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Presentacion

La existencia de vehiculos eléctricos, antes confinada a los relatos de ciencia ficcién o prototipos
experimentales, es un hecho cada vez més cotidiano, con perspectivas crecientes hacia el futuro cercano.

En consonancia con la tendencia mundial, Uruguay ha desarrollado un esquema de ventajas
impositivas de estimulo a la incorporacion de vehiculos eléctricos. En la actualidad existen
beneficios asociados al IMESI, la tasa global arancelaria y las patentes para la incorporacion de
vehiculos eléctricos. A su vez, es necesario destacar que la estructura tributaria que grava los
combustibles de los vehiculos a combustion difiere de la que grava a la electricidad. La recaudacion
tributaria relacionada con vehiculos asciende en Uruguay a aproximadamente 1.450 millones de
dolares, una recaudacion nada despreciable, que representa aproximadamente un décimo de la
recaudacion total de la Direccion General Impositiva y mas de 2 puntos del PBI.

El actual esquema de beneficios tributarios genera, como todo esquema de beneficios, una
reduccion de la recaudacion. En la actualidad la participacién de los vehiculos eléctricos sobre el
total de la flota vehicular es reducida. Sin embargo, las perspectivas de los expertos y el interés del
gobierno apuntan a un crecimiento importante de este tipo de vehiculos hacia el futuro. ;Como se
comportara la recaudacion tributaria ante diferentes hipotesis de crecimiento de la flota de
vehiculos eléctricos? ;Qué impuestos aumentarian su recaudacién y qué impuestos disminuirian?
;Cual es el balance neto de estas dos tendencias? ;Como la incorporacién de autos eléctricos bajo
el actual esquema alteraria la proporcién entre impuestos nacionales e impuestos departamentales?
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Atentos a estas tendencias, y con la constante voluntad de proyectar el futuro en desarrollo,
desde la Oficina de Planeamiento y Presupuesto se decidid proponer a la CEPAL la realizacion de un
estudio especifico conjunto sobre el impacto de una politica de estimulo a la sustitucion del parque
automotor desde el punto de vista fiscal. El documento realiza un abordaje detallado que permite
arrojar luz sobre una cuestion que no siempre es considerada en la discusion publica, aportando al

mejor entendimiento del fendmeno de aumento de la flota eléctrica y generando insumos para la
toma de decisiones presente y futura.

Santiago Soto
Subdirector
Oficina de Planeamiento y Presupuesto (OPP)
Presidencia de la Republica Oriental del Uruguay



7

CEPAL - Serie Estudios y Perspectivas-Montevideo N° 38 Impacto fiscal de la politica de estimulos...

Resumen

En este trabajo se estudia el impacto en la recaudacion de la politica tributaria de estimulo a la
sustituciéon del parque automotor por vehiculos eléctricos. Con este objetivo, se analiza la situacion
internacional y regional, la estructura de incentivos y recaudacion, asi como la rentabilidad de la
inversion en este tipo de vehiculo. En funcion de esto y otros supuestos relevantes, se proyecta la
evolucion del parque automotor y la participacion de los vehiculos eléctricos. Finalmente, se estima
el impacto en la recaudacion tributaria que tendria la sustituciéon del parque automotor a
combustible por uno que incorpore vehiculos eléctricos en diferentes escenarios.

El crecimiento en las ventas mundiales de vehiculos eléctricos ha sido muy importante en los
ultimos afios, alcanzando una cifra cercana a los 1,2 millones de unidades vendidas en 2017. En lo
relativo a la cuota de mercado destaca Noruega con un 39,2%, seguido de Suecia con un 6,3%. En
el resto de los paises la cuota de mercado de los vehiculos eléctricos no supera el 3%.

El analisis de la situacion nacional encuentra que Uruguay presenta condiciones favorables
para la incorporacién de vehiculos eléctricos debido a que el 98% de la energia eléctrica fue
generada a partir de fuentes renovables, las distancias necesarias para trasladarse suelen ser cortas
y existen una serie de incentivos fiscales para su incorporacion.

Por otra parte, se realiza un ejercicio de anélisis del valor de propiedad de los vehiculos
eléctricos, comparando los costos de este tipo de vehiculos con sus similares con motor a combustion
interna. Se encuentra que el tiempo necesario para recuperar la mayor inversion realizada en la
compra de un auto eléctrico se ubica entre seis y trece afos, en el auto hibrido se recupera la mayor
inversion inicial en cinco afios, mientras que, la inversion en vehiculos utilitarios resulta méas rentable,
recuperando la inversion inicial entre uno y cinco afios, dependiendo del modelo.
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En base al analisis realizado se estiman escenarios futuros con distintas cuotas de
participacion de los vehiculos eléctricos en el mercado total, entendido este como las ventas de
0 km. en cada afo. Se encuentra que la pérdida de recaudacién con la actual estructura de
incentivos alcanza a 15, 26 y 46 millones de dodlares con cuotas de mercado de 5%, 10% y 20%
respectivamente para el afio 2030. Por otra parte, el escenario de maxima con una cuota de
mercado de 100% de vehiculos eléctricos a partir de 2025 resulta en una pérdida de recaudacion
de 625 millones de délares en 2030.

Por ultimo, se disefiaron dos escenarios alternativos para lograr que no exista pérdida de
recaudacion en el afio 2030. En el primero de ellos, esto se logra mediante el aumento de impuestos
a los vehiculos eléctricos, mientras que en el otro se obtiene el mismo resultado mediante un leve
aumento de impuestos a los vehiculos a combustion.
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Introduccion

La sustitucion del parque automotor de vehiculos a combustible por vehiculos que utilicen energias
renovables es un componente central de los compromisos asumidos por Uruguay en la Conferencia
de Paris sobre el Cambio Climatico para mitigar las emisiones de CO2. En este sentido, algunos
paises desarrollados ya han establecido ambiciosas metas para el largo plazo. Por ejemplo, Francia
y Reino Unido establecieron la prohibicion de la venta de autos nuevos a combustible a partir del
afno 2040. China, por su parte, ha decidido, desde 2011, limitar la cantidad de matriculas otorgadas
para la circulacion de autos a combustion interna, las cuales son sorteadas entre los habitantes que
se postulen.

En otros paises, el estimulo a la incorporaciéon de vehiculos eléctricos se produce mediante
una politica tributaria diferenciada. En esta linea, Uruguay ha establecido una serie de estimulos
fiscales, como la rebaja del Impuesto Especifico Interno (IMESI), la eliminacién del pago de la tasa
global arancelaria y la exoneracién del pago de la patente de rodados, con el objetivo de atenuar
el mayor costo que los automoviles eléctricos tienen en la actualidad. En otro orden, en algunos
paises como Noruega se han desarrollado otro tipo de incentivos no fiscales como el acceso a
estacionamientos y peajes gratuitos o sendas preferenciales en autopistas, que intentan favorecer
la incorporacién de este tipo de vehiculos.

La utilizacién de energias renovables tiene evidentes beneficios ambientales y econdmicos.
Dentro de los factores ambientales se destaca la reduccién de la emisién de gases que ocasionan
el efecto invernadero, la reduccién de la contaminacién del aire y la disminucion de la
contaminacién acustica. En este sentido, se debe destacar que Uruguay se encuentra en una buena
situacion debido a que la energia eléctrica del pais en 2017 fue generada en un 98% a partir de
fuentes renovables (Balance Energético 2017 preliminar, MIEM). Desde el punto de vista econdmico,
tiene el efecto de reducir las importaciones de petréleo y el gasto en salud ocasionado por la
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contaminacién. Por otra parte, la sustitucion tiene costos, entre los cuales se cuentan la modificacion
de la infraestructura de estaciones de servicio', la generacion de la potencia necesaria y la reduccion
de escala en la refinacién de combustibles fosiles.

Las ventas de vehiculos eléctricos a nivel mundial alcanzaron un récord en 2017, superando
los 1,1 millones de unidades vendidas? (grafico 1). Méas de la mitad de estos vehiculos se comercializd
en China, convirtiéendose en el mayor mercado para este tipo de auto. En segundo lugar se ubica
Estados Unidos con el 17% de las ventas. Por otra parte, las ventas en Europa alcanzan al 20% del
total (OECD, International Energy Agency, 2018).

Grafico 1
Ventas totales de vehiculos eléctricos, 2013-2017
(En miles de unidades)
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Fuente: Global Electric Vehicles Outlook 2018, OECD-IEA.

Las continuas mejoras tecnoldgicas, el aumento de la infraestructura de recarga y el
desarrollo de politicas explicitas de fomento por parte de los gobiernos nacionales, junto a una
importante apuesta de los principales fabricantes por la electromovilidad, indica que esta tendencia
continuarg, reduciéndose a su vez, la brecha de costos entre los vehiculos eléctricos y aquellos con
motores de combustion interna (CEPAL, 2018). En este sentido, se estima que el total de vehiculos
eléctricos en circulacién se ubique entre 9 y 20 millones en 2020 y entre 40 millones y 70 millones
en 2025 (IEA, 2017).

Si bien las ventas crecen sostenidamente, sélo cinco paises en 2017 lograron superar una
participacion del 2% de autos eléctricos en sus ventas totales de vehiculos. Destaca Noruega, con

1 La Directiva de la Alternative Fuels Infrastructure (AFI) de la Unién Europea recomienda una relacién de un cargador de
acceso publico por cada diez coches eléctricos. Sin embargo, estas cifras deben analizarse en funcién del tipo de
automoviles en circulacion, la tecnologia de carga y el niUmero de puntos de recarga privados.

2 De estos, el 65% corresponde a vehiculos eléctricos a bateria mientras que 35% a vehiculos hibridos.
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una participacion de los vehiculos eléctricos en las ventas totales cercana al 40%. En segundo lugar,
con una cuota de mercado sensiblemente menor se ubica Suecia con el 6,3%, seguido por Paises
Bajos (2,7%), Finlandia (2,6%) y China (2,2%) (grafico 2).

Ademas de los beneficios no fiscales mencionados anteriormente, los importantes resultados
alcanzados por Noruega en cuanto a la incorporacion de autos eléctricos se explican por el hecho
de que es el pais con mayores beneficios fiscales para este tipo de vehiculos. Los autos a
combustion enfrentan una gran carga tributaria, mientras que los eléctricos disfrutan de
importantes exoneraciones, tanto al momento de la compra como en la circulacion. Asimismo, el
pais cuenta con mas de 4.000 estaciones de carga gratuitas para vehiculos eléctricos.

Grafico 2
Cuota de mercado de vehiculos eléctricos por pais, 2017
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Fuente: Global Electric Vehicles Outlook 2018, OECD-IEA.

En la actualidad la cantidad de vehiculos eléctricos circulando en Uruguay es adin muy
reducida. Existen tres tipos de vehiculos eléctricos disponibles en el mercado: hibridos eléctricos,
hibridos eléctricos enchufables y eléctricos de bateria pura. Los vehiculos hibridos eléctricos
combinan un sistema eléctrico, bateria y motor eléctrico con un motor de combustién interna. Se
recargan automaticamente durante el ciclo de conduccién, por lo que no necesitan ser enchufados.
Por otra parte, los hibridos eléctricos enchufables cargan su bateria desde cualquier toma corriente.
El rango de recorrido comun varia entre 15 y 70 km, dependiendo de la capacidad de energia de la
bateria, lo cual puede ser suficiente para el ciclo de conduccién habitual en el drea urbana. De todos
modos, cuando la energia eléctrica se agota el motor puede funcionar en modo hibrido. Por dltimo,
los vehiculos eléctricos de bateria pura poseen propulsién solo eléctrica, deben ser enchufados y
poseen una autonomia que varia entre 80 y 270 km. dependiendo de la bateria que utilicen
(Gomez-Gélvez et al., 2016). En este punto, es importante destacar que los avances tecnoldgicos en
la industria de las baterias vienen aumentando afio a afio la autonomia de este tipo de vehiculos.
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El objetivo de este estudio consiste en estimar el impacto de la politica de fomento a la
sustitucion del parque automotor especificamente desde el punto de vista de la recaudacion?. Para
ello, en el primer apartado se presenta la estructura tributaria vigente y la recaudacion total vinculada
a la importacion, venta y circulacion de automotores. En el siguiente apartado, se realiza una
comparacion de los costos de compra y mantenimiento de los diferentes tipos de vehiculos,
estimando la cantidad de afios necesarios para recuperar la mayor inversion inicial. Finalmente, en
base a las discusiones en curso a nivel nacional asi como la evidencia internacional de la participacién
de los vehiculos eléctricos segun tipo de vehiculo y considerando el gjercicio realizado en el apartado
anterior, se simulan escenarios de distinto crecimiento en la participacion de este tipo de vehiculo en
el total. A partir de una serie de supuestos adicionales sobre los pardmetros relevantes, se estima el
impacto en la recaudacion tributaria nacional y sub-nacional que tendrian los diferentes escenarios
prospectivos de sustitucién parcial del parque automotor hacia vehiculos eléctricos.

3 Un estudio mas completo del impacto de estos incentivos, debera realizar una valuacion de los efectos medioambientales

asi como el posible efecto regresivo desde el punto de vista distributivo.
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I. Estructura tributaria y recaudacion
a nivel nacional

En los ultimos afios se han desarrollado una serie de incentivos fiscales que buscan hacer mas
rentable la compra de vehiculos eléctricos (cuadro 1). Dentro de estas medidas encontramos la
disminucion de la carga tributaria sobre la importacion, consistente en la reduccién de la Tasa
Global Arancelaria de 23% a 0% para los autos eléctricos. Por otra parte, se fijaron tasas
preferenciales, tanto para los autos eléctricos puros como para los hibridos, en el IMESI a la primera
enajenacion del vehiculo. Por Ultimo, el Congreso de Intendentes establecié la exoneracion del
pago de la patente de rodados a los autos eléctricos para el afio 2018, medida que no esta
institucionalizada y se analiza afio a afio.

En otro orden, resulta relevante destacar que existen diferencias originadas en la carga
tributaria del tipo de energia que utilizan estos vehiculos. En el caso de los vehiculos a combustion
que emplean como fuente de energia a la Nafta, deben abonar una tasa de 82% de IMESI. En el
caso de los vehiculos que utilizan Gasoil, la suma del Impuesto al Valor Agregado (IVA) y otros
impuestos menores alcanza la cifra de 37%. Por su parte, la energia consumida por los vehiculos
eléctricos se encuentra gravada por el 22% de IVA, enfrentando una menor carga tributaria en
relacion a los vehiculos a combustién interna.

Por ultimo, en el caso de los utilitarios eléctricos existen instrumentos especificos que buscan
fomentar su adquisicion. En primer lugar, la ley de promocion de inversiones establece beneficios
tributarios a proyectos de inversion que generen el cumplimiento de metas, entre ellas, en materia de
generaciéon de energias limpias (Decreto reglamentario 02/12 de la Ley 16.906). En particular, para el
caso de la inversion en la compra de vehiculos utilitarios eléctricos se establece la exoneracion del
Impuesto a la Renta de las Actividades Econdmicas (IRAE) de hasta un 30% del valor del vehiculo.
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Adicionalmente, el Ministerio de Industria, Energia y Mineria (MIEM) a través de su programa de
Certificados de Eficiencia Energética otorga una transferencia de dinero a proyectos que promuevan la
eficiencia energética en funcion de la cantidad de energia ahorrada en su vida Util. Este beneficio puede
llegar al 30% de la inversion realizada, aunque en el caso de proyectos que incorporan vehiculos
eléctricos, el beneficio en 2017 se ubicd en promedio en 7,5%.

Cuadro 1
Estructura tributaria para importacion, enajenacién y circulacién de vehiculos,
y bonificaciones especiales a la inversion, 2018

» Eléctricos
i Combustién - —
Tipo de costo Impuesto Autos particulares Utilitarios
Nafta Gasoil  Eléctricos  Hibridos  Eléctricos Hibridos
Importacion Tasa Consular® 5% 5% 5%
Tasa Global Arancelaria 23% 0% 23% 0% 23%
Venta IMESI Venta® 23-46% 115% 5,75% 3,45% 23%  115%
IVA Venta 22% 22% 22%
Empadronamiento Patente® 4,5-5% 4,5-5% 0% 4,5-5% 0% 4,5-5d%
Energia IMESI Combus.tlble 82-85% ) ) 82-85% . 82-85%
(Super y Premium)
IVA + otros |mvpuestos ) 379 ) )
menores Gasoil
IVA Electricidad - - 22% 22%
Bonificaciones Exoneracién de IRAE . ) ) 30-70%
Comap
Certificado de ef. ) ) ) 3-30%

Energética MIEM

Fuente: Elaboracion propia en base a la legislacion vigente.

@ Excepto Mercosur (3%) y México (0%).

b Tasa de 23% hasta 1.000 cc; de 28,75% entre 1.001 cc y 1.500 cc; de 34,5% entre 1.501 cc y 2.000 c¢; de 46% para mayores cilindradas.
¢ 5% del valor de mercado para vehiculos empadronados en 2018, 4,5% del valor de mercado para vehiculos empadronados entre
2012-2017, $5076,5 para empadronados entre 1986-1991, $2538,25 para empadronados entre 1981-1985 y $1692,17 para
empadronados entre 1976-1980.

La recaudacion tributaria asociada a la importacion, enajenacion y circulacién de vehiculos
es muy importante, alcanzando en 2017 a 1.457 millones de ddlares, lo que representa el 11,9% de
la recaudacion total de la Direccién General Impositiva (DGI) de ese afio (cuadro 2). A su vez, el
ingreso por patente de rodados representaba el 16% del ingreso total de las intendencias en 2013,
incluso en algunos casos alcanzaba el 30% de los ingresos totales de los gobiernos municipales y
mas de la mitad de la recaudacién propia (Brun y Lalanne, 2015).

En 2017, el impuesto asociado a vehiculos con mayor recaudacion fue el IMESI en sus dos
componentes, representando entre ambos el 6,2% de los ingresos tributarios totales de la DGI. En
particular, este impuesto aplicado sobre las naftas recaudd 598 millones de délares, mientras que
sobre la primera enajenacion de vehiculos automotores recaud6 164 millones de dolares.
Adicionalmente, la recaudacion de IVA por la compra de vehiculos alcanzé a 194 millones de
dolares, mientras que en lo relativo a la importacién de vehiculos se recaud6 52 millones de ddlares
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por el arancel a la importacién y 18 millones por la tasa consular. Por ultimo, en 2017 las Intendencias
recaudaron por patente de rodados 431 millones de ddlares.

Cuadro 2
Recaudacion tributaria en impuestos vinculados a vehiculos, 2017

Porcentaje de la Porcentaje de la
Impuesto En pesos En ddlares recaudacion total recaudacion
de DGI asociada a vehiculos
IMESI combustible 17 128 689 597 597 860 021 4,87 41,0
Patente 12 355 397 937 431252 982 3,51 29,6
IVA 5548 543 270 193 666 432 1,58 13.3
IMESI vehiculos 4 698 816 936 164 007 572 133 1,3
Tasa arancelaria 1500 551740 52 375279 0,43 3,6
Tasa consular 512 954 221 17 904 161 0,15 1.2
Total 41744 953 700 1457 066 447 11,86 100

Fuente: Elaboracion propia en base a DG, Direccion Nacional de Aduanas y SUCIVE.

La elevada magnitud de la recaudacion asociada directa o indirectamente a los vehiculos, en
un contexto econdmico regional menos favorable y de mayores restricciones fiscales, provoca que
cualquier variacién en las tasas aplicadas tenga un importante impacto en la recaudacién total,
tanto a nivel nacional como departamental. En particular, los incentivos fiscales otorgados con el
objetivo de favorecer la incorporacion de vehiculos eléctricos, en un contexto hipotético de alta
cuota de mercado de este tipo de vehiculo, podria generar una disminucién significativa en la
recaudacion. Por otra parte, resulta relevante tener en cuenta que estos incentivos no son neutrales
desde el punto de vista distributivo. La compra de este tipo de vehiculos, caracterizados por un
precio de venta superior a un similar a combustion, se realiza en general por personas que se ubican
en estratos socioecondmicos altos, por lo que posiblemente posean un impacto regresivo en la
distribucion del ingreso.






17

CEPAL - Serie Estudios y Perspectivas-Montevideo N° 38 Impacto fiscal de la politica de estimulos...

II. Valor de propiedad

En este apartado, con el objetivo de obtener informacion relevante en la proyeccién de escenarios
futuros de composicion del mercado automotor, se comparan los distintos costos asociados a la
compra y utilizacién de autos con motor eléctrico en relacién a autos similares con motor a
combustion interna. Orienta este ejercicio la idea de que a mayor diferencia de costos, la
incorporacién de autos eléctricos se dard a una menor velocidad. Cabe destacar que ademas de
factores econdmicos existen una serie de limitantes y obstaculos a la utilizacién de vehiculos
eléctricos que pueden incidir al momento de tomar la decision de realizar la compra. Dentro de
estos encontramos su baja autonomia, que no permite realizar grandes recorridos sin recargar la
bateria®. Por otra parte, el tiempo de recarga es variable, dependiendo del modelo y el tipo de
cargador que se posea. En el caso del modelo Jac S2 Eléctrico, se necesitan poco mas de dos horas
para un carga completa con un toma de alimentacién de corriente continua, mientras que con un
toma de corriente alterna el tiempo de carga supera las doce horas. Si bien esta cambiando
rapidamente, la baja autonomia y los tiempos necesarios para realizar la carga, unido a la baja
infraestructura de carga rapida que se posee en la actualidad, limitan de manera importante la
expansion de este tipo de vehiculos.

En primer lugar, se compara el precio de compra de los diferentes modelos de vehiculos
eléctricos disponibles en la actualidad en el mercado uruguayo, con el precio de su correspondiente
(o similar) vehiculo a combustion (cuadro 3). Se observa que los vehiculos eléctricos son siempre
mas caros, con precios que se ubican en el doble e incluso el triple que su correspondiente auto
con motor de combustion.

4 Por ejemplo, el modelo Jac S2 Eléctrico posee una autonomia de 270 km. mientras que el Emin EV2 alcanza los 130 km.
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Cuadro 3
Precio de venta (impuestos incluidos) de autos eléctricos y similares de combustién, 2018

Vehiculos eléctricos Vehiculos de motor de combustién interna
Recargo en
Precio de Preciode €l precio (en
Fabricante  Modelo venta (en  Fabricante  Modelo venta (en porcentajes)
dolares) ddlares)
Autos EMin EV2 19 900 ByD FO 11240 77,0
Jac S2 Eléctrico 37990 Jac S2 19990 90,0
Toyota Prius (hibrido) 25990 Ford Fiesta Kinetic SE 22 990 13,1
Utilitarios  EMin EV5 24 582 Gonow Mini Van Way 13 990 757
Peugeot Partner Electric 43 000 Peugeot Partner 22990 104,9
Renault Kangoo ZE 46990 Renault Kangoo 15 690 199,5

Fuente: Elaboracion propia en base a relevamiento de precios de las principales concesionarias.

De todos modos, la mayor inversién que se debe realizar al comprar un auto eléctrico se
comienza a amortizar con el uso, debido a su menor gasto en combustible, patente y
mantenimiento. En primer lugar, el gasto en mantenimiento de un motor eléctrico, debido a su
sencillez, es sensiblemente menor (cercano a la mitad) al de combustidon®. Por otra parte, el costo
del consumo de combustible fosil es mayor al consumo de electricidad. A modo de ejemplo,
suponemos un rendimiento de 13,53 km. por litro de nafta en los autos a combustién y de
15,65 kWh. cada 100 km. en los autos eléctricos. En el primer caso, el costo de combustible cada
100 km. alcanza a $389 (USD 13,1), mientras que el gasto en electricidad de los autos eléctricos para
la misma distancia se ubica en $51,1 (USD 1,7). De esta manera, a los precios promedio de 2018, el
costo de la energia es 7,6 veces inferior en los autos eléctricos.

En el cuadro 4, siguiendo la metodologia desarrollada en Gémez-Gélvez et al. (2016) y en
base a una serie de supuestos, se presentan los costos totales anuales de los diferentes tipos de
autos, de manera de determinar en qué periodo de tiempo los vehiculos eléctricos descuentan su
mayor inversion inicial. El mayor costo de compra, el ahorro por exoneracion de IRAE y el certificado
de eficiencia energética son por Unica vez, mientras que el ahorro por combustible, mantenimiento,
patente y seguro es anual.

Para realizar el analisis, se supone un recorrido anual de 13.000 kildmetros en el caso de los autos
y de 28.000 en el caso de los utilitarios. Asimismo, tomando en cuenta estudios recientes sobre el tema,
se asume un costo de mantenimiento de 0,758 ddlares por cada 100 kildmetros en los vehiculos
eléctricos, y de 1,647 délares cada 100 kilémetros en el caso de los vehiculos hibridos y de combustion
(DNE-MIEN, 2014). Finalmente, se supone que los vehiculos eléctricos no pagan patente, mientras que
el costo de la misma representa un 5% del precio de venta de los vehiculos hibridos y de combustion
en el primer afio y un 4,5% para el resto del periodo.

> Se toma como referencia el consumo promedio estimado en DNE-MIEN (2014) suponiendo una disminucién del consumo
promedio en los Ultimos afos.
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En el caso de los autos, se comparan tres pares de vehiculos que comparten entre ellos ciertas
caracteristicas similares: el auto eléctrico eMin EV2 con el ByD FO, el modelo Jac S2 y su
correspondiente version eléctrica, y el hibrido Toyota Prius con el Ford Fiesta Kinetic SE 1.6 Hatch
PowerShifte. En el primer caso, se estima que el mayor costo de compra se descuenta en seis afios.
Por su parte, el hibrido Toyota Prius necesita cinco afios y el auto eléctrico Jac S2 trece afios para
recuperar la mayor inversion inicial”. En el caso de los vehiculos puramente eléctricos la diferencia
se debe principalmente a que el precio de compra del coche eléctrico es muy superior al de
combustion, mientras que en el Toyota Prius se suma el efecto de un mayor precio y la no
exoneracion de la patente (cuadro 4).

En cuanto a los utilitarios, debido a que su recorrido anual es mayor al de un auto, es de
esperar que la recuperacion de la inversiéon se produzca en plazos menores. Por otra parte, las
empresas que adquieren un utilitario eléctrico pueden acceder a importantes beneficios, como la
reduccion de hasta el 30% del valor del vehiculo por exoneracion del IRAE y U$S 3.000 por el
Certificado de Eficiencia Energética que otorga la Direccidon Nacional de Energia.

Aqui se realizan tres comparaciones: el modelo Gonow Mini Van Way a nafta con un eMin
EV5 eléctrico, el utilitario Peugeot Partner con su correspondiente eléctrico y el utilitario Renault
Kangoo con su modelo Renault Kangoo ZE. La inversién realizada en estos casos es recuperada en
uno, dos y cinco afios respectivamente.

El tiempo en el cual se recupera la mayor inversion inicial que supone un vehiculo eléctrico
depende de la cantidad de kildmetros anuales asi como también de los menores costos de patente,
mantenimiento y de los incentivos otorgados a los utilitarios. En este sentido, los beneficios
especificos otorgados a los utilitarios eléctricos asi como su mayor recorrido anual, son claves para
que se pueda recuperar la mayor inversion inicial en un periodo relativamente corto de tiempo.

A modo de egjercicio, para observar la importancia que tienen los incentivos actuales en la
cantidad de tiempo en que se recupera el mayor gasto que supone la adquisicion de un vehiculo
eléctrico, se puede analizar qué ocurre cuando algunos de estos incentivos dejan de estar en
vigencia (cuadro 5).

En primer lugar, se puede suponer que se elimina el beneficio de exoneracion de pago de
patente para los vehiculos eléctricos, que como se menciond anteriormente es una medida que es
revisada afio a afio. Si esto ocurre, las conclusiones a las que arribamos anteriormente cambian de
manera drastica. El coche eMin, que era el Unico auto eléctrico que lograba desquitar la inversion
inicial en menos de diez afios, lo hace ahora en doce. En el caso de los utilitarios, este cambio afecta
de distinta manera a los diferentes modelos dependiendo de su precio de mercado. El utilitario
eMin sigue siendo redituable en el primer afio, al tiempo que el utilitario Peugeot tarda un afio més
en desquitar la inversion y el utilitario Renault lo hace en once afios.

¢ En el caso de los vehiculos hibridos, debido a la dificultad para establecer un vehiculo similar a combustién, se recurri6 a

la opinién de expertos en la tematica.
Resulta importante destacar que en el célculo no se tuvieron en cuenta los diferentes valores de reventa que estos vehiculos
puedan tener en el futuro.

7
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Cuadro 4
Ahorro por tipo de vehiculo y cantidad de afios en que se recupera la inversién, 2018
(En dolares)
Ahorro por Unica vez Ahorro anual
o Afos en
Tipo de Exoneracion Certificado recuperar
Vehiculo , Compra eficiencia Combustible Mantenimiento Patente Seguro . -
Vehiculo IRAE? I inversion
energetica S
inicial
eMin EV2 Auto (8 660) 1187 16 562 (166) 6
Jacs2  Electrico (18 000) 1398 116 9995  (751) 13
Eléctrico
Toyota Auto (3 000) 724 - (250) 79 5
Prius Hibrido
eMin EV5  Utilitario (10 592)° 7375 3000 2284 249 699,5  (140)
Peugeot  Eléctrico (20 010)° 12 900 3000 2323 249 11495  (93) 2
Partner
Electric
Renault (31300)° 14 097 3000 2 544 249 784,5 (121) 5
Kangoo
ZE

Fuente: Elaboracion propia en base informacién proporcionada por concesionarias, DGI, Direccién Nacional de Aduanas, SUCIVE,
UTE y ANCAP.

2 Se considera el 30% del valor de mercado del vehiculo utilitario eléctrico.

®No incluye las bonificaciones otorgadas a la compra de utilitarios eléctricos.

Asimismo, se puede suponer que, dado todo lo demas constante, la devolucion de hasta el
30% del valor del vehiculo por exoneracién del IRAE queda sin efecto. Este cambio afecta a los
utilitarios de gran forma. El utilitario eMin descuenta ahora su mayor inversion inicial en cuatro afios,
mientras que el utilitario Peugeot lo hace recién en siete afios y el utilitario Renault en once afios.

Otro cambio que puede afectar la viabilidad de la compra de un vehiculo eléctrico es el
cambio en la tasa de IMESI que estos pagan. Podemos asumir que dicha tasa, en lugar de ser
preferencial como lo es actualmente, pasa a ser la misma para todo tipo de vehiculos. En este caso
supondremos una tasa de 28,75% para los autos y de 6% para los utilitarios. Las conclusiones para
los utilitarios no cambian, lo que se debe a la poca diferencia entre las alicuotas de IMESI que pagan
los utilitarios eléctricos y los de combustion. En el caso de los autos, al ser mas amplia la diferencia
entre las tasas que pagan unos y otros tipos de vehiculos, las conclusiones se alteran: el eMin
demora nueve afios en desquitar la inversion inicial, mientras que el Jac lo hace en diecinueve y el
Toyota Prius lo hace en veintidos afios.

Finalmente, se puede considerar el caso en que la exoneracion de tasa arancelaria para los
vehiculos eléctricos puros es eliminada. Si esto ocurre, el auto eMin pasa a desquitar su mayor
inversion inicial en diez afios mientras que el Jac eléctrico lo hace en veintiuno. En cuanto a los
utilitarios, tanto el eMin como el Peugeot y el Renault demoran mas en recuperar el mayor
desembolso, pasando a hacerlo en dos, cuatro y ocho afios respectivamente.
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Cuadro 5
Cambios en la cantidad de afios en que se recupera la inversién

Afios en recuperar la inversion inicial

Sin exoneracion  Sin Bonificaciéon Sin tasa Sin exoneracion

Vehiculo Situacion actual de IMESI de Tasa

de Patente de IRAE ) .

preferencial Arancelaria

eMin EV2 6 12 - 9 10
Jac S2 Eléctrico 13 46 - 19 21
Toyota Prius 5 - - 22 -
eMin EV5 1 1 4 1 2
Peugeot Partner Electric 2 3 7 2 4
Renault Kangoo ZE 5 M M 5 8

Fuente: Elaboracion propia en base informacién proporcionada por concesionarias, DGI, Direccién Nacional de Aduanas, SUCIVE,
UTE y ANCAP.
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III. Cambios en la recaudacion para 2030

Con el objetivo de proyectar la distribucién del total de automoviles en circulacion entre
vehiculos con motor eléctrico y motor a combustidn interna se analizd la experiencia reciente
de los paises desarrollados. Se encontré que a nivel mundial sélo cinco paises en el afio 2017
alcanzan una cuota de mercado superior al 2%. Como se menciona en el apartado
introductorio, Noruega es el pais con mayor participacién de este tipo de vehiculos con una
cuota de mercado del 39%, como resultado de una amplia gama de incentivos. En un segundo
escaldon y con una participacién sensiblemente menor se ubica Suecia, con una cuota de
mercado del vehiculo eléctrico del 6,3%. Mientras que en los once paises que le siguen, los
vehiculos eléctricos alcanzan una cuota de mercado entre 1% y 3% (OECD, International
Energy Agency, 2018).

Por otra parte, Frost y Sullivan (2015) estimaron el tamafio del mercado en seis paises® de
América Latina para el 2023. De acuerdo con sus calculos, estiman una participacion de mercado
entre 0,3% y 2,5%, dependiendo de los cambios regulatorios, aceptacién del consumidor y el
desarrollo de tecnologias.

En base a esta informacidn, se estima el efecto en la recaudacion tributaria de los incentivos
fiscales a la sustitucion del parque automotor por vehiculos eléctricos. En primer lugar, se proyectan
tres escenarios futuros con cuotas de mercado en las ventas de vehiculos eléctricos para el afio
2030 de 5% (Escenario 1), 10% (Escenario 2) y 20% (Escenario 3), suponiendo un crecimiento lineal

8  Chile, México, Brasil, Colombia, Argentina y Peru.
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en su participacién entre 2017 y 2030°. En base a estos escenarios, se estiman trayectorias de
recaudacion a partir de una modelizacién de la evolucién de las principales variables™ que inciden
directa o indirectamente en la recaudacion final asociada a vehiculos. Estos escenarios son
comparados con un escenario contrafactual en el cual se supone la no existencia de incentivos
fiscales y por lo tanto una cuota de mercado de 0% de este tipo de vehiculo. Por Ultimo, a partir de
la comparacion de la recaudacion de cada uno de los escenarios con la recaudacién realizada en
el escenario sin vehiculos eléctricos se estima la pérdida de recaudacién.

De esta forma, dependiendo de la participacion de los vehiculos eléctricos en las ventas del
periodo 2018-2030, el stock de dichos vehiculos en 2030 sera diferente (grafico 3). Como puede
observarse, la participacion de los vehiculos eléctricos puros e hibridos en el stock total en el afio
2030 es sensiblemente menor que la participaciéon en las ventas, llegando a ser en el Ultimo
escenario de 3,7%.

Gréfico 3
Participacién de vehiculos eléctricos en el stock y en las ventas, 2030

B. Ventas
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Dentro de las ventas totales de vehiculos eléctricos se supuso una participacion de 70% de vehiculos hibridos, un 20% de
utilitarios eléctricos y un 10 % de autos puramente eléctricos.

En funcion del promedio de ventas del periodo 2013-2017, se supuso una cantidad de ventas anuales de 48.900, con una
estructura de 75,6% de autos y 24,4% de utilitarios. En lo relativo al recorrido, se realizé el supuesto de que los autos
particulares recorren 13.000 km anuales y los utilitarios 28.000 km. Por otra parte, los consumos se fijaron en 0,188 kWh
por km para los autos eléctricos, 0,0743 litros por km en autos a combustion y 0,0385 litros por km en los hibridos.
Adicionalmente se consideré que el consumo promedio mejorara a una tasa de 0,5% anual. Por Ultimo, se establece una
disminucion anual en el precio promedio de los vehiculos eléctricos de 2% y una disminucién menor en el precio promedio
de los autos a combustion interna de 0,5%. En cuanto a variables econdmicas, se realiz6 el supuesto de un aumento de 4%
anual en el valor del délar, un aumento anual de 5,4% en el precio de la electricidad y de 8,2% en el precio del combustible.
(Para mayor detalle de los supuestos realizados ver Anexo 1).
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Grafico 3 (conclusion)
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Se encuentra que en todos los escenarios la pérdida de recaudacion crece junto al aumento
en la cuota de mercado de los vehiculos eléctricos llegando en el afio 2030 a 15 millones de ddlares
(Escenario 1), 26 millones de délares (Escenario 2) y 46 millones de dolares (Escenario 3) (grafico 4).

Es importante resaltar que en los escenarios existen efectos contrapuestos, por un lado se
recauda menos por concepto de IMESI, IRAE y patente de rodados, mientras que se recauda mas
por concepto de IVA, tanto por un mayor valor de venta de estos vehiculos como por el consumo

de electricidad™, y por arancel a las importaciones.

11

mayor IVA con el IVA pagado en sus compras.

En este caso, la mayor recaudacién podria ser menor debido a la posibilidad que posee UTE de descontar parte de ese
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Fuente: Elaboracion propia en base informacién proporcionada por concesionarias, DGI, Direccién Nacional de Aduanas, SUCIVE,

UTE y ANCAP.

En el escenario 1, la pérdida de recaudacion neta para el afio 2030 seria de 15,1 millones de
ddlares, compuesta por una pérdida de 22,5 millones y una ganancia de 7,4 millones por la mayor
recaudacion de IVA y arancel que amortiguarian la caida (cuadro 6). Dentro de la pérdida de
recaudacion, la mayor parte es ocasionada por una menor recaudacion de IMESI (50,4% por
combustible y 19,6% por venta de vehiculos), 17,9% por IRAE y 12,1% por concepto de patente de
rodados. En el escenario 2, la pérdida de recaudacion neta alcanza a 26 millones de délares, compuesta
de una pérdida de 40,6 millones de ddlares y una ganancia de 14,6 millones de ddlares. Por ultimo, en
el escenario 3 la pérdida neta de recaudacién alcanza a los 45,7 millones de dolares, con una pérdida

de 74,9 millones y una ganancia de 29,2 millones (en el anexo 1 se presenta la evolucion anual).

Cuadro 6

Pérdida de recaudacién anual segin cuota de mercado de vehiculos eléctricos en 2030

(En ddlares corrientes)

Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3

IMESI combustible 11332978 50,4% 19 138 461 471% 33138 205 44,3%
IMESI compra autos 4128 009 18,3% 8 256 017 20,3% 16 512 035 22,1%
IRAE 4019 966 17,9% 8039 931 19,8% 16 079 862 21,5%
Patente 2720 14 121% 4592 272 1,3% 7 966 324 10,6%
IMESI compra utilitarios 296 640 1,3% 593 281 1,5% 1186 562 1,6%
Pérdida 22 497 707 100% 40 619 963 100% 74 882 988 100%
IVA compra auto (4 194 956) 56,9% (8 389 911) 57,2% (16 779 823) 57,5%
IVA compra utilitario (1837 022) 24,9% (3 674 044) 25,1% (7 348 089) 25,2%
Arancel importacion (1022 902) 13,9% (2 045 804) 14,0% (4 091 608) 14,0%
IVA electricidad (318 780) 4,3% (545 284) 3,7% (954 212) 3,3%
Ganancia (7 373 660) 100% (14 655 043) 100% (29173 732) 100%
Total 15 124 046 25964 920 45 709 256

Fuente: Elaboracion propia en base informacién proporcionada por concesionarias, DGI, Direccién Nacional de Aduanas, SUCIVE,

UTE y ANCAP.
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Asimismo, se disefid un escenario adicional en el que se supone que la cuota de participacion
de los vehiculos eléctricos en las ventas totales es de 100% para el afio 2030, manteniendo
constante la participaciéon de los distintos vehiculos eléctricos en las ventas totales (gréafico 5). De
esta forma, en el afio 2030 los autos hibridos representan un 70% de las ventas totales, mientras
que los autos y utilitarios eléctricos representan un 10% y 20% respectivamente. Por otra parte, en
este escenario, el stock de autos eléctricos se estima que superaria el 10% del total del parque
automotor. Si bien este escenario puede parecer poco probable, hay que tener en cuenta que en
este tipo de vehiculo las continuas mejoras tecnoldgicas que reducen sus mayores costos relativos
y mejoran su autonomia, el impulso dado por las politicas explicitas de fomento y el fuerte empuje
por el lado de la oferta dado por los fabricantes de automdviles, podrian provocar un aumento
exponencial en sus ventas.

Gréfico 5
Participacién de vehiculos eléctricos en el stock y en las ventas para una cuota
de mercado de 100% de vehiculos eléctricos en 2030

A. Stock B. Ventas
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Fuente: Elaboracion propia.

La estimacién de este escenario resulta en una pérdida de recaudacion neta de 183,9 millones
de délares en el afio 2030 (cuadro 7), compuesta por una pérdida de 326,9 millones de dolares y
una mayor recaudaciéon de IVA y de arancel a las importaciones de 143 millones.

Por ultimo, se elabord un escenario mas extremo, en el cual se supone una cuota de 100%
de venta de autos eléctricos a partir de 2025. Adicionalmente, se modificé la composicion de los
diferentes vehiculos eléctricos en las ventas totales, de forma tal que los autos y utilitarios eléctricos
puros pasan a representar un 25% y 40% respectivamente, mientras que los autos hibridos pasan
a representar un 35% de las ventas de vehiculos eléctricos totales. Por su parte, el stock de autos
eléctricos en conjunto suman un 30,1% del total de vehiculos en 2030 (grafico 6).
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Cuadro 7
Pérdida de recaudacién anual para una cuota de mercado de 100%
de vehiculos eléctricos en 2030
(En ddlares corrientes y porcentajes)

Escenario 100%

IMESI combustible 130 609 372 40,0%
IMESI compra autos 75736 246 23,2%
IRAE 80 399 310 24,6%
Patente 30 916 985 9,5%
IMESI compra utilitarios 9211187 2,8%
Pérdida 326 873 101 100%
IVA compra auto (90 396 928) 63,2%
VA compra utilitario (29 406 665) 20,6%
Arancel importacion (19 479 524) 13,6%
IVA electricidad (3742 912) 2,6%
Ganancia (143 026 030) 100%
Total 183 847 072

Fuente: Elaboracion propia en base informacién proporcionada por concesionarias, DGI, Direccién Nacional
de Aduanas, SUCIVE, UTE y ANCAP.

Gréfico 6
Participacion de vehiculos eléctricos en el stock y en las ventas para una cuota de mercado
de 100% de vehiculos eléctricos a partir de 2025, afio 2030

A. Stock B. Ventas
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Fuente: Elaboracién propia.
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El calculo de la pérdida neta de recaudacion resulta en 625,4 millones de délares (cuadro 8),
lo cual es resultado de 749,6 millones de ddlares de pérdida y 124,2 millones de dodlares de
ganancia. La referida pérdida es resultado de una menor recaudacion de IMESI, tanto por concepto
de combustible como por la mayor venta de vehiculos eléctricos, patente de rodados, IRAE y arancel
a las importaciones. Por su parte, la ganancia de recaudacion es resultado de una mayor
recaudacion de IVA, tanto por la venta de vehiculos como por el mayor consumo de electricidad.

Cuadro 8
Pérdida de recaudacién anual para una cuota de mercado de 100%
de vehiculos eléctricos a partir de 2025, afio 2030
(En dolares corrientes)

Escenario alternativo

IMESI combustible 389733 085 52,0%
Patente 166 473 023 22,2%
IRAE 100 499 138 13,4%
IMESI compra autos 73 845 913 9,9%
Arancel importacion 12 065 459 1,6%
IMESI compra utilitarios 6979 343 0,9%
Pérdida 749 595 961 100%
IVA compra auto (60 008 698) 48,3%
IVA compra utilitario (46 902 389) 37,8%
IVA electricidad (17 263 841) 13,9%
Ganancia (124 174 928) 100%
Total 625 421033

Fuente: elaboracion propia en base informacion proporcionada por concesionarias, DGI, Direccidon
Nacional de Aduanas, SUCIVE, UTE y ANCAP.
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IV. Escenario sin pérdida de recaudacion

En este Ultimo apartado se redisefian los incentivos fiscales, de manera que estos no supongan una
pérdida de recaudacién (en el anexo 2 se presenta la evolucion anual). En este sentido, se suponen
dos escenarios con distintos supuestos. En el primero de ellos, se reducen los incentivos hacia los
vehiculos eléctricos. De esta forma, se supone que no existe una tasa de IMESI preferencial para los
vehiculos puramente eléctricos, pasando a pagar la misma tasa que los vehiculos a combustion,
mientras que la tasa de IMESI para vehiculos hibridos aumenta progresivamente hasta llegar a la
misma tasa que los vehiculos a combustion en 2030. Asimismo, para los vehiculos puramente
eléctricos se supone una patente de 1,5% del valor de mercado del vehiculo y la no existencia de la
exoneracion de IRAE para utilitarios eléctricos.

Estos cambios supuestos en la tributacion también significarian un cambio en el tiempo en
el que se recupera la mayor inversién inicial que supone un auto eléctrico. De esta forma, el auto
eMin descuenta su mayor inversion inicial en once afios en lugar de los seis afios que tardaba con
la actual estructura. Por otra parte, el Jac S2 lo hace en veintinueve afios en lugar de trece afios,
mientras que el Toyota Prius no se ve afectado por los cambios si es adquirido en el primer afo.
Por su parte, los utilitarios eMin, Peugeot y Renault, que lograban desquitar la inversién en menos
de diez afios, ahora lo hacen en cinco, nueve y quince afios respectivamente. Bajo estos supuestos,
es de esperarse que, debido a los menores incentivos, la incorporacion de vehiculos se dé a una
menor velocidad, por lo que solo se presentan los resultados para el escenario con una cuota de
mercado de 5%.

Los resultados muestran que, para 2030, con las tasas mencionadas de IMESI a la primera
enajenacién y patente, se logra compensar la pérdida de recaudacion de IMESI por concepto de
menor consumo de combustible y de patente de 12,4 millones de délares (cuadro 9).



32

CEPAL - Serie Estudios y Perspectivas-Montevideo N° 38 Impacto fiscal de la politica de estimulos...

Por otra parte, se disefido un segundo escenario en el que se mantienen todos los incentivos
que existen para los vehiculos eléctricos y en base a la l6gica de los “impuestos verdes"”? se proponen
aumentos en los impuestos que pagan los vehiculos a combustién. En este sentido, se supone un
aumento progresivo de la tasa de IMESI a los combustibles, que pasa de 45% a 45,25% del precio
final de venta. Asimismo, se supone un pequefio aumento anual de las distintas alicuotas de IMESI a
la compra de vehiculos a combustion, de manera tal que el promedio de las mismas pase de 18,9%
en 2017 a 19,75% en 2030 en el caso de los autos y de 8,1% a 9% en el caso de los utilitarios.

Bajo estos supuestos, la pérdida de recaudacidon que se observaba originalmente para el
escenario de 5% de participacion de vehiculos eléctricos en las ventas de 2030 se ve mitigado por
el aumento de recaudacion de IMESI, tanto el vinculado al combustible como el relacionado a la
venta de autos a combustion (cuadro 9). Por lo tanto, con un leve aumento de la tributacién hacia
los vehiculos a combustién es posible reducir la pérdida de recaudacién proyectada sin necesidad
de alterar los incentivos hacia los vehiculos eléctricos.

Cuadro 9

Pérdida de recaudacion para una cuota de mercado de 5% de vehiculos eléctricos en 2030,
escenarios sin pérdida, afio 2030

Escenario 1 Escenario 2
IRAE - 4019 966
IMESI combustible 11332978 2 620 432
Patente 1044 676 2720114
IMESI compra autos (4 405 494) (4 194 956)
IVA compra auto (4 194 956) (1837 022)
IVA compra utilitario (1837 022) (1732 480)
Arancel importacion (1022 902) (1022 902)
IMESI compra utilitarios (821194) (638 032)
IVA electricidad (318 780) (318 780)
Total (222 695) (383 661)

Fuente: elaboracion propia en base informacién de DGI, Direccidon Nacional de Aduanas, SUCIVE, UTE, ANCAP.

12 por mas informacién sobre este tipo de impuesto y su aplicacién en Uruguay, consultar: Lanzilotta, B. (2015).
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V. Comentarios finales

El mercado de vehiculos eléctricos ha crecido de manera exponencial a nivel mundial, alcanzando en
2017 un nuevo record de ventas. Sin embargo, la cuota de mercado de este tipo de vehiculos es alin baja
en la mayoria de los paises (con la excepcion de Noruega y Suecia), no superando el 3% del mercado.

En este contexto, Uruguay presenta condiciones favorables para la incorporacién de vehiculos
eléctricos debido a que el 98% de la energia eléctrica fue generada a partir de fuentes renovables, las
distancias necesarias para trasladarse suelen ser cortas y existen una serie de incentivos fiscales para
su incorporacion.

El analisis del valor de propiedad determina que, dependiendo del modelo, los afios necesarios
para recuperar la mayor inversion realizada en la compra de un auto eléctrico se ubican entre seis y
trece afios, mientras que en el auto hibrido la cantidad es de cinco afios. Por otra parte, la inversion en
vehiculos utilitarios resulta méas rentable, recuperando la inversion inicial entre uno y cinco afios después.

La estimacion de escenarios futuros con distintas cuotas de participacion de los vehiculos eléctricos
en el mercado total muestra que la pérdida de recaudacién con la actual estructura de incentivos alcanza
a 15, 26 y 46 millones de ddlares con cuotas de mercado de 5%, 10% y 20% respectivamente para el afio
2030. Por otra parte, el escenario con una cuota de mercado de 100% de vehiculos eléctricos a partir de
2025 resulta en una pérdida de recaudacion de 625 millones de ddlares en 2030.

Por Ultimo, se diseflaron dos escenarios alternativos para lograr que no exista pérdida de
recaudacion en el aflo 2030. En el primero de ellos, esto se logra mediante el aumento de impuestos a
los vehiculos eléctricos, mientras que en el otro se obtiene el mismo resultado mediante un leve aumento
de impuestos a los vehiculos a combustion.






35

CEPAL - Serie Estudios y Perspectivas-Montevideo N° 38 Impacto fiscal de la politica de estimulos...

Bibliografia

AIE (Agencia Internacional de la Energia) (2017), Global EV Outlook 2017: Two Million and Counting.

Brun, M.y Lalanne, A. (2015). Los ingresos y egresos de los gobiernos departamentales entre 1990 y 2013.
CEPAL - serie £studios y Perspectivas - Montevideo - N° 19,

CEPAL (2018). La /Inversion Extranjera Directa en América Latina y el Caribe (LC/PUB.2018/13-P).

Direccion Nacional de Energia del Ministerio de Industria Energia y Mineria (2014). Encuesta de usos,
consumos y rendimiento del sector transporte. Demanda, Acceso y Eficiencia Energética -
Planificacion, Estadisticas y Balance (DNE — MIEM).

Frost y Sullivan (2015). Strategic Analysis of the Electric Passenger Car Market in Latin America: A Market
Outlook to Desing Policy Guidelines for Electric Vehicle Adoption in the Region. Informe
preparado para el Banco Interamericano de Desarrollo, Washington, D.C., Estados Unidos.

Garcia, R, Mena, C.,, Tambasco, A. y Zanetti, M. (2016). Vehiculos utilitarios eléctricos: una inversién
rentable. MIEM, Montevideo, Uruguay.

Gomez-Gélvez, J., Isla, L., Kaul, V. y Mojica, C. (2016). La incorporacion de los vehiculos eléctricos en
América Latina. Monografia del BID, 460. Banco Interamericano de Desarrollo.

Lanzilotta, B. (2015). “Impuestos verdes: viabilidad y posibles impactos en el Uruguay”. CEPAL - serie
Estudios y Perspectivas - Montevideo - N° 18.

Lévay, P.; Drossinos, Y. y Thiel, C. (2017). The effect of fiscal incentives on market penetration of electric
vehicles: A pairwise comparison of total cost of ownership. Energy Policy 105.

OECD/IEA (2018). Global Electric Vehicles Outlook 2018. Hacia la electrificacion intermodal.






37 CEPAL - Serie Estudios y Perspectivas-Montevideo N° 38 Impacto fiscal de la politica de estimulos...

Anexos



Anexo 1

Evolucion de las principales variables (2017-2030)

Cuadro A1

Escenario con una participacién de mercado de autos eléctricos de 0%
Stock de vehiculos 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Autos nafta 583139 604821 629687 654056 677937 701341 724277 746753 768781 790367 811522 832254 852572 872483
Utilitarios nafta M4750 123340 132811 142092 151188 160102 168837 177398 185788 194010 202067 209964 217702 225285
Autos diesel 94930 80690 68 587 58299 49554 42 121 35803 30432 25 867 21987 18 689 15 886 13 503 11478
Utilitarios diesel 76 500 65025 55271 46981 39934 33943 28852 24524 20 846 17719 15 061 12 802 10 882 9249
Autos eléctricos 20 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Utilitarios eléctricos 20 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Autos hibridos 20 420 420 420 420 420 420 420 420 420 420 420 420 420
Total 869379 874377 886856 901928 919113 938007 958269 979608 1001782 1024583 1047840 1071406 1095158 1118 995
Cantidad de
vehiculos vendidos 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Autos a combustion 41342 33345 36962 36962 36962 36962 36962 36962 36962 36962 36962 36962 36962 36962
g;irlri]tsgs;éan 13 345 10 885 11938 11938 11938 11938 11938 11938 11938 11938 11938 11938 11938 11938
Autos eléctricos 20 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Utilitarios eléctricos 20 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autos hibridos 20 400 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 54747 44670 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900
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Cuadro AT (continuacion)

Proporcion en las

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
ventas totales
Porcentajes autos 75,5 74,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 75,6 756 75,6 756  756% 756
a combustion
Porcentajes
utilitarios a 24,4 24,4 24,4 24,4 24,4 24,4 24,4 24,4 24,4 24,4 24,4 24,4 244 244
combustion
;/Z'sgrf’t;"med'o 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Autos a combustion 17828 17739 17650 17562 17474 17387 17300 17213 17127 17041 16956 16871 16787 16703
Utilitarios a 20121 20021 19921 19821 19722 19623 19525 19428 19330 19234 19138 19042 18947 18852
combustidon
Cantidad de
vehiculos 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
importados
Autos a combustion 42809 35174 38990 38990 38990 38990 38990 38990 38990 38990 38990 38990 38990 38990
Utilitarios a 14871 1482 12592 12592 12592 12592 12592 12592 12592 12592 12592 12592 12592 12592
combustion
Total 57680 46656 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582
Valor promedio 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
de importacion
Autos a combustion 9818 9769 9720 9672 9623 9575 9527 9480 9432 9385 9338 9291 9245 9199
Utilitarios a 15519 15441 15364 15287 15210 15134 15059 14983 14909 14834 14760 14686 14613 14540
combustion
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Cuadro A1 (continuacion)

Parametros
relevantes

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Precio electricidad

Consumo promedio
electricidad
(kWh x km)

Precio nafta

Consumo promedio
combustible

(litro x km)
Consumo promedio
combutible
Hibridos (litro x km)

Tasa IMESI
Combustible sobre
valor final

Kilébmetros
recorridos
promedio anual
autos a combustion
Kilébmetros
recorridos
promedio anual
utilitarios a
combustion

Tipo de cambio

Tasa arancelaria

317
0,188

45,9
0,0750

0,0385

0,45

13 000

28 000

28,65
0,23

3,27
0,188

52,7
0,0746

0,0385

0,45

13 000

28 000

29,96
0,23

3,44
0,188

57,0
0,0743

0,0385

0,45

13 000

28 000

31,16
0,23

3,63
0,188

61,7
0,0739

0,0385

0,45

13 000

28 000

32,40
0,23

3,83
0,188

66,7
0,0735

0,0385

0,45

13 000

28 000

33,70
023

4,04
0,188

72,2
0,0731

0,0385

0,45

13 000

28 000

35,05
0,23

4,25
0,188

78,1
0,0728

0,0385

0,45

13 000

28 000

36,45
0,23

4,49
0,188

84,5
0,0724

0,0385

0,45

13 000

28 000

37,91
023

4,73
0,188

91,5
0,0721

0,0385

0,45

13 000

28 000

39,43
0,23

4,99
0,188

99,0
0,0717

0,0385

0,45

13 000

28 000

41,00
023

5,26
0,188

1071
0,0713

0,0385

0,45

13 000

28 000

42,64
0,23

5,54
0,188

15,9
0,0710

0,0385

0,45

13 000

28 000

44,35
023

5,84
0,188

125,4
0,0706

0,0385

0,45

13 000

28 000

46,12
0,23

6,16
0,188

1357
0,0703

0,0385

0,45

13 000

28 000

47,97
0,23

014
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Cuadro A1 (conclusion)

Recaudacion en

millones de dolares 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
corrientes

IMESI combustible 583,66 6681 7275 7897 8545 9223 9929 10666 11435 12236 13072 13943 14850 15796
IMESI compra autos 1397 1134 1235 1229 1223 1217 11 1205 1199 193 1187 18,1 175 1169
IMESI compra 217 17,6 19,2 19,1 19,0 18,9 18,8 18,7 18,6 18,5 18,4 18,3 18,2 18,1
utilitarios

IVA compra auto 1330 1080 176  M70 165 1159 1153 1147 41 M6 M0 124 mo M3
m t;‘:i';‘pra 48,5 39,3 42,9 07 42,4 42,2 42,0 #1,8 M6 M4 41,2 41,0 40,8 40,6
IVA electricidad 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Arancel 52,4 419 46,1 459 456 454 452 449 447 445 443 440 438 436
importacion

IRAE 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Patente 4375 4400 4463 4539 4625 4720 4822 4930 5041 5156 5273 5391 5511 5631
Total 14164 14284 15231 15911 16629 17383 18175 19002 19865 20764 21700 22673 23683 24732
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Cuadro A2
Escenario con una participacién de mercado de autos eléctricos de 5%

Stock de vehiculos 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Autos nafta 583139 604821 629170 652967 676214 698914 721065 742667 763717 784209 804136 823489 842254 860415
Utilitarios nafta 14750 123340 132783 142028 151077 159932 168591 177053 185316 193373 201218 208840 216224 223348
Autos diesel 94930 80690 68587 58299 49554 42121 35803 30432 25867 21987 18689 15886 13503 11478
Utilitarios diesel 76500 65025 55271 46981 39934 33943 28852 24524 20846 17719 15061 12802 10882 9249
Autos eléctricos 20 40 67 100 140 188 248 321 41 520 654 818 1018 1262
Utilitarios eléctricos 20 40 68 105 153 214 294 398 532 705 930 1222 1599 2088
Autos hibridos 20 420 91 1460 2076 2766 3538 4404 5374 6460 7678 9041 10569 12280
Total 869379 874377 886856 901938 919147 938078 958391 979800 1002062 1024974 1048367 1072097 1096048 1120120
Sea:;iiiids devehiculos 017 o018 2019 2000 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Autos a combustion 41342 33345 36445 36380 36307 36224 36130 36024 35903 35766 35611 35435 35235 35006
g;g:sg;’;éan 13345 10885 11909 11901 11890 11876 11858 11834 11804 1764  N713 11646 1560 11449
Autos eléctricos 20 20 27 33 40 49 60 73 89 109 134 164 200 245
Utilitarios eléctricos 20 20 28 37 48 62 80 103 134 174 225 291 377 489
Autos hibridos 20 400 491 550 616 690 773 866 970 1087 1217 1364 1528 1712
Total 54747 44670 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900
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Cuadro A2 (continuacion)

Proporcién en las

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
ventas totales

Porcentaje autos 7551 7465 7453 7440 7425 7408 7389 7367 7342 7314 7282 7246 7205 7159
a combustion

Porcentaje utlitarios 3 2437 2435 2434 2431 2429 2425 2420 2414 2406 2395 2382 2364 2341
a combustion

Porcentaje autos 004 004 005 007 008 010 012 015 0,18 022 027 033 0,41 0,50
eléctricos

Porcentaje uilitarios 0, 004 006 008 010 013 016 021 0,27 0,36 0,46 0,60 0,77 1,00
Eléctricos

Porcentaje autos 004 090 1,00 112 126 141 158 177 1,98 2,22 2,49 2,79 3,12 3,50
hibridos

X:'S;i;omed'o 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Autos a combustion 17828 17739 17650 17562 17474 17387 17300 17213 17127 17041 16956 16871 16787 16703
Utilitarios a 20121 20021 19921 1981 19722 19623 19525 19428 19330 19234 19138 19042 18947 18852
combustion

Autos eléctricos 29695 29101 28519 27948 27389 26842 26305 25779 25263 24758 24263 23777 23302 22836
Utilitarios eléctricos 51608 50576 49564 48573 47602 46650 45717 44802 43906 43028 42168 41324 40498 39688
Autos hibridos 38258 37493 36743 36008 35288 34582 33891 33213 32548 31898 31260 30634 30022 29421
Cantidad devehiculos 0.0 518 o019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
importados

Autos a combustion 42809 35174 38444 38376 38298 38211 387112 38000 37872 37728 37565 37379 37167 36927
Utilitarios a 14871 11482 12563 12554 12542 12527 12508 12483 12451 12409 12355 12285 12194 12077
combustion

Autos eléctricos 30 21 28 35 42 52 63 77 94 115 141 173 oM 258
Utilitarios eléctricos 0 21 30 39 50 65 84 109 141 183 237 307 398 516
Autos hibridos 40 422 517 580 649 728 815 913 1023 1146 1284 1438 1612 1805
Total 57750 47120 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582
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Cuadro A2 (continuacion)

Valor promedio

. , 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

de importacén
Autos a combustion 9818 9769 9720 9672 9623 9575 9527 9480 9432 9385 9338 9291 9245 9199
Utilitarios a

- 15519 15441 15364 15287 15210 15134 15059 14983 14909 14 834 14760 14 686 14 613 14 540
combustion
Autos eléctricos 23244 22779 22324 21877 21440 21011 20591 20179 19775 19 380 18 992 18 612 18 240 17 875
Utilitarios eléctricos 41519 40689 39875 39077 3829 37530 36779 36044 35323 34 616 33924 33 246 32 581 31929
Autos hibridos 28225 27660 27107 26565 26033 25513 25002 24502 24 012 23 532 23 062 22 600 22 148 21705
Parametros relevantes 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Precio electricidad 3,166 3,267 3,444 3,631 3,828 4,036 4,255 4,486 4,729 4,985 5,256 5,541 5,842 6,159
Consumo promedio 0,1880  0,1880  0,1880  0,1880 0,1880 0,1880 0,1880  0,1880 0,1880 0,1880 0,1880 0,1880 0,1880 0,1880
electricidad (kWh x km)
Precio nafta 45,9 52,7 57,0 61,7 66,7 72,2 781 84,5 91,5 99,0 1071 115,9 125,4 135,7
Consumo promedio 0,0750 0,0746 0,0743 0,0739 0,0735 10,0731 0,0728 0,0724 0,0721 0,0717 0,0713 0,0710 0,0706 0,0703
combustible (litro x km)
Consumo promedio  0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 10,0385 0,0385 10,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385
combutible hibridos
(litro x km)
Tasa IMESI 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45
combustible sobre
valor final
Kilémetros recorridos 13000 13000 13000 13000 13000 13000 13000 13000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000
promedio anual autos
a combustion
Kildémetros recorridos 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28 000 28 000 28 000 28 000 28 000 28 000
promedio anual
utilitarios a combustion
Tipo de cambio 28,65 29,96 31,16 32,40 33,70 35,05 36,45 37,91 39,43 41,00 42,64 44,35 46,12 47,97
Tasa arancelaria 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23

(en porcentajes)
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Cuadro A2 (conclusion)

Recaudacion en millones de doélares corrientes

Impuesto 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
IMESI combustible 5836 6680 7272 7891 8536 9209 9910 10640 11401 12193 13016 13872 14761 15683
IMESI compra autos ~~ 139,6  1126 1225 1217 1209 1202 1193 1185 177 116,8 115,8 14,9 38 1128
L“Sﬁf;ricssmpra 217 17,6 192 191 190 188 187 186 18,5 18,4 18,3 18,2 18,0 17,8
IVA compra auto 1331 1095 194 1189 1185 181 177 M73 1170 16,6 16,3 116,0 158 1155
IVA compra utilitario 48,6 395 430 429 427 425 424 423 422 42,1 42,1 422 42,2 42,4
IVA electricidad 0,0 0,0 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0/ 01 01 02 02 03
Arancel importacion 52,5 42,9 467 466 464 462 460 459 45,7 45,5 453 45,1 44,9 44,6
IRAE 0,1 0,1 01 01 02 03 04 05 08 1 15 21 29 -4,0
Patente 437,5 4400 4463 4539 4625 4721 4823 4930 5043 5158 5276 5395 5515 5637
Total 14166 14299 15242 15919 16634 17385 18171 18992 19847 20735 21657 22611 23597 24614
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Pérdida y ganancia de recaudacion por impuesto en millones de dolares corrientes

Impuesto 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
IMESI combustible 001 016 026 056 093 137 191 256 3,36 4,34 5,55 7,06 8,95 11,33
IRAE 006 007 010 014 020 028 039 054 0,76 1,06 148 2,06 2,88 4,02
Patente 003 007 011 017 025 034 045 060 0,78 1,01 130 167 2,13 2,72
IMES| compra autos 0,07 08 106 120 136 153 173 196 2,22 2,51 2,84 3,21 3,64 413
Arancel importacion 009 -094 067 071 076 -081 -086 091  -09 1,00 1,03 1,05 1,05 1,02
thﬁf;rfssmpra 0,01 0,01 001 002 002 003 004 006 0,07 0,10 013 0,17 0,22 0,30
IVA electricidad 000 000 000 -001 -002 -003 -004 -005  -008 0,10 014 0,18 024 032
IVA compra auto 012 147 74 189 205 222 241 261  -2,83 3,06 332 23,59 388 -419
VA compra utilitario <01 018 -015 019  -024 -030 -038 -047  -0,59 074 0,93 117 147 184
Total 013 143 101 071 -031 019 084 166 2,73 410 5,88 8,19 n19 1512
pérdida 019 116 155 210 276 355 452 572 7,18 9,01 11,30 14,18 1783 22,50
Ganancia 032 259 256 280 -307 -336 -369 -405  -446 4,91 5,42 -5,99 664 7,37
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Cuadro A3
Escenario con una participacién de mercado de autos eléctricos de 10%
Stock de vehiculos 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Autos nafta 583139 604821 629139 652865 675991 698502 720383 741610 762153 781974 801025 819246 836562 852 881
Utilitarios nafta 14750 123340 132781 142022 151062 159901 168534 176954 185152 193111 200808 208210 215271 221925
Autos diesel 94930 80690 68587 58299 49554 42121 35803 30432 25867 21987 18689 15886 13503 11478
Utilitarios diesel 76500 65025 55271 46981 39934 33943 28852 24524 20846 17719 15061 12802 10882 9249
Autos eléctricos 20 40 68 105 153 214 294 398 532 705 930 1222 1599 2088
Utilitarios eléctricos 20 40 70 M 168 246 352 499 699 975 1353 1872 2585 3563
Autos hibridos 20 420 940 1557 2289 3158 4189 5414 687 8591 10639 13068 15952 19375
Total 869379 874377 886856 901939 919150 938085 958408 979831 10027116 1025063 1048506 1072306 1096354 1120 560
Sea:;iiiids devehiculos 5517 o018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Autos a combustion 41342 33345 36414 36309 36183 36032 35851 35635 35375 35064 34690 34241 33701 33050
g;g:sg;’;éan 13345 10885 11908 11896 11881 11860 11831 1791 11737 1662 11559 11418 11225 10960
Autos eléctricos 20 20 28 37 48 62 80 103 134 174 225 291 377 489
Utilitarios eléctricos 20 20 30 41 57 78 107 146 201 276 378 519 713 978
Autos hibridos 20 400 520 617 732 869 1031 1224 1453 1725 2047 2430 2884 3423
Total 54747 44670 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48 900
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Cuadro A3 (continuacion)

Proporcién en las

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
ventas totales
Porcentaje de autos 7551 7465  TAAT 7425 7399 7368 7332 72,87 7234 771 7094 7002 6892 67,59
a combustion
Porcentaje utilitarios ) 58 5437 2435 2433 2430 2425 2419 2411 2400 23,85 23,64 23,35 22,96 22,41
a combustion
Porcentaje autos 004 004 006 008 010 013 016 021 027 0,36 0,46 0,60 0,77 1,00
eléctricos
Porcentaje ufilitarios 004 004 006 008 012 016 022 030 04 0,56 077 1,06 146 2,00
eléctricos
Porcentaje autos 004 09 106 126 150 178 21 2,50 2,97 3,53 419 4,97 5,90 7,00
hibridos
ZZ'sgrf’tgomed'o 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Autos a combustion 17828 17739 17650 17562 17474 17387 17300 17213 17127 17041 16956 16871 16787 16703
Utilitarios a 20121 20021 19921 1981 19722 19623 19525 19428 19330 19234 19138 19042 18947 18852
combustion
Autos eléctricos 29695 29101 28519 27948 27389 26842 26305 25779 25263 24758 24263 23777 23302 22836
Utilitarios eléctricos 51608 50576 49564 48573 47602 46650 45717 44802 43906 43028 42168 41324 40498 39688
Autos hibridos 38258 37493 36743 36008 35288 34582 33891 33213 32548 31898 31260 30634 30022 29421
Cantidad devehiculos 010 5018 o019 2000 2021 2022 2003 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
importados
Autos a combustion 42809 35174 38412 38300 38167 38008 37818 37589 37316 36987 36593 36119 35550 34863
Utilitarios a 14871 11482 12561 12549 12533 12510 12480 12438 12381 12302 12193 12045 11841 11561
combustion
Autos eléctricos 30 21 30 39 50 65 84 109 141 183 237 307 398 516
Utilitarios eléctricos 0 21 32 44 60 82 m 154 212 291 399 548 752 1032
Autos hibridos 40 422 548 651 772 917 1088 1291 1533 1819 2159 2563 3042 3611
Total 57750 47120 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582
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Cuadro A3 (continuacion)

Valor promedio

) ., 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
de importacién
Autos a combustion 9 818 9769 9720 9672 9623 9575 9 527 9480 9432 9385 9338 9 291 9245 9199
Utilitarios a 15519 15441 15364 15287 15210 15134 15059 14983 14909 14834 14760 14686 14613 14540
combustion
Autos eléctricos 23244 22779 22324 21877 21440 21011 20591 20179 19775 19 380 18 992 18 612 18 240 17 875
Utilitarios eléctricos 41519 40689 39875 39077 3829 37530 36779 36044 35323 34 616 33924 33 246 32 581 31929
Autos hibridos 28225 27660 27107 26565 26033 25513 25002 24502 24012 23532 23 062 22 600 22148 21705
Parametros relevantes 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Precio electricidad 3,166 3,267 3,444 3,631 3,828 4,036 4,255 4,486 4,729 4,985 5,256 5,541 5,842 6,159
Consumo promedio 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188
electricidad (kWh x km)
Precio nafta 46 53 57 62 67 72 78 85 91 99 107 116 125 136
Consumo promedio 0,0750 0,0746 0,0743 0,0739 0,0735 0,0731 0,0728 0,0724 0,0721 0,0717 0,0713 0,0710 0,0706 0,0703
combustible (litro x km)
Consumo promedio 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385
combutible hibridos
(litro x km)
Tasa IMESI 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45
combustible sobre
valor final
Kilébmetros recorridos 13000 13000 13000 13000 13000 13000 13000 13000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000
promedio anual autos
a combustion
Kildbmetros recorridos 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28 000 28 000 28 000 28 000 28 000
promedio anual
utilitarios a combustion
Tipo de cambio 28,65 29,96 31,16 32,40 33,70 35,05 36,45 37,91 39,43 41,00 42,64 44,35 46,12 47,97
Tasa arancelaria 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23
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Cuadro A3 (conclusion)

Recaudacion en millones de ddlares corrientes

Impuesto 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
IMESI combustible 5836 6680 7272 7890 8535 9206 9906 10633 11390 1217,6 12991 13835 1470,7 15605
IMESI compra autos 139,6 12,6 122,4 121,6 120,7  119,8 118,8 17,7 116,5 115,3 113,9 12,4 110,6 108,6
L“t/:lEitSa'rfgSmpra 27 176 192 191 189 188 187 186 185 18,4 18,2 18,0 17,8 17,5
IVA compra auto 1331 109,5 119,5 119,2 189 1187 118,5 118,4 118,4 118,4 118,6 118,8 19,2 19,7
IVA compra utilitario 48,6 39,5 43,0 42,9 42,7 42,6 42,5 42,5 42,5 42,6 42,8 431 43,5 44,3
IVA electricidad 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 01 0.1 01 0,2 0,2 0.3 04 0,6
Arancel importacion 52,5 42,9 46,8 46,7 46,5 46,4 46,3 46,2 46,2 46,1 46,0 459 45,8 45,7
Exoneracién de IRAE -0,1 -0,1 -0,1 -0,2 -0,2 -0,4 -0,5 -0,8 -11 =17 -2,5 -3,7 -54 -8,0
Patente 4375  440,0 4463 4539 462,5 4721 4823 4931 504,3 515,8 527,6 539,6 5517 5639
Total 14166 14299 15243 15921 16636 17387 18172 18992 19843 20726 21639 22579 23543 24526
Pérdida y ganancia de recaudacion por impuesto en millones de dolares corrientes

Impuesto 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
IMESI combustible 0,01 0,16 0,27 0,62 1,05 1,61 233 325 4,45 6,02 8,07 10,77 14,36 19,14
IRAE 0,06 0,07 omn 0,16 0,24 0,35 0,52 0,77 113 1,68 2,48 3,67 5,43 8,04
Patente 003 007 012 018 027 038 054 074 1,02 1,38 1,88 2,53 3,41 4,59
IMESI compra autos 0,07 0,86 113 1,35 1,61 1,93 2,31 2,77 3,32 3,98 4,77 573 6,87 8,26
Arancel importacion ~ -009  -094 070 -080  -091  -103  -115  -1,29 1,44 -1,59 1,73 -1,87 -1,98 -2,05
IMESI compra 0,01 0,01 0,01 0,02 0,03 0,04 0,06 0,08 on 0,15 0,22 0,30 0,42 0,59
utilitarios

IVA electricidad 0,00 0,00 0,00 -0,01 -0,02 -0,03 -0,05 -0,07 -0,10 -014 -0,20 -0,28 -0,39 -0,55
IVA compra auto -0,12 -1,47 -1,84 =212 -2,44 -2,80 -322 -3,69 -4,24 -4,86 -5,58 -6,39 -7,33 -8,39
IVA compra utilitario -0,1 -0,18 -0,16 -0,21 -0,28 -0,38 -0,50  -0,67 -0,89 -1,18 -1,57 -2,09 -2,77 -3,67
Total -0,13 -1,43 -1,08 -082  -045 0,08 0,83 1,89 3,37 5,44 8,33 12,38 18,03 25,96
Pérdida 0,19 1,16 1,64 2,33 3,20 4,32 5,76 7,61 10,03 13,21 17,41 23,00 30,50 40,62
Ganancia 032  -259 271 -315  -3,65  -424  -492  -572 -6,67 7,77 908  -10,63 1247 -14,66
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Cuadro A4
Escenario con una participacién de mercado de autos eléctricos de 20%

Stock de vehiculos 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Autos nafta 583139 604821 629107 652753 675733 698008 719527 740221 760001 778750 796316 812504 827059 839 657
Utilitarios nafta 14750 123340 132779 142015 151045 159864 168462 176823 184923 192725 200172 207181 213630 219339
Autos diesel 94930 80690 68587 58299 49554 42121 35803 30432 25867 21987 18689 15886 13503 11478
Utilitarios diesel 76500 65025 55271 46981 39934 33943 28852 24524 20846 17719 15061 12802 10882 9249
Autos eléctricos 20 40 70 m 168 246 352 499 699 975 1353 1872 2585 3563
Utilitarios eléctricos 20 40 72 118 185 283 426 633 933 1371 2007 2932 4278 6234
Autos hibridos 20 420 971 1663 2534 3629 5006 6737 8914 11652 15095 19424 24868 31714
Total 869379 874377 886856 901940 919153 938094 958427 979869 1002185 1025179 1048 694 1072 601 1096 805 1121233
Sea:;iiiids devehiculos 5017 o018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Autos a combustion 41342 33345 36382 36229 36035 35790 35479 35085 34584 33949 33141 327114 30806 29138
g;g:sg;’;éan 13345 10885 11906 11891 11870 11840 1795 11731 11637 11500 11301 1013 10592 9982
Autos eléctricos 20 20 30 41 57 78 107 146 201 276 378 519 713 978
Utilitarios eléctricos 20 20 32 46 67 98 142 207 301 438 636 925 1345 1956
Autos hibridos 20 400 551 692 871 1095 1377 1731 2177 2738 3443 4329 5444 6846
Total 54747 44670 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48 900
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Cuadro A4 (continuacion)

Proporcién en las

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
ventas totales
Porcentaje deautos g 7465 7440 7409 7369 7319 7255 7175 7072 6943 6777 6567 6300 59,5
a combustion
Porcentaje utilitarios 2438 2437 2435 2432 2427 2421 2412 2399 2380 2352 231 2252 2166 20,41
a combustion
Porcentaje autos 004 004 006 008 012 01 02 030 041 056 077 106 146 2,00
eléctricos
Porcentaje utilitarios 0,04 0,04 0,07 0,09 0,14 0,20 0,29 0,42 0,62 0,89 1,30 1,89 2,75 4,00
eléctricos
E%rrcizgt?e autos 0,04 0,90 113 1,42 1,78 2,24 2,82 3,54 4,45 5,60 7,04 8,85 13 14,00
X:'S;i;omed'o 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Autos a combustion 17828 17739 17650 17562 17474 17387 17300 17213 17127 17041 16956 16871 16787 16703
Utilitarios a 20121 20021 19921 19821 19722 19623 19525 19428 19330 19234 19138 19042 18947 18852
combustion
Autos eléctricos 29695 29101 28519 27948 27389 26842 26305 25779 25263 24758 24263 23777 23302 22836
Utilitarios eléctricos 51608 50576 49564 48573 47602 46650 45717 44802 43906 43028 42168 41324 40498 39688
Autos hibridos 38258 37493 36743 36008 35288 34582 33891 33213 32548 31898 31260 30634 30022 29421
Cantidad devehiculos 5017 5018 5019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
importados
Autos a combustion 42809 35174 38377 38216 38012 37753 37425 37009 36481 3581 34959 33875 32495 30737
Utilitarios a 14871 1482 12559 12544 12521 12489 12442 12374 12275 12131 M9 M617 1173 10529
combustion
Autos eléctricos 30 21 32 44 60 82 2 154 212 291 399 548 752 1032
Utilitarios Eléctricos 0 21 34 49 71 103 150 218 317 462 671 976 1419 2063
Autos Hibridos 40 422 581 730 918 1155 1452 1826 2297 2888 3632 4567 5743 7222
Total 57750 47120 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582
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Cuadro A4 (continuacion)

Valor promedio de

. ., 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
importacion

Autos a combustion 9818 9769 9720 9672 9623 9 575 9527 9480 9432 9 385 9338 9 291 9 245 9199
Utilitarios a 15519 15441 15364 15287 15210 15134 15059 14983 14909 14834 14760 14686 14613 14540
combustion

Autos eléctricos 23244 22779 22324 21877 21440 210M 20 591 20179 19775 19 380 18 992 18 612 18 240 17 875
Utilitarios eléctricos 41519 40689 39875 39077 3829 37530 36779 36044 35323 34 616 33924 33246 32 581 31929
Autos hibridos 28225 27660 27107 26565 26033 25513 25002 24502 24012 23532 23062 22600 22 148 21705
Parametros relevantes 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Precio electricidad 3,166 3,267 3,444 3,631 3,828 4,036 4,255 4,486 4,729 4,985 5,256 5,541 5,842 6,159
Consumo promedio 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188
electricidad (kWh x km)

Precio nafta 45,9 52,7 57,0 61,7 66,7 72,2 78,1 84,5 91,5 99,0 1071 115,9 125,4 135,7
Consumo promedio 0,0750 0,0746  0,0743 0,0739  0,0735 0,0731 0,0728  0,0724 0,0721 0,0717 0,0713 0,0710 0,0706  0,0703
combustible (litro x km)

Consumo promedio 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385 0,0385
combutible hibridos

(litro x km)

Tasa IMESI 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45%
combustible sobre

valor final

Kilébmetros recorridos 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000 13 000
promedio anual autos

a combustion

Kildbmetros recorridos 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000
promedio anual

utilitarios a combustion

Tipo de cambio 28,7 30,0 31,2 32,4 33,7 35,0 36,5 379 394 41,0 42,6 44,3 46,1 48,0
Tasa arancelaria 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23 23

(en porcentajes)
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Cuadro A4 (conclusién)

Recaudacion en millones de ddlares corrientes

Impuesto 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
IMESI combustible 5836 6680 7272 7890 8533 9203 9900 10624 11375 121501 12952 13775 14615 15465
IMESI compra autos 1396 1126 1223 1214 1204 193 1180 1166 149 1130 1106 1079 1045 1004
L“t/:lEitSa'rfgSmpra 217 176 19,2 19,0 18,9 18,8 18,7 18,6 18,4 18,3 18,0 178 17,4 17,0
IVA compra auto 1331 1095 196 194 1193 1194  M96 1199 1205 1213 1224 1238 1257 1281
IVA compra utilitario 486 395 430 429 428 427 427 428 429 433 438 447 460 47,9
IVA electricidad 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 01 01 01 02 03 05 0,7 10
Arancel importacion 525 429 468 468 467 467 467 468 469 47,0 472 474 476 477
Exoneracion de IRAE -01 -01 -01 -0,2 -0,3 -04 -0,7 -11 -1,7 -2,7 -4,2 -6,5 -10,3 -16,1
Patente 4375 4400 4463 4539 4625 4721 4823 4931 5043 5159 5277 5397 5519 5642
Total 14166 14299 15243 15922 16638 17389 18174 18991 19839 20714 21612 22527 23450 24366
Pérdida y ganancia de recaudacion por impuesto en millones de dolares corrientes

Impuesto 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
IMES! combustible 0,01 016 029 068 1,20 190 2,86 417 597 846 192 1675 2354 3314

IMESI compra autos 007 086 119 1,51 192 2,43 309 392 498 6,32 803 1020 1298 1651

thﬁf;ricssmpra 0,01 0,01 001 002 003 005 007 0,11 016 025 036 054 0,80 119

IVA compra auto 012 -147 195  -238  -290  -353  -429  -522  -635  -772  -938  -139  -1383 -1678

VA compra utiltario 011 -018 017  -024  -034 048 067 -095 133  -188  -264  -372 523 735

VA electricidad 000 000 000 -001 -002 -004 -006 -009  -014  -020  -030 -044  -065  -0,95

Arancel importacion <009 094 075 09 108 129  -154 -8 215 252 291 333 374  -4,09

IRAE 006 007 0,11 018 028 044 069 1,08 1,70 2,66 418 654 1026 16,08

Patente 0,03 0,07 012 019 030 044 065 094 135 1,93 276 3,93 560 7,97

Total 013 143  -114 095  -061  -007 080 2,14 419 730 1201 1909 2974 45,71

perdida 019 116 173 2,58 3,73 527 736 1022 1416 1962 2725 37,97 5318 7488

Ganancia 032  -259  -288  -353  -434  -533  -656  -809  -997 -1232  -1524 -1888  -23,44  -2917
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Cuadro A5

Escenario con una participacién de mercado de autos eléctricos de 100% en 2025
Stock de vehiculos 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Autos nafta 583139 604821 628890 651874 673290 692166 706473 711759 697 524 683 573 669 902 656504 643374 630506
Utilitarios nafta 14750 123340 132757 141906 150676 158787 165543 169 217 165 833 162 516 159 266 156 080 152 959 149 900
Autos diesel 94 930 80 690 68 587 58299 49554 42 121 35803 30432 25 867 21987 18 689 15 886 13 503 11478
Utilitarios diesel 76 500 65 025 55271 46 981 39934 33943 28 852 24 524 20 846 17 719 15 061 12 802 10 882 9249
Autos eléctricos 20 40 98 250 653 1716 4523 11933 31493 51053 70 613 90173 109 733 129 293
Utilitarios eléctricos 20 40 94 227 557 1370 3376 8 329 20 554 32779 45 004 57 229 69 454 81679
Autos hibridos 20 420 1159 2 407 4514 8 071 14 076 24 214 41329 58 444 75 559 92 674 109 789 126 904
Total 869379 874377 886856 901945 919177 938175 958646 980407 1003444 1028070 1054093 1081347 1109692 1139008
Cantidad de vehiculos 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
vendidos
Autos a combustion 41342 33345 36165 35562 34453 32342 28 151 19 415 0 0 0 0 0 0
Utilitarios a 13345 10885 11884 11804 11608 11125 9931 6 985 0 0 0 0 0 0
combustion
Autos eléctricos 20 20 58 153 403 1063 2 807 7 410 19 560 19 560 19 560 19 560 19 560 19 560
Utilitarios eléctricos 20 20 54 133 329 813 2 006 4953 12 225 12 225 12 225 12 225 12 225 12 225
Autos hibridos 20 400 739 1248 2107 3557 6 005 10138 17 115 17 115 17 115 17115 17 115 17 115
Total 54747 44670 48900 48900 48900 48900 48900 48900 48 900 48 900 48 900 48 900 48900 48900
Proporcién en 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
las ventas totales
Porcentaje de autos 75,51 74,65 73,96 72,72 70,46 66,14 57,57 39,70 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
a combustion
Porcentaje de utilitarios 24,38 24,37 24,30 2414 23,74 22,75 20,31 14,28 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
a combustion
Porcentaje de autos 0,04 0,04 0,12 0,31 0,82 2,17 574 15,15 40,00 40,00 40,00 40,00 40,00 40,00
eléctricos
Porcentaje de 0,04 0,04 01 0,27 0,67 1,66 410 10,13 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00
utilitarios eléctricos
Porcentaje de autos 0,04 0,90 1,51 2,55 4,31 7,27 12,28 20,73 35,00 35,00 35,00 35,00 35,00 35,00

hibridos
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Cuadro A5 (continuacion)

Valor promedio 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
de venta

Autos a combustion 17828 17739 17650 17562 17474 17387 17 300 17 213 17 127 17 041 16 956 16 871 16 787 16703
Utilitarios a 20121 20021 19921 19821 19722 19623 19525 19428 19 330 19 234 19138 19042 18947 18852
combustion

Autos eléctricos 29695 29101 28519 27948 27389 26842 26305 25779 25263 24758 24263 23777 23302 22836
Utilitarios eléctricos 51608 50576 49564 48573 47602 46650 45717 44802 43906 43028 42168 41324 40498 39688
Autos hibridos 38258 37493 36743 36008 35288 34582 33891 33213 32 548 31898 31260 30634 30022 29421
Cantidad de vehiculos 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
importados

Autos a combustion 42,809 35174 38,149 37,512 36,343 3416 29,695 20,480 0 0 0 0 0 0
Utilitarios a 14,871 11,482 12,535 12,452 12,245 11,735 10,476 7,368 0 0
combustion

Autos eléctricos 30 21 61 161 425 1122 2 961 7 816 20 633 20 633 20 633 20 633 20 633 20 633
Utilitarios eléctricos 0 21 57 141 347 857 2116 5224 12 896 12 896 1289 12896 12896 12896
Autos hibridos 40 422 780 1316 2222 3752 6334 10694 18 054 18 054 18 054 18 054 18 054 18 054
Total 57750 47120 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582 51582
Valor promedio 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
de importacén

Autos a combustion 9818 9769 9720 9672 9623 9575 9527 9480 9432 9385 9338 9291 9245 9199
Utilitarios a 15519 15441 15364 15287 15210 15134 15059 14983 14 909 14 834 14760 14 686 14613 14 540
combustion

Autos eléctricos 23244 22779 22324 21877 21440 21011 20591 20179 19775 19 380 18 992 18 612 18 240 17 875
Utilitarios eléctricos 41519 40689 39875 39077 38296 37530 36779 36044 35323 34616 33924 33246 32581 31929
Autos hibridos 28225 27660 27107 26565 26033 25513 25002 24502 24012 23532 23062 22600 22148 21705
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Cuadro A5 (continuacion)

Pardmetros relevantes 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Precio electricidad 3166 3267 3444 3631 3828 4036 4 255 4 486 4729 4 985 5256 5 541 5842 6 159
Consumo promedio 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188 0,188
electricidad (kWh x km)

Precio nafta 45,9 52,7 57,0 61,7 66,7 72,2 781 84,5 91,5 99,0 1071 15,9 1254 1357
Consumo Promedio 0,0750 0,0746 0,0743 0,0739 0,0735 0,0731 0,0728 0,0724 0,0721 0,0717 0,0713 0,0710  0,0706  0,0703
Combustible (litro x km)

Consumo Promedio 0,039 0,039 0,039 0,039 0,039 0,039 0,039 0,039 0,039 0,039 0,039 0,039 0,039 0,039
Combutible Hibridos

(litro x km)

Tasa IMESI 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45
Combustible sobre

valor final

Kilbmetros recorridos 13000 13000 13000 13000 13000 13000 13000 13000 13 000 13 000 13 000 13 000 13000 13000
promedio anual autos

combustion

Kilbmetros recorridos 28 000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28000 28 000 28 000 28 000 28 000 28 000 28 000
promedio anual

utilitarios combustion

Tipo de cambio 28,65 29,96 31,16 32,40 33,70 35,05 36,45 37,91 39,43 41,00 42,64 44,35 46,12 47,97
Tasa arancelaria 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23 0,23
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Cuadro A5 (conclusién)

Recaudacion en millones de ddlares corrientes

Impuesto 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
IMESI combustible 584 668 727 788 851 915 977 1029 1053 1078 1105 1132 1160 1190
IMESI compra autos 140 13 122 120 n7z 12 103 86 48 47 46 45 44 43
IMESI compra 22 18 19 19 19 18 18 16 12 12 12 12 " 11
utilitarios

IVA compra auto 133 109 120 121 124 129 138 155 190 186 182 178 175 171
IVA compra utilitario 49 39 43 43 44 46 51 64 97 95 93 91 89 87
IVA electricidad 0 0 0 0 0 0 1 2 4 7 9 12 14 17
Arancel importacién 53 43 47 47 48 48 48 46 35 34 34 33 32 32
Exoneracién de IRAE 0 0 0 -1 -1 -4 -10 -26 -69 -74 -80 -86 -93 -100
Patente 437 440 446 454 463 472 482 493 505 517 530 544 558 573
Total 1417 1430 1525 1593 1665 1738 1809 1865 1874 1901 1930 1960 1992 2024
Pérdida y ganancia de recaudacion por impuesto en millones de dolares corrientes

Impuesto 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
IMESI combustible 0,01 0,16 0,42 1,27 3,07 7,03 16,13 37,75 90,35 145,26 202,58 262,38 324,74 389,73
IRAE 0,06 0,07 0,19 0,52 1,38 3,66 9,75 25,94 69,03 74,42 80,22 86,48 93,23 100,50
Patente 0,03 0,07 0,16 0,40 1,01 2,55 6,49 16,52 4215 67,52 92,64 17,50 142,11 166,47
IMESI compra autos 0,07 0,86 1,63 2,86 510 9,33 17,60 34,59 72,24 72,59 72,93 73,25 73,55 73,85
Arancel importacion -0,09 -0,94 -0,97 -1,49 -2,18 -2,90 -3,05 -0,67 9,82 10,29 10,76 1,20 1,64 12,07
IMESI compra 0,01 0,01 0,03 0,06 0,16 0,41 1,05 2,65 6,25 6,41 6,56 6,70 6,84 6,98
utilitarios

IVA electricidad 0,00 0,00 -0,01 -0,03 -0,09 -0,23 -0,60 -1,55 -4,00 -6,51 -9,09 -1,75 -14,47 -17,26
IVA compra auto -0,12 -1,47 -2,66 -4,44 -749  -12,84  -22,52 -40,69 -75,39 -72,17 -69,03 -65,95 -62,95 -60,01
IVA compra utilitario -01M -018 -0,29 -0,69 -1,66 -3,96 947  -22,66 -55,17 -53,44 -51,75 -50,10 -48,48 -46,90
Total -0,13 -1,43 -1,49 -1,53 -0,69 3,05 15,36 51,90 155,28 244,37 33581 429,72 526,21 62542
Pérdida 0,19 1,16 2,43 512 10,72 22,99 51,01 n7,47 289,84 376,50 465,68 557,51 652,11 749,60
Ganancia -0,32 -2,59 -3,93 -6,65 -1,41 -1994  -3565  -6556  -134,56 -13213  -129,87 127,80  -12590  -12417
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Anexo 2
Evolucion de la pérdida de recaudacion en ddlares corrientes, 2018-2030
Cuadro A6

Escenario 1 sin pérdida de recaudacién
Impuestos 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
IMESI 155 980 257 385 564 306 931967 1374547 1910076 2561591 3358652 4339347 5552933 7063337 8953791 11332978
combustible
Patente 20 161 34 926 54 090 78 878 110 866 152 078 20518 273 333 361035 473774 618 702 805039 1044676
IMESI compra 710 687 776 288 751799 696 270 599 098 446 703 221745 (97 859)  (540169) (1140770) (1944 721) (3008 986) (4 405 494)
autos
IMES| compra  (49254)  (67764)  (85143) (106951) (134307) (168611)  (211614) (265501) (333003) (417525 (523317)  (655674)  (821194)
utilitarios
Arancel (939508) (665159) (713779) (763767) (814 454) (864 899) (913 803) (959406) (999 348) (1030492) (1048 698) (1048 535) (1022 902)
importacion
IVA - (4 280) (9863)  (17134) (26592) (38885 (54855  (75597) (102536) (137 525) (182976)  (242030) (318 780)
electricidad
IVA compra (1465 643) (1741183) (1889109) (2 049 056) (2 221924) (2 408 668) (2 610 294) (2 827 861) (3 062 477) (3 315294) (3 587 502) (3880 314) (4194 956)
auto
IVA compra (182 377)  (151589) (190 467) (239251) (300447) (377186) (473 383) (593930) (744931) (934009) (1170667) (1466752) (1837 022)
utilitario
IRAE - - - - - - - - - - - . .
Total (1749 954) (1561376) (1518166) (1469 044) (1413 213) (1349392) (1275496) (1188168) (1082 081) (948 908) (775 841) (543 459) (222 695)
Pérdida 886828 1068599 1370195 1707115 2084510 2508856 2988453 3631986 4700382 6026707 7682039 9758831 12377653
Ganancia (2636 782) (2629 975) (2888361) (3176159) (3497 724) (3 858 248) (4 263 949) (4 820 154) (5782 463) (6975 615) (8 457 880) (10 302 290) (12 600 348)
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Cuadro A7

Escenario 2 sin pérdida de recaudacién
Impuesto 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
IMESI (128 751) (362 740)  (445201) (524 395) (589 782) (627 127) (617 342) (534 960) (346 125) (5922) 545150 1385855 2620432
combustible
IRAE 66 760 102 058 142 521 199 028 277 938 388 135 542 022 756 922 1057 025 1476113 2061360 2878645 4019 966
Patente 67 967 114 314 172 382 245 232 336 741 451819 596 691 779253 1009529 1300251 1667601 2132159 2720114
IMESI compra 496 130 270 831 18 644 (211048)  (415485)  (591495) (735432) (843089) (909615) (929401) (895955) (801747) (638 032)
autos
IMESI compra (140 694) (314124) (472 630) (629 074) (782843) (933120) (1078 815) (1218 483) (1350200) (1471418) (1578 760) (1667 753) (1732 480)
utilitarios
Arancel (939 508) (665 159) (713 779) (763 767) (814 454) (864 899) (913 803) (959 406) (999 348) (1030492) (1048 698) (1048 535) (1022 902)
importacion
IVA - (4 280) (9 863) (17 134) (26 592) (38 885) (54 855) (75597) (102 536) (137 525) (182 976) (242 030) (318 780)
electricidad
IVA compra (1465 643) (1741183) (1889109) (2049 056) (2221924) (2 408 668) (2 610 294) (2 827 861) (3062 477) (3 315294) (3 587 502) (3 880 314) (4 194 956)
auto
IVA compra (182 377) (151589) (190 467) (239 251) (300 447) (377186) (473 383) (593930) (744 931) (934009) (1170 667) (1466 752) (1837 022)
utilitario
Total (2226 116) (2 751872) (3387 502) (3989 465) (4 536848) (5001426) (5345211) (5517151) (5448 678) (5047 697) (4190 447) (2710 472) (383 661)
Pérdida 630 857 487 203 333 547 444 260 614 679 839 954 1138713 1536175 2066554 2776364 4274111 6396659 9360 512
Ganancia (2856 973) (3239075) (3721049) (4433 725) (5151527) (5841380) (6483924) (7053326) (7515232) (7824 061) (8464 557) (9107 131) (9744 173)
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