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Introduccidn

En este volumen se presentan los anexos complementarios del estudio

El Transporte de Carga entre Brasil y los Paises del Grupo Andino

(E/CEPAL/L.263), que fue llevado a cabo dentro del programa de trabajo del
Convenio IPEA-CEPAL, como parte del proyecto de Cooperacién Econdmica y
Complementacidn Industrial Latinoamericana.

El Volumen I del Estudio se centra en el andlisis de los serviciocs
de transporte internaciocnal de carga, mientras que €ste aporta informaciln
basica referente a las carvacteristicas de los principales puertos de inter-
cambio, documentacidn naviera, legislacifn, encuestas de usuarios, etc.
Ademds presenta una descripeidn de algunas rutas potenciales gque podrian
utilizarse en el futuro para incrementar el comercio internacional entre
Brasil y los paises del Grupo Andino, haciendo uso del Transporte fluvial y

carretero en el interior del continente.
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CARACTERISTICAS DE LOS PRINCIPALES PUERTOS DE INTERCAMBIO






A. PUERTOS DE BRASIL 1/

1. Informacidn portuaria sobre Ric Grande

a) Caracteristicas figicas e infraestructura bisica

Situado en la margen izquierda del canal del Norte, que une la laguna de
los Patos con el ocdario Atléntico, es el principal puerto del Estado de Rio
Grande do Sul, del.cual moviliza casi la totalidad de la carga de ultramar.

Ellpuerto estd constituido por las instalaciones originales, denominadas
Porto Velho, y dos ampliaciones sucesivas llamadas Porto Novo y Superporto.

Rio Grande estid conectado,a la red vial del Brasil a través de varias
carreteras federales y estatales. El acceso ferroviario al puerto es proporcio-
nado por la Rede Ferroviidria Federal S.A. (RFFSA), en linea sencilla con trocha
métrica.

El acceso maritimo presenta como obstdculs natural la barra en la desembo-
cadura del canal del Norte, que limita su profundidad media a 14 my obllga a
continuos dragados

El puerto de Rio Grande esti ligado, ademés, a los sistemas lacustre v
fluvial del Estado, a través de una red de navega01on interior que comprende la
laguna de los Patos y los rios Jacui y Taquari.

Cuenta con cinco sitios de atraque en Porto Velho, 12 en Porto-Novo y 18
en Superporto; la profundidad media es de 4,5.a2 5,5 m en los primeros, de 9 a
10 m en los segundos y entre 12 y 14,5 m en la mayoria de log atracaderos del
Superporto La capacidad de almacenaje es de 53 900 m2, de-los cuales unos
23 700 m2 se utilizan para depdsitos de carga general y el resto para cereales
a granel, principalmente. Tiene también un patio para contenedores de 18 500
m2, con capacidad.para 1 250 TEU (Transport Equivalent Unit, unidad equivalente
a un contenedor de 20'). El nuevo terminal de trigo y soja de Rio Grande, inau-
gurado en julio de 1981, es la obra mayor en su género en Am@rica Latina, con
capacidad simultd@nea de atraque de una nave de 62 500 toneladas de porte bruto
(tpb} y otra de 40 000, pudiendo recibir graneleros de hasta 80 000 -tpb.

b) Aspectos operacionales

El indice de rendimierto alcanzado en el mov1mlento de carga general en el

puerto de Rio Grande, por tonelada/turno/hora en 1980, fue el siguiente:

i/ Informaciones extractadas del documento Influencia dos custos portuarios

no preco dos principais produtos de exportacao, Empresa de Portos do Brasil S.A.
(PORTOBRAS), 1979, y del Anuario Estadistico Portuario 1980, PORTOBRAS, 1981,
actualizadas con noticias aparecidas en la revista Portos e Navios, ediciones
mensuales de enero de 1980 a febrero de 1982 y complementadas con datos de
Fairplay World Ports Directory 1981-1982.

[Tipo de



Tipo de carga Embarque  Desembarque
Carga general surtida 10.8 - 1¢.8
Saqueria 18.4 17.8
Fardos 9.1 o34.1
Paletas ' - 9.0 '17.1
Carga pesada 39.3 54.8
Contenedores de 20' . . 24,7 24.5

Fuente: PORTOBRAS, Anuério'Estatistico4Portu&rio 1980,

‘La 1ornada de trabajo se hace en dos turnos -diurno y nocturno-divididos
en varios periodos entre las 07:00 y las 17:00 horas el diurno comfin {con
periodos de 07:00 a 11:00 y de 13:00 a 17:00 h y una prolohgacién de 17:00 a
19:00 h) y de 19:00 a O4:00 horas el nocturno comfin’ (con periodos de 19:00 a
23:00 y de 00:00 a 04:00 h'y de ou 00 a 06: 00 h y una prolongacidn de 06:00 a
07:00 h).

Hay seis feriados nacionales en Brasil: Afic Nuevo, 21 de abril (martlrlo de
Tiradentes), 1° de mayo (Dia del Trabajo), 7 'de septiembre (Dia de la Indepen-
dencia), 15 de noviembre (Proclamacién de la Repfiblica) y Navidad. En Rio
Grande se celebran, ademids, las siguientes fiestas locales: 2 de febrero, Nuestra
Sefiora de los Navegantes; Viernes Santo; 29 de junio, Santo Patrono de la ciudad,
y 2 de noviembre, Dia de Todos los Santos.

c) Problemas portuarios

No se detectaron problemas portuarios nl se supo de‘quejas o c¢riticas por
las operaciones en el puerto de Rio Grande.

d) Movimiento de carga '

La carga movilizada por el puerto de ‘Rio Grande durante los filtimos afios ha
sido la siguiente, en comercio exterior, en toneladas métricas:

i) Trafico total © 1978 1979 . 1980
Importacidn =~ . 2237 725 2199 727 3 070 925
Exportacidn . 3822827 -2 970 100 3. 836 179

Fuente: PORTOBRAS, Anufrio Estatistico Portufrio 1980.

ii) Movimiento de contenedores -7 1978 ' 1979 1980
Ntmero de unid%des (TEU) g 433 11 836 15 181
entradas y salidas
Peso de unidades entradas y 38 100 - 53 693 .74 768

salidas

Puente: PORTOBRAS, Anuirié Estatistico POrtuério 1980.

/iii) TPafico
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iii) Trafico de intercambio con

Grupo Andino (tom) $gai_ 1973 1980
Importaciones del Grupe Andino 10 362 - -
Exportacicnes al Grupo Andino 29 345 7 591 56 297

Fuente: Estadisticas de Grupo Executivo de Integragao da Politica de
' Transportes (GEIPOT).

Es evidente el .desequilibrio de cargas entre las importaciones de Rie
Grande desde los palses andinos, que en 1978 fuercn la tercera parte de las expor-
taciones y que desaparecieron los dos afios siguientes. Por otra parte, resulta
notable la inestabilidad del trafico de este puerto con los paises del Grupo
Andine, ya que presenta notorias altas y bajas en su volumen.

e) Servicios maritimos

El trafico de Rio CGrande con Santa Marta y Barranquilla estd servido finica-
mente por la linea colombiana AGROMAR, con La Guaira por la argentina ELMA v con
Puerto Cabello por los barcos portabarcazas de la Delta Lines, en el Atléntico,
En el Pacifico, solamente los buques de Lloyd-Libra Navegagao S.A. (LOLISA) tocan
en este puerto y hasta 1980 lo conectaban con Antofagasta, Ilo, Callao, Guayaquil
y Buenaventuara, perc en la actualidad aparentemente tienen limitado su servicio
hasta Perii, por problemas con Ecuador y Colombia, debido a la politica naviera de
estos dos pailses.

En el capitulo IV del Volumen I se presenta la situacidn de los servicios
maritimos entre Brasil y los paises del Grupo Andino, y en el cuadro 11, Servi-
cios maritimos regulares entre principales puertos, se da un detalle de las reca-
ladas de cada una de las lineas que sirven los traficos del Atléntico y del Paci-
fico. A su vez, en el cuadro 12, Brasil/Grupo Andino: Caracteristicas de las
naves que atienden sus tr&ficos, 1980, se informa acerca de los nombres, bandera,
tonelaje de registro bruto y de porte bruto y afio de construccidn de cada uno de
los bugues que durante ese afio actuaron en ambos servicios.

Esta nota vale no sélo para complementar la informacién respecto al puertc
de Rio Grande, sino tambign ldgicamente, para los demas puertos brasilefios con31~
derados en el presente anexo.,

2. Informacidn portuaria sobre Paranagud

al Caracteristicas fisicas e infraestructura bisica

El puerto de Paranagud estd localizado en la bahia del mismo nombre, en el
Estado de Parand, y es un corredor de exportacidn con una enorme zona de influen-
cia, no sdlo en el importante Estado de Parand, sino también en los estados de
Matto Grosso do Sul, Sao Paulo, Santa Catarina y Rio Grande do Sul, asi como en
Paraguay. Mantiene un depdsito franco para mercaderias de 1mpor‘cac1on v expor-
tacién del Paraguay y a través de Paranagui se exporta gran parte de la soja del
pais mediterraneo.

El accesc al puerto se hace exclusivamente por el canal de Galheta, dragado
a =12 m con 200 m de ancho y aproximadamente 28 km de extensidn. Los accesos
rodoviarios federales a Paranagud convergen hacia Curitiba, siendo necesario

/contornar dicha



contornar dicha ciudad para alcanzar el puerto. Existe comexidn ferroviaria a
través de la RFFSA, con linea simple de trocha métrica. Ademds, Paranaguid estd
lﬂgado por navega016n 1nterlor con Antonina, situado a 12 millas al oéste, en la
misma bahia.

Las instalaciones de atraque consisten en un muelle marglnal de 2 106 m de
largo (cais comercial) y dos atracaderos de 495 m (cais de inflamiveis), el
primero con 16 sitios de atraque y el segundo, con tres. '

Segln el Superintendente de Administracidn. de los puertos de Paranagud y
Antonina, se requiere prolongar el muelle comercial, amplifndolo con dos sities
mag de atraque, lo mismo que instalar dos cintas transportadoras de 1 500 ton/h
cada una (ship-loaders), con el fin de hacer frente al notable crecimiento de las
exportaciones por Paranagud.2/

A fines de 1980 se inaugurd el nuevo silo vertical de 100 mil toneladas, la
mayor obra de su género constiuida en Brasil y uno de los mejor equipados del
munde. Tiene dos silos verticales mds, con capacidad para 10 mil toneladas-cada
uno. Hay 2% almacenes en el drea portuaria, once de los cuales se utilizan para
depbdsito de graneles sbdlidos, y un frigorifico para 2 90C m3 de propiedad del
puerto y varios de particulares con capacidad para 15 840 toneladas.  Los alma-
cenes pueden acopiar unas 170 mll toneladas y hay unos 60 mil m2 de patlos para
depbsitos.

b) Aspectos operac1onales '

El ritmo de carga y descarga en el puerto de Paranagua, por tonelada/turno/

hora en 1980, fue el sigulente: ' .

Tipo de carga S . - Embarque Desembarque
Carga general surtida ‘ _ 18.8 20.3
Sagqueria : 81.7 _ 12.4
Fardos : 16.5 24 .4
Paletas - - : : ‘ 16.2. o 2u.2
Carga pesada : 12.3 BT > B

Fuente' PORTOBRAS Anuarlo Estatistlco Portuarlo 1980 ‘Indicadores
operacionais.

El sistema operacional es el mismo del puerto de Rio Grande, es decir,
jornadas de trabajo en dos turnos, diurno y nocturno, con las divisiones indicadas
al tratar de dicho puerto. o .

En 1978 hubo en Paranagyd un 26,4% de tiempo de paralizacidn portuaria en
relacién con el total de horas de atraque, el 12% del cual correspondlo a perdlda
de trabajo por lluvza, especialmente entre octubre y marzo.

Los contenedores son descargados por las grias de portal de 12,5 toneladas
o por la maniobra del buque y llevados al depdsito especial en que operan dos
cargadores de costado de 30 ton,

2/ Revista Portos e Navios, octubre de 1980.

+

/c) Problemas



c) Problemas portuarios

Debido a la falta de un terminal rodoviario en el puerto de Paranagud,
los camiones se estacionan en las calles de la ciudad, congestiondndolas:; a
veces, .1la fila de vehiculos detenidos se extiende a lo largo de la ruta BR-277,
que es el prineipal accesoc al terminal portuario. .

Por otra parte, es usual que se formen grandes “colas" (filas) de camiones
a la entrada del puerto, debido a problemas de transporte y de almacenamiento,
por el crecimiento considerable de las exportaciones a travis de Paranagui,
tanto de cereales brasilefios como de soja paraguaya. A pesar de la construccidn
del nuevo silo vertical de 100 mil toneladas, se ha seguido produciendo el
problema del embotellamiento rodoviario.
d} Movimiento de carga . :

Durante los Giltimos tres afios, el puerto de Paranagud ha tenido el siguiente
movimiento de carga de comercio exterior, en toneladas:

i) Tr&fico total = - 1978 1979 1980
Importacidn 1 148 616 - 1 042 338 986 081
Exportacién © 3 275 B81 3 971 962 5 185 822

Fuente: PORTOBRAS, Anuario Estatistico Portuario 1980

ii) Movimiento de contenedores 1978 1979 1980
Nimero de unidades (TEU)
. entradas y salidas 4 690 3 715 7 604

Peso de unidades entradas ‘ 7
.y salidas - ‘ 8 803 . 8 359 51 961

Fuente: PORTOBRAS, Anudrio Estatistico Portuiric 1980

iii) Trafico de intercambio

con Grupo Andino (ton} . 1978 1979 1980
‘Importaciones del Grupo Andino - - 1 347
Exportaciones al Grupo Andino 226 762 120 021 8 245

FTuente: Estadisticas de GEIPOT

Como se puede apreciar, Paranagud es un puerto esencialmente exportador
hacia los paises del Grupo Andino, aunque en 1980 sus colocaciones en esos
mercados cayeron abruptamente.
e) Servicios maritimos

En el servicio al Atléntico, recalan en Paranagud mensualmente los barcos
del Lloyd Brasileiro, de la empresa argentina Bottachi y de ELMA, que atienden
La Guaira, de Libra y Ven-Caribe que van a La Guaira y Puerto Cabello, los
buques de AGROMAR que tocan Santa Harta y Barranquilla y los portabarcazas de
Delta Lines que lo unen con Puerto Cabello. FEn el servicio al Pacifico, ninguna
linea mantine trifico regular con ese puerto.

/3. Informacién



3. Informac16n portuarla sobre Santos

a) Caracteristicas fismcas e 1nfraestructura bdgica

El puerto de Santos, ubicado en el centro del litoral del Estado de Sao
Paulo, extiende sus instalaciones portuarias a lo largo del estuario santista,
limitado por las islas de Sao Vicente (margen derecha) y de Santo Amaro (mapgen
izquierda). ' Presenta Sptimas condiciones naturales de abrigo.

El canal de acceso al puerto permite navegacién normal durante las 2
horas; perc es necesaric dragado continuo para mantener el calado minimo de 12 m.
Por tierra se accede al puerto a través de los sistemas rodoviario y
ferroviario. El sigtema rodoviario consiste en el complejo Anchieta-Imigrantes,

que liga la bajada santista con el Gran Sao Paulo y el resto del pais, en
Sptimas condiciones para atender la demanda del puerto., Sin embargo, el punto
critico estd en el acceso al puerto propiamente tal, que utiliza las calles
estrechas de la ciudad y sufre con las interferencias naturales del trénsito
urbano. El sistema ferroviarioc incluye la RFFSA, con 1,60 m de trocha en linea
doble, que lo conecta con Sac Paulo y los estados de Rio de Janeiro y Minas
Gerais, y a Ferrovias Paulistas S.A. (FEPASA), subordinado al Estado de Sao
Paulo, con trocha métrica, que debe atravesar las ciudades de Santos y Sao
Vicente para llegar al puerto.

El puerte de Santos dispone de mids de 10 500 m de atracadero, incluyendo
ocho espacios en la margen derecha {Alamoa, Sabod, Valongo, Paquetd, Outei-
rinhos, Mortona, Macuco Velho y Macuco Novo) y dos en la margen izquierda (Con-
ceigaozinha e Isla Barnabé).

En agosto de 1981, el Presidente de 1d Republlca 1naugur6 el Terminal de
Contenedores de Santos, en Conceicaozinha, proyectado para movilizar anualmente
145 mil contenedores de 20 pies (TEU), asi como un nueve ramal ferroviario que
1o une a Placaguera, en Cubatao, de 23 km de extensidn. PORTOBRAS invirtid
2 500 millonés de cruceiros en la construccién del terminal de Concelca021nha,
que es fmico en América Latina, y cuya &rea es de 320 000 m2 y comprende 510 m
de frente de atraque, patio de contenedores con 86 000 m2, patio rodo~ferro-
viario, almacén de consolidacidn, dos almacenes de inspeccidn, accesos rodo y
ferroviarios y lineas férreas para las grias portacontenedores y para-las grlas
de pbdrtico de transbordo de contenedores. . ]

b) Aspectos operacionales

Los Indices de rendimiento alcanzados por el puerto de Santos en el movi-
miento de la carga general durante 1980 fueron los siguientes, por tonelada/
turno/hora:

Tipo de carga Embarque Desembarque
‘Carga general surtida S 12.1 ' 13.4
Saqueria -27.1 “ 194
Fardos 13.9 11.7
. Paletas _ ' 16.7 o142 7
Carga pesada , ' : 27.0° 28.2 -
Fuente: PORTOBRAS ‘Anufrio Estatistlco Portudrio 1980, Indicadores
opera01onals

/Las jornadas



Las jornadas de trabajo, de lunes a sibado, son las mismas de Rio Grande
y Paranaguéd. En dias domingo y festivos se puede trabajar de 07:00 a 13%:00
horas y de 19:00 a 04:00 horas, con sobretiempo.

Los finicos dias en que el puerto no trabaja son Afioc Nuevo, el Dia del
Trabajo (1° de mayo) y Wavidad. Feriades laborables: 26 de enero, 4 y 21 de
abril, 5 de junio, 7 y 8 de setiembre, 12 de octubre y 15 de noviembre.

c) Problemas portuarios

Se ha advertido insuficiencia de material rodante (locomotoras y vagones),
tanto en el sistema de RFFSA como en el de FEPASA, en los servicios que atienden
el movimiento de carga ferroviaria con Santos. Adem&s, el cruce de las ciudades
de Santos y Sao Vicente por la linea férrea de FEPASA provoca problemas de con-
gestidn al transito urbanoc.

Hay quejas por el problema de liberacidn de los contenedores vacios en el

puerto, lo que se atribuye a la burocracia, ya que el sistema de fiscalizacidn
no funciona los fines de semana.3/

d) Movimiento de carga

~ El puerto de Santos, el de mayor movimiento del Brasil y el mds importante
también en el intercambic con los paises del Grupo Andino, tuve el siguiente
movimiento de carga de servicio exterior, en toneladas, durante los filtimos afios:

i) Tr&fico total 1978 1979 1980
Importacitn 9 472 642 9 571 523 10 553 013

Exportacidn 4 917 780 4 862 442 6 859 812

Fuente: PORTOBRAS, Anudrio Estatistico Portudrioc 1980

ii) Movimiento de contenedores 1978 1979 1980

Nimero de unidades (TEU)}
entradas y salidas 56 322 77 1 110 823

Peso de unidades entradas
¥y salidas 506 y81 721 332 i 009 861

Fuente: PORTOBRAS, Anuario Estatistico Portudrio 1980

iii) Trafico de intercambio

¢on Grupo Andino (ton) . 1978 1979 1980
Importaciones del Grupo Andino 72 961 55 01l 90 625

Exportaciones al Grupo Andino 134 u66 178 266 193 384

Fuente: Estadisticas de GEIPOT

3/ Carlos Pimentel Méndez. Articulo "Boletim de Santos" en la revista
Portos e Navios, octubre de 1981

/En realidad,
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En realidad,-Santos. es un puerto tradicional de importacidn, pero sus
exportaciones han aumentado considerablemente en los {iltimos afios. En cuanto
al movimiento de contenedores, se puede ver que se ha ‘duplicado entre 1978 y 1980,
tanto en unidades como en tonelaje.y segln informaciones recientes, el nuevo
terminal de contenedores ha resultado inferior a las proyecciones hechas. En
el intercambic con los paises andinos, las importaciones santistas equlvalen a
la mitad de las exportaciones desde Santos, que van en permanente crec1m1ento.
e} Servicios maritimos

Tanto en el Atlantico como en el Pacifico, Santos ed el puerto brasilefio
que tiene mayores conexiones con los paises del Grupo Andino. En efecto, todas
las lineas maritimas. que atienden dichos trificos recalan en el puerto santista.
En el servicio al Atléntico, Lloyd Brasileiro y las argentinas Bottachi y ELMA
llegan hasta La Guaira con sus lineas que siguen a paises extrazonales; Libra
y Ven-Caribe tocan, ademds de La Guaira, en Puerto Cabello; Delta Lines recala
en Santos y Puerto Cabello, y AGROMAR toca en Santos y en Santa Marta y
Barranquilla. '

En el servicio al Pacifico, LOLISA conecta -o conectaba hasta 1980- a
Santos con Buenaventura, Manta/Guayaquil, Ilo y Antofagasta; la Compafiia Peruana-
de Vapores (CPV) y el Consorcio Peruano (CNP) lo unen con los puertos de ese
pais y Guayaquil, lo m smo que la canadiense Westfal-Larsen, mientras AGROMAR
tiene el monopolio del trafico con Buenaventura y las chilenas Transmares e
Interocefinica lo vinculan con Antofagasta y Arica.

4. Informac1on Portuarla sobre Rio de Janeiro

a) Caracteristlcas fisicas e infraestructura basica

El puerto de Rio.de Janeiro estd situado en la costa occidental de la
bahia de Guanabara, en la ciudad de Rio de Janeiro, capital del Estado del mismo
nombre, y sus instalaciones se extienden por més.de 7 km desde la Plaza Maud
hasta la Punta de Cajd, junto al puente Rio-Niterdi.

La bahia tiene excepcionales condlclones de abrlgo, con acceso a través
del canal de 17 m de profundidad.

Los accesos terrestres estin servidos por los sistemas rodoviario y ferro-
viario. El sistema rodoviario vincula Rio de Janeiro con los estados de Sao
Paulo y Minas Gerais, asi como con Brasilia y el nordeste del Brasil, y Niterdi
y Vitoria a través del puente Rio-Niterdi, y con Angra dos Reis y Santos. El
sistema farroviario incluye la 6a. y 7a. Divisidn de la Rede Ferrovifria Federal;
la primera con trocha de 1,60 m, une el puerto con Sao Paulo, via Japeri, y con
el cuadrilitero ferrifero de Minas Gerais, prdximo a Belo Horizonte; la segunda
lo conecta con el resto del Estado de Rio de Janeiro y, a través del Estado de
Espirito Santo, llega hasta Vitoria, con trocha métrica.

El puerto cuenta con unos 40 sitios de atraque para barcos 'de carga general
¥ graneles, con profundidad entre 7,62 y 11,89 m. Hay 22 almacenes.interno o de
primera linea, con un &rea total de 93 600 m2, de los cuales 1h almacenes se
utilizan para carga de ultramar; seis patios cubiertos con 10 mil m2 para depd-
sito de carga general; diez almacenes externos con 66 700 m2, utilizados para
carga general y cargas especiales; un almacén frigorifico con 27 864 m2 de &rea
total y 66 240 m3 de capacidad volumétrica; un almacén para explosivos e infla-
mables, situado en la isla de Braco Forte; 15 patios descubiertos con 126 mil m2
de superficie y 56 tanques con 33 657 m3. para almacenaje de graneles liquidos
v en pAarticular de aceites vegetales y derivados del petrdlec. Fuera del drea
portuaria existen varios silos de propiedad particular con una capac1dad total
de 71 000 toneladas.

/8 fines
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A fines de 1980 entrd en actividad el nuevo terminal de Ro~Ro, al lado
del patic de minerales de carbdn del puerto de Rio de Janeiro, que costd
180 millones de cruceiros y que permite la operacién simult&nea con dos barcos
de autotransbordo.

Ademds, en 1980 se aprobd un contrato con la Companhia Brasileira de
Dragagem que prevé el dragado global de 64 millones de metros cﬁblcos, con un
costo inicial de un billdn de cruceiros.

b) Aspectos operacionales

Durante el afio 1980, el ritmo de carga y descarga en el puerto de Rio de

Janeiro fue el siguiente, por tonelada/turno/hombre: :

Tipo de carga Embarque .Desembargue

Carga general surtida 1.8 4.1

Saqueria 13.4 -~ - 18.1

Fardos ~ 12,9 - 15.0

Paletas ' : 17.0 21.8

Carga pesada . ‘ 36.8 41,0

Contenedores de 20! : : 25.9 122.0°

Fuente: PORTOBRAS, Anufrio Estatistico Portuérlo 1980 - Indicadores
operac1onals ' .

El sistema operacional difiere del visto en los puertos de Rio Grande,
Paranagu8 y Santos; en el sentido de que los turnos son de 07:00 a 11:00 horas
y de 12:00 a 16:00 horas, debiendec pagarse sobretiempo para trabajar de 16:00 a
18:00 h, y después, de 19:00 a 23:00h, de 24:00 a 04:00 y de O4:00 a 06:00 h.

Hay diez dias festivos fijos: Afio Nuevo, 20 de enero, 21 de abril, 1° de
mayo, 5 de junio, 7 de setiembre, 12 de octubre, 2 y 15 de noviembre y Nav1dad
y son feriados movibles el Viermes Santo y la semana de Carnaval.

c) - .Problemas portuarios

Segﬁn el estudio de PORTOBRAS Influencla dos custods portuarios no prégo
dos principais produtos de exportagao, de 1979, se presentaba un problema de
congestidn en el acceso al puerto de Rio de Janeiro, en el trecho de la -avenida
Brasil entre el km 0 (Rodoviiria Novo Ric), localizado prdximo a la unidn entre
los muelles de Gamboa y de Sao Cristovae, vy el km 16 (salida de la carretera
Presidente Dutra), pero estaba planeada la construccidén de una variante a la
avenida Brasil, por el litoral, que iria desde el km 0 hasta la salida de la
carretera Washington Luiz.

. De acuerdo con el mismo estudio, en las vias internas de c1rculac16n del
" puerto, la linea de la Rede Ferroviaria Federal (6a. Divisibén), de 1, 60'm de
trocha, penetra al puerto a través del patio de Arard y de la Estacidn Maritima
Rodrigues Alves, teniendo que cruzar a nivel la avenida Rodrigues Alves. Esto
obliga a las combinaciones ferroviarias a recorrer los trechos adyacentes
entre los muelles y los almacenes de primera linea, perjudicando las operaciones
de carga y descarga de las naves. En el caso de la 7a. Divisidn (trocha métrica)
la situacidn es afin peor, pues los trenes tienen que atravesar, ademas de la
avenida Rodrigues Alves, algunas calles situadas en la retaguardia del muelle
de Gamboa.

/d) Movimiento
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d) . ‘Movimiento de carga : EEE R
El puerto de Rio de Janelro tuvo el 51gu1ente movimiento de carga de
comercio exterior en los Gltimos afios, en toneladas: : . :

HEC I S

- 1) Tré&fico total 1978 . .- 1979 - - 1980
Importacién 47935 426 .0 6,540 629 " 6 51 369
Exportacitn 12 875 601 13 527 882 - 13 726 y13 .

Fuente- PORTOBRAS Anuérlo Estatistlco Portuérlo 1980

ii) Movimiento de contenedores 1978 1979 . 1980
Nimero de unidades (TEU) L
entradas y salidas . 17 e43° 021276 - 35 O44
Peso de unidades entradas - I
y salidas e 115 991 130 235, 278 531

Fuente{'PORTOBRAS, Aﬁuério Estatistico ?ortu&:id‘igad"

iii) Tréfico de:intercambio T IR T
con Grupo Andino (ton) 1978 .., 1979 1980
Importac1onesAdel Grupo Andino 46 392 11 849 81 867
Exportaciones al Grupo Andino ~.,214 41 : 134, 662 . - - 42 203

"Fﬁéhté: Esfédiéficés de GEIPOT

.Es dable notar en estas cifras el extraordlnarlo desarrollo del comercio
exterxor de Rio.de Janeiro en el trzenlo, ‘asi como el crec1m1ento ‘egpectacular
de su movimiento de contenedores, que se mds que duplicd en nfimero- de unidades
y.en volumen durante el periocdo. Contrasta esta s;tuac16n ‘coh-la 1nestab111dad
del tréflcc de intercambioc hacia el Grupo Anding, tanto en los altlbajos de las
importaciones como en la notable dlsmlnuc1on de las exportac1ones.

.,e) :Servicios maritimos

De las lineas al Atléntlco recalan en Rio de Janelro mensualmente Lloyd
Bra31le1ro, Bottachl y ELMA para unlrlo con La Gualra, Ven- Carlbe en el trifico
con La Guaira y. Puerto Cabello, lo mismo que lera, mientras’ AGROMAR cubre los
servicios a Santa Marta y Barranquilla, con exclusividad:

En el servicio al Pacifico, las siete lineas maritimas’ que unen Brasil
con ‘los paises del Grupo ‘Andino (1ncluyendo Bollv1a, a través de los puertos
chilenos. de trén51to de Antofagasta y Arica) tocan Rio de Janeiro. ~'Sus puertos
de recalada se han citado ya al tratar de los serV1c1os maritlmos de Santos.

J P

/5. Informacifn



- 13 -

5. Informacién portuarla sobre VltOPla

- Caracteristlcas fisicas e 1nfraestructura bisica

Sltuado en el estuarlo de Santa Maria, en la 1sla del . Esplrlto Santo, el
puerto de Vitoria es la capital del Estado de Espiritu Santo y uno de los
corredores de exportacidn del Brasil. Su zona de influencia se extiende a los
estados de Minas Gerfis y de Goiis.

El acecesco al puerto, a través de un canal de & millas de extensidn, estd
limitado a naves de hasta 240 m de eslora y de 12 m de calado méximo.

Los accesos terrestres se hacen a través de la carretera BR-101-Campos(RJ)-
Vitoria; Vitoria-Cascata(BA)- mientras- las Estradas de Ferro Vitoéria-Minas y
la 7a. Divisidn de la Rede Ferroviaria Federal S.A., ambas de trocha métrica,
posibilitan la conexidn ferroviaria. _ _

El puerto de Vitoria estd constituido por varias partes distintas: Cais
(muelle) Comercial, Cais Industrial o de Paul, Cais Eumenes Guimaraes o de
Atalaya'y Cais de Capuaba.- Las instalaciones del Cais Comércial corresponden
a las localizadas en la isla de Espirito Santo y.ocupan una superficie total de
unos 103 000 m2, que incluye una estrecha faja portuaria de unos 800 m de largo
¥ 35 a 40 m de ancho. El Cais do Paul consta de un espacio de 420 m de atraca-
deros, que son aprovechados para recibir carbdn y embarcar productos siderfir-
gicos, - El cais de Atalaya (Eumenes Guimaraes) se utilizd en gran escala para
la exportacidn de mineral de hierro hasta la construccién del terminal de
Tubarao, en 1966; ahora se emplea para exportar tochos de hierro. El Cais de
Capuaba, inaugurado en 1979, situado en la margen derecha del estuario, estd
destinado al movimiento de carga general, productos 31derﬁrg1cos y graneles
s0lidos; tiene una extensidn de 635 m y una profundldad de 13 m.

b) Aspectos operacionales
. .E1 ritmo de carga y descarga por tonelada/turno/hora durante 1980 en el
puerto de Vitoria fue el siguiente:

-

Tipo de carga Embarque Desambarque
Carga general surtida =~ ' 27.6 o _12 1
Saqueria 20.0- 15.0
Fardos. | 1.3, - , 6.9

, Paletas - S " 16.6 28.0
Carga pesada ' .36.8 . 31.u,
Contenedores de 20' 31.5 32.3

Fuente: PORTOBRAS, Anudrio Estatistico Portudrio 1980. Indica-
dores operac1onals

El puerto tvabaja 1as 24 horas, aunque no se tuv1eron 1nformac10nes sobre
el detalle del sistema. operac1onal :

Los dias festivos son log mismos de Rio de Janelro esto es, dlez fl]as
més el Viernes Santos y Carnaval.

‘Los contenedores son descargados a‘carros planos de ferrocarrll y llevados
a los respectivos almacenes para ser vac1ados, no hay equlpo para movilizar
contenedores. -~

/c) Problemas
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c) Problemas portuarios . '

Dada la estrecha faja portuarla, se presentan deflclenclas en el puerto
de Vitoria -especialmente en el Cais Comercial- que 1mp1den un libre movimiento
de vehiculos y de vagones ferroviarios, Por la misma razén, hay problemas de

“acceso al puerto para los szstemas rodov1ario y ferrov1arlo. ‘ '
d) Movimiento de carga '

1

Se ‘registrd el siguiente movimiento’ de carga de comerc1o exterlor ‘en los
ﬁltlmos aﬁos, en toneladas metrlcas

o

1) Tréfico total 'ﬂ.} 1978 1979 . 1980 |
. Importaeifn .- ... 1 859.8301.: 2 272 ST 2 465 sus
Exportacidn: - - - 1 311 u1s 1702 312 1681 455 .

- Fuente: PORTOBRAS Anuarlo Bstatistlco Portuérlo 1980,_1.

18

.:Mov1m1ento de contenedores ‘_;5 - 1978 ) 1979 - ".1936A_5;
Ntmero de unidades (TEU) ©  (T¢7- P T et
entradas Y. salldas TL’ “f”?” j'“'1‘273 _"“i.i 987 - ' 1 568

: salldas : - . P o B 537 ' 12 176r.“; 12 215
Fuente PORTOBRAS), Anuérlo Estatistlco Portuarlo 1980 R

fiii) Trafico de intercambio ;“ SR S R
- con Grupo Andino (ton) fi"f”i;_ 1978 19790 1980

Importaclones del Grupo Andlno o S S :? iy 650 _
'Exporta01ones al Grupo Andino - 5379 ¢ 107582 f=“: §541% N

Fuente: Estadisticas de GEIPOT

Notorlamente, V1torla es un puerto de exportaclén con respecto a los
paises del Grupo Andino, de 1os cuales ocasiondlmente 1mport6 en 1980.
e) Servicios marltimos o

Entre las empresas que sirven regularmente el trafico Bra31l/Grupo Andino
figura solamente una -la canadiense Westfal-Larsen- que recala en Vitoria
para servir su linea al Pac1f1co

6. Informacidn -portuaria sobre Salvador. .. ...

a) Caracteristicas fisicas e infraestructurd bisica’

El puerto de Salvador estd ubicado en el costado éste de-.la bahia de
Todos los Santos, en el Estado de Bahia, del.que -es capital.’ :

La entrada a la bahta posee profundidades naturales de mis de 30 m, fue
construido un molo de abrigo (935 m) en el sur ¥y un rompeolas (1 420 m) en el
lado norte, frente a los myelles de -atracadero, de manera que estén proteg;dos
contra el viento y. el oleaje:-

El puerto tiene accesos rodov1ar1o y ferrov1ar10 pero ambos sufren
congesti®n por atravesar &reas urbanas y cruzar diversas rutas de intenso
transito.

/Hay dos
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Hay dos sectores de muelles, el primerc con large de 1 466 m y el segundo, .
de 600 m, con 8 a 10 metros de profundidad. En 1979 fue construido otro muelle,
con calado de 10 'm y con posibilidades de ser dragado hasta 12 m. Un terminal
especial para barcos de autotransbordo (Ro-Ro) fue puesto en servicio a fines
de 1981, a un costo de 200 millones de cruceiros, que cuenta con un patio de
22 000 m2 y con su respectiva rampa de- acceso para atender a dos buques de ese
tipo simulténeamente.

Gracias a la construccifn del puerto de Aratu, en la misma bahia de Todos
los Santos, ¢l que se especializa en graneles, el puerto de Salvador ha aumen-
tado su capacidad para movilizar’ carga general 'y aspira a ser uno de los corre-
dores de exportacidn del Brasil, para atender el crec1ente mov1m1ento del nor-
deste del pails. : :

Salvador dispone de dlez almacenes de tran81to, que totallzan 85 600 m2,
que satisfacen las actuales necesidades de almacenaje cubierto. Cuenta, ademis,
con 178 000 m2 de patios. Hay un sitio de atraque espec1al para contenedores,
que se movilizan a un ritmo de cuatro por hora.

b) Aspectos operacionales ' '

El ritmo de carga y descarga en el puerto de Salvador, por tonelada/

turno/hora en 1980, fue el siguiente:

Tipo de carga Embarque Desembarque
Carga general surtida . 18.7 _ 15.8
Sagueria 22.2 18.9

- Fardos : 21.6 : 14,2
Paletas - 21.2 - 13.6
Carga pesada 48.0 31.7
Contenedores de 20°'. 51.8 48.0

Fuente: PORTOBRAS, Anuérlo Estatistlco Portuirio 1980
Indlcadores operac;onals

El 51stema operacional .es el mismo del puerto de Vltorla, es decir, se
trabaja las 24 horas del dia, con diferentes turnos. Los dias festivos son los
oficiales, pero en ellos se puede ejecutar faenas, previo pago de sobretlempo,
excepto en Aflo Nuevo y Nav1dad . .

c) Problemas portuarios '

Al igual que en otros puertos br351leﬁos, se presentan .problemas de acceso
a las instalaciones y almacenes portuarios por la continua congestidn de las
&reas urbanas que afecta al sistema rodoviario y al ferroviario, por lo cual"
generalmente el movimiento vehicular con el puerto se hace de noche. En 1979,
seglin el citado estudio de puertos de PORTOBRAS, se proyectaba la construccidn
de nuevas vias de acceso.

Seglin el Presidente de la Federacidn ‘de Industrias del Estado de Bahia
(FIEBA), el puerto de Salvador "necesita de obras de dragado, instalaciones de
equlpo, dreas de almacenaje v personal mejor entrenado.'! Culpa a lds defi-
ciencias portuarias por el desvio de un gran volumen de cargas hacia puertos
del sudeste, donde son embarcadas para el exterior con el pesadé gravamen de
un largo e innecesario viaje por | carretera Ly

u/ Reportaje en la revista Portos e Navios, mayo de 1981, -

.,
1y

/d) Movimiento
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d)  Movimiento de carga o
El puerto de Salvador ha movido carga de comercio exterlor en los Gltimos

afios en los volﬁmenes que ‘se’ 1nd1ca, en toneladas

-

‘i) Trafico total’ 1078 - Tag79 T 1080

Importaclén 218 541l ” 416 954 3oy 227
Exportacisn = 5% 820 ,t' 583 603 569 950

Fuente PORTOBRAS Anuérlo Estatist1co Portuarlo 1980

ii) Mov1m1ento de contenedores 1978 | 1979 | .-1980
) ‘Nfmeéro de unidades (TEU) - 'jv!‘ "' S S
3 entradas y salldas ’ ;' . __:'1j8%§_ 4245 .3 895
Peso de unidades entradas oL S
¥ salidas 43 205 - 46 347 - 48 u82

" * ° Fuente: PORTOBRAS, Anuirio Estatisticé Portudrio 1980

iii) Trafico de intercambio _ :
. con Grupo Andino (tdn) 1978 ... . 1979 1980

Importaclones del Grupo Andino - °° "9 3029 19 501
Exportaciones al Grupo Andino 12 837 i 976 38 163
Fuérite: Estadisticas de GEIPOT o

El puerto de Salvador, segiin se puede observar a través de estas cifras,
es predominantemente un terminal de é¢xportacidn, perc ha visto decaer un tanto
su movimiento en los tres afics ‘considerados; en-cambioc, ha aumentado sus impor-
taciones., E1 trédfico de contenedores ha mejorado levemente., El intercambio
comercial con el Grupo Andino, en ambos. aentldos, ha tenldo un ‘notable repunte
en el pericdo. S T S i ‘ »

e) Servicios maritimos . FEREE '

En los traficos del Atlantico, Salvador es atendldo solamente por dos
lineas navieras: AGROMAR, que la une con Santa Marta y Barranquilla, y Delta
Lines (portabarcazas), con Puerto Cabello. 'En el Pacifico, unicamente AGROMAR
-que tiene la exclu51v1dad del trifico con Buenaventura-recala en el puerto de
Salvador. : B A S u -

7. Informacidn scbre Aratufw”

ay . Caracteristlcas fisicas e irfraestructura b551ca

Rl puerto de Aratu estd situado ‘en 1a Bahia de Caboto, en la parte ‘occi-
dental de la bahia de Todos los Saritos y a escasa dlstanc1a de Salvador, del
cual es un pueérto complementarlo

' 'Localizado a la entrada norte de la desembocadura ‘del rio’ Cotegipe, tiene
un acceso natural perfectamente satisfactorio con buenas profundidades, que

‘varian de 20 a 30 m.

/Tiene accesos
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Tiene accesos rodoviario y ferroviario. Por carretera, estd ligado a 1la
ruta BR-324, -que lo conecta con toda la red rodoviaria de la regidén. El acceso
ferroviario al puerto se hace a través de la via explotada por la Superintenden~
cia de Produccidn de Salvador de la RFFSA, con trocha de un metro.

Construido para descongestionar el puerto de Salvador, Aratu comenzd a
operar experimentalmente en 1977 com un terminal de graneles sdlidos, inaugura
oficialmente en 1979, Aratu surgid como una necesidad impuesta por el Centro
Industrial de Aratu y el Polo Petroquimico de Camacari. EY afio. 1981 entrd en
funciones el terminal de graneles liquidos y, a mediados de 1982, deberd empezar
a trabajar el terminal de gases con capacidad para 200 mil ton/aﬁo. El presente
afio "comienza el primer gran desafio para Aratu® con la entrada en operaciones
de Caraiba Metais, empresa estatal creada para produc1r cobre a partir de las
reservas de la Fazenda Caraiba, complementadas con concentrado de cobre impor-
tado del exterior y de Rio Grande.do Sul, previéndose para 1982 un movimiento
de mis de un milldn de toneladas de graneles sélidos, que alcanzard a 1 770 000
en 1863,

El terminal de graneles sBlidos se compone de un nuelle para atraque de
graneleros, con 203 m de largo y profundidad de 12 m, que puede recibir naves
de 35/40 000 tpb, en un sitio, y con 153 m y 11 m de profundidad en otro sitio,
para bugques de hasta 25 000 tpb. El &rea de almacenamiento tiene una super-
ficie de 31 800 m2; ademds de ese patio, posee un almacén para urea de 11 000
m2 y un silo de 10 000 ton/estiticas. El terminal de. graneles ligquidos consta
de un muelle de atraque de dos sitios, de 230 .m de largo cada une, para naves
de hasta 25 000 tpb, en profundidad de 11 m, un &rea de bombeo, un irea de
estanques de almacenaje y otra de cargue/descargue de camlones-tanque
b) Aspectos operacionales

- En el documento de FORTOBRAS, Anufrio Estatistico Portuérlo 1980 ~ Indica~
dores operacionais, no figura el puerto de Aratu, como tampoco en el Fairplay
World Ports Directory 1981-82, :

c) Problemas portuarios
Se carece de antecedentes sobre el partlcular.
d) Movimiento de carga '

Desde que empezo a operar, el puerto de Aratu ha tenldo el 81gu1ente movi~
miento de comercio exterior, en toneladas métricas: ‘ .

i) Trafico total o 1978 1979 1980
Importac1on‘ o . 218 541 410 954 38w 2271
Exportacitn .. 80 143 99 318 . 107 586

Fuente: PORTOBRAS, Anudrio Estatistico Portuirio 1880

- 1i) Movimiento:de contenedores

1978/198C¢. No registra.

iii) Tréfico de intercambio . . - . : :
con Grupo Andino {ton) 1978 1979 - - 1980

Importaciones del Grupo And. - - ' -
Exportaciones al Grupo And. 1 560 - 907

Fuente: Estadisticas de GEIPOT

/e) Servicios
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e) Servicios maritimos e .
Ninguna linea maritlma mantlene traflco regular entre Aratu y los paises
del Grupo Andino. : ; e _ :

8.. Informa016n portuarla sobre Rec1fe

a) Caracter1st1cas f131cas e 1nfraestructura b551ca : s

El puerto de Reclfe, capital del Estado de Pernambuco esté 51tuado en
una isla, frente : ala unlon de los rios Caplbarlbe y Beberlbe, ‘que deflnen su
cuenca portuaria,’

- Esté protegldo por.un rompeolas de cerca de 4 km constru1do parclalmente
sobre los arrecifes’ naturales que corren paralelos a la costa. En el limite -
norte de la cuenca portuaria. se encuentra el muelle de Ollnda, de cerca de
1 200 m, que completa las obras de abr1go del puerto.

Los calados admisibles a la entrada del puerto son:de 31 y 27 pies, en”
pleamar y bajamar, respectivamente. La conexidn de la isla comn el contlnente
se hace a traves de cuatro puehtes, uno de los cuales permlte el acceso ferro-
viario.

Las instalaciones de atraque en Recife se componen de’ varlos segmentos de
muelles, definidos por la profundidad dlsponlble, que totallzan siete atraca-
deros con 10 m y 11 atracaderos con 8 m. Tiene 23 almacenes para carga de
ultramar y de cabotaje, de dimenslones varlables, por lo general de no mis de
20 m de largo y de supevf1c1e inferiora 2 000 m, lo cual dlflculta la c1rcu1a—
cién interna. Unos. -3 360 m2 de éreas de almacenamlento cublertas se encuentran
entre los almacenes. :

Al responder a una pregunta de la revista Portos e Navios-S/ sobre. las
condiciones del puerto, el Administrador ‘del terminal de la capltal pernambucana
dijo que ‘hoy presenta b&sicamente las mismas caracteristlcas ‘due ‘en- 1918, cuando
fue inaugurado™ y enumerd una serie de obras prev;stas como prlorltarlas alar-
gamiento de la faja del muelle en 10 metros; construccifn’ del terminal de ferti-
lizantes y del terminal de Ro-Roj construccibn de almacenes de carga general, y
recuperac1on de lineas ferreas y exproplaclon de freas en’'la retaguardla del "
puerto para abrir espacios de expansidn para el termlnal "actualmente comprl-
mido entre el mar y la ciudad.”

En junio de 1980, PORTOBRAS estaba ya recibiendo las propuestas de las
empresas interesadas en participar en la licitacién pfiblica para la ejecucibn
de las obras de -ampliacién del puerto de Recife, la pr1nc1pal de las .cuales es
la construccidn de un muelle de mil metros para la instalacidn de un terminal de
carga general y fertilizantes. El plazo para la ejecucidn de las obras seria
de 40 meses, a partir de la firma del contrato. 8in 'embargo, en marzo de 1981
se vuelve a informar sobre las precarias condiciones del puerto en una nota
titulada "Recife puede parar", en que se transcribe la.denuncia del Presidente
del Centro de Navegacién Maritima de Pernambucoc, haciendo presente que la Admi-
nistracidn del Puerto de Recife habla presentado- a- PORTOBRAS un presupuesto por
400 millones de cruceiros para mantencidn y reparaciones de las actuales insta-
laciones, consiguiendo que se le asignara solamente 40 millones. Se deja cons-
tancia en dicha informacidn que el presupuesto indicado "no tiene nada que ver
con el proyecto de reforma y ampliacidn del puerto de Reclfe, ya totalmente
cancelado.™

5/ Entrevista en la revista Portes e Naviés,‘marzo'dé 1980.

/b) Aspectos



- 19 -

b)  Aspectos operacionales
Burante los {iltimos afios, el ritmo de carga y descarga en el puerto de
Recife ha sido el siguiente, por:tonelada/turno/hora:-

Tigo de carga o Embarque Desembarque
Carga general surtida 7.3 15,5
Saqueria. g - 27.3 . 9,5

. "Fardos , . Y % - S N ¢

_ Paletas. o . 10.5 10.2
“Carga pesada’ - .. u43.8 - 38.0
Contenedores de 20' ' 32.0 - 39.8

Fuente: PORTOBRAS, Anuirio Estatistico Portu&r:.o 1980 -Indi-
: - . cadores. operaC1onals o :

e,

La Jornada de trabajo puede reallzarse durante las 24 horas, a pedldo
del usuario, No se tiene antecedentes sobre el sistema de turnos.

Los dias festivos en el puerto de Recife son diez: Afio Nuevo, el tercer
dia de Carnaval, 21 de abril, 1° de mayo, 16°de jullo 7 de septlembre, 2y
15 de noviembre y 8 y 25 de dlclembre. ‘ <
¢} Problemas portuarios '

Tanto el acceso rodoviaric como el ferrov1ar10 presentan el mismo problema:
dificultad de maniobras en las estrechas fajas de muelles, agravada.por la sis-
temdtica operacidn de carguio directo, que perturba afin mis la circulacidn de
véhiculos. La formacidn ¥ divisidn de combinaciones ferroviarias se dificulta
por la ausencia de.patios de maniobra o dreas adecuadas.

- Como’ya se indich, hay:serios problemas de instalaciones.y equipo, pero
algunos. .de’ ellos deben haberse superado ya;. pues las obras de mejoramiento 'y
de construccidn  del terminal de Ro-Ro en Olinda comenzaron a.fines de 1980.-

d) Movimiento de carga

- E1 puerto de Recife tuvo el siguiente movimiento de carga de comercio

-exterlor durante los ﬁltlmos aﬁos, en toneladas métricas: '

1) Tréflco total T SR 1978 : 21979 .+ 1980

”Importaclan L f,l,' 1936 261 "1 049 719 "1 187 909

Exportaclon ' : : 1 261 586 ‘1-445 191 1 274 651 o
pFuente PORTOBRAS Anuarlo Estatistlco Portuarlo 1980

y .ii}‘Mov1m1ento de contenedores_ 1978_ . 1979 | 1980._
NGmero de unidades (TEU). - .. . . - - . = . o
entradas y salidas 589 1182 1432
'Péso de unidades entradas U o
y salidas L 859 " 9884 12 547

Fuente: PORTOBRAS, AnuSrio Estatistico Portuirioc 1980

/iii) Tréfico
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iii) Trafico de intercambio

con Grupo Andino (ton) 1978 o7 1980
Importaciones del Grupo Andino 6 865 o251 11 276
Exportaciones al Grupo Andino 47 629 41 987 -

Fﬁente: Estadisticas de GEIPOT

Se observa que Recife es un puerto més o menos balanceado en sus importa-
ciones y exportaciones y con un constante incremento en su movimiento de carga
contenerizada. En cambio, en el comercio reciproco con los paises andinos
muestra un marcado desequilibrio y gran inestabilidad.

e) Servicios maritimos

" No aparece ninguna empresa naviera que ofrezca servicios regulares entre
Recife y los paises del Grupo Andino, ni por el Atléntico ni por el Pacifico,
lo cual es explicable, dada la irregularidad de la oferta de carga.

¢. Informacidn pbrtuafia Sobré Manaus

a)  Caracteristicas fisicas e infraestructura bésica’

El puerto fluvial de Manaus estf ubicado en la ribera izquierda del rio
Negro, a siete millas de la confluencia con el rio Sollmoes, que a partlr de
alli se denomina Amazonas.. ,

Manaus constituye el centro de cargas natural de la Amazonia, principal-
mente a partir de la decisidn del Gobierno .de incentivar la construccidn de .
pequefios atracaderos en los rios subsidiarios del sistema del Amazonas. Estén
en pleno funcionamiento los puertos fluviales de Porto-Velho, Coari, Parintins,
Caracarai y Tabatinga, y a fines de 1981 se autorizd la construccidn de siete
atracaderos mds, en Bejamin Constant (rie Solimoes), Lébrea (Purus), Manicoré
(Madeira), Barcelos (Negro), Carauari (Jurua), Maués (Saracés) y Silves {lago
Saraci). : :

La profundidad minima en Manaus es de 35 metros Hay dos muelles flotan-
tes, unidos a tierra por puentes igualmente flotantes, de unos 250 m de largo.
Hay espacio para la operacidn de hasta diez buques en el puerto. Existen
planes para la construccidn de un tercer muelle flotante. - En febrero de 1982,
PORTOBRAS firmé un contrato con una firma brasilefia para la recuperacidn del
puente flotante de Manaus, por cérca de 400 millones de cruceiros, de acuerdo
con instrucciones del Ministerio de Transportes en orden a mejorar y ampliar
las facilidades portuarias en la Amazonia.

En los filtimos tres afios, segln PORTOBRAS, se ha realizado grandes inver-
siones en el mejoramientc portuario de Manaus, en especial en equipo para
atender el movimiento de contenedores, 1ncluyendo uha plataforma sobre pilares
de 30 000 m2 para almacenaje de contenedores. :

b) Aspectos operacionales

El ritmo de carga y descarga en ¢l puerto de Manaus, por tonelada/

turno/hora -en 1980, fue el siguiente:

/Tipo de
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. Tipo de carga - . - . Embarque - Desembarque
'Carga general surtida 9.1 20,2 - "
Saqueria | 15,k 3y.2 i
Fardos a ' 10.7 T T.8
Paletas 7.6 8.2
Carga pesada . 12,2 - 15,2
‘Contenedores de 20! " 16.0 " 78.9

Fuente: PORTOBRAS, AnuérioJEstatistico‘Portuéfip-1980,
Indicadores operacionais

Las jornadas de trabajo son de 07:00 a 11:00 horas y de 13:00 a 23:00
horas. Ademds de los dias festivos oficiales en el Brasil, se celebra en el
puerto de Manaus el 8 de diciembre, dia de la Inmaculada Concepcidn.

c) Problemas portuarios

Los problemas de obsclescencia del equipo portuario, detectados en el
estudio de 1979 de PORTOBRAS, se han ido solucionando en estos Gltimos tres
afios, Queda pendiente el que se refiere a la exiglidad de las &reas de trin-
sito y almacenaje y el acceso congestionado a los muelles flotantes, situacidn
que est@ en vias de resoclverse con la destinacifn de recursos de PORTOBRAS a
que se ha hecho referencia.

d) Movimiento de carga

El puertoc de Manaus ha experimentado el siguiente movimiento de carga de

comercio exterior en los @ltimos afios, en toneladas métricas:

i) Tr&fico total 1978 1979 1980
Importacibn _ 770 772 509 118 666 513
Exportacidn 30 821 43 643 33 212 »
Fuente: PORTOBRAS, Anufrio Estatistico Portuirio 1980 h

ii) Movimiento de contenedores 1978 1979 1980

Nimero de unidades (TEU)
entradas y salidas 1 134 871 10 488

Peso de unidades entradas
y salidas 2 560 2 317 67 773

Puente: PORTOBRAS, Anufrio Estatistico Portufirio 1980

iii} Trafico de intercambio

con Grupo Andino (ton) 1978 1979 1980
Importaciones del Grupe Andino - 3 270 i4 713
Exportaciones al Grupo Andino 624 1423 jug.

Fuente: Estadisticas de GEIPOT

Se puede constatar con las cifras indicadas que Manaus es un puerto de
importacidn, a lo cual debe contribuir seguramente el hecho de poseer una zona
franca comercial €. industrial de mucho movimiento. Llama la atencidn el consi-
derable aumento en el tréfico de contenedores, que se ha decuplicado en volumen

/en el
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en el trienio, demostrando que el puerto y la zona franca estén aprovechando
las indudables ventajas de la unitarizacidn de cargas. Con respecto al inter-
cambio comercial con el Grupo Andino, también en este caso se da la variable
de la inestabilidad del tréfico, unida al desequilibrio, esta vez en favor de
los paises andinos.

e’ Servicios maritimos _
Debido a su condicidén de puerte fluvial, Manaus no mantiene servicios

maritimos regulares con los paises andinos, servicios que no se justificarian
por la escasez del intercambio y su Irregularidad.’

/B. PUERTOS . ~
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B. FPUERTOS DE VENEZUELA 6/

1. Informacidn portuaria scbre La Guaira

a) Caracteristicas fisicas e infraestructura bisica

Situado en el centro de la costa de Venezuela, La Guaira es el puerto de
Caracas, la capital del pais, a la cual estd unido por un camino pavimentado de
25 km y, a través de ella, con el resto del territorio nacional por una exce-
lente red de carreteras. No existe conexidn ferroviaria desde La Guaira. E1
aercpuerto intermacional de Maiquetia ofrece servicios con todo el mundo.

La Guaira disfruta de un buen clima que permite operar el puerto durante
todo el afio. . . ,

Es un puerto artificial, protegido por dos molos de abrigo que forman un
&rea de 42.6 hectfreas. En esta &rea hay 22 sitios de atraque, de los cuales
17 tienen una profundidad media entre 28,5 y 32 pies y son ocupados para buques
de ultramar. No cuenta con sitios de atraque para contenedores ni ‘con grias
especiales para su manejo.

El puerto estd administrado por el Instltuto Nacional de Puertos (INP), una
corporacidn autdnoma creada en 1975 para administrar y operar los puertos comer-
ciales de Venezuela y para proyectar, construir y mantener las obras portuarias.

Las 8reas cubiertas de almacenamiento alcanzan a 100 080 m2, distribuidos
en 25 almacenes de carga general y uno para carga refrigerada. El espacio des-
cubierto de almacenamiento tiene una superficie de 176 900 m2 e instalaciones
para la descarga y acopio de graneles con una capacidad de 11 616 toneladas
métricas (12 silos de 800 toneladas cada uno y seis intersilos con 1 296 tone-
ladas en total).

b} Aspectos operacionales

. La productividad horaria de carga general es muy baja: cinco toneladas por
hora por cuadrilla, aunque mejora con carga mas homogénea o unitarizada, en
que alcanza a 10 8 20 toneladas, lo que siempre es muy escasa. En el caso de
los contenedores, como no existen muelles especiales para su manejo, la produc-
tividad varia segiin el muelle que le correspondid al buque y puede fluctuar de
tres a ocho movimientos por hora. El rendimientc en graneles es normalmente
de tres mil toneladas dlarlas a siles, pero a veces bajaa 1l 000 1 500
toneladas.

Las jornadas de trabajo ordinarias van de 07:00 a 11:00 horas y de 12:30
a 16:30 horas y las nocturnas, de 18:00 a 23:00 horas. Se puede trabajar
durante las horas de comida (de 11:00 a 12:30 h y de 17:00 a 18:00 h), pero se
estima que costaria alrededor de US$S 2 500 por cada periodo, de modo que practi~
camente no se labora en esas horas. Igual cosa sucede en dias s&bado despu@s
del mediodia o en dias de semana despuds de medianoche, en que su costo estaria
por encima de cualquier limite razonable.

Hay doce dias feriados en Venezuela en que no es posible efectuar faenas
portuarias: 1° de enero, jueves, viernes y sdbado de Semana Santa, 10 de marzo,
19 de abril, 1° de mayo, 24 de junio, 5 y 24 de julio, 12 de octubre y 25 de
diciembre; adem&s, los dias lunes y martes de Carnaval 1os puertos trabajan
solamente de 07:00 a 11:00 horas.

6/ Fuente: Venezuela Port Information by J.R., Acosta, edited by BOULTON,
Caracas, May 1980; Instituto Nacional de Puertos: Tarifas Portuarias (Resolu-
¢cidn MC 69 de 8 octubre 1976), e informaciones. recogidas personalmente en Caracas
por el Consultor en transporte maritimo durante su misidn (25-28 enero 1982).

/e) Tarifas.
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c) Tarifas portuarias

Las tarifas portuarias se rigen por la Resolucidn 69 del Ministerio de
Comunicaciones de 8 de octubre de 1976, publicada en la Gaceta Oficial de 22
de octubre de 1976. Sin embargo, hay quejas en el sentido de que el INP factura
indebidamente muchos cargos, cuyo pago exige en forma comminatoria; ademés,
como el servicio que presta es incompleto, los usuarios deben pagar extraordi-~
nariamente a personal extrafio al INP, con lo cual el costo final resulta varlas
veces superior al sefialado en las tarlfas.

4) Problemas portuarios ‘

, La poca productividad en las: faenas portuarlas no solamente de La’ Gualra,
sino de todos los puertos venezolanos, se debe -segflin las informaciones recogi-
das de parte de los usuarios en el terreno mismo- a aspectos laborales: conti-
nuas paralizaciones de faenas por corto ‘lapso, debido a discusiones o protestas;
trabajo lento; incumplimiento de horarios al llegar tarde y retirarse antes de
tiempo; personal innecesario y falto de calificacién profesional adecuada.

Seglin las mismas fuentes, los puertos ‘prestan un servicio deficiente, con
altos niveles de roturas, peraldas y robos dentro de los buques sin que se
reconozca responsabllldad ni se admita pagos de indemnizacién alguna." Ademés,
" la recepcibn de la mercaderia muchas veces es pospuesta hasta el momento en que
la retira el importador, pretendiendo culpar a la linea naviera, como ocurridas
a bordo, por.las pérdidas o averias habidas én las &reas portuarias.

‘Otra queja recibida de’ parte de los usuarios se refiere a las demoras.
aduaneras en la nacionalizacidn y despacho de las mercaderias de importacifn.

Aunque ha mejorado con respecto a algunos aflos atrds, todavia la conges-
tidén portuaria es un probléma serio en La Guaira. La situacién en el dltimo:
tiempo ha sido la siguiente: 1981 ~ 25 de noviembre, 13 buques operando y cinco
esperando atraque; 23 de diciembre, 20 buques operando y ocho en espera; 31 de
diciembre, 21 buques operando y 12 en espera' 1982 - 27 de enero, tres buques
operando y 11 en espera. 7/ - -

e) . Movimiento de carga ' :

La carga movilizada por La Guaira durante los ﬁltlmos afios ha s;do la

'51gulente, en toneladas métricas: -

i) Trafico total S 1978 1979 1980

- Importacitn o 2 023 931 1 885 704 . 1 921 232
Exportacién 25 83y 34 310 27 966

Fuente: Cortesia del Instltuto Nacmonal de Puertos

Movimiento de contenedores 1978 1979 . 1980

—— - P

[¥R
[ R
et

Nimero de TEU entrados : L
y salides © 9 650 13 782 To 25 481

Fuente: Corte51a del Instltuto Nacional de Puertos

iii) Trafico de intercambio

con Brasil (ton) 1978 1979 1980
" Importaciones de Brasil = 42098 . 40 307 . 40.683
Exportaciones a Brasil - .133 . 195 - . 382

Fuente. Estadlstlcas de GEIPOT

7/ BIMCO Weekly Circular, Copenhague, Nos. 47 y 52, 1981 y 2 ¥y 6, 1982,

/eomo puede



Como puede apreciarse, hay un notable desequilibrio en el trifico de
intercambio entre La Guaira y Brasil. Las importaciones de preoductos brasi-
lefos en 1980 fueron, principalmente, jugo de naranjas refrigerado (més de
11 000 ton), vidrios, partes y piezas de automdviles, productos quimicos y
aparatos el8ctricos y mecdnicos. Las escasas exportaciones desde este puerto
se compusieron de vidrios y sus manufacturas, articulos de libreria y automd-
viles (probablemente como parte de equ1pa3e personal)
£) Servicios maritimos

Dos lineas brasilefias -Lloyd Bra31le1ro y Lineas Brasileras (LIBRA)-,
junto con dos venezolanas -Ven-Caribe yNaviera Mercante {Navimerca)-, cubren
regularmente el trdfico entre puertos brasilefios y venezolanos, con recaladas
mensuales en La Guaira. Las tres primeras tocan en Itajai, Paranagud, Santos
y Rio de Janeiro, y LIBRA, ademig, lo hace en San Francisco do Sul y en Belem,
mientras que Navimerca atiende solamente Santos, Rio de Janeiro y La Guaira.

Por otra parte, dos lineas argentinas intervienen también en el tréfico:
A. Bottachi S.A., que recala en Santos, Rio de Janeiro y Belem, y ELMA, que
llega a Paranaguf y Santos. Otras dos empresas extrazonales participan en este
servicio entre Brasil y Venezuela: Koninklije Nederlandsche Stoomboot-Mij BV.
(XNSM), holandesa, con servicio entre Belem, Manaus y La Guaira, y Delta Steam-
ship Lines, de Estados Unidos, que trafica entre Paranagud y La Guaira con
sus cuatro buques portabarcazas tipo LASH (Lighter Aboard Ship).

En el cuadro 12 del Volumen I, Brasil/Grupo Andino: Caracteristicas de
las naves que atienden sus trificos, se indican las empresas, sus buques, la
bandera de cada uno, el tipo, su tonelaje de registro bruto y de porte bruto
{deadweight), la capacidad de contenedores en TEU, la velocidad y el afio de
construccidn.

Las agencias maritimas que representan a las empresas navieras con servi-
cios a La Guaira son las siguientes:

a Lloyd Brasileiro y a Libra a_Ven-Caribe C.A.
Despachos Becoblohm, Ven-Caribe C.A.

La Guaira: Cables Becoshlp ~ Cables Riosur

Télex 31164 BBLAG o Télex 23296 Votuven
Teléfonos (031) 26500; 26509. ' Tel. 2839322, 2839979,
Caracas: Cables Becoship ' Caracas.

Télex 21356 BBCCS; Apartado 69, _ -
Teléfono (02) 572.9622. a ELMA y a Delta Lines

"H.L. Boulton & Co. S.A.
Caracas: Télex 22725-Boulton
Apartadoc 929
Telé&f, 457944, 4414719

/2. Informacidn -
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2. Informaclon portuarla sohre Puerto Cabello

a) Caracteristicas fisicas e 1nfraestructura b351ca ,

Puerto Cabello estd ubicado en la parte central de Venezuela, en la
‘regidn occidental del Estado de Carabobo, y estd conectado por una buena red
- de carreteras con las principales ciudades del pais: Valencia, Maracay,
Caracas y Barquisimeto. Ademds, hay un ferrocarril que lo une a Barquisimeto
¥ que permite la descarga directa del buque al vagdn de la mercaderia desti-
nada a esta ciudad, distante 173 .km de Puerto Cabello. La distancia por carre-
tera’'de Puerto Cabello a Caracas es de 212 km. : cLo =
' ‘El clima permite operar el puerto todo el-afic corrido.

La bahia estéd protegida naturalmente. El &rea del puerto ocupa unas.

35 hectdreas y cuenta con 25 sitios de atraque, la mayoria de los cuales tiene
entre 28 y 31 pies de profundidad. Cuatro de estos sitios estén destinados al
movimiento de graneles, tienen 31 pies de profundidad y 27 silos grandes y 16
medianos, con capacidad total de 20 970 tone;adas ¥ una producc1on total de
250 toneladas por hora.

El puerto tiene diez almacenes. cublertos con una superf1c1e total de
49 923 -m2 y un 8rea de 130 000 m2 de patlos descublertos que ne ‘necesitan pro-
teccidn contra el clima. .

b) Aspectos operacionales

Al 1gual que en el caso-de La Gualra, la. product1v1dad de Puerto Cabello
es muy baja, fluctuandé entre diez y veinte toneladas por cuadrilla/hora, pero
en los productos 51derﬁrg1cos la descarga puede llegar a 70 toneladas. -

La jornada de trabajo ez de 07:00 a 11:00 horas y de 13:00 a. 17:00 horas.
Las mismas dificultades que en La Guaira se presentan para el trabajo en horas
‘extraordinarias y en dias domingo v festivos..

En Puerto Cabello los sindicateos portuarios. se opu51eron a‘la entrada
de barcos de autotransbordo (Ro-Ro} a fines de 1981, como se opusieron a la
llegada de los primeros buques portacontenedores en-la década de 1960, so
pretexto de que la automatizacidn les privaba de su fuente de trabajo. Debido
a esta situacidn, el Ro-Ro estadounidense "Diplomat" estuvo once dias detenido
en Puerto Cabello, lo que ha. 'sido considerado un boicot contra”los bugques de
esa bandera y ha traido represalias de parte de la Federaclén de Marinos de
Estados Unidos hacia las naves venezolanas, 8/
¢) Tarifas portuarias

Las tarifas. portuarias se rigen por ‘el mismo reglmen que las de La
Guaira -Resolu016n 69 del Ministerio de Comunicaciones de 22 de octubre de
1976-, pero son un 20% como términc medio m&s bajas que las de ese puerto,
excepto en ‘los recargos y en el pago de almacenaje en que se aplican los
mismos valores. Las quejas de los usuarios sobre los cobros indebidos y extra-
tarifarios que se hicieron presente en el caso de La Guaira son vAlidas para
Puerto Cabello y los demds terminales administrados por INP.

El sistema de cobro de almacenaje tambi&n es objeto de reclamaciones,
porque no esti basado en el peso o volumen de la mercaderia ~como es légico y
como se aplica en la mayoria de los paises-, sino en un porcentaje del valor
de la mercaderia. Asi, en la importacidn, la mercancia paga, después del
quinto dia de permanencia, las siguientes tarifas ad-valorem:

8/ Informativo ALAMAR N° 338. Montevideo, semana del 28 de diciembre de
1981 al 3 de enero de 1982.

/de uno
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' De uno a cinco dias - ¢ 2%-
De uno a diez dias - =~ i ' 5%
De uno & cuarenta y cinco dias 10%

= De uno a més de cuarenta y clnco dias 20%

" Las® mercaderias de- exportac1on, por su parte pagan el dos por.ciento de
su valor real después del quinto dia de su ingreso a las zonas de almacena-
mlento hdsta el momento de-su embarque o retiro., . . v o
d) * " Problemas portuarios R LI - “ -

" "Los mismo§ conceptos emitidés en el ‘caso de La Guaira sobre los problemas
portuarios y la indisciplina laboral se aplican :a Puerto Cabello 'y en general
a todos los terminales maritimos venezolanos que dependen del INP.

' . En cuanto a la congestidn portuaria, la situdecidn es peor:afin que en el
citado caso de Ta Guaira. En efecto, Puerto Cabello soportd’ una’ huelga de los
dbreros portuarlos entre el 13 y el 16 de noviembre de 1981 y otra, del 23 al
26 del mismo ‘mes. El 18 de noviembre de 1981 habia 28 buques operando y 18

‘_esperando atraque "el 9 de diciembre, 14 0perando vy 25 esperando; el 30 de
‘diciembre; 26 ‘buques operando y 8 esperando en tanto que’en‘el presente afio,

el 13 dé enerc habia 24 naves en opera016n y-7 en espera y el .27 de ese mes,

.. 25 buques operando y 7 esperando.  Un graneleéro que arribd a Puerto Cabello

"€l 12 de ‘diciembre con 19 960 toneladas, s6lo pudo atracar el .21 de.diciembre

y zarpd el 11 de enero del presente afio. 9/

e) Movimiento de carga’

Durante los filtimos tres aﬁos, el puerto ha mov1112ado las 31gu1entes
toneladas métricas: - :

-

i) Tréfico total 1378 1979 1980

Importacidn:
Carga general 2 578 827 1 957 333 2 185 118
Carga a granel 1 354 546 1 293 333 1 546 539
Exportacién 26 665 35 739 79° 702

Fuente: Cortesia del Instituto Nacional de Puertos

ii) Movimiento de contenedores 1978 | 1979 1980

Nimero de TEU entrados
y salidos 4 749 6 0u5 6 1u2

Fuente: Cortesia del Instituto Nacional de Puertos

iii) Trifico de intercambio

con Brasil 1378 1879 1980
Importaciones de Brasil 159 806 112 639 54 040
Exportaciones a Brasil 3 745 13 498 53 690

Puente: Estadisticas de GEIPOT

8/ BIMCO Weekly Circular, Copenhague, Nos. 47, 48 v 51 de 1981 y 1, 3 ¥
6 de 198Z.

/El desequilibrio
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El desequilibrioc que se advierte en el trdfico de intercambic durante
1978 y 1979 desaparece en 1980, pero sdlo debido a que este afio se exportd
por Puerto Cabello #1 500 toneladas de combustibles liquidos. (6leos combusti-
bles), de modo que en materia de carga general se mantiene el desequilibrio.

Las principales importaciones de Puerto Cabello desde el Brasil en 1880
fueron. azficar de cafia, aceite de algoddn., automdviles y piezas para autombviles,
mdquinas y aparatos mec@nicos, productos quimicos, tractores, chapas y tubos
de fierro y acero y miquinas y. aparatos eléctricos. Las exportaciones desde
este puerto, aparte de combustibles liquidos, se circunscribiercon a arroz
(7 140 toneladas), higos chumbos y sus manufacturas (4 OUO toneladas) y pro-
ductos quimicos (995 toneladas). : L N
£) Servicios maritimos '

Los servicios maritimos entre Brasml ¥ Puerfo Cabello son atendldos prin-
cipalmente por una empresa brasilefia -LIBRA- y una venezolana —Ven-Carlbe- y
secundariamente por la norteamericana Delta Lines y por las argentinas ELMA
y Bottachi. Al hablar del puerto de La Guaira, se hizo referencia a las reca-
ladas e itinerarios que cubren dichas lineas navieras. - Igualmente, en el
cuadro 12 del Volumen I, Brasil/Grupo Andino: Caracteristicas de las naves que
atienden sus traficos, se da detalles.de dichos buques de cada una de las
empresas de navegacidn que cubren estos servicios.

- Lap siguientes agencias maritimas representan a.dichas llneas navieras:

a LIBRA: Despachos Becoblohm, Cable Becoship; telex 42471 _BBPBL,
teldfonos (042) 63611-15. o

a EIMA vy Delta Lines: H.L. Boulton & Co. S.A.

a Ven-Caribe C.A.: Ven-Caribe C.A.

/C. PUERTOS
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-C. PUERTOS DE COLOMBIA 10/

1. Informacidbn portuaria sobre Santa Marta

a) Caracteristicas fisicas e infraestructura bésica

El puerto de Santa Marta estid situado en la-bahia de su nombre en la
costa del Atléntico. . Estd comunicado con el interior del pais por medio del
Ferrocarril del Atléntico en una extensién de 969 km hasta Bogoté. Ademls,
tiene conexidén por carvetera con las principales. ciudades del pais; hasta
Bogotd hay una distancia de 1 136 km y a Medellin, de 884 km, El puerto cuenta
con lineas férreas que facilitan las operaciones de cargue y descargue directa-
mente de los vagones a los barcos y viceversa. Hay un aeropuerto de trafico
nacional, a 12 millas de las ciudad.

Santa Marta goza de buen clima, pero hubo 13 dias al afio, de 1976 a 1978,
como término medio en que el puerto no pudo operar por mal tlempo

La bahia es una rada relativamente abisrta, protegida de los vientos
predominantes del noreste. Tiene una superficie. de 132 875 m2 y consta de
seis atracaderos, con una profundidad entre 35 y 50 pies: dos para carga
general, dos para carga a granel, uno para banano y otro para carbdn o carga
general con una longltud de 1 305 m.

El puerto est& administrado por la Empresa Puertos de Colombia (COLPUER-
T0OS), creada por Ley 154 de 1959 como establecimiento pfiblico y cuya naturaleza
cambid a la de empresa comercial por decreto-ley 561 de 1975. COLPUERTOS
tiene ‘a su cargo los terminales de Barranqu1lla Buenaventura, Cartagena, Santa
Marta, Tumaco y Leticia.

Cuenta con cuatro bodegas que tienen un 5rea de 15 150 m2 y dispone de
40 386 m2 de dred de patios y cobertizos. Existen 18 silos con 28 000 tone-
ladas de capacidad.
b) Aspectos operacionales

Aunque la velocidad de manejo de carga general es buena -21,8 toneladas
por hora/cuadrilla en la importacidn y 16,5 en la exportacidn- la productividad
del puerto es baja, como se verd mis adelante. Por otra parte, existe en
Santa Marta un serio problema que afecta la evacuacidn de. la carga de importa-
cidn hacia el interior del pais, pues los ferrocarriles no poseen la capacidad .
de equipo suficiente para atender las necesidades.del puerto.- - Los vagones
tienen un ciclo de rotacidn de 20 dias aproximadamente y se mueve un promedio
de 50 vagones-dia, con un t&rmino medio de 22 toneladas-viaje de entrada y de

10/ Fuente: Plan Nacional de Transporte, Anexo V, Puertos Maritimos, RepG-
blica de Colombia, Ministerio de Obras Publicas y Transporte, Oficina de
Planeacidn/Reino de los Paises Bajos, Ministerio de Relaciones Exteriores,
N.E.I.; Empresa Puertos de Colombia, COLPUERTOS: Puertos de Colombia, s.f.,
circa 1379; Ministerio de Qbras Pliblicas y Transporte de Colombia: Decreto

N° 550 de 1981 (Estatuto Tarifario); Consejo Colombiano de Usuarios del Trans-
porte, CUTMA: Simposio Nacional sobre el nuevo Cbédigo de Aduanas, Conclusiones
y Recomendaciones (Bogotd, noviembre 27 de 1981); e informaciones recogidas
personalmente en Bogotd por el Consultor en transporte maritlmo durante su
_mlslon (18 23 de enero de 1982)

/25 toneladas
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25 toneladas-viaje de salida. El movimiento de carga terrestre en Santa
Marta representa entre el 80 y 90% por via férrea y entre el 20 y el 10% por
camidn. Se mueve un promedio de 80 a 100 camicnes-dia con un término medio
de 18 toneladas por v1a3e de entrada al puerto y de 13 toneladas por viaje de
salida. H

" El puerto. trabaja en dos turnos- el prlmero de 07 00 a 11 30 horas y
de 13:30 a 17:30 horas, v el segundo de las 19:30 a las 22:45 horas, con
tarifas ordinarias; se puede trabajar extraordinariamente de 18:30 a 05:00"
heras, con un recargo de 130% hasta las 24; 00 horas y de 200%. desde esa hora
hasta las 05:00 h.
: "No se trabaja el ‘dia de Aﬂo Nuevo, el Vlernes Santo, el 1° de mayo ni
"el dia de Navidad. - : . : . :
c) Tarifas portuarias : : :

Las tarifas portuarias- se rigen por el Estatuto Tarlfarlo fljado por el
Acuerdo 848/80 de 22 de: diciembre de 1880 de la Junta Directiva de COLPUERTOS
y aprobade por Decréto~N°® 550 del Ministeric de Obras Pliblicas y Transporte
de 6 de marzo de 1981, y se apllcan a todos los terminales maritlmos de
Colombia por igual. I -

a) Problemas portuarios :

o La baja productividad en las faenas portuarlas la 1ndlsc1p11na laboral
en las mismas, la proliferacién de la reglamentacidn.aduanera. y los continuos

robos en los recintos del. puérto -como en los demds: terminales maritimos de

Colombia-constituyen las quejas escuchadas de los usuarios en Bogota.

Seglin' un completo estudio sobre puertos maritimos, preparado para el
Plan Nacicnal de Transporte por el Ministerio de Obras- Pﬁbllcas y- Transporte
-y una misidn holandesa en 1980, 11/ entre 1975 y 1978 un total de 1 024 dias/
" buque fue el promedioc anual de espera en un total de 1 474 dias/buque de
permanencia en puerto en Santa Marta,

Las pr1nc1pales causas de espera, en los-cuatro aﬁos seﬁalados, ‘corres-
. pondleron en promedlo de dias a los 31gu1entes ‘conceptost

Muelle ocupado S - 248 dias/buque
- Ini¢iacidn de labores .. -109 ,
© Y Cambio de ‘turno - 105 on
Suspensidn labores de nave 72 "o
Cena'y refrigerio - 70 Q"
Espera para zarpe ‘ 64 "
Esperando carga 62 "
Arreglo de aparejos . 27 "
Falta de personal y equlpo' o120
Mal tlempo . ) " . _
Tomando agua © combustlble" "5 "o ‘ Y
Otras causas . o237 A
jTotal espera h .1 024 dias/buque

11/ Plan Nacional de Transporte,'ﬂnéxo V, Puertos Mabitihos,- Repﬁblicé
‘de Colombia, Ministerio de Obras Piblicas y Transporte/Reino de los Paises
Bajos, Ministerio de Relaciones Exteriores, Bogotd, marzo de 1980.

/La situacidn
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La situacidn actuval, segln las {iltimas informaciones del boletin de
The Baltic and International Maritime Conference, es la siguiente: 1981,
18 de diciembre, 1 buque al ancla, 1 dia de espera para buques de linea y
graneleros; 1982, 4 de enero, 2 buques al ancla, 1 dia de espera para buques
de linea de importacidn, 2 dias para buques de linea de exportacidn y 3 dias
para graneleros; 5 de febrero, 1 buque al ancla, 2 dias de demora para buques
de linea de importacidn, ninguna espera para buques de linea de exportacidn,
5 dias para graneleros 12/

' Otra queja recibida se refiere ala exportac1on de carbdn por Santa
Marta, en el sentido de que COLPUERTOS proporc1ona solamente los operadores
de grfias y el exportador tiene que contratar gente para que haga el trabajo,
aparte de pagar la tarifa, porque los ocho hombres de COLPUERTOS -que ganan
Col1330 por tonelada- no palean el carbdn. La situacibén se solucionard cuando
esté listo el nuevo muelle carbonerc -que se estd construyendo ya, a unos
10 km de Santa Marta, por Propeco con financiamiento de Pro-Expo-, el cual
contard con bandas transportadoras cerradas, para evitar el polvillo y que
permitird despachar un buque carbonero en diez dias en vez de uil mes, como
tarda ahora. Ademis, ya empezarcn las obras de ferrocarril, caminos y puerto
del Proyecto Cerreidn, que se espera esté listo en 1985 para exportar unos
15 millones de toneladas de carbdn, para llegar a 50 millones a fines del
presente siglo..

' ~ En cuanto al movimiento de contenedores, su vaciado y llenado se hace
en el terminal maritimo, a un costo de Col$ 300 por llenado y de Col$ 400 por
vaciado por tonelada de peso o volumen, independientemente de los servicios
que se prestan a la carga. Los conteneodres con carga, en cambic, son consi-
derados como embalaje y por con51gu1ente no causan ninglin recargo adicional

a los que pagan los cargamentos.
e) . Movimiento de carga

La carga movilizada por el puerto de Santa Marta durante los Gltimos
tres afios ha sido la siguiente, en toneladas métricas:

1) Traflco total . 1978 1.979. 1980
Importacidn . 490 106 510 472 524 247
Exportacidn - | 329 258 382 749 . 301 8u4
Fuente: Cortesia de COLPUERTOS

i1) Movimiento de contenedores . 1978 1980

" Contenedores entrados: '

Nimero de TEU llenos 122 843

. Nimero de TEU vacios 456 1 083
Tonelaje : 2 104 9 978
Contenedores salidos - . -
Niimero ‘de TEU llenos- 170 . 789
Nimero de TEU vacios 1 019 53%
Tonelaje : 1 230 . 3157

Fuente: Para 1978, Tomis Sepllveda Whittle, The potentlal for con-
tainerisation in South America, charla en la Tercera Conferen-
'Cia Técnica del Contenedor, Londres, noviembre 1980; para 1980,
cortesia de COLPUERTOS

127 BIMCO Weekly Circular, Copenhague, N® 51 de 1981 y Nos. 1 y 6 de 1982,
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"1ii) Trafico de intercambio Co - . S
con Brasil ‘ . 1978~ . .1979 - -1980

Importacioneé de Brasil .21 865 28 932 7 878

‘Exportaciones-a Brasil - - 503 - 19 691
Fuente: Estadisticas d¢ GEIPOT ~ -

Segln es facil de apreciar, en los afios 1978 y 1979 se produjo un gran
desequilibrio en contra de las. exportaclones desde Santa Marta a Brasil, y
en el sentido inverso 'durante el afio 1980, aunque no tan pronunciado. Lo |
cierto es que normalmente Brasil exporta a Santa Marta automdviles, chapas y
perfiles de fierro y acero, abrasivos, maguinarias y demds productos manufac-
turadosﬂ mientras. que el citado puerto colombiano 5610 envia arroz y en 1980 por
primera vez exportd carbdn (19 501 toneladas)
£).  Servicios maritimos ,

La Unica linea que estd actualmente cubriendo el traflco entre Bra51l y
- los puertos colombiancs del Atléntico ~-Santa Marta, Barranquilla'y Cartagena«
es la Agricola y Maritima Santa Rosa, AGROMAR, colomblana.

Hay numerosas quejas sobre el servicio que presta esta linea, espe01al—
mente por la impuntualidad de sus récaladas y por la arbitrariedad de los
fletes que cobra. AGROMAR informa, con respecto a las recaladas que dependen
de la carga para el puerto, la .que es miy escasa, y sobre los fletes, que el
60% de lo cobrado en el trafico con Bra511 se va en gastos de carga 'y descarga.

2. Informacaon portuania sobre Barranqu1lla

a) Caracteristlcas fisicas e infraestructura basica.

. E1 puerto de Barranquilla estd situado en la.costa norte de Colombla,
en la desembocadura del rio Magdalena, principal arteria fluvial del pais en
cuanto a trafico comercial. El terminal maritimo se encuentra en la'orilla
oeste del rio, aproximadamente a 18 kildmetros de su desembocadura. Ademis
del terminal maritimo, el puerto cuenta con un terminal fluvial. -

Barranquilla se.comunica con el interior del pais por carretera y por
via fluvial. La distancia por carretefa a Bogotd es de 17168 km; ‘a Medellin,
de 790 km, y a Bucaramanga, de 743 km.  Por via fluvial, estd unido hasta
Dorada en una extensidn de 898 km, No hay ferrocarril.

Aunque el clima es relativamente bueno, entre 1976 y 1978 hubo 21 dias
anuales como término medio en que el puerto no operd por-mal tlempo..- '

El canal de acceso al terminal es de 20 km desde Bocas-:de Ceniza al
puerto, con profundidad de 30 a 35 pies. EL &rea del terminal waritimo, que
tiene proteccidn natural, es de un milldn 29 mil metros cuadrados., Cuenta con
seis atracaderos, con-una longitud de 1 058 m; su profundidad media es de
34 pies, pero el miximo calado permitido actualmerite .es~de 28 pies,

Tiene once bodegas con 48 mil metros cuadrados de superflcle y 157 mil
metros cuadrados de patlos para almacenaie. :

Existen, ademis, cinco muelles privados, que mueven mis carga que el
mismo terminal plblico de Barranquilla: Mondmetros, Cementos Caribe, Celanese,
Coterminales (Holanda-Colombia) y la zona franca {utilizada por la Union
Carbide y la Shell). La zona franca posee buenas acomodac1ones para reembalar
y semi-industrializar y reexportar productos.

o ,/b),.AsEectos
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b) Aspectos operacionales

: El ritmo de carga vy descarga para las mercaderias generales es de sola-
mente ocho toneladas/hora por cuadrilla en la exportacidn y de 14,8 toneladas
en la importacidn, lo que es bastante mds bajo que el de Santa Marta. En gra-
neles se llega a 36 toneladas/hora-gancho.

La jornada de trabajo ordinaria se hace en dos turnos: de 08:00 a 12:00
horas y de 14:00 a2 18:00 horas en el primer turno, y de 18:00 a 02:00 horas
en el segundo. Se puede trabajar tiempo extraordinaric entre 12:00 y 14:00
horas y de 02:00 a 04:00 horas. En dias sibado, el segundo turno es de 18:00
a 23:00 horas, con 130% de sobretiempo.

c) Tarifas portuarias

Seglin se sefiald al tratar de Santa Marta, las tarlfas portuarias se
rigen por el Estatuto Tarifario de 1980 y se aplican por igual a todos los
puertos administrados por COLPUERTOS. Habrd que agregar que los usuarios se
quejan de que las tarifas no reflejan la realidad, porque en la préctica los
costos portuarios resultan alrededor de un 130% mds de lo sefialado en el
estatuto tarifario.

d) Problemas portuarios

Como en todos los puertos .colombianos, en Barranqullla se usa el equipo
del buque para las faenas de cargue y descargue. )

Se presentan desplazamientos del canal de acceso por erosidn en Boca de
Ceniza, que incluso han creado islas artificiales de sedimentacidn, como la
"1972", que data de ese afio y que cambid el curso del canal. Hay dos dragas
viejas, dependientes de COLPUERTOS, que trabajan permanentemente. En 1981 se
cred la Empresa de Canales y Dragado (Emcanales), pero todavia no funciona,
por problemas de financiamiento.

Abundan las quejas entre los usuarios por los problemas laborales, la
falta de disciplina en el trabajo y la carencia de equipo, scbre todo para el
manejo de contenedores. Ademds, los conteneodres deben ser abiertos y descar-
gados en la aduana o en la zona franca, con lo cual se pierde gran parte de
las ventajas de la unitarizacidn de carga.

De acuerdo con el estudio sobre puertos maritimos a que se ha hecho
referencia al tratar de Santa Marta, 13/ el promedio anual de dias/buque de
permanencia en el puerto entre 1875 y 1978 fue de 1 563 dias y el de tiempo de
espera, de 1 419 dias en Barranquilla. Como en el caso seflalado, la mayoria
de dicho tiempo perdido se debid a problemas del personal (iniciacidn de la-
bores, cambio de turno, cena y refrigerio, falta de.personal y equipo, que
representaron 280 dias); én espera por zarpe se emplearon 109 dias, esperando
carga 92 dias, por mal tiempo 21 dias, por muelle ocupado 500 dias y por otras
causas {no especificadas en el estudio citado), 417 dias.

Segfin los (iltimos boletines recibidos de The Baltic and International
Maritime Conference 14/ 1la situacién era la siguiente a fines del afio pasado
y principios del actual: 1981 - 18 de diciembre, tres buques al ancla, dos
dias de demora para buques de linea y graneleros; 1982 - 4 de enero, ningln
barco al ancla y sin demoras para buques de linea ni graneleros; 22 de enero,
ningln buque al ancla, no hay demoras para buques de linea, pero un dia de
demora para graneleros; 5 de febrero, ninglin buque al ancla, un dia de demora
para buques de linea y graneleros.

13/ Plan Nacional de Transporte, Anexo V, Puertos Maritimos, op.cit.
14/ BIMCO Weekly Circular, Copenhague, N° 51 de 1981 y Nos. 1, 4 y 6 de 1982.
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e) Movimiento de carga
La carga movilizada por el puerto de Barranqullla durante los filtimos
tres afios ha sido la siguiente, en toneladas métricas:

i) Trafico total S 1978 1979 1980

. Importacisn | W12 512 564 472 617 593

Exportacidn = - - B0 311 © - 51 542 65 886
Fuente: Cortesia de COLPUERTOS o

ii) Movimiento de contenedores 1978 1980
Contenedores . entrados - ‘
Nimerc de..TEU llenos. . . 592 . 5 807
‘NGmero de TEU vacios L0 . 398
‘Tonelaje de contenedores ' ‘
llenos 4 268 48 038
Contenedores salidos ‘ L
NGmero de TEU llenos - - 296 1.277
Nimero de TEU vacios 0 . 3-763
Tonelaje de contenedores S
llenos © - - : 1 950 3 869

Fuente: Para 1978, Tomds Sepfilveda Whittle: The potential for cop-
tainerisation in South America, charla en la Tercera Con-
ferencia Técnica del Contenedor,. LOndres, nov1embre de 1980;
para 1580, corte31a de COLPUERTOS

_iii1) Trafico de intercambio

‘con Brasil | 1978 11979 1980
Importaciones de Brasil 17 830 24 380 20 3§3.
Exportaciones a Brasil 24 023 10 705 3 065

Puente -Estadisticas de GEIPOT

Como se puede ver, las 1mportac1ones entradas a Colombia por Barran-
quilla han mantenido relativamente su alto nivel; en cambio, las exportaciones
- han descendido considerablemente en el trienio indicado. Este descenso se
debe a que en 1980 no.se exportd cemento a Brasil, en circunstancias que en
1978 se habia enviado 23 374 toneladas a- Belem y en 1979, 8 8900 toneladas
a Belem y Manaus., En 1980, el principal producto colombiano salido desde
Barranguilla a Brasil fue 2 631 toneladas de vidrios y sus manufacturas a
Rio de Janeiro, Santos y Paranagué., Las importaciones desde Brasil a Barran-
qullla estuvieron compuestas principalmente por chapas y perfiles de fierro y
- acero, productos quimicos, borracha sintética (caucho artificial), productos

de cerﬁmlca, automov11es 3’4 plezas pava automov1les e incluso vidrios y sus
manufacturas. . . :
f) Servicios maritlmos

Segln se informd al tratar de las caracteristlcas de Santa Marta la
{mica linea que €std sirviendo el tri&fico entre Brasil y los puertos colombia-
nos del Atldntico en la actualidad es AGROMAR, colombisna, con itinerarios

/mensuales. Sin
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mensuales. Sin embargo, dichos itinerarios no se cumplen y hay quejas genera-
lizadas por el mal servicio, la 1nsegur1dad en las fechas de recalada y la
" insuficiencia de buqués y de espacio para la carga a Brasil.

AGROMAR tiene su sede principal en Barranquilla, Carrera 30, Calle 4,
télex 033-462 AMARCO teléfonos 327 720, 325 309, 325 313, 323 820, cables
AGROMAR.

3. Informacidn portuaria sobre Buenaventura

a) Caracteristlcas fisicas e infraestructura bisica

El puerto de Buenaventura esta situado al fonde de la bahia de su mlsmo
nombre sobre la isla de Cascajal en el ocgano Pacifico. La bahia tiene una
longitud de 15 km desde su entrada hasta el puerto y una amplitud de 4 km.

Es el m8s importante de los puertos colombianos en términos de carga movili-
zada y sirve a una extensa zona del pais. Por &l se efectfia aproximadamente
el 50% del comercio maritimo internacional de Colombia {excluyendo el comercio
efectuado por los muelles privados).

El terminal de Buenaventura se comunica con el centro del pals por
carretera y ferrocarril, La distancia por carretera hasta Bogotd es de 481 km;
hasta Medellin, de 489 km, y hasta Cali, de 140 km. Por via férrea queda’a
610 km de Bogota, con transborde a carretera en el tramo Armenia- Ibague, por
cuenta de.los ferrocarriles, en una distancia de 80 km,

No se dispone de aeropuerto nacional ni internacional, deblendo utili-
zarse el de Cali.

El tamafio del terminal es de 1 174 688 m2 y cuenta con d1ez atracaderos
en una extensidn de muelles de 2 150 metros. Hay una profundidad de 32 pies
en los canales de acceso y en los fondeaderos, pero el calado medio en los
sitios de atraque llega sblo a 28 pies y, debido a las grandes variaciones de
las mareas (en promedio 3,2 m y mdxima de 5,u m),.requiere de periddicas
operaciones de dragado. Por-esta razén, hay ocasiones en que los buques tocan
fonde mientras estédn operando y se retiran del muelle, dificultando el cargue
y descargue y restando eficiencia al puerto. .

El puerto tiene 12 bodegas con 100 744 m2 y 54 375 m2 de patlos, asi como
20 silos con 32 000 toneladas de capacidad.

El clima es tropical himedo. . E1 Dromedlo de lluv1as por afio alcanzo a
600 cm en el periode 1869-78, presentandose lluvias en dos de cada tres dias.
El término medio de dias/buque perdldos por mal tiempo llegd a 200 entre 1976
y 1978.

b) Aspectos operac1onales

El ritmo de cargue y descargue para carga general éen la exportacidn es
de 14,8 ton/hora por cuadrilla y en la importacitn, de 13,6, lo que es menoy
que en Santa Marta. Por falta de equipo, las empresas navieras colaboran
con material propio para aligerar las faenas. Desde junio de 1981 no se utili-
zan los silos y el trigo sale directamente del buque al camidn.

La jornada de trabajo ordinario se hace en dos turnos: el primero, de
07:00 a 17:00 horas, con dos horas para almorzar; el segundo, de 17:00 a 01:00
horas; los dias s8bado no hay segundo turno. En el segundo turno, debe pagarse
130% de recargo.

Aproximadamente el 60% de las 1mpcrtac1ones sale del puerto hacia el
interior del pais por camidn, perc.la mayoria de la carga de exportacién,
principalmente compuesta de café, llega a Buenaventura por ferrocarril.

/c) Tarifas
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. ¢). - Tarifas portuarias
Como se ha explicado ya al ‘hablar de Santa Marta y Barranqullla las.
tarifas portuarias se rlgen por el Estatuto Tarifario de 1980 de COLPUERTOS.
Sin embargo, los usuarios declaran que dichas tarifas. oflclales son nominales,
pues en la realidad los cobros .son muy superiores, sobre todo en Buenaventura;
en los puertos del Atlintico, debido a la competencia, la situacidn es menos
mala. En todo caso, las tarifas mismas son de por si elevadas, espec¢ialmente
en horas de sobretiempo: 130% a las horas de comida y después de las 17:00
horas en Buenaventura, y desde las 18:00 en los demis puertos durante los dias
lunes a viernes y después de las 12:00 en dias s&bado, mientras en dias domingo
v festlvos el recargo es de 200% ) :
d) Problemas_portuarlos ' ‘
. Aparte de las dificultades que se presentan en materia de embancamlento
_ en los atracaderos de Barranquilla y de los mismos problemas que aquejan a los
" denis puertos colombianos en materia de 1nd1301p11na ‘laboral y carencia’de
équipo, debe agregarse ‘el serio 1nconven1ente que representa para el comercio
internacional la serie de robos y hurtos en este terminal maritimo. Si-bien la
situacién ha mejorado con respecto '@ afios pasados, todavia hay quejas en ese
sentido y COLPUERTOS ha reconocido’ la existencia del problema. AGn mis, en
1980 hubo un asalto a mano armada a un buque extranjero por plratas en el canal
de acceso a Buenaventura.
o De conformidad con el estudio sobre puertos’ maritlmos a que se ha ‘hecho
referencia al tratar de Santa Marta y Barranquilla,15/ entre 1976 y 1978 hubo
- un promedio. anual de permanencia de 3 420 dias/buque en Buenaventura,-de los
" cuales se perdieron 2° 506 dias/buque en tiempo de espera. De-este tiempo
perdldo, correspondlo 587 dias a muelle ocupado, 266 a mal- tiempo, 118 a
espera para zarpe, 103 en espera de carga, seis tomando agua y:combustible y
el resto, a problémas creados por el personal (850 dias/buque en cambio de
turno, suspensidn de labores, 1n1c1ac1on de labores, cena y refrlgerlo, etc.),
aparte de 566 dias/buque por causas no especificadas. - :
" En cuanto & congestidn del puerto, segln los filtimos boletlnes de The
Baltic and International Marltlme Conference, la situacién es la siguiente:
1981 - 20 de noviembre, 9 bugues &l ancla, 5 dias de demora para buques de
linea de importacidn, 3 dias para buques de linea de exportacidén y 10.dias para
' graneleros; 18 de diciembre, 5 buques al ancla, 2 dias de demora para buques de
- linea y 20 dias para’ ‘graneleros; 1982 - 4 de enero, 2 buques al ancla, 2 dias
de demora para buques-de linea de: 1mportac1on, 1-dia para los de exportacidn
v 5 dias para graneleros; 22 de enero, un bugue al ancla y sin demora para
buques. de linea ni para graneleros. 16/
_e) Movimiento de’ carga.
 La carga movilizada en ‘el puerto de Buenaventura durante los filtimos afios
fue la 51gu1ente, en toneladas metrlcas » -

i) Trafico - . o . .. 1978 . 1979 1980
Importacién * 1257304 -1 614 083 1 761 574

Exportaclon - e B53 aau 887 651 908 £88.
Fuente: Cortesia de COLPUERTOS o '

i5/ = Plan Nac1onal de Transporte Anexo V Puertos Marltlmos, op c1t. )
18/ “BIMCO Weekly Circular, Copenhague, Nos. 47 y 51 de 1981 y- N°.1 de 1982.
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ii) Movimiento de contenedores 1978 1980

Contenedores entrados

Niimero de TEU llenos 1 600 6 621

NGmero de TEU wvacios 1 209 2 553

Tonelaje 21 284 70 098
Contenedores salidos

NGmero de TEU llenos 1 557 4 093

Nimerc de TEU vacios 1 040 3 742

Tonelaije : 20 898 47 096

Fuente: Para 1978, Tomé&s Seplilveda Whittle: The potential for con-
tainerisation in South America, charla en la Tercera Con-
ferencia Técnica del Contenedor, Londres, noviembre de 1980;
para 1980, cortesia de COLPUERTOS

i1i) Tréafico de intercambio

con Brasil 1978 1979 1980
Importaciones de Brasil 181 038 70 905 24 819
Exportaciones a Brasil 18 607 59

Fuente: Estadisticas de GEIPOT

Seglin se aprecia, précticamente no hay exportaciones desde Buenaventura
a Brasil; en cambio, las importaciones alcanzaron cifras impresicnantes en
1978, aunque descendieron a menos de la mitad al afio siguiente y bajaron a un
15% en 1980. El alto tonelaje movido en 1978 se debid a embarques extraordi-
narios de mds de 160 mil toneladas de gasolina desde Rio y Paranagud, producto
cuya exportacidn a ese puerto baid a 6 mil toneladas en 1979 y nco aparece en
1980. La escasa carga salida de Buenaventura para puertos brasilefios se compuso
de vidrios y de &cidos en general. Las importaciones desde Brasil, aparte de
gasolina, fueron chapas y perfiles de fierro y acero, borracha (goma) sintética,
automdviles y sus partes, productos de cerdmica, vidrios y tractores.
f) Servicios maritimos

De acuerdo con las estadisticas de 1980 sobre transporte maritimo entre
Brasil y puertos de los paises del Grupo Andino, proporcionadas por GEIPOT, el
trafico era servido por dos lineas brasileflas -LOLISA y Lloyd Brasileireo- y una
colombiana, AGROMAR. Sin embargo, segfin informaciones recogidas en Bogotd, a
fines de enero de 1982, los buques brasilefios no estarian haciendo el servicio
hacia el Pacifico y la atencidn estaria a cargo de AGROMAR conjuntamente con
TRANSNAVE, ecuatoriana, con una salida mensual entre Buenaventura y Santos, a
partir de septiembre de 1981. El tr&fico de AGROMAR forma parte de su linea
a Sudafrica, por lo cual los itinerarios programados sufren constantes atrasos.

Una linea extrazonal, la Canadian Westfal-Larsen Ltd., de Canadd, man-
tiene tradicionalmente un servicio regular entre el Pacifico de Canadd y Estados
Unidos con Colombia, Ecuador, Per(, Chile y, via estrecho de Magallanes, con
Santos y Rio de Janeiro, servido mensualmente por tres buques: "Villanger',
“Eidanger" y "Union Sunrise".17/

17/ Informacidn por cortesia del sefior Luis Garreaud, Gerente de A.J. Broom
y Cia., agentes generales de Westfal-Larsen en Chile.
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D. PUERTOS DE ECUADOR 18/

1. Informacidn portuaria sobre Guayaquil

v

a) Caracteristicas fisicas e infraestructura bisica

El puerto maritimo de Guayaquil o Puerto Nuevo estd situado en el estero
Salade, frente a la isla Trinitaria, a 46 millas del océano Paciflco, en el
golfo de Guayas.

El puerto estd unido a Quito, la capital del pais, por una carretera
de 413 km. Si bien hay un ferrocarril que enlaza a la ciudad de.Guayaqull
-distante cinco millas del puerto maritimo-, la linea férrea no estd conectada
al terminal maritimo, de modo que todo el trdfico de importacidn y exportacidn
se hace por camidn al 1nter10r del pais. Guayaquil cuenta con aeropuerto
internacional. ' ’ :

La administracién del puerto est§ a cargo de la Autoridad Portuaria de
Guayaquil, . un ente autfnomo creado en 1958, que depende del Consejo Nacicnal
de la Marina Mercante y Puertos. .

Existen 11 sitios de atraque en el puerto maritimo, incluyendo cinco
nuevos atracaderos construidos en 1980 en la ampliacién del terminal: tres
para contenedores y carga general, uno para carga sdlida a granel y otro para
carga liquida a granel, todos con 35 o mis pies de profundidad.

Se dispone de cinco bodegas con 7 mil metros cuadrados cada una para
. almacenaje y de 147 800 m2 de patios para depdsito de mercaderias. La capaci-
dad para almacenar contenedores alcanza a 6 000 TEU.

b} Aspectos operacionales

Guayaquil, v lo mismo Manta, operan las 24 horas del dia en faenas por-
tuarias, al mismo costo, précticamente el afio corrido. En efecto, Guayaquil
no trabaja solamente en Navidad y Afio Nuevo. La jornada de trabajo es en tres
turnos: de 08:00 a 17:00 horas, de 17:00 a 24:00 horas y de 01:00 a 07:00
horas, a igual tarifa en cualquiera de los turnos.

La eficiencia de la Autoridad Portuaria de Guayaquil ha sido elogiada
por los usuarios. La tarja se recibe en el gancho de la nave, de modo que no
hay problemas en identificar las averias o pérdidas de carga. El terminal de
contenedores trabaja a un ritmo de 25 a 30 operaciones por hora.

c) Tarifas portuarias

Las tarifas portuarias se rigen por el Reglamento Tarifario de Puertos
Ecuatorianos, aprobado por Resolucidn N° 6/80 de 5 de mayo de 1980 del Consejo
Nacional de la Marina Mercante y Puertos y que se aplica por igual en Guaya-
quil, Esmeraldas, Manta y Puerto Bolivar.

Cabe sefialar dos caracteristicas interesantes de las tarifas portuarias
ecuatorianas: se aplica el mismo cobro a las faenas que se efectfian en cual-
quiera hora del dia v de la noche, v las tarifas de almacenaje tienen diez dias
libres y se calculan sobre el peso o volumen de la carga.

18/ Fuente: Falrﬂlay World Ports Directory 1981-82; Frank V.H. Wylie, South
American Ports Handbook 1979, Gramado Group, Buenos Aires; Informativo ALAMAR
Montevideo, N° 340, semana del 11 al 17 de enero de 1982; BIMCO Weekly Circular,
Copenhague, Nos. 47, noviembre 25, 1981; 51, diciembre 23, 1981; 1, enero 6,
1982, y 6, febrero 10, 1982; Reglamento Tarifario de Puertos Ecuatorianos,
aprobado por Resolucidn N° 6/80 del Consejo Nacional de la Marina Mercante y
Puertos, de 5 de mayo de 1980.

/d) Problemas
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d) Problemas portuarios

No obstante la reconocida eficiencia portuarla de Guayaqull todavia se
cometen robos y hurtos en. los recintos portuarios. - Los usuarios atribuyen esta
situacidn a que se diluye la responsabllidad entre la policia aduanera, la poli-
cla portuaria y la policia eivil. Por su parte5 la Autoridad Portuaria ha in-
formado que los robos han bajado considerablemente gracias a las medidas de
seguridad adoptadas y que hace falta que la policia portuaria pueda cargar
armas, para lo cual se ha solicitado la autorlzac1on correspondlente. Ademés,
ha agregado que se ha firmado recientemente un convenio con él Banco Mundial,
por el cual este organismo destina fondos para el estudio organizativo' y admi-
nistrativo de .los puertos ecuatorlanos hablendose de31gnado ya la flrma
consultora qué lo tendréd a cargo.

Otra dificultad que afronta el puerto de Guayaquil es la demora en la
internacidn de la carga unitarizada, por problemas de tipo aduanero, ya que a
veces los contenedores tardan hasta 30 dias en poder ser retirados de la aduana.

En cuanto a congestidn, seglin las informaciones de The Baltic and Inter-
national Maritime Conference,19/ la situacidén Gltimamente ha sido la siguiente:
1981 - demoras én atrague de 1 a & dias a mediados de noviembre, iguales con-
diciones hacia fines de diciembre; 1982 - demoras de 1 a 7 dias a mediados de
'enero, démoras de 3 dias a flnes de enero; demoras de 1atb dias a prlnclplos
de febrero.

e) . Movimientd de carga : ‘ :

‘Ia carga movilizada por| el puerto maritimo de Guayaqull durante log Glti-

mos tres afios, en toneladas métrlcas, ha sido 1a 51gu1ente

i) Trafico total 1978 1979 1980°

Importacidn . 1627 750 1 636 354 2 043 243
Exportacién 733 143 845 448 - 841 185

Fuente: Cortesia de la Autoridad Portuaria de Guayaquil

ii) Movimiento de contenedores 1978 1979 . 1980 .

Contenedores entrados C : L
Nfimero de TEU llenos 4 475 5 505 8 138
NGmero de TEU vacios 3u5 8ul 1 461
Tonelaje 36 6727 . 52 263 - CTh 042

Contenedores salidos ' ' o -
Nimero de TEU llenos 1 495 2 384 3 859
N{mero de TEU vacios = 3251 -~ 3095 39640
Tonelaje ' ‘ 13 006 25 367 46 493

Fuente: Cortesia de.la Autoridad Portuaria de Guayaquil -

Llama la atencifn, por una parte, el notable desequilibrio de cargas
.entre la importacidn y la exportacidn, la que- apenas es inferior a la mitad de
~la primera. Por otra parte, cabe seflalar el alto niimeroc . de contenedores vacios

1§f " BIﬁco Weekly Circular, Copenhdgue, Nos. 47 y 61 de 1981 y 2 y 4 de 1982.

/que se
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que se ha movilizado tanto de entrada como de salida y que ha ido en permanente
aumento en el trienio; habri que ver modo de corregir esta anomalia, porque
conspira contra la economia del transporte.de la carga unitarizada.

iii) Traflco de 1ntercamb10

con Brasil (ton) : 1978 . 1979 1980 .
Importaciones de Brasil - 18 871 - 19 418 21 455

Exportaciones a Brasil . . 2 018. , 775 - 3 818
Fuente: Estadisticas de GEIPOT ' '

Se advierte un notorio desequilibrio en el intercambio comercial entre
Guayaquil y los puertos brasilefios o, mejor dicho, entre Ecuador y Brasil, ya
que Guayaquil es el principal puerto. de comercio exterior del pais. Normalmen-
te, Brasil provee al Ecuador de articulos de, papelerla, automéviles y piezas
para autombviles, chapas 'y perlees de flerro o acero, miquinas y aparatos
mecanicos y eléctricos y una serie de productos manufacturados. - En cambio, le
compra solamente preparaciones de pescado (atln.en conseryva), articulos de con-
fiteria sin cacao y,- oca81onalmente, cobre y sus manufacturas.
£) Servicios maritimos .= ;

Hasta 1981, alrededor de septlembre, habia dos. empresas brasilefias
~Lloyd- Bra51le1ro y. LOLISA- y una colombiana -AGROMAR-, pero actualmente se han
retirado de la linea las.dos. compafiias bra31leﬁas. Ello se deberia a la Reso~-
lucidn N® 2 del. Consejo Nacional de la. ‘Marina Mercante y Puertos del Ecuador,
de 2 de julio de 1981, que establecid la reserva del 100% de la carga de impor-
tacién desde Brasil-a favor de las naves .ecuatorianas. - Seglin informacidn ver-
bal del Almirante Jorge Queiroclo Gbmez, Director de la Marina Mercante y del
Litoral del Ecuador, la citada medida obedece a la nueva politica del Gobierno
ecuatoriano en orden a promover las exportaciones, y se aplica a todos los
paises a los cuales Ecuador :compra productos por elevado valor y que no ad-
quleren mercaderias ecuatorianas.- Similares resoluciones se dictaron en la
misma fecha con respecto a las importaciones de Argentina, Panami y Sudafrica.
En esos dias de la entrevista con el Almirante Queirclo.{mediados de enero de
1982), una delegacibn brasilefia llegaba a Ecuador para discutir el asunto de la
reserva de carga. ~

. De 'acuerdo’ con la nueva situacidn,, estarian atendiendo el tréfico entre
Guayaquil y puertos brasilefios solamente AGROMAR colombiana, vy TRHNSNAVE
ecuatoriana, en un servicio conjunto, con 1t1nerarlos mensuales. $Sin embargo,
a mediados de enero, segfin informacidn verbal de TRANSNAVE, todavia dicha
empresa no habia tenido movimiento con Brasil.

Aparte de -las lineas mencionadas, la Canadlan Westfal-Larsen Ltd. sirve
el trafico entre Santos-y Rio de Janeiro,.via estrecho de Magallanes, Chile y
Perfi, con Guayaquil. .Se.presume que, a.partir de la c1tada resolucidn de la
autoridad ecuatoriana, tocard en Guayaquil para dejar y tomar carga procedente
de.y destinada a puertos que no-sean brasilefios.. .

Seglin informacidn recoglda en Guayaquil, la empresa ecuatorlana TRANSNAVE
entraria en convenio con el Consorcic Naviero Peruano para atender en conjunto
la linea Brasil-Per{i~Bcuador. N ,

Las compafiias navieras de referencia tienen las siguientes representa-
ciones en Guayaquil:

/LOLISA -
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LOLISA - Transocednica Cia. Ltda., MalecOn 1401, Casilla 1067,
c telefono 551360 télex ou 3151 3641 3371.'
TRANSNAVB - 9'de Octubrey Chlle, EdlfICIO Cltybank cables ’
Transnave, teléfonos 308400, 304780 télex 3249 Transnave ED.
CONSORCIO NAVIERO PERUANO: 10 de’ :Agosto ¥ Malecén, Edlflcio Valdra,
-~ P.0. Box 9322; teléfono 512672; télex 043678,

WESTFAL-LARSEN: S.A. Com. Anglo-Ecuatoriana,’ Junin 105: ¥ Malec&n,
teléfono 305700; télex 3105 SCAEL ED. . .- C

2. Informacidn portuaria sobre Manta = .. ... .

(YR SRS

;) - Caracteristlcas fisicas e infraestructura bisica ~

'E1 puerto de Manta estd situddo en la costa central del Ecuador, 185
mlllas al norte de Guayaqull. Esté unidé’ pot carretera-a Guayaquil (188 km),”
pero las condicicnes viales' ‘son” menos que regulares, y a Qu1to (396 km), en W;
que son relativamente buenas,’ T Chay smEase

' La administracisr’ del puerto esta a cargo de la Autorldad Portuarla de:
Manta, un ente autdnomo creado en 1968, al ponerse “en Bervicio:el puerto nuevo,
y dependiente del Consejo Naciocpal de la Marina Mercante y Puertos..::

Las obras portuarlas consisten de un rompeolas de unos 17700 m de. longl-
tud que forma una extensa drea’ de aguas abrlgadas. “Hey dos. muelles para carga
general y graneles y tres especzales para barcos de” autotransbordo (Ro—Ro),
uno de los cuales fue construldo en' enerc de 198%:: “Este Gltimo‘tiene un &rea
adyacente ‘de 7000 m2’ para contenedores y semlrremolques, ‘hay tambi&n un nuevo
patio ‘para’ el mlsmo ob]eto a 1o largc del rompeolas, con una superf1c1e de
40 000 m2.” , - $ e L
b) Aspectos Qperac1onales ’ 'f-'--=” e e B P

Al 1gua1 que Guayaquil, Mantd opera las 24 hords’ del-dia, 'en ‘tres turnos
de 08:00 a’17:00 horas, de 17: OO*a 24:00 hords "y -dé" 01« 00- a07:00 horas.- .No.se
trabaja solamente eén Aﬁo Nuevo el 1° de mayo‘y Nav1dad. S ”iL_:*u. -
¢)  Tarifas poftuarias = ™ ° S A ‘ :

- " Las tarifas portuarias se ﬁigen por el Reglamento Tarlfarlo -de Puertos
Ecuatorianos, aprobado por Resolicidn N© -6/80 de 5 ‘de mayo de 1980 del Consejo
Naclonal de la Marina Mercante y Puertos. L o
Como es 1ldgico, el mismo comentarlo hecho al hablar de Guayaqull es
valido para la situacidn en Manta, ya que 1as tarlfas s0n 1gua1es.. -
'd) ©  -Problemas portuarios  © v - AR SLENE N N - :

' Seglin informacioneés re01b1das, en Manta se- producen los . mismos problemas
que .en Guayaquil en cuanto a robos'y ‘hurtos; ‘ademds, existiria incompatibilidad
de horarlos entre los diversos servicios publicos y-ausentismo laboral.

Respecto a congéstidn, ‘el boletin: semanal de The Baltic and Inteér- -.
national Maritime Conference no ofrece nlnguna 1nforma016n sobre Manta
e) Movimiento dé carga = ' 7 A kL S L

. La carga movilizada por el puerto des Manta durante los ﬁltlmes aﬁos ha
s;do 1a 51gu1ente, en toneladas métrlcas o T L

N
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i) Trafico total 1978 1979 1980
Importacidn 228 152 183 758° 201 660
Exportacidn 77 552 77 830 68 711

Fuente: Direccidn de la Marina Mercante y del Litoral, Boletin
Estadistico 1980

ii) Movimiento de contenedores 1978 1979 1980
Contenedores entrados
Nfimero de TEU llengs 2 451 2 uu7 3 889
Nlmero de TEU vacios 59 B4 164
Tonelaje 24 800 a/ 24 600 a/ 39 000 &/
Contenedores salidos - -
NGmeroc de TEU llenos 1 492 1 277 2 pio
Nimero de TEU vacios 289 098 1 799
Tonelaje i4 000 a/ 12 000 a/ 20 000 a/f

Fuente: Armada del Ecuador, Direccidn de la Marina Mercante y del
Litoral, Boletin Estadistico 1980

a/ Estimado

iii) Trafico de intercambio

con Brasil 1978 1979 1980
Importacicnes de Brasil 14 338 154 0
Exportaciones a Brasil 133 ) 154

Fuente: Estadisticas de GEIPOT

Es dable apreciar que précticamente no hay movimiento maritimo entre
Manta y puertos brasilefios. El tonelaje de importacidn que figura em 1978
corresponde a una partida espor8dica de azficar de caffa. Las escasas exporta-
ciones desde Manta son de preparaciones de pescado (atGn en conserva).

Se estima que no hay expectativas de aumentar dicho intercambio, ya que
la carga de importacidn brasilefia seguiria entrando por Guayaquil, incluso la
destinada a Quito. Manta ha perdido la atraccién que tenia para los importa-
dores cuando sus tarifas portuarias eran muchisimo menores que las de
Guayaquil. ‘
£) Servicios maritimos

Manta no figura en los itinerarios de AGROMAR, TRANSNAVE ni Westfal-
Larsen, lo que parece ld8gico, dado el nulo movimiento que ha tenido con Brasil.
La exportacidn de 154 toneladas que hubo en 1980 corresponde a una partida de
piezas para miqguinas mec8nicas y fue hecha en un viaje de la Westfal-Larsen.

/E. PUERTOS






- 45 -

: E. ~PUERTOS DEL PERU 20/

1. Informacidn portuaria sobre Callao

a) Caracteristicas fisicas e infraestructura bisica : ‘ ‘

Fl1 puerto de Callac esta situado en el litoral dentral del Perﬁ a 15 km
de Lima, la capltal de 1a repﬁbllca, a la cual esta unido por cuatro autopistas;
puede comunlcarse por la Carretera central al interior y por la carretera:
Panamericana al norte y sur-’'del pais. Hay empalme con el Ferrocarril Central
del Perfi, que une Lima con el interior ‘del territorio, cruzando la cordillera
de los Andes. En sus inmediaciones se encuentra ‘el aeropuerto 1nternac10nal
Jorge. Chavez.__

. Desde enero de 1970, el puerto est§ integrado a la Empresa Nacional de
Puertos del Per (ENAPU),'organlsmo plblico descentralizado del sector trans-
porte, encargado dé la administracidn y operac1on de los termlnales maritlmos,
fluviales y lacustres del pais, : :

.El puerto tlene una protecc1on natural y, ademis, dos rompeolas el norte,
de 2 175 m, v el sur, de 1090 m, que forman una rada interior de una milla
cuadpada aproximadamente. Existen 21 atracaderos a lo largo de los diferentes
muelles, con profundidad media de 30 pies en baja marea. Hay también dos’
muelles para descarga de petrfleo. Los muelles cuentan con dos lineas de ferro-
carril a su costado. Hay 16 silos con capacidad total de 23 170 ‘toneladas.

Se dlspone de 12 almacenes con ‘mds de 16 000 m2 de 3rea de cargd y de 12
anexos con otros 30 000 m2 de superf1c1e y patios de almacenaje con més de
40 000 m2.

b) Aspectos operac;onales

La jornada de trabajo se realiza en dos turnos: el prlmero, de 07:00 a
12:00 horas y de 13:00 a 16:00 horas, y el segundo, de 17:00 a 24:00 horas, a
la misma tarifa. Hay 12 feriados oficiales en el Perl, pero se puede trabajar
-con recargo igual que en dia domingo- en todos ellos, excepto el 1° de mayo,
Dia del Trabajo.

El ritmo de carguio por hora/cuadrilla es de una 15 a 20 toneladas; en
‘cambio, en la descarga, apenas llegé'de 5 a 10 toneladas para carga general y
de 12 a 15 para saqueria y 25 para tambores, lo que se debe a la necesidad de
verificar las marcas y condiciones de la carga general al costado del buque
y distribuirla en las diferentes bodegas.

c) Tarifas portuarias

Las tarifas se rigen por el Reglamento de Tarifas de la Empresa Nacional
de Puertos, aprobado por Resolucién Ministerial N° 0191-78-TC/DS, del Minis-
terio de Transportes y Comunicaciones, de 8 de septiembre de 1978, y el monto
de los servicios varia de un puerto a otro. Segun lo informado por ENAPU, el
citado reglamento se encuentra actualmente en revisién y seria modlflcado en el
curse del presente afio.

20/ Fuente: Fairplay World Ports Directory 1981-1982; South American Ports
Handbook 1979 by Frank V.H. Wylie, Buenos Aires; Memorla anual de 1980, Empresa
Nacional de Puertos del Perfi; Empresa Nacional de Puertos del Per{i, ENAPU:
Puertos del Perf, Lima, 1973; ENAPU: ‘Reglamento de Tarifas, aprobado por Reso-
lucidn Ministerial N¢ 0191- 78-TC/DS de 8 de septiembre de 1978; Ing. Carlos E.
Cafiamero, Anipliacidn del puerto de Matarani, Mollendo, septiembre de-1981, € in-
formaciones recogidas personalmente en Lima y Callao por el onsultor en trans-
porte maritimo durante su misidn (11 a 13 de enero de 1982),

/8e hizo
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Se hizo presente en una entrevistdisostenida en Lima que las tarifas eran
muy altas para el movimiento de contenedores y que a ellas hay que agregar el
pago de leyes sociales en beneficio detlos obrerocs: maritimos y portuarios, que
fluctfia entre 55% y 155% de los. jornales.. o .
d) .. Problemas;portuarlos R PRI S '

. - La mayor quega que se escuchd durante la mlslén en’ Callao dice ‘relacién
con las .pérdidas y. robos en. los recintes portuarlds. Esto fue corroborado por
la informacién de una. rev1sta naviera ecuatoriana. 21/ en el sentldo de que
"El Perfi est& perdlendo mlllones de aélares como resultado de’' los robos siste-
métlcos que. tlenen lugar en. las, aduanas de los puertos.. Esta grave' 31tuac16n
ha movido a la Asociacidn Peruana de Compaﬂias de Seauros a levantar un estudio
para determinar las medldas que hay que tomar a fin de evitar este perju1c1o "

. Otro reclamo se refiere a la leglslac1on sobre desaduanamlento de carga
unltarlzada, pues se necesita una. resoluc1on para poder abrlr 1os contenedores

fuera del recinto portuario cada vez. que se requiere.. i

Aparentemente no existe congestidn en el puerto del Callao. Revisados
los boletines -semanales de The Baltic & Internatlonal Marltlme Conference desde
noviembre de 1981 a nerc de 1982, no figura en ellos ninguna observac16n sobre
las condiciones imperantes en dlcho puerto. Recién a prlnclplos ‘de fehrero

. aparecen- demoras. de 2.a 4 dias para el atraque 22/ ' ‘

e) Movimiento de carga . . '

La carga movilizada por el puerto de Callao durante Tos filtimos afics ha
sido la siguiente, en toneladas métrlcas

* M AN

i) Trafico total 1979 1880

o Importac16n S 1276590 1 703 02 g
Exportac1on ' - 980 612} 890 565

Fuente:- ENAPU, Memorla anual de 1980

11) Mov1m1ento de contenedores 1878 - : _1980_a!, 1981 a/
Contenedores entrados I A
. Ntmero de TEU llenos .. 2472 5 859 ;‘A; 5 723 D
NGmero de TEU vacios =~ =~ ... 7 oty S 0 Lo
Tonelaje 26-7686 64 800 b/ a 300 b
su. ... -Contenedores salidos , . . .
T _ Nfmero de TEU llenos - ...1 824 . 3 094 270 f'
‘- ‘Némero de TEU vacios ~ . 717007 1400 Y 1184 -
. -Tonelaje. . . 25 329 34900 b/* 32 100 b/

"‘Puente: Cortesia de ENAPU

a/ Primer semestre
et b/..Estimado SR A

. - PRI . e, L ey

.21/ ..Boletin Informatlvo N¢ oou, Guayaqull enero de 1981 de la Asoc1ac1on
Nac1onal de’ Armadores del Bcuador, ASONAR.k,,H ‘1 ' s

KEEETERES - '_'__""‘" 0
L

.‘__f BIMCO WeekLy Clrcular, Copenhague, N° 5' 10 de febrero de 1982. _

g S ‘, l v;y S /Es notable
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Es notable el incremento de 10s contenedores de importacién durante los
dos Gltimos afios, ya que de 1978 a 1980 précticamente se quintuplicd el nimero
de contenedores entrados, situdcidn gque se mantuvo en 1981.  ENAPU no lleva
estadisticas del peso de los contenedores, sino solamente de su cantidad.
También cabe seflalar el alto porcentaje de contenedores vacios que salen de’
este puerto, que alcanza a la mitad de los que salen llenos. NG.se obtuvo
estadisticas para el afio 1979 ni para.el segundo semestre de 1980 y 1981,

iii) Traflco de 1ntercamb10

con Brasil (ton) 1978 - _'1979 1980
Importaciones de Brasil =~ 18 836 19 142 43433
Exportaciones a Brasil 40 153 | 38 837 it 071

Fuente: Estadisticas de GEIPOT

Las principales exportaciones brasilefias al Perfi se componen de magnesita,
chapas y perfiles de fierro o acero, autombviles y sus repuestos, ‘productos
quimicos, material para la produccidn de papel, aceite de soja, motdores de
explosidn, articulos de papeleria y miquinas y-aparatos mecinicos. Desde
Callao se envia a Brasil, en orden de importancia en tonelaje, cobre, zinc,

productos quimicos, preparacién de pescados (atﬁn en conserva) y aceltunas en-
conserva, :

f) Servicios maritlmos '

Lloyd-Libra Navegagao S.A.{LOLISA), bra511eﬂa, y las peruanas Compaﬁia
Peruana de Vapores (CPV) y Consorcio Navierc Peruano (CNP) cubren el servicio
entre Santos, Rio de Janelro, Paranagud y, eventualmente, Rio Grande con
Callao. LOLISA tiene en el traflco cuatro de sus cargueros polivalentes ~L/L
Chile, L/L Colombia, L/L Ecuador y L/L Perii- en tanto que la CPV lo atiende con
sus cargueros comunes Inca Reca e 'Inca Huayna Capac, y el CNP lo hace con su
carguero Lima. La Westfal-Larsen, canadiense, cubre un servicio ‘mensual entre
Santos -y eventualmente, Ric de Janeiro- y Callao con sus cargjueros comunes
Eidanger y Villanger, via estrecho de Magallanes. Ocasionalmente toca en Callao
el barco de autotransbordo (Ro-Ro) Comodal I, brasilefio, de la Comodal; admi-
nistrado por LOLISA, 7 especlallzado en el transporte de automovxles desde
Santos..

Las empresas nav1eras 1nd1cadas tieneri las siguientes representac1ones
en el Perdi: '

,LOLISA - Serv1c1os Maritimos Internac1onales, S.4., Av. Central 843,
. Be plSO, San Isidro, P.0. Box 6012, Lima; cables. SEMINSA;,
telex 21051-21184; teléfono QO 8760; .

Cia. Peruana de Vapores - Gamarra 626, Chucuito, Callao, Apartado 208;
cables: VAPORUANA; télex 20103 CPV PU; teléf. 651065; 291629.

Consorcio Naviero Peruano - Paseo de la Repfiblica 3587, piso 6°, San
Isidro, Apartado 929; cables: INCALINES; té&lex 25369 INCALIN;
20074 PU; telé&fono 410565. . : :

/2. Informacidn
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.= .~ 2. JInformacidn portuaria sobre Matarani

a) Caracteristlcaa Fflgicas e infraestmictura bisica :
El puerto de Matarani esté ubicado en el sur del Perd, a ocho m111as al
norte de Mollendo y a 46s miflas al’ sur del ‘Callac.. Es €l principal terminal’
maritimo del departamento de Arequlpa ¥ sirve tamblen ‘de puerto:de trdnsite a.
la vecina Repfliblica ‘de Boliviai'- Est& unido a la -Carretera Panamericana por un
camino de 50 km hasta La Joya y, por una lineéa dé trocha estindar de 60 km a
La Joya, empalma con el Ferrocarril del Sur. Una carretera lo une a lLa Paz,
bordeando el .lago Titicaca, y llega hasta Desaguadero en la frontéra boliviana.
El ferrocarril peruano al¢anza hasta Puno, donde cruza'el lago Titicaca en
transbordador para empalmar en Guaqui con el ferocarril b011v1ano. Las trochas
ferroviarias son diferentes: la del Perrocarrll del Sur del Perii es de 1 435 mm,
mientras que la de la Empresa Nacional:'de los Ferrocarriles del Estado de
Bolivia (ENFE) es de 1 000 mm en ese sector.

El puerto es pequefio, con entrada y salida algo dlficiles, tiene dos
rompeolas, estando protegido para atraque directo de barcos,.  pero hay oleaje
en el puerto y. al lado de los. muelles._ Hay tres amarraderos en un, muelle mar-
ginal-de 540 m de longitud, con profundidad de 9 m en baja marea._ Se encuentra
en estudio. la ampllaclén del- puerto de Mataranl, que se haria en dos etapas y
que en principio contempla ia construcc16n deé un tercer vompeolas y de dos o’
tres amarraderos adicionales espec1allzados en carga unltarlzada (buques de
autotransbordo, Ro-Ro, y movimiento de conténedores).’

Existen cuatro almacenes con capacidad de mas de 20 000 toneladas y 12
silos de almacenamiento de granos para consumo nacional y de BollVla. El Srea’
de almacenaje al descubierto alcanza a 43 376 m2.

b) Aspectos operacionales

Para la -recepcién del trlgo a granel cuenxa con una’ torre neumitica con
‘capacidad de 200 ton/hora y 12 silos.con capacldad para 11 000 toneladas. Sin
embargo, en la actualidad no se descarga trigo para Bol;vma por Matarani, debido
a'la congestlén produc1da por falta de material rodante ‘en el Perrocarrll del'
Sur. _

Existe una fa]a transportadora de 530 m de 1ong1tud, con capac1dad de -

1 000 ton/hora, para el embarque de mlneral a granel, y un depéslto para mine-
rales de' 36 000 toneladas.

La jornada de trabajo se efectﬁa en tres turnos, a igual ‘tarifa: de 08:00
a 14:00 horas, de 18:00 a 24:00 horas y de 00:00 a 08:00 horas. Se puede tra-
bajar en los doce dias feriados oficiales del Perfi, excepto el 1°- de mayo, Dia
del Trabajo.

El ritmo de descarga para: carga. general fluctfla entre 12 y 15 toneladas
y para mercaderia ensacada; entre 25 y 30 toneladas, siendo de 30 ton/hora
por cuadrilla para fierro y acero. " En las faenas de carguio, él ritmo es de
25 a 30 ton/hora por cuadrllla para carga general y mznerales ensacados.
¢) . Tarifas portuarias =

Como se explicd al tratar del puerto de Callao, las tarifas no son igua-
les en los diferentes terminales maritimos y fluviales del pais y se rigen en
la ‘actualidad por el Reglamento de Tarifas. de 1a Empresa Nacional de Puertos
del Perd, de 1978, el que se encuentra en rev151on.l

/d4) Problemas
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d) Problemas portuarios

' En la actualidad se estan ejecutando las obvas de reparacaén del muelle
marglnal de Matarani, con lo cual la capacidad del puerto dlsmlnuyp en un .
amarraderc durante el tiempo que demoren dichas obras, las que-se estima que
estardn listas a fines de 1983. Durante este afic 1982 y ‘el préximo, serd nece-
sario desviar hacia el puerto de Ilo unas’' 80 naves de carga general.
e)  Movimiento de carga £ '

La carga movilizada por el puerto de Mataranl durante los ﬁltlmos aﬁos

ha sido la 31gu1ente, en toneladas métrlcast RN '

i) Tr&fico total r1979 1980

Importacidn . - - - - .251 745 322 370
Exporta016n ' S 158 832 175 867

Fuente: ENAPU, Memoria anual de 1980

ii) Movimiento de contenedores

No se dispone de estadisticas al respecto.

iii) Trafico de intercambio . L R .
con Brasil (ton) 1978 1879 - 1980

Importaciones de Brasil ' 0 0 oL, .0
Exportaciones a Brasil = 0 0 .1 995

Fuente: Estadisticas de GEIPOT .

El inico movimiento de intercambioc, comé puede verse, 'en los ltimos
tres afios fue de 1 995 toneladas de exportacidén en 1980 y correspondid a 1 750
toneladas de productos quimicos y el resto, a preparaciones de pescados y
aceitunas en conserva. :
£) Servicios maritimos

No se registra movimiento en 1978 ni 1879 y solo dos recaladas en 1980,
las que fueron de buques peruanos, de la Compaﬁia Peruana de Vapores (CPV):
Inca Roca e Inca Huayna Capac. -

3. Informacifn portuaria sobre Ilo

a) ' Cardcteristicas fisicas e infraestructura bdsica.

' Ilo es el terminal maritimo mas al sur de la costa del Perfi. Estd@ unido
por carretera asfaltada y por ferrocarril con el centro minero de Toquepala y
por camino con las ciudades de Moquegua.y Tacna.

Existe un proyecto de carretera Ilo-La Paz, que serviria a la zon; de
_influencia peruana del puerto y seria una alternativa para el trénsito de la
‘carga hac1a y desde Bollv1a, pues quedaria Ilo a seis horas en camitn de
La Paz. :

Hay un muelle de ENAPU de 302 m de longltud con dds amérréderos para’
buques de ultramar, de profundidad variable entre 6 y 10 m. Adewés, la
compafiia minera Southern Peru Copper Corporation, gue opera el mineral de

/Toquepala, tiene
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Toguepala, tiene un muelle propio con capacidad para dos bugues y profundldad
de '35 a 60 piés. -Existen dos fondeaderos.costa.afuera para petroleros (Off-
shore-oilberths) que, ademis de.servir para descarga de petréleo, se usan n para
embarque ‘de aceite de pescado. .=, . .

‘b) - Aspectos’operacionales ... ) :

El pr;nclpal movimiento del: puerto es el. de cobre en barrag, el que se
moviliza a razdén de 80 ton/hora, usando gruas-horquzlla en las bodegas del
buque.: “La harina de pescado en sacos se embarca & un ritmo dé 22 ton/hora por
cuadrilla. El aceite de pescado se hombea a 90 toneladas por hora .

Las horas de trabajo son de 07:00 a 12:00 y de 13:00 a 16:00 horas en
el primer turnc y de 18:00 a 06:00 horas en el segundo, al mlsmo ]ornal.

c) Tarifas portuarias

Segin se informé al hablar de Callac y Matarani, las tarlfas portuarias
varian entre cada uno de los diversos terminales peruanos, Las que .rigen
actualmente fueron establecidas por Reglamento Tar1far10 de 1978 de ENAPU, ¥
estén en vias de revisién. ' _ . .

d) Problemas portuarios

No se dispone de informacidn, por no haberse visitado Ilo.
e) Movimiento de carga - . ..

La carga movilizada por el puerto de Ilo durante los ﬁltlmos afios ha sido
la siguiente, en toneladas métricas:

-

i) Tréfico w1979 . 7 1980
Importacidn 985 'p‘:lf"fﬁi H;;' o
Exportacidn 153 651 . 130 693

Fuente: ENAPU, Memoria anual.de 1980.

ii) Movimiento de contenedores

No se dlspone de 1nformac16n, pero se lo supone nulou

111) Traflco de 1ntercamb10 o ; i-,

~ con Brasil (ton) 1978 19791'f. E 1980:
"> Importaciones de-Braéil . _h'ip o - " 232 ' "'558
Exportaciones a Brasil 8 958 - 11 422 - 15.500

Fuente: Estadistlcas de GBIPOT

.. La principal exportac1on desde Ilo al Bra51l es el cobre, que.en 1979

'ascendlo a 10 963 toneladas; y'en.1980, a 7 185 oneladas, iids 5 227 de mine-
rales y 3 000 de productos quimicos, -Las importaciones correspondiercn en
1979 a neumdticos y c&maras para automov1les y en 1980, al mismo producto, més
miquinas y aparatos mecénlcos.--= - 5 . : .
f)  Servicios maritimos ‘ '

‘Durante el ano 1980, hubo tres recaladas de barcos del Lloyd Bra31le1ro,

una de un bhuque de 1a Compaﬁia Peruana de Vapores y otra del Consorcio Nav1ero
Peruano. " A s o o

i
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4. Informacidn portuaria sobre Iquitos .

al Caracteristicas fisicas e infraestructura ba31ca

Iquitos es el principal puerto fluvial del Perfi, 31tuado en el rio Amazonas,
1 850 millas nfuticas (3 420 km) aguas arriba de Belem do Pard, punto de empzalme
entre la navegacién maritima por las rutas del océano Atlantico con la fluvial
del rio Amazonas. Se comunica con Brasil a través del rio Amazonas, con Yuri-
mangas por los rios Huallaga y Marafién y con Pucallpa por el rio Ucayali. No hay
caminos que unan a Iquitos con el resto del pais. Tiene un buen aeropuerto y
servicios aéreos diarios con Lima y regulares con Belem de carga y pasajeros.

El clima es calurosc y hiimedo durante todo el afio, con sfibitas tempestades
de lluvia y eléctricas; la termperatura varia entre 22 y 35° C.

El puerto es administrado por la Empresa Nacional de Puertos del Per.
Durante 1980 se concluyd la ampliacisn del terminal fluvial, que consistid en
obras de tierra y de rio, incluyendo la construccidn de un nuevo muelle flotante
de 187 m de largo, lo que ha permitido ampliar la longitud del muelle hasta los
274 m, triplicando su capacidad de atraque. El muelle estd unido a tiérra por
dos puentes metdlicos de acceso, de doble via, con una longitud de 60 m y ancho
de 9,60 m cada uno. A la vez, se ha construido un nuevo almacén de 7 000 m2 de
capac1dad Yy se ha adquirido nuevo equlpo portuarlo con un préstamo del Banco
Mundial,

Los barcos de ultramar pueden navegar hasta Iqultos durante todo el afio; la
profundidad fluctfa entre 26 pies en los meses de noviembre a junio y 18 pies
entre julio y octubre.

b) Aspectos operacionales

La jornada ordinaria de trabajo es de 07:00 a 12:00 horas y de 15:00 a
'18:00 horas. La jornada nocturna, de 00:00 a 07:00 horas, gana 200% de sobre-
tiempo.

No se dispone de informacidn sobre el ritmo de trabajo en las faenas
portuarias.

c) Tarifas portuarias

Seglin se ha explicado, las tarifas portuarias varian de un puerto a otro
y estén establecidas en el Reglamento de Tarifas de 1978 de ENAPU, que se encuen-
tra actualmente en proceso de revisidn. Llama la atencidn que, seguramente como
medida de proteccibén y fomento de la regién de la selva, las tarifas que se
aplican en Iquitos para la carga de importacién y exportacidn equivalen a la
décima parte aproximadamente de las que se cobra en Callao y a la cuarta parte
de las que rigen en Matarani.

d) Problemas portuarios

Se carece de antecedentes sobre los problemas portuarios de Iqultos, por
no haber tenido oportunidad de visitar este puerto fluvial,
e) Movimiento de carga

La carga movilizada por Iquitos durante los filtimos afios ha sido la si-
guiente, en toneladas métricas:

i) Tra&fico total 1879 1980
Importacidn 46 151 ui 150
Exportacidn 31 790 20 988

Fuente: ENAPU, Memoria anual de 1980

/ii) Movimiento
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ii) Movimiento de céntenedores - = -

Se carece de informaclén sobre mov1mlento de contenedores

111} Tréfico de 1ntercamb10 con L e
Brasil (ton) L -~ 1978 - - 1979 © 1980

Importacmones de Bra511 o {9:32ﬁ" . ;“O G “191'
_ Exportaciones a Bra51l : ‘“:::.QHQ Lo .0 1 211

< Puente-~Estadist1cas de GEIPOT
Como. puede aprec1arse el mOV1m1ento de 1ntercamb10 ‘es muy escaso. -Las
portaclones de 1978 correspondleron prlnclpalmente a gasollna (7 295 ton),
- chapas y perfiles.de fierro o acero (1 228 ton) y a maquinarias (821 ton) y las
de 1980, a maquinarias, refrlgeradores y. embarcaclones menores.‘ Las exportac1o-
nes a Brasil fueron solamente de Z1nc ¥ yute.;
£) Servicios maritimos. _

De acuerdo con las estadistlcas del estudio sobre Transporte maritlmo entre
os portos brasileiros e os de. paises do Grupo Andlno, preparado por GEIPOT, han
atendido lquitos desde puertos brasilefios entre 1978 y 1380 dos naves brasilefias
. -Amapa e Itaporanga- y.cinco buques peruanos: Yacu Runa, Yacu Taita, Yacu Guagua,
Linda y Padrino. Se desconoce las caracteristicas de dichas naves.

/F. PUERTOS
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F. PUERTOS DE CHILE 22/
(Trénsito a'Bolivia)

1. Informa016n portuarla sobre Arlca

a) Caracteristicas fisicas e infraestructura bészca

El puerto de Arica, situado en el departamento trifinio de su nombre —qua
limita a Chile con Bolivia y Perfi- sirve al trafico de comercio exterior de Boli-
via y sur del Perd y est@ llamado en un futuro relativamente cercano a atender la
conexidn con el océano Pacifico del Paraguay y del suroeste del Brasil. Arica
estd enlazada con Bolivia a través del Ferrocarril de Arica a La Paz (438 km, de
los cuales 232 en territorio chileno) y del camino Arica-Charafia-La Paz (380 km).

Posee un aeropuerto en Chacalluta, con servicio diario nacional a Santiage
de Chile, donde conecta con vuelos internacionales; a través de Tacna, Perd
(30 km aproxlmadamente), se une por aire con Lima. No'hay tréfico aéreo directo
con Bolivia desde Arica.

. E1 puerto estd administrado por la Empresa Portuaria de Chile (EMPORCHI) ,
pero Bollv1a tiene sus propias bodegas y su carga es atendida y controlada por la
Administracién Autdnoma de Almacenes Aduaneros de Bolivia (AADAA).

Arica es uno de los puertos artificiales mds modernos del Pacifico Sur de
Sudamérica; tiene un rompeolas de 450 m desde el pie del Morro de Arica hacia el
noroeste, de donde sigue hacia el norte por 600 m m&s. Asi se forma una poza
abrigada con seis sitios de atraque, de los cuales cuatro sirven para buques de
ultramar, uno con 25/31 pies de profundldad ¥ los tres pestantes con 3u pies.

Hay seis almacenes con 19 730 m2 en total, uno de los cuales, con 5 000 m2, para
carga beliviana, y 213 000 m2 de patlos. Los minerales de Bolivia son descar- -
gados en Chinchorro, a 5 km del puerto y luego vueltos a cargar en vagones de
ferrocarril para su embarque. Hay un patlo para contenedores de 3 600 m2 con
una gria de pdrtico mévil para su manejo. También se dispone de dos boyas petro-
leras, para buques hasta 45 000 tpb una de las cuales se usa para petrdleo boli-
viano de exportacibn.

b) Aspectos operacionales . '

La jornada de trabajo se reallza de 08:00 a 12:00 horas y de 14:00 a 18:00
horas, con un turno extraordinario de 18:00 a 21:00 horas, que gana 100% de sobre-
tiempo. Se puede trabajar en dias domingo y festivos, también con 100% de
sobretiempo.

23/ Fuente: Camara Maritima de Chile, Asociacién Gremial: Transporte Maritimo,
informe de la Comisién de Transporte Maritimo a la VI Asamblea Intermacional de
GEICOS (Antofagasta, 1981); Clmara Maritima de Chile, A.G.: telexes'de ou.01.82,
08.01.82 y 24.02.82 con informaciones sobre Antofagasta y Arica; ‘Pacor Aeromar
Ltda., La Paz, carta de 10.02.82, sobre fletes para carga entre Arica, Antofa-
gasta y Matarani con La Paz; Empresa Portuaria de Chile: estadisticas sobre movi-
miento portuario de Antofagasta y Arica; Ministerio de Transportes de Chile:
decreto 465 de 29.11.74%, que fija tarifas portuarias a la carga en trénsito a
Bolivia; Institutp Nacional de Estadistica de Bolivia: Bolivia en Cifras 1980,

La Paz, enerc de 1981; frank V.H. Wylie: South American Ports Handbook 1979,
Gramado Group, Buenos Aires, 1979. ' _

/la carga
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La carga para Bolivia ha agilizado mucho su movimiento desde 1375, afio en
que se implantd el Sistema Integrado de Trénsito {SIT), creado por la Comisidn
Econbmica de las Naciones Unidas para-América Latina (CEPAL) a peticidn de los
gobiernos de Bolivia y Chile. De acuerdo con el SIT, la carga destinada a Boli-
via es entregada por el buque a. EMPORCHI, -quien la transfiere de inmediato a la
AADAA, la que se hace cargo de su envio a Bollv1a, suprlmlendose los 1ntermed1a-
rios que encarecian e]. transporte.; f"-1, e i i -

El ritmo. de las faenas portuarlas en’ Arlca és muy bueno, en la descarga
‘(desembarque indirecto) alcanza 'a ug ton/hora por cuadrilla’ para el fierro y
acero, a 30,6 para los productos quimicos ensacados, a 28,8 para el .aceite en -
tambores y a. 23,k para los vehiculos automotores En el- embarque, el:ritmo.-
osc1la entre 24 ton/hora para 1a madera, 34 para el estafio en atados y 36 para.
el mlneral ensacado, mientras llega a ua para el mlneral a granel 24/ ’
¢)  Tarifas portuarias . :

.~ De acuerdo. con el Tratado de Paz y Amistad de 1504 entre Bollv1a y Chile,
este pais no le cobra impuestos ni grav&menes a'la carga en’ transito desde o -
hacia Bolivia, la que, ademis, tiene tarifas portuarias especiales. Estas se
‘rigen por el decreto NO 4E5 del Mihistéerio de Thansportes’' del 29 de noviembre
de 1974, publlcado en el Dlarlo 0f1c1a1 de Chile del 17 de enero de 1975.

Cabe hacer presente que las mercaderias depositadas en-almacenes, bodegas,
galpones o patios asigrados para el almacenamlento exclu51vo de'la’ carga boli-
viana estin liberadas del pago de, almacena]e por un periodo de -365 dias. - Cuando
8stas se encuentren depositddas en recintos destlnados al almacenamlento de la.
carga chllena, el perjodo llberado es de 60 dfas. - o -

‘ -En febrero de 1982 se acordé révisar las tarifas portuarias que se apllcan
a Bolivia y que no habian sido mod:flcadas desde 1374, Como producto de tal
revisidn se acords efectuar un dlza de 25% de las tarifas- expresadas er délares
a contar del 16 de 3u110 de 1982, Estas tarlfas ‘se reajustaran nuevamente en un
3,86% a partir de julio de 1983, :
d) Problemas portuarios ' - : -

" Vo se tiene inFormaciones sobre problemas portuarlos en’ Arlca En cuanto
a congestibn portuaria, los boletines semanales de The Baltic and International
Maritime Conference. correspondlentes a los meses de: noviémbre de 1981 a febrero
-de 1962,25/ indican: ”todos los puertos chllenos traba]ando normalmente 1
e) Movimiento de carga = . S o

Durante los afios 1379, la carga total 'y de' tpénsito’ mOVJllzada por el
puerto de Arica ha sido la siguiente, en toneladas métricas: - A

©7 i) Trgfico total - . L.i. 1979 1980, ...
" Importacitn. a Chile.. . ' 17 653 23 279" °
Trédnsito a B011v1a, o - o
~ desembarque ;,_‘ o 81 691 ° 95 504 .
Exportacidn‘ de Chile . 185 B34 - 213 588
Transite de: Bolivia, - S . ‘
embargue T e 2u 768-& 29,138

Fuente Cortesia de EMPORCHI T ;wff R N

t

24/ Informacidn por cortesia de la Cimara Maritima de Chile, A.GY

25/ BIMCO Weekly Circular, Nos. 47/52 de 1981 y 1/7 de 1982.
/Como puede
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Como puede apreciarse, el movimiento de trénsito a Bolivia supera con
creces las importacicdnes destinadas al consumo hacional en Arica, lo mismo que
es muy superior a los embarques de ‘mercaderias bolivianas. Las exportaciones
bolivianas por Arica se componen primordialmente de maderas (12 433 ton en 1979
y 14 807 ton en 1980) y de minerales (9 184 ton y 10 291 ton, respectlvamente)
siguiéndoles los metales (832 ‘ton em 1979 y 3 145 ton en-1980). Las  importa-
ciones de Bolivia a través de este puerto son principalmente de trigo, productos
agricolas no clasxflcados, abonos y fert1llzantes papeles y cartones, vehiculos
sobre ruedas, hierro y acero elaborados Y. productos qnimlcos

ii) Movimiento de contenedores 1979-.:*; - 1980'
Contenedores entrados a/ L a ( E
NGmero de TEU 1282 1 611='
Tonelaje 10 173 "157301 "
Contenedores salidos,a/ . - .. ... .
Nimero de TEU =~ ™ '1 062 LU i jup
Tonelaje R -3 468" o, 90383, - T T ey

Puente Cortesia de BMPORCHI

a/ No se dlspone de 1nf0rma016n sobre contenedores llenos n1 vacios.
Se hace presente que se carece de 1nformac16n acerca dél nﬁmero v tone~
- laje de estos contenedores que corresponden al tréflco con Bollv1a. .

R AN
bl

111) Trafico de 1ntercamb10 o

v‘con Bra311 {ton) a/ “WA*'f, ?1978‘nnh;;:;1980_w:
Importaciones ‘de Brasil® 2781 Uiimp A
. " Exportaclones a Brasal “*x*"?75u‘-u‘i:-5923f«:

i

'*"fggggg: Estadistlcas e GBIPOT . -“iﬁ“f T :' _.1".- _ e

Sr y N
- a/ Es’ 1mposable éstablécer’ cu&l de este.tridfico, esupara Bollv1a ¥ cudl
se refiere a intercambio ‘con Arica mismo, aunque es de suponer que gran
. . parte del tonela:e de importacidn sea de tri3nsito, dada la alta propor-
edifn de esta mercaderia-en el total de carga entrada a Arlca (82% en
1979’y 83%"en 1980). - 7 S : .

Bn todo caso, ‘vale la pena consignar que-las 1mportac10nes de mercaderlas
brasilefias por Arica correspondierdn-a’ automdviles.y piezas: para los mismos en
6 150. ton durante 1980, en tanto que las exportaciones fuercn mayorltarlamente
(778 ton) de aceitunas en: conserva, producto*tiplcamente arlqueﬁo.;_
£) Servicios maritimos - O

_En 1980 atendieron el trifico entre puertos br351leﬁps y -Arica las lineas
LOLISA bras1leﬁa, y Transmares e‘Intéroceadnica,. chilenas. LOLISA ut111zo sus
barcos polivalentes L/L- Chlle L/L Colombiay L/L.Ecuador y L/L Perfi, en tanto que
Transmares usd sus carglheros Céndor, Cordillerd:y Copihue y 1la. Cia. Chllena de .
Navegacifn Interoceénica, sus buques polivalentes Angol y: Aysen._ .

Las agencias maritlmas que at1enden a dlchas empresas navieras-en. Arica son
las 31gu1ente3°' ’ = cE - :

/a_Lloyd
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a Lloyd Libra Navegacao (L.OLISA) & Transmares Naviera Chilenma Ltda.

Hansen § Cia. Ultramar Agencia Maritlma Ltda.
Coldn 203 ‘ Orella 731

. Casillas 115 y 337 . oo Casilla 1070

Cables BAND - . ' - Cables ULTRAMAR

Télex 11006 BAND CL . Télex 10111 Ultra CL

Telefonos 31715, 31949 y 31188 Telé&fonos 24476, 21419 y 23971

a Cia. Chllena de Nagggaclon Interoceénlca
Agencias Universales S.A., (Agunsa)

General Veldsquez 651

Casilla 28-D

Télex 11007 AGUNS CL

Teléfono 322 57

2, Informacidn portuaria sobre Antofagasta’

a) Caracteristicas fisicas e infraestructura bisica

Situado en el norte de Chile, Antofagasta es el principal puerto de trénsito
que usa Bolivia, tanto en el oc@ano Pacifico como en el Atléntico. El Ferro-
carril de Antofagasta a Bolivia (FCAB) une.el puerto con la ciudad de La Paz, en
una extensisn de 1 173 km -de los cuales 483 en territorio chileno- por la linea
Antofagasta-0llagie-Uyuni-Oruro-La Paz. )

Antofagasta esti conectada tambié&n con el camino 1nternac10na1 a Oruro,
pero précticamente tode el trifico comercial se hace por ferrocarril, debido a que
el camino tiene condiciones muy precarias y queda fuera de servicio en la &poca
de lluvias. Cuenta con el aeropuerto internacional de Cerro Moreno, que es
punto de la red troncal nacional, pero ninglin servicio aéreo enlaza directamente
la ciudad con Bolivia.

Puede hacerse trafico directo por ferrocarril con Brasil. ,Al,respecto, la
CEPAL v la Asociacién Latinoamericana de Ferrocarriles (ALAF) hicieron a fines
de 1973 la experiencia con dos carros completos de cobre en barras entre Antofa-
gasta y Sao Paulo, pasando por Salta, Yaculba, Santa Cruz y Corumbé, pudiendo
comprobar que mis del 50% del tiempo de viaje se perdlo en esperas por tramites
administrativos en fronteras.

En materia de comunicaciones, el puerto cuenta con servicios de telégrafos,
tel&fonos nacional e intermacional, télex, radio costera y equipo VHF de la
Gobernacitn Maritima.

" Antofadgasta tiene un clima seco, pricticamente sin lluvias, de modo que el
puerto puede operar durante todo-el afio, salvo dos o tres dias en que debe
cerrarse ocasionalmente por braveza de mar. ‘

El puerto estd administrado por EMPORCHI, pero Bolivia cuenta con, bodégas
propias, a cargo de AADAA, la que también superv1glla los embarques de la carga
de importacidn a su pais.

Existe un molo de abrigo que forma una poza de 26 hectéreas de superf1c1e,
alrededor de la cual estén dispuestos siete sitios de atraque para naves de ultra-
mar, tres para carga general y embarque de cobre y el resto para graneles, todos
con 30 pies de profundidad.. -

' " Las &reas de almacenamiento cublertas tienen una superfzcle de 18 213 m2,
distribuidos en tres almacenes, uno de los cuales es un almacén de trénsito para

/Bolivia con
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Bolivia con 3 100 m2 y cuenta con ocho silos para trigo destinado al consumo
nacional. Las &reas descubiertas suman 52 500 m2, incluyende un patio de alma-
cenamiento para carga boliviana de 2 200 m2 y otro para carga peligrosa del mismo

pais con 2 380 m2. El puerto dispone asimismo de un patic para contenedores de
4 3160 m2.

b) Aspectos operacicnales

El puerto no ofrece restricciones en cuanto a equipamiento e incluso
dispone de cintas transportadoras y de succionadores para embarque de graneles.

Las jornadas de trabajo se ejecutan en dos turnos ordinarios, a iguales
tarifas: de 08:00 a 14:30 horas y de 14:30 a 21:00 horas, con un tercer turno
extraordinario, con recargo, lo mismo que en dias domingo y feriado.

El rendimiento en los embarques de zinc y plata es de 234 ton/hora y el de
zinc y plomo, de 190 ton/hora, ambos con cintas transportadoras; el de lingotes
de cobre en atados, de 126 ton/hora por cuadrilla y el de cobre en barras, de
115 ton/hora y el de zinc y plata, ensacados, de 42,8 ton/hora. En el desembar-
que, los productos quimicos en tambor tienen un ritmo de 28 ton/hora, los
vehiculos, de 32, el cemento de 45 y el alambre en rollos, de 100 ton/hora por
cuadrilla. El antimonio en contenedores alcanza un rendimiento de 85 ton/shora.

Durante los afios 1981 y enerc/febrero de 1982 no se ha presentado conges-
tidn portuaria ni espera de sitios de atraque en Antofagasta.

Las operaciones portuarias relacionadas con las mercaderias de .transito
para Bolivia se realizan sin problemas, gracias al SIT, implantado en Antofa-
gasta en 1975 como complemento del mismo régimen establecido con anterioridad
en Arica, a raiz del estudio realizado por la CEPAL a pedido de los gobiernos de
Bolivia y Chile. De acuerdo con el SIT, la carga de importacidén destinada a
Bolivia es entregada por la nave a EMPORCHI, quien la transfiere a la AADAA, que
Se encarga de almacenarla y de enviarla por ferrocarril a su destino, asi como
de la legalizacidn de la documentacidn respectiva por el Consulado de Bolivia
y del cobro correspondiente. :

c) Tarifas portuarias

Como se explicd al tratar sobre el puerto de Arica, Bolivia goza en los
puertos de tré@nsito chilenos de tarifas portuarias espec1ales, establecidas en
1874 por Decreto Supremo N° 466 del Ministerio de Transportes, del 29 de noviem-
bre de 1974, con las modificaciones introducidas en el nivel de ellas a partir
del 16 de julio de 1982,

Las tarifas portuarias de la carga destinada a Bolivia o provenlente de
ese pais estln exentas del impuesto al valor agregado (IVA) -que en Chile alcan-
za al 20% del valor del servicio prestado- y de todo otro gravamen fiscal, en
cumplimiento de los dispuesto en el Tratado de Paz y Amistad entre Bolivia y
Chile de 1904,

d) Problemas portuarios

- Durante los afies 1980 y 1981 y hasta febrero de 1982, no se ha informado
en el boletin semanal de The Baltic and International Maritlme Conference acerca
de congestidn en el puerto de Antofagasta ni de espera de naves para atracar.

En lo que respecta al tré&fico con Bolivia, el Gnico problema de gue se
tiene noticia es la falta de silos para el trigo de trénsito, el que se deposita
en patios descubiertos, con el deterioro y las pérdidas consiguientes.

/e) Movimiento
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e) “Movimiento de carga

. E1 movimiento de carga en el puerto de Antofagasta durante los ﬁltlmos

aﬁos ha sido el 51gu1ente -en, toneladas métricas:

i1)

1) Traflco total 1979
Importacién a Chile 129 862
Trénsito a Bolivia, o -
desembarque _ 48 052
Exportac1on de Chlle v+« . 480 088,
Trénsito de Bolivia, .- y o
‘ embarque ‘ _ 12 552
fuente Corte51a de EMPORCHI'
Moviniento de contenedores 1978
Cpntenedorés entrados e
Ntmero de TEU llenos . 50
. Ntmerc. de TEU vacios 550
Tonelaje 1 890.
'--QontenedgreS’salidos - e
NGmero de TEU llenos 191
Nimero de TEU vaclos 181
Tonelaje A

Fuente: Corte81a de EMPORCHI

3 344 -

1980

' a/ No se dlSpone de 1nformac10n sobre contenedores 1lenos y

Se carece de datos sobre los contenedores desde y a Bollv1a

Movimiento - de'carga boliviana por el Pacifico ¥ el Atléntico

He "aqui las estadisticas bolivianas que prueban que Antofagasta
,11n01pal puerto de trénslto de Bollv1a en miles de toneladas

Detalle

Puertos del Atléntlco (totales)

__Importac1on mercadérias ‘
Villazdn -

Yacuiba

Corumbd

Exportacidn mercaderias y
minerales =

Villazdn

'Corumbé -

Yacuiba

1977

'-‘1-39'.0 B
105.0°

81.0
140.0

113.0

72007
25.0

. 218 307
56 027
455 680
25 005
1978 1980
1 636 2,603
al a/
al a/
3 351 .. 122
1 715 2’519
- al o af
15 701 26 310

vaciosi

es el’

-383.7 387.0
- 365.5 . 3256.0 B
81.7 ... - - B2.6
83.8 69.4
140.1 © - . 104.0 .
78.2 131.,0
7 - .58
47.2 . 62.0 -

/Detalle

1977
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Detalle : S 1977 . 1978 1979
Puertos del Pacifico (totales) 539.5 616.6 547.9
Importacitn mercaderias 342,91 423.8 - 3364
Antofagasta ' 229.0 279.8 218.1
Arica 71.8 87.3 4.5
Matarani 42.0 56.7 43.9
Exportacidén mercaderias 17.8 39.8 - 56,7
Antofagasta 15.9 19.1 54.5
Arica 1.8 20.7 2.2
Matarani - " 0.1 0,1 0.0
Exportacidén minerales 178.9 - 153.0- 154.8
Antofagasta 158.6 134.7 142.5
Arica 13.3 8.0 7.5
Matarani 7.0 10.3 5.8

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica de Bolivia: Estadisticas
de Transportes y Comunicaciones 1975-79, La Paz, 1980.

Es dable apreciar el enorme desequilibrio entre las exportaciones y las
importaciones bolivianas. Si se toma el tr&fico por el oc&ano Pacifico, se tiene
que las importaciones, en promedio, alcanzaron a 367.7 mil toneladas en el trie-
nio, en tanto que las exportaciones de carga general fueron apenas de 37,7 mil y
las de minerales, de 162,2 mil toneladas,

i1ii) Tr&fico de intercambio

(ton) a/ . 1978 1980
Importaciones de Brasil 2 079 43 430
Exportaciones a Brasil 28 676 32 7985

Fuente: Estadisticas de GEIPOT

a/ Al igual que en el caso de Arica, no es posible determinar cudl

de este tréfico de intercambic con Antofagasta corresponde a dicho
puerto y cudl a Bolivia., En todo caso, no hay dudas de que las expor-
taciones son de productos chilenos, porque estdn compuestas mayorita-
riamente por cobre (unas 28 000 ton) y nitrato de sodio (3 371 ton);
en cambio, las importaciones bien podrian estar destinadas en parte a
Bolivia, porque en 1980 estuvieron formadas m&s que nada por chapas y
perfiles de fierro o acero (casi 41 000 ton), aluminio y sus manufac-
turas y maquinarias y aparatos mecanicos.

f) Servicios maritimos

Como se explicd al tratar del puertc de Arica, en 1980 atendieron el tra-
fico entre puertos brasilefios y Antofagasta una linea brasilefia ~LOLISA- y dos
chilenas -Transmares y Cia. Chilena de Navegacidén Interocednica. LOLISA recald
con sus buques polivalentes L/L Chile, L/L Colombia, L/L Ecuador y L/L Perfi,
mientras que Transmares lo hizo con sus cargueros comunes Condor, Cordillera y
Capihue y la Interocefnica, con sus buques polivalentes Angol y Aysén.

/Las Agencias
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Las agencias maritimas que atienden a las citadas compafiias navieras en
Antofagasta son las siguientes:
_ ; 3

a Lloyd -liibra Navegaqao (LOLISA) a Transmares:

Agencia Maritima Broom, Ultramar Agencia Maritlma Ltda.,
14 de Febrero 2380, Orella 731,

Casilla-242, o ~.& Casilla 1210,

Télex 25112, £ . -©  Télex 25079, . -

Teléfono 223004, - © °*  Telé&fonos 224u76 y 223973

a Cia. Chilena de Navegacidn Interocednica -
Agencias Universales S5.A, (Agumsa), =~  "* - .-
Condell 1948, - - S SRR
Casilia 763, . ° -
Télex 25083, :

~Tel&fonog 222019 y 221238,
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Anexo 2

MANUAL DE DOCUMENTACION NAVIERA PARA LOS
PUERTOS DE BRASIL Y DE LOS PAISES
DEL GRUPO ANDINO
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Prologo

A continuacidn se reproduce la informacidn correspondiente a los puertos
de Prasil y de los paises del Grupo Andino extractada del Manual de

documentacidn naviera para los puertos de América Latina, preparado por

el antiguo Programa de Transporte OFA~CEPAL y editado por la Comisi®n

Econdmica para América Latina, cuya primera parte se refiere a los puertos
sudamericanos de Colombia, Chile, Ecuador, Perli v Venezuela y los centro-
americanos de Costa Rica, El1 Salvador, Guatemala, Bonduras y Nicaragua
(E/CEPAL/1060, de abril de 1979), mientraes la segunda parte (FE/CEPAL/1060/Add.1,
abril de 1980) contiene informaciones sobre los demds puertos de América

del Sur.

Dicho documento se distribuyd profusamente entre las autoridades
nacicnales atinentes, companias navieras, agencias maritimas, empresas portuarias
y demas sectores interesados en el transporte maritimo de Am&rica Latina.

Se convino oportunamente con la Asociacifn Latinoamericana de Armadores,
ALAMAR . que se encargara de mantener actualizado el Mapual y de editar y
distribuir leos suplementos y correccicnes que fuere memester.

Hasta la fecha, las dnicas informaciones suplementarias sobre la
materia recibidas por la CEPAL son las contenidas en los folletos Venezuela

Ports Information, de J.R. Acosta, 1980, y Documentos del transporte maritimo

de Venezuela, de Marcel Antonorsi, 1981, ambas sobre modificaciones a las

exigencias al respecto en puertos venezolanos. Dichas modificaciones han

sido introducidas en los acdpites correspondientes a Venezuela.
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9. Alcance del Manual

El presente Manual tiene por objeto, en primer iérmino, dar a
conocer las exigencias en materia de documentacidn y de formali-
dades consulares que deben cumplir las naves que atienden tréaficos
internecionales en pusrtos latincamericancos, & fin de facilitar

sus operaciones y evitar demoras, dificultades ¢ inciuso sanciones,
que inciden desfavorsblemente en los costod del transportie.

En segundo lugar procura promover la simplificacidén y uni-
formidad de la documentacidn bdsica para la recepcibn y deapacho
de naves,tal como esta establecido en el Convenio ds Mar del Plata
¥y su Anexo y en la Resolucidn 254 (IX) de ALALC,

Finalmente, @e aspira a gue la bmera expogicidn de las exi-
genciag en materia consular que afin imponen aigunoa paigee de la
regidn en los actos de transporte maritimo sirva para impuisarlos
& eliminar dichas tramitaciones que han sido abolidas en iodaa
las naciones industrializadas y que no ae requisren paré #1 tréfico
adreo en esos mismos Estados latinoamericancs.

El propésito primitivo de este trabajo fue examinar 1& si-
tuacibn relacionada con la documentacién béesica uniforme para la
recepcidn y despacho de naves adoptada por la Reaolucidnm 254 {(IX)
de ALALC. 8in embargo, se decidid posteriormente ampliar ol alcancé
del mismo y agregar informacidn respecto de log documentodl adicionales
exigidos e incluir también en el Manual las disposiciones relativas
a las exigenciaa portuarias y advaneras, que son muchas y difieren
encrmemente de un pais a otro.

Se empera que lo anterior, ademés de hacer mda completo, ¥
por ende mas 4til, el presente documento, despertaré el interés de
las respectivas autoricacdes nacionales por examinar en forma eritice
dichas exigencias, muchas de las cuasles obedacen & la rutina més

que a vgrdederas necesidades.

/2. Antecedentes
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2. Antecedentes

El exceso de papeleo en el transporte marfitimo y las formalidades

cansulares que se exigen a la documentacién naviera @8 un problema
que viene preccupando desde hace aflos a diversos organismos inter-
nacionales intergubernamentales y privados, y a algunos gobiernocs,
agrupaciones de armadores y comités de facilitacibn del transporte
Yy del comercio en diferentea regiones del mundo.

Sin Animo de hacer un recuento de la labor reslizada en este
cawpo, que podria no ser completo, parece oportuno citar algunos
hitos en 6l camino hacia la liberacidn de las exigencias que deben
cumplirse en la navegacién maritima. ‘ '

Cronoldgicamente, cabe mencionar la labor realizada por la
Organizacidn de los Estados Americanos, que a través de la Conferencia
Portuaria Interamericara {desde su primera reunién, efectuada en
Sen José,Coata Rica, en 1956) y de su Comité Técnico Permanente de
Puertos, se ha interesado en piantear el problema y buscarle solu-
ciones para la regién. Esos esfuerzos se concretaron en el Convenio
Interamericano pare Facilitar el Transporte Acudtico Internacional,
denominado Convenio de Mar del Plata )/ por haber sido negociado y
suscrito en esa ciudad argentina durante la Segunda Conferencia
Portuaria Interamericana (junio de 1963) y en su Anexo, aprobado en
la Primera Conferencia Especial Interamericana de Puertos (Washington,-
D.C., abril de 1966).2/

El Anexo al Convenio de Mar del Plata contiene las normas y
métodos recomendados para simplificar y racionalizar las formalidades,
exigenciaas de documentacidn y tramitee felacionados_con la llegada y
zarpe de buques mercantes y se basd en el Anexo 9, relativo a la Fa-
cilitacidn,del Convenic sobre Aviacidén Civil Internacional de la

Organizacién de Aviacidén Civil Internacional (OACI)} - que fue el

1/ Vésmse el texto correspondiente en el anexo 1 de este documento.

2/ Vésse el texto respectivo en el anexo 2 del presente documento.

/primero en
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primero en el mundo en tratar sobre esta materia - y en el trabajo
preparatorio del Programa de Tranaporte OEA-CEPAL y del Comité
Técnico Permanente de Puertos.

Por su parte, la Organizacidn Consultiva Maritima Intergu-
bernamental (OCMI) cred en 1963 un grupo de expertos que, teniendo
en cuenta los trabajos de la OACI, de la OEA y de la Comisgién Econdmica
para Europa (CEFE) y con el asesoramiento de la Camara Internacional
de Navegacidn Maritime (ICS5), de la Céimara Internacional de Comercio
¥y de otros organismos, prepard el proyecto de Convénio para Facilitar
el Tréfico Maritimo Internacional, y su Anexo, que fue concertado
por una Conferencia diplomética que convacé la OCMI en Londres en
1965.

Los dos convenics mencicnadoe gon muy similares, obedecen a
los mismos principios y edlo difieren en algunas normas y wétodos
recomendados, de acuerdo a las modalidades propias de los traficos
¥ operacionesg en puertos europecs ¥ americanocs.

En cuanto a l&s iniciativas privadas, la primera correspondid
a la industria naviera de la costa del Pacifico de Estados Unidos,
que prepard en 1959, en cooperacidn con la Escuela de Negocios del
San Francisco State College, un completo informe sobre el exceso de
papeleo en el transporte maritimo internacional.3/ Dicho estudio
Bubrayé la necesidad de gimplificar, uniformar y normalizar los for-
mularios gue se& exigia‘presentar a los bugues para su recepcién ¥
deapacho y los compard con la documentacidn requerida en la navega-
cidn adrea, mostrando lae enormes diferencias existentes en diversos
paiges del mundo.

A raiz de dicho wnforme, la Asociacidn Hacional de Armadores
de Chile, con la colaboracién de la Escuela de Negocios de la Univer-
sided Catblica de Valparaiso (Fundacidn Adolfo Ibafiez), elabord un

estudio similar sobre la situacidén en loas puertoa chilenos 3/. que

3)/ U.S. Pacific coast shipping industry, San Francisco, California,
Abril 1, 1959.

L/ Tomés Seplilveds Whittle y otros, Asociacién Nacional de Armadores
y Cémara Mar{itima de Chile, Valparszimo, octubre de 1959.

/inspiré al
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inspird al Gobierno de Chile para designar una comisidn mixta que
analizara el problema. Ceme resultado del informe de esa comisidn,
ge dictd el decreto supremo 105 de marzo de 1960 que eliminéd el 70%
de los documentos exigidos en el tréafico de cabotaje y el 54% de los
que Be usaban en el comercio exterior del pais, medida considerada
por el Comité Técnico Permanente de Puertos como "el primer ejemplo
que ha dado inspiracién y leyes no 83lo al Hemisferio eino también

a todo &l mundo maritime en este importante aapect6 fiel comercio
internacional’”. (Tercera Reunidén del Comité Técnico Permanente de
Puertos, Resolucién II, Washington, D.C., agosto ds 1961).

Poco tiempo despubs, el Perfi, la Argentina y el Brasil
adoptaron medidas administrativas similares para reducir el niimero
de documentos exigidos a las naves, especialmente en el trafico de
cabotaje.

En cuanto a la Asocisciédn Latinoamericana de Libre Comereio,
su interée en le materia deriva del propio Tratado de Montevideo,
cuyo articulo 49 dispone que las Partes Contratanies procuraran en
el mée breve plazo posible "simplificar y uniformar los trédmites y
formalidades relativos al comercioc reciproco. Sobre easa base, la
Conferencia de las Fartes Contratantes en su segundo periodo de se~
siones (México, D.F., 1962) al eetablecer la Comisidn Asesora de N
Traneporte le encomendd, entre otras tareas, el estudio de una do-
cumentacidn uniforme para la racepcidén y despacho de naves y cargas
entre loa pafses de la ALALC y la supresidn de la intervencibm con-
sular. ElL Consejo de Transporte y Comunicaciones, sn su primera
reunidn (mayc de 1966) dispuso la formacidn de un grupc de estudio
sobre simplificacibén de la documentacidn naviera qua prepard en mayc
de 1968 los formularios b&sicos uniformes para la recepcidédn y des-
pacho de naves establecidos en el Anexo al Convenio de Mar del Plata.

Esos formularios modelo fueron sometidos a la Tercera Con-
ferencia Portuaria Interamericana (Vifa del Mar, noviembre de 1968),
la que acordd adoptarlos, con ligeras modificaciones para conciliarlos

en lo posible con los de OCMI, que habian sido aprobados en 1967.

/EL Congejo
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El Consejo de Transporte y Comunicaciones de la ALALC en su segunda
reunidén (setiembre de 1969) revisd dichos documentos y propuso su
aprobacidén a la Novena Conferencia de las Partes Contratantes del
Tratado de Montevideo.

Finalmente, en virtud de la Resolucidn 254 (IX) de 1l diciembre
1969 5/ se aprobé la documentaciédn bésica uniforme para la recepcidn
y despacho de buques mercantes.

" Dicha Resoluciédn dispone que la documentacidén exigible se
ajustard en contenido y formato a las caracteristicas de los for-
mularios modelo que se anexan a ella, y establece el tamafio y el
nimero maxime de copias que se podrén requerir a la recepcién y al
despacho. No se elaboraron documentos para la declaracidén maritima
de sanided y para la guia de correo pues existen formularios en uso,
establecidos por los organismos internacionales correspondientes(la
Organizacién Mundial de la Salud y la Unidén Poastal Universsl, res-
pectivamente).

3. Formularios bdsicoa
La Resolucidn 254 (IX) de ALALC limita los formulariog bésicos &

los siguientes:

1. Declaracidn general;

2. Manifiesto de carga; -

3. BRol de tripulacidn;

4. Lista de pasajeros;

5, Declaracidén de suministros del buque (lista de rancho/

tienda);

€. Declaracién de efectos de tripulantes;

7. Declaracién maritima de sanidad, y

8. Guia de correo.

Se tratd de hacer coincidir en lo posible los formularios modelo
ALALC/OEA con los de la OCMI para evitar duplicacidn de documentos,
y ya que los impresmos correspondicntes deben servir en los puertos

de drigen y de destino de las embarcaciones y de la carga.

5/ Su texto se reproduce como anexo 3 del presente documento, junta-
mente con los formularios modelo ALALC/OEA 1 al 6.
/Sin embargo,
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*Sin embargo, no fue posible reproducir exactamente loa
documentos de la OCMI porque era indispensable tomar en cuenta
lags necesidades y modalidades de los paises latinoamsricanos y
porgque se estimd procedente introducirles algunas modificaciones
que mejoraran su estructursa. _

En general, se mantuvo el orden numérico original de los
formularios ALALC/OEA porque se considerd més légico que el
establecido por la OCMI &/, ya que el rol de tripulantes y la lista
de pamajeros son mas importantes y de mayor uso que la declaracibén
de suministros del bugque y la declaracién de efectos de le tripula-
cién, los cuales se exigen solamente & algunos buques y en deter-
minados8 casos. i

Al reverso de todos los formularioas se agregd su traduccidn
a los idiomas inglés, francés y portugués, con miras a que sean
aceptados universalmente y que, a la reciproca, se reciban en los
paizes latincemericanos los documentos que presenten en sus puertos
las naves extragonales, smitidos en inglés o francés, aiempre que
contengan al dorso su traduccidn al espaiiol ¢ sl portugués, segin
corresponda.

En lo particular, el cambio principal consiste en reemplazar
la declaracién de carga de la OCMI por el manifiesto de carga esténdar
de la Cidmara Internacional de Navegacién Maritima (ICS), de¢ uamo uni-
versal, que cumple con las disposiciones del Anexo -al Convenio de Mar
del Plata y que satisface diversas finalidades, pues sirve tanto a los

armsdores como a las autoridades aduanerag y portuarias. Al respecto,

€/ Los formularios modelo de la OCMI son los siguientes:

OCMI FAL modelo 1 - Declaracién general

OCM1 FAL modelo 2 -~ Declaracion de carga

OCMI FAL modelo Declaracidén de provisiones de a bordo

OCMI FAL modelo Declaracidn de efectos de lm tripulacidn

OCMI FAL modelo Lista de la tripulacién

OCHMI FAL modelo Lista de pasajerous

Al igual que en el caso de ALALC/0EA, la CCMI no prepard formularioe
modelo para la declaracibn maritima de sanidad ni para la guia de
correo por existir documentos mormalizados ya establecidos.

]

H
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cabe sofinlar que en el propio Apéndice II del Convenio de la OCMI
{préctica recomendada 2.3.4} sec aboga por el usc de documentos
comerciales ya existentes, como el manifiesto del bugue o los como-
cimientos de embarque, en lugar de una declaracibn de cargs por
separado;

Otro cambio importente se refiere a la declaracidn general,
a la cuwal se le han incorporado algunes informaciones consideradas
indispensables:

i) MNacionalidad de la neve seglin CTA. Es necesarié para el

control de la reserva de cargas dispucsta por el Coavenio de Trans-
porte por Agua de la ALALC; 2e aplica solamente & los buques extran-
jeros fletados por empresas navieras de una de las Partes Contra-
tantes;

ii) Declaracién de exactitud y veracidad. Reasponde al sepiritu
del método recomendado 2.2.1 del Anexo al Convenio de Mar del Plata

y & la exigencia lsgal vigente en la gran mayoria de log pafses del
sistems intsramericano, que entregam a las capitanias d¢ puerto el
control de las disposiciones internscionales sobre geguridad deé la
vida en ¢l mar, ontre ims cuales la més importante &s la Convencién
Internacional para la Seguridad de la ¥ida en el Mar (SOLAS} de 1965.
Los otrog cuatro formularioe wodelo ALALC/OEAR gon pr&cticamente
iguales a los de la OCMI, excepto, como ya ss dijo, que al reverso
de aquellos figura el texto traducide al francés, inglds y portugude.
Mo existe, pues, incompatibilidad entre awbas series d¢ formularios,
aunque la declaracidn genaral de la OCMI debe ser completada, cuando
corregponda, con tree informaciones adicionales y en lugar de la
declaracién de carga tendrd que entregarss a las autoridades de l1a
region el manifiesto de carga,documento que de todos medog confec-

cionan las naves de cualquier bandera para gu propic usc.

/4. Estructura
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L., Estructura del Manual

El presente manual estd compuesto por hojas sueltas, a fin de que
pureda ser mantenido al dis mediante un simple cambio de ellas y

a medida que se sgregan las informdciones. se incluyen nuevas hojas.
Se adoptd también el cbdigo Alpha-2 de la ISO para identificer las
pAginas correspondientes a cada pais, las que aparecen numeradas

en forma correlativa por paises. Ademéa, se ha indicado en cada
una de ellas, la fecha de publicacidén de la informacidn, fecha que
serd sctualigada cada vez gue se distribuya una enmiends o adicién
al manual.

En cuanto a su estructura, se ha estimado conveniente seguir

la miguiente pauta:

A. DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION
EXIGIDA PARA LA RECEPCION Y DESPACHO DE BUQUES
Aplicacidn de la Resolucién 254 (IX) de la ALALC &/
Legislacidn vigente sobre documentacidn exigible a los

porteadores
B. DISPOSICIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION PREVIA AL ARRIBO
Avigo de llegada '
Informacién sobre carga (y pssajeros) para el puerto

Solicitud de eservicios portuarios

Bedquigitos adicionales
C. DISPOSICIONES RELATIVAS A LA RECEPCION DE LA NAVE

Comisidn d& recepcidn
Acta (hoja) de vigita
Documentacidn exigida

Formu 10 gico

Documentos adicionales

Otros requisitos
D. DISPOSICIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION AL ZARPE

Documentacidn al garpe

Solicitud de practico

Otras dippogiciones

8/ Solamente cuande se trata de palses de la ALALC.
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INTERVENCION CONSULAR
Disposiciones basicas

Documentncidn consular

Aranceles consulares

Otras disposiciones
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DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS 4 LA DOCUMENTACION EXIGIDA PARA
LA RECEPFCION Y DESPACHO DE BUQUES

Aplicacifén de la Resolucibn 254 {IX) de la ALALC
Brasil no ha dictado ninguna disposicién para aplicar la Resolucién

254 (IX) de la ALALC, pero por decreto legislativo N° 73 de 19%7, publicado
en el Diario do Congresso de 30 de junio de 1977 aprobd el texto de la

Convencidn para la Facilitacién del Tré&fico Maritimo Internacional, adoptada

en Londres el 9 de abril de 1965 bajos los auspicios de la Organizacién
Maritima Consultiva Inter-gubernamental (INCO).

Legislacidn vigenté sobre documentacibén exigible a los porteadores

Resolucidn 3598 de 20 de enero de 1970, de la Superintendencia
Nacional de la Marina Mercante (SUNAMAM)

Su texto se transcribe en BR/Z.
Decreto legislativo N° 77 de 1977

(Publicado en Diario do Congresso de 30 de junio de 1977).

AFRUEBA EL TEXTO DE LA CONVENCION PARA LA FACILITACION DEL TRAFICO
MARITIMO INTERNACIONAL

Articulo 1° - Se aprueba el texto de la Convencién para la Facilitacibn
del Tréfico Maritimo Internacional, concluida en Londres el 9 de abril
de 1965, bajo los auspicios de la Organizacién Maritima Consultiva
Intergubernamental {IMCO). '

Articulo 2° - Este decreto legislativo entra en vigor desde la fecha

de su publicacidn. :
Senado Federal, a 29 de junio de 1977. Senador Petrénic Portella,
Presidente. |
CONVENCION PARA LA FACILITACION DEL TRAFICO MARITIMO INTERNACIONAL

Su texto se transcribe en Anexo 4 del presente Manual.

Fecha de esta informacibn:
diciembre de 1979
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DOCUMENTACION ESTADISTICA

Resolucién SUNAMAM 3598 del 20 de enero de 1970

Artfculo 1° - Los armadores nacionales y extranjeros, o sus dgentes,
y a falta de &stos, los comandantes de los barcos, deberén remitir los docu-
mentos estadisticos (manifiestos de carga, relacidn de descarga, factura
comercial, lista de movimientos de pasajeros} a la SUNAMAM (sede centrai,
delegaciones, sub-delegaciones y agencias), de acuerdo con lo siguiente:

1) En la importacidn desde el ‘exterior de petrdleo y sus derivados
a granel:

a) En cada puerto nacional de descarga, hasta 15 dias después de
la fecha de entrada del barco al pv.am:*ft:og 2 coplas de la relacidén de descarga
efectuadag

b) En el Giltimo puerto nacional de descarga, hasta 15 dias
después de la fecha de entrada del barco al puerto, 1 copia del manifiesto
de carga total para el Brasil, acompafiada de 2 copias de la relacién total
de las descargas efectuadas, asf com 1 copia de la factura comercial.

. Pardgrafo fmico.  La Frota Nacional de Petroleiros, FRONAPE, queda
autorizada a suministrar directamente a la SUNAMAM las facturas comerciales
o manifiestos totales para el Brasil y las relaciones totales de las
descargas correspondientes a las cargas transportadas por los barcos de
navegacién de ultramar. Tal medida podr§ extenderse a las demds empnesas
nacionales y agentes de barcos extranjercs con domicilio en Rfo de Janeiro,
siempre que para eso, se¢ habiliten ante la SUNAMAM. :

2) En la importacién del exterior de otras cargas a granel o no: en
cada puerto nacional de descarga, hasta 15 dfias después de la fecha de
entrada del barco al puerto, 2 copias de manifiesto de carga, perfectamente
legibles, sin omisidén de ninglin dato requerido en el modelo en uso - nombre
del propietaric de la embarcacidn, nombre del fletador (si estd fletada),
nonbre de la embarcacién, nacionalidad, bandera tramsportadora (si fletada),
fecha de salida de puerto extranjero, fecha de entrada en puerto brasilero,
peso en kilos, fletes, etc., y con las correcciones resultantes de los
aumentos y disminuciones de la carga, especificamente para cada conocimiento
de embarque {(precioc en kilo, flete, etc. ).

3) En la exportacisn hacia el exterior: en cada puerto nacional de
enbarque hasta 15 dfas despufs de la fecha de salida del barco del .puerto,
2 coplas de manifiesto de carga perfectamente legibles, sin omisibn de
ningln dato - nombre de los propietarics de la enbarcacifn, nombre del
fletador (gi fletadas), nombre de la embarcacidn, nacionalidad, bandera
transportadora (si fletada), fecha de salida de puerto brasilero, peso en
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kilos, fletes, etc., ¥ con lasg correcciones resultantes de los aumentos y
disminuciones de la carga, especiflcamen'te por conocimiento de embargue
(peso en kilos, fletes, etc.). :

4) En la salida de cabotaje marftimo: en cada puerft:o de embarque,
hasta 15 dias despuds de la fecha de salida del barco) 2 copias del mani-
fiesto de carga, perfectamente legibles, sin omisidn de mingln dato reque-
rido en el modelo patrSn y con las correcciones resultantes de los aumentos
y disminuciones de la carga, especificamente para cada conocimiento de.
embarque (peso en kilos, fletes, ete.).

a} Es obligatorio, en el transporte de cabotaje marftimo el uso
del manifiesto patrén, conforme a . modelo aprobade ya en vigow, con la
aclaracidn obligatoria del nombre del: pmpletamo de la embarcaczén vy
también del fletador cuando fuere el €aso. : :

b) En caso de hberacnén de f:Levl:e9 segln la leglslamén vz.gente,
deberd acompafiarse al manifiesto de carga una relacién, por conocimiento, de
los fletes FRECAB y de las tasas adicionales, conforme al modelo aprobado.

¢} En los manifiestos de carga de cabotaje maritimo deben ser
juntados y totalizados separadamente por las diversas clases de fletes en -
vigor, seglin las mercaderfas a ser transportadas para cada puerto de destino,.
aunque se trate de flete liberado.

d) Deberfn constar obligatoriamente en los manifiestos de carga
destinados a la SUNAMAM, ¢l cubaje de la mercaderia especificada en la clase
X, aunque la misma no haya servido de base para el cdlculo del cobre del
fletee 2 ‘

e) Las diferencias resultantes de aumentos reglamentarios de
fletes o tasas; asf como motivadas por errores de cllculo, deben ser espe-
cificadas por conocimiento de embargue, al final de cada manifiesto. En
caso de que los manifiestos hayan sido totaligados, la especificacidn mencio-
nada debe ser efectuada en hojas suplementarias anexas al manifiesto
correspondiente.,

f) Considérase tambidn como cabotaje maritimo, para los efectos
de la presente Resolucidn, los viajes que se inicien o terminen en los
puertos nacionales, fluviales o lacustres, siempre que tengan una parte de
trayecto maritimo. Inclbyense as{ en estos casos las cargas transportadas
en los trayectos no marftimos.

5) En las salidas de cabotaje fluvial y lacustre: en cada puerto de
embarque, hasta 15 dias despufs de la fecha de salida del barco del puerto,
2 copias del manifiesto de carga perfectamente legibles, sin ninguna omisién
de datos - nombre del propietario, nombre del fletador de la embarcacién (si
fletadas), nombre de la embarcacién, fecha de salida, especie de mercaderias,
(peso en kilos, fletes, etc,}y con las correcciones resultantes de aumentos
o disminuciones de la carga, especfficamente por conocimiento de embarque
(especie de mercaderfa, peso en kiles, flete, etc.).
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6) En el transporte de pasajeros entre puertes nacionales, marftimos,
fluviales y lacustres: en ceda puerto de embargque, hasta 15 dias despuBs de
la fecha de salida de la embarcacién {nacional o extranjera), 2 copias de
la lista de movimiento de pasajeros con todos sus elementos adjuntos.

Artfculo 2° - En el caso de embarque o desembarque de cargas o pasa-
jeros en puertos donde no existan delegacibn, sub-delegacidn o agencia de la
SUNAMAM, la respectiva documentacifn debe ser remitida a la delegacibn, sub-
delegacifn o agenciaz a que el puerto en cuestidn esté subordinado. En los
casos de puertos subordinados directamente a la sede central,:la remesa debe
efectuarse a €sta.

Articulo 3° - Los armadores nacichales y extranjeros o sus agentes,
y a falta de éstos, los comandantes de los barcos, deben hacer constar
obligatoriamente en los manifiestos de carga, cuando no hubiere cobranza de
la mercaderfa transportada, el valor del” flete que seria debido, segin las
tarifas en vigor para cada caso.

Pardgrafo {nico. Considerando que tales elementos sirven exclusiva-
mente como informacidn estadfstica, deben constar al final de cada mani-
fiesto de carga, la relacifn de los conocimientos alcanzados por.el presente
articulo, asf como el motivo que determin®; la no ccbranza de fletes.

Articulo 4° - Los armadores nacionales y extranjeros o sus agentes,
y a falta de éstos, los comandantes de las embarcaciones deben hacer decla~
racifn fechada y firmada, en la Gitima hoja de los manifiestos de carga,
destinados a la SUNAMAM (sede central, delégacién, sub-delegacibn o agencia),
en que consten los totales de los tonelajes operades y de los respectivos
fletes en cruceiros nuevos. Traténdose de ultramar, esa declaracién debe
ser hecha por procedencia o destino (importacién o exportacidn), constando
tambi&n el total de flete en d8lares.  En cualquier casc, deben indicar en
1a primera hoja de los mismos, la fecha de entrada y de salida de puerto
nacional,

Articulo 5° - Deben también hacer constar en los manifiestos de carga
destinados a 1a SUNAMAM, una nota explicativa sobre las mercaderias reem-
barcadas por motivo de trénsito, descarga por falsa declaracién, alije o
trasbordo, asf como el nombre del primer trvansportador, al respectlvo puerto
de procedencia y la fecha de la operacidn. . :

Parigrafo Gnico. Cuando el transporte entre los puertos nacionales
fuere efectuadc en régimen de cabotaje {(maritimo, fluvial o lacustre}, !dében
ser observadas las instrucciones contenidas en los Ttems 4 y 5 del articulo 1°
de la presente Resolucibn, agregindose también el nombre del primer transpor-
tador; el respectivo puerto de procedencia y la fecha de la operacidn.

Articulo 6° - Cuando la embarcacidn opere con remolques deben ser
indicados en el respectivo manifiesto de carga los nombres de todas las
unidades del convoy, inclusive el remolecador con los tonelajes brutos de
registro correspondiente.
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Artfculo 7° -~ Las especificaciones de las mercaderfas en los mani-
fiestos de carga entregados a la SUNAMAM deben ser declarados en términoa
claros, precisos, no siendo permitido el uso escueto de vocabulario t€cnico,
cientifico, regional o de marcas comerciales., Deben ser especificadas
también las mercaderfas transportadas en containers.

Articulo 8° - Los armadores nacionales y ‘extranjeros o sus agentes,
y a falta de Estos, los comandantes de los barcos, deben hacer constar obli-
gatoriamente en los manifiestos de carga de y para el exterior del pais,
entregados a la SUNAMAM (sede central, delegacidn, sub-delegacidn y agencias):

1) La nacionalidad de la embarcacifni cuando se trate de embarcacidn
fletada, debe tambiSn constar la bandera de la nacionalidad del fletador.

2) Los nombres de las mercaderfas, conforme a éspecificaciones conte-
nidas en las licencias de importaciSn y de exportacién; esos nombres deben .
ser traducides al idioma portugufs, en caso de que los manifiestos hayan
gido extendidos en idioma extranjero.

3) E1 peso bruto independientemente de la declavacifm por conveniencia
u obligatoriedad del peso 1fquido.

%) Los valores de los fletes y tasas, discriminéndolos por conoci-
mientos de embarque.

5) El1 equivalente en d6lares, por conocimiento de embarque, cuande
los fletes y tasas fueren manifestados en otras monedas; en este caso, para
log efectos de la conversifn, debe ser considerada la tasa de compra vigente
al dfa de la entrada o de salida del barco del puertc nacional de descarga
o carga, conforme sea el caso.

6) Los valores de los fletes y tasas, por conocimientos, transcriptos
en los manifiestos contables cuando fueren usados manifiestos duplicados de
carga y de fletes (contables), para un mismo barco y operacidn,

Artfculo 9° ~ Cuando el tramsporte efectuado por embarcacidn fletada
o subfletada, debersn ser declarados obligatoriamente, en el respectivo
manifiesto de carga, entregado a la SUMAMAM {sede central,; delegacidm o
agencias), adem&s del nombre de la empresa propietaria, el nombre de la
empresa fletadora y subfletadora,

Articulo 10° - Presentacidn del manifiesto de carga de la bandera
brasilera, como tercera bandera: los armadores nacionales y sus agentes
deben presentar a la SUNAMAM (sede central, delegacién, sub-delegacidn o
agencias) una copia de los manifiestos de carga movilizados entxe puertos
extranjeros por el barce bajo bandera brasilera (nacional o fletado).

1} Deben hacer constar obligatoriamente en esos manifiestos el nombre
del barco, del armador y del fletador (si fuera el caso), la nacionalidad
del barco, los puertos de procedencia y de destino, la especie de la merca-
deria transportada como el respectivo peso en kilos y valores correspondientes
al flete y las tasas en dSlares.
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2) Queda establecido un plazo de 15 dias a contar de la fecha del
término del viaje redondo, para la presentacidn de estos manifiestos a la
SUNAMAYM, ' .

Articulo 11° - Teniendo en vista que se trata de elementos funda-
mentales para la politica de desarrollo econdmico y de defensa nacional,
son pasibles de multa de 1 500 NCr$§ a 15 000 NCr$ el armador nacional o
extranjero o sus agentes que violen cualquier dispositivo de la presente
Resolucibn (articulo 13%, letra a) del decreto-ley 3100, del 7 de marzo
de 1941, actualizade por el inciso a) del decreto 56803 del 27 de agosto
de 1965).

Articulo 12° ~ La presente Resolucién entrard en vigor a partir de
la fecha de su publicacién en el Diaric Oficial de La Unidén, quedando dero-
gadas todas las disposiciones contenidas en las siguientes Resoluciones:
1903, 2265, 2528, 2860, 2964, 3010, 3041, 3141, 3518 y 3573,

Carlos Cordeiro de Melho.
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B. DTSPOSICIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION PREVIA AL ARRIBO

Aviso de llegada

Con 24 horas de antelacifm debe avisarse la llegéda de la nave a la
Capitania del Puerto, Policia Federal Maritima y Aérea y a Sanidad Maritima.
También debe informarse con la misma anticipacidn a la Cooperativa de
Pricticos de Bahfa (Estacibén Radiotelegrdfica VHF, canales 12 y 18)
directamente o a través de la agencia. {La Cooperativa de Précticos es
una institueién privada, fiscalizada por la Capitania del Puerto,)

Informacifn sobre la carga para el puerto

La agencia deber# recibir por via aérea, por lo menos con 24 horas
de anticipacidn.al arribo de la nave, los siguientes documentos con el

destino que se indieca:

Documentos L Aut.Port. Aduana Agencia Total
Meanifiesto de carga 1 1 2 L
Manifiesto de carga peligrosa 1 1 2 b
Conocimientos de embarque fletados : 1 2 3
Plan de estiba ‘ 1 : 1 2

Es obligatorio traducir al portugués, en un formulario especial
(Cépia de tradugac de manifesto de carga), los manifiestos que no estén
redactados en ese idioma.

Solicitud de servicios portuarios

Con 24 horas de antelacidn, como minimo, debe presentarse a la Empresa
de Portos do Brasil, S.A. (PORTOBRAS) la solicitud de atraque, para la
prestacidn de los servicios portuarios.

Requisitos adicionales

Todo contacto con la autoridad relacionado con la recepcidn de naves,
debe hacerse por un corredor de naves. La parte relacionada con operaciones

de carga la hace el agente portuaric. Ambas funciones pueden ser combinadas.

Fecha de esta informacidn:
diciembre de 1879
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C. DISPOSICIONES RETATIVAS A LA RECEPCION DE LA NAVE

Comisidn de recepcidn

E1l buque es recibido por representantes de las siguientes autori-

dades, cuando proviene del exterior:

Aduana 2

Policfa Internacional 2

Sanidad Maritima 2

¢i el buque proviene de otro puerto brasilefio, no interviene en la
recepcidn la Sanidad Maritima, excepto en el puerto de Itaqui donde la
vigita médica es siempre obligatoria.

Cuando la nave proirenga de un pafs en que exista oficialmente malaria
o fiebre amarilla, deberd anclar en la rada para esperar la visita de
Sanidad Maritima; sin embargo, se puede solicitar por radio la libre plitica
y si es.concedida, la visita se efectfia cuando el buque estd atracado.

Documentacidn exigida _

A cuando Brasil no ha adoptado 1a Resolucidn 254 (IX) de la ALALC,

acepta los formularios ALALC/OEA, debiendo presentarse los siguientes a

1a recepcién de la nave:
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Clase de documentos Nfmero y destino de los documentos’

Policfa Sanid.
Marit. Marit.

1

Cap.
‘Pto, a/

1. Dsclaracidn geperal b/ - . 1
2. Manifiesto de carga ¢/

3. Rol de tripulacién . 1
4. Lista de pasajeros 1
5. Lista de rancho

6. Decl. efectos tripulacidn -
7. Declaracidn marit. Sanidad o lg/
8. Guia de correo '

Formularios bésicos Aduaﬂa

Aggnc:a Total

L~

leder
WM ONF

W
i

N s
RN

W W W W
j®
~

[
=2
S

Documentos adicicnales

9, Libre plédtica del dltimo
puerto brasilefio 1

10. Declaracidn de entrada 1 '

11. Acta de visita aduanera 1

12. Manifiesto negativo 1

13. Lista negativa de pasajeros

14, Lista de pasajeros en transito

15. Conocimientos de embarque 1

16. Declaracidn de carga en
cubierta

17. Declaracibn en lastre

N
&

[N
[

ey
N W 0 R b

| o

[y
-

a/ Estos documentos se entregan a la Capitania del Puertc, la que anota su
contenido y los devuelve sellados para los fines del zarpe.

b/ Ademis de la declaracidn de entrada especial para la Capitania del
Puerto y del acta de visita para la Aduana.

¢/ En el manifiesto debe figurar el nfimero y contenido de los contenedores
y asimismo los contenedores vacios.

d/ 1 copia para la puerta de salida del Recinto portuario.

e/ En caso que el préximo puerto de escala sea brasilefio, debe presentarse
una copia adicional, la que es sellada por la Aduana.

f/ 8i los narcbticos no figuran en la lista de rancho, deberd presentarge
a la Policfa Maritima una lista de medicamentos (drogas).

g/ 86lo en el primer puerto brasilefic de escala. Existe un formulario
especial en portuguds, pero es aceptado el formulario ALALC/OEA 7.

h/ Para ser entregada a la Administracidn de Correos.
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Qtros requisitos

Se encuentra vigente - _aunquerno siempre se exige - la tarjeta de
permiso para bajar a tierra. Lé apencia entrega las tarjetas en blanco,
las que se llenan a bordo y se leés coloca la respectiva fotografia del
tripulante o pasajero, debiendo presentarse dentro de 48 horas a la Policia
Maritima, perc mientras tanto los interesados pueden bajar a tierra. Las

tarietas deben sér devueltas a la Policia:antes del zarpe de la nave.

Fecha de esta informacidn:
diciembre de 1879
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D. DISPOSICIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION AL ZARPE

Documentacién al zarpe

Por lo menos, con 24 horas de anticipacién al zarpe, para evitar

posibles deworas, se tramita la documentacidn siguiente:

Aduana:

Cépitaﬁia'dél Puerto:

Policfa Maritima:

Correos:

Original del comprobanté de pago de la tasa de faros
v balizas, para obtenmer el permiso de zarpe.’
CdpiaVGE1 comprbbaﬁte de pago de la tasa de faros

v balizas; St o

Rol de tripulacién, si ha habido cambios en ia'

dotacidn;

Lista de pasajeros emwbarcados;

Se obtiene el pase de salida,

Lista de pasajeros‘émbaréados o negativa;

Rol de tripulacién, si ha habido cambios en la
dotacidn,

Se obtiene un certificado de entrega de correc o

negativo.

En caso de que el prdximo puerto de escala sea brasilefio, las auto-

ridades locales controlan el pase de salida de las cuatro entidades mencio-

nadas; en cambio, si el bugue zarpa a un puerto extranjero es suficiente

el pase de salida de la Capitania del Puerto.

Otras disposiciones

La agencia tiene la obligacién de entregar, dentro de los siete dfas

siguientes al zarpe de la nave, una copia del manifiesto de carga embarcada

y uwn ejemplar de cada conocimiento de embarque extendido, a las siguientes
entidades: Aduanas, PORTOBRAS y SUNAMAM.

Fecha de esta informacién:
diciembre de 1879.
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E. INTERVENCICON CONSULAR

Documentacidn congular

La exigencia del despacho de las naves mercantes, nacionales o
extranjeras, que demanden los puertos brasilefios, por parte de las autori-
dades consulares del Brasil en el exterior, fue suprimiaa por decreto 60177
de 2 de febrero de 1967. _

Sin embargo, se mantiene para los bugues brasilefios la exigencia de
la visa consular del Diario de Navegacién y de la expedicidn del pase de
salida.

Aranceles consulares

Por decreto-ley 1570 de 9. de agosto de 1977, Brasil suprimid el cobro

de emolumentos consulares sobre los manifiestos de carga y conocimientos
de embarque, asi como sobre cualquier otro documento referente al transporte

internacional de perscnas o mercaderias.

Fecha de esta informacidn:
diciembre de 1979.
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A. DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A LA DOCUMBENTACION EXIGIDA
PARA LA RECEPCION Y DESFPACHC DE BUQUES

Aplicacién de la Resolucibn 254 (1X) de la ALALC

Colombia no ha dictado aln ninguns dispcsicidn destinada a
poner en vigor la Resolucién 254 (IX) de la ALALC o a adoptar
una documentacidén bésica uniforme para la recepcidn y despacho
de naves.

En la préactica, se utilizan los formularios ALALC/OEA para la
recepcion y despacho de buques, excepto el manifiesto de carga, el
cual « de acuerdo con la reglamentacién del Servicio de Aduanas -
debe ser extendido en el Sobordo del Servicio Aduanero de Colombia.
Eate es un formulario de gran tamafio (en unos puertos colombiancs,
de 583 x 420 mm. y en otros, de 632 x 480 mm.), que contiene los
datos comunes a los manifiestos de carga y ademfs una serie de in-
formaciones para uso exclusivo de la Aduana: bultos pedidos, peso
bruto de lo pedido, nfimero de la garantfia o pago, fecha de la garantia
o pago, etc.

El sobordo, por su tamafio, que es casi el doble del manifiesto
de carga estéandar de la Caimara Internacional de Navegacidn Maritimas
adoptado por la Resolucidén 254 (IX) de ALALC y por el Servicio de
Aduanas de Estados Unidoe de América (420 x 297 mm.)s presenta pro-
blemas de mecanografia, mientras que el hecho de tener que emplear
un formulario especial obliga a las naves que hacen el tréfico con
Colombia a mentener a bordo una provisidn de dichoz asobordos, ¢ a
duplicar el trabajo, copiando el manifiesto en tales formulariocs a
la llegada a puerto colombiano.

Fecha de esta informacidn:
diciembre de 1978
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B. DISPOSICIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION PREVIA AL ARRIBO

Aviso de llegada

La agencia debe elabcrar el documento estandar colombiano con-
firmacidén de llegada de raves, que contiene as caracteristicas de
la nave e indica los servicica gque se Boliciﬁan: pilctaje, remol-
cador, fondeo, atraque, carga a movilizar en cargue y descargue,
asi como agua, energia, teléfono, combustibles y lubricantes.’

Este formulario se dirige al Director de Operaciones del Terminal
maritimo de le Empresa Puertos de Colombia (COLPUERTOS) y se presenta
en siete ejemplarea: original y tres copias para el Terminal maritimo
y sendas copias para la Cepitania de Puerto, Comandancia del Resguardo
de Aduana y Médicc de Sanidad Portuaria. En el caso que desembarquen
pasajeros, deberad extenderse un ejemplar adicional para Migracién.

Informacién sobre la carga pare el puerto

Lr agencia deberd recibir por via aérea, por lo menos con 2h
horas de anticipacibn al arribo de la nave, los siguientes documentos
con el destino que se indica:

Documentos Aduana Terminel Agencia Total
marit.

Manifiesto (sobordo) fletado

Conocimientos de embarque fletados 18/
Listas de carge por escotilla

Lista de carga peligrosa en transito

Planoe de estiba

L N S L VH ]
PECSS N G §
NN MR

Solicitud de servicios portuarios

La agencia debe presentar a COLPUERTOS, con ocho horas de antici-
pacidén a la llegada de la nave, los siguientes documentos, en original
y dos copias: solicitud de servicios para el suministro de cuadrilla
de atraque, grfias, cuadrilla de Terminal, equipo motorizado ¥y almacenes;
y solicitud de servicio de practico de llegada y remolcador.

Requisitor adicionales

La ngencia debe confeccionar los libretines de carga (libretes de
tarja), que han de ser copia fiel de los conocimientos de embarque y

llevar indice alfabético.

a/ Estampillados con Col.} 2.00 cade uno-
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El numero de los libretines de carga depende de la clase de
cargamento y de su distribucidn a bordo. En el caso de carga general
se elsboran 40 ejemplares: 32 para el Terminal meritimo (que los
distribuye entre las diferentes secciones, en doble cantidad para
facilitar el trabajo en dos turnos) y 8 para la agencia.

La agencia debe confeccionar, copiando el manifiesto de cargs
o sobre la base de los. conocimientos de embarque recibidosz, 1l ejedm-
plares de sobordos colombianos (como se ha dicho, manifiestos de
formato y tamafic especiales), con la siguientes distribucidn:

. i para el Terminal maritimo,
3 para la Aduana, uno de 105 cuales autenticado con Col.§ 10.00
por hoja,
1 para la empresa privada encargada de las estadistica@ comer=
ciales, y
2 para los fines propios de la agencia.

Ademds, se debe presentar a la Aduana los siguientes documentos;
todos en papel sellado por velor de Col.§ 6.00:

memorial de atraque {lleva timbre adi~ional de Col.$ 1.00),
memorial de permiso de desembarque o embarque, o ambos,
memorial de servicios extraordinaries, ¥y -

memorial de perwmiso de embarque de café, cuando proceda (lleva
timbre adicional de Col.§ 1.00). :

S

Fecha de esta informacidn:
diciembre de 1978
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C. DISFOSICIONES RELAYIVAS A LA RECEPCION DE LA NAVE

Comisidn de recepcidn

El decreto 2349, de 3 diciembre 1971, que cred la Direccidn
General Maritima y Portuaria, establece en su articuloc 29:

"Al 1llsgar una nave a puerto colombiano serd visitada Gnica-
mente por la autoridad maritima del lugasr, quien podra tomar las
medidas que sean necesarias en lo relacionado a Sanidad, asi como
a la coordinacidn con los demds funcionarios pilblicos y de policia."

Sin embargo, en la recepcién de la nave - sea que provenga de
otro puerto colombiano o del extranjero - siguen interviniendo seis
o siete representantes de las autoridades: 2 de la Capitania de
Puerto, 2 del Resguardo de Aduana y 2 de Sanidad Portuaria, y en
caso de buquee provenientes del Brasil o que transporten café, un
inspector del Instituto Colombiano Agropecuario.

Acta de vieita

Durante la recepcién de la nave, el representaunte de la Capitania
de Puerto completa un formulario de la Direccicu General Maritima y .
Portuaria (DIMAR) llamado acta de visita, que la asgencia debe :adquirir
(Col.$ 100.00) y preparar previamente con las informaciones basicas
disponibles; se le agregan a bordo las fechas de vencimiento de los
certificados del buque {certificado sanitarioc, linea de carga, certi-
ficado nacional de seguridad del equipo radiotelegréfice o radio-
telefdnico, certificado nacional de segurldad de armamente para
buque de carpga, certificado de inspeccidn de equipo de cargal) y el
nimeruv y monto de la pdlizn de contaminacién. Esta acta se extiende
en quintuplicade y se distribuye como sigue: Capitania de Puerto,
DIMAR, Empresa Fortuaria, buque y agencia.
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Documentacidén exigida

A la recepcidén de la nave, debe presentar los siguientes do-
cumentos, ya sea en los formularios modelo establecidos por la Re-
solucién 254 (IX) de ALALC, o en otros similares, excepto el manifiesto
de carga gue se extenderi en el formulario soborde colombiano, seghrn
se ha indicado:

Clase de documentos Nimero y destino de los documentos
Cap.Pto. Reeg. Termin. Sanid. Migr.Agencia Total
Formularios basicos Aduana marit. Port.
1.Declaracidn general 1 1 1 3
2.Manifieato de carga 1 -1 2
3.Rol de tripulacidn 1 2 1 1 1 6
4.Lista de pasajeros 1 2 1 18/ L 6
S.Lista de rancho 1 2 1 b
6.Decl.efectos tripul. 1 ' 2 1 b
7.Decl.marit.Sanidad 1 ' 9
8.Guia de correo 2b/ 1 3
Documentog adicionales
9.Zarpe del Gltimo
puerto 1 1
10.Ligta de pasajerce en
trdnsito 1 2 1 1 5
1t.Liata negativa de pa-
sajeros ¢/ 1 2 ¥ 1 5
12.Lista de carga peli-
grosa en trénsito ¢/ 1 L 1 3
13.Guia negativa de correoc/ 2v/ 1 3
14 .Lista de equipaje de
pasajeros a/ 3 3

Otros requigitos

La agencia proporciona una tarjeta de permiso para bajar a tierrs
a cada tripulante y pasajero, la que es sellada a bordo por la Capitania
de Puerto.

a/ 64élo de loa que desembarcan
b/ 1 ejemplar para Oficina de Correos
¢/ Cuando correaponda

Fecha de esta informacibdn:
diciembre de 1978
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b. UDISPGSICIGHES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION AL ZARPE

Documentacidn al zarpe

El zarpe de la nave se solicite m la Capitania de Puerto en un
formularic especial, cuyo coeto es de Col.d 100.00, que se elabora
en triplicado (original para la have, 1 copia para el archivo de la
Capitania y 1 para la agencial). 3Se preaenta acompafiado de los si-
guientes documentos:

1 Rol de tripulacién

1 lLista de pasajeroe o negativa

1 Lista de rancho, ¥y

1 Declaracidén de suministro de combustibles o negativa.

S50licitud de practico

Con dos horae de sntelacidn al zarpe, por lo menos, debe
presentarse a la Seccidén Maritima de COLPUERTOS, en triplicado,
una Sclicitud de practice, de zarpe y de cuadrilla de desatraque.

Fecha de esta informaaidn:
diciembre de 1978
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E. INTERVENCION CONSULAR

Locumentacidn consular

Er. los puertos extranjeros de embarque e cargs ~on destino
a8 Colombia, se debe presentar ante el Consulado de Colombia dos
ejemplares del manifiesto de carga, en el formato especial (so-
bordo colombiano), uno de los cuales es devuelto al buque y el
otro queda en el archivo del Consulado,

Aranceles consulares

La Ley 2, de Impuestos nacionales de papel gellado y de
timbres, del 21 de febrero de 1976, dispuso que solamente pagaria
derechos consulares la legalizacibn de facturas consulares.

En consecuencia, el visado de los manifiestoe de cerga se

hace gratuitamente.

Fecha de esta informacion:
diciembre de 1978
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A. DISPOSICIONES GENERALLS RELATIVAS A LA DOCUNENTACION EXIGIDA
PARA LA RECEPCION ¥ DESPACHO DE BUQUES

Aplicacién de la Resclucidm 254 (IX) de 1z ALALC

Por decreto supremo 157, del 42 de febre:o de 1974, Ecuador puso
en vigencia las dieposiciones de la Resoluclun 254 (I¥) de la ALALC
sobre documentacidn uniforme para recepcibn y despacho de buques.

Legislacién vigente mobre documentpcidn exigible a los porteadores

Deereto 167, del 12 .de febrero de 1974 (publicade en el Registro
Oficial HNo 596, del 18 de febrero ds 1974)

Guillermo A, Rodriguez L., General de Brigada, Presidente de la
Replblica,

Considerando:

Que la Conferencia de las Partes Contratantes de la ALALC, en su
Noveno Periodo de Sesiones Ordinariaes realizadas en Caracas-Venezuela
del 27 de octubre @l 12 de diciembre de 1969, aprobdé la Resclucién
254 (IX) tendiente a adoptar una documentacién bésica uniforme para
la recepcion y despacho de buques mercantes en los puertos de su res-
pectiva jurisdiccidn, limitendo los mismos a un méximo permisible;

Que la X Conferencia de laa Partes Contratantes de la ALALC, por
la Resolucién 266 (X) del 4 de diciembre de 1970, recomendd a los
gobiernos que ailn no lo hubieren hecho, el cumplimiento de la Resolu-
cién 254 {IX), adoptando las medidas pertinentes que aceleren su
eplicacidn;

Que las disposiciones legales del pafs, pertinentes a la documen-
tacidn naviera para la recepcidn y despacho de naves de trafice inter-
nacional, han consentido el uso de diferentes formularios y sistemas,
en razdén de la diversidad de legislacidn en la materia;

Que la adopcidén y aplicacidn por parte del Ecuador de las Resolu-
cionea antes mencionadas, darin una mayor agilidad y efectividad al
tréamite de documentos navieros, necesarios al transporte maritimo,
permitiendo establecer un sistema unificado que incidiré favorable-
mente a4 los costos del transporte:

Que es conveniente a los interesas nacicnales el sstablecimiento
de tal sistemn, porque facilita lz obtencidn de estadisticas para la
aplicacién de la Ley de Reserva de Cargas, permitiendo coam ello.,a la
Direccidn de la Marina Mercante y del Litoral,ejercer un control efec-
tive en la distribucidn de la carge en beneficio del fomento de la
barina }'ercante Nacionali

En uso de lars facultades de que se halla invectido,

Decretas
Articulo 10.- Adéptanse las #esoluciones Nos. 254 (1X) y 266 (X) de las

Gonferenciag de los Psises Miembros de ALALC, y en consecuencia, la
documentacién bésica scordada en diches Resoluciones para la recepcidn
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y despacho do las naves de tréfieo internacional en lo pertinente a:
1} Declaracién Genmeral II) Manifiesto de Carga IJI) Rol de Tripula-
c¢ién 1V) Lista de Pagajeroce V) Declaracién de suministros del bugue
{lista de Rancho/tienda) VI) Declaracién de efectos de tripulantes
VII) Declaracidén Maritima de Sanidad VII1) Guia de Correo

Art, 20.- Reférmase el "Reglamento de Trémites de la Direccidn de la
Marina Mercante y del Litoral y Capitanfas de Puerto de la Republica”
en la siguiente forma:

e) E1 Art., 175 correspondiente al Capftulo 14 dird: "El Capi-
tdn de toda nave de cuslquier nacionalidad y porte, cuyo puerto inme-
diato de procedencia anterior sea extranjero, &l momento de la recep-
cibén, deberA presentar al Capitéin de Puerto o su Representante, loa
sxgulentes documentos:

1.~ Licencia de Salida (zarpe) del puerto de procedencia, o si ha
habido escalas, la del Gltimo puerto extranjero que tocd la
nave en el pais extranjero. '

2.~ Daclarscién General slaborads en el documento FORM DIMERC 1003
con todos los dato~ en &1 indicados.

3.- Manifiesto de carga slaboradosen el documento FORM DIMERC 107;
considerando la carge para embarcar, para desembarcar en
puerto y la de trénsito.

4.~ Rol de Tripulacidén, en el documento FORM DIMERC 102; con el
original visado por el Consul del Ecuador en el primer
puerto del viaje, ¥ el de los puertos de escala en que ge
hayan producido cambios en la tripulacién.

5.~ Lista de pasaleros elaboradsen el documento FORM DIMERC 103;
tanto para los del puerto como para los de trhmsito, con el
original visado por los CAnsules Fcumtorianos en los puertos
de embarque.

: , e je (liesta de Nancho/tienda),
en el documento FORH DIHERC 104
n factos de T{;pulac16n, en ol documento

en el documento FORM DIMERC

106
9.- Guia de Correo, en el documento FORM DIMERC 107; sujeto a lo

exigido por los Servicios de Correos, de acuerdo con la Con-
vencidén Postal Universal.

b) Después del  Art. 125, afiddase uno que diga: "El numero de
ejemplares de los documentos mencionados en el Art. anterior pars
ger entregados a Ins avtoridades competentes en el servicio de recep-
¢iédn y despacho de las naves, se sujetarfd a8l cuadro siguiente:
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Documentos : A 1& rocépeidn Rl despacho
Declaracidn General o o o o « o o © o o 5 5
Manifiesto de Carga o « « o = o o o o o Y 4

Rol de Tripulacidén . o o o ¢ o o o o o b b (*)
Lista de Pasajeros . o o o = o o o o o 5 b
Declaracién de Suministros del bugque . b -
Declaracién de efectos de Tripulaciébn . 2 -
Declaracion #aritina de Senidad . o - . 9 ' -
CGuim de COrreo ¢ s o s o o © o a s o o 1 (%*) -

(*) Solamente si ha habido cambios en su coﬁposiciém en 21
Puerto.
(¢°°) Ademés del ejemplar para el correo-

¢) El articulo 135, correspondiente al Capitule 15, dird: “Para
obtener el zarpe de una nave o embarcacidén nacional o extranjera,
que se dirija con destino a un puerto nacional o extranjero, su Capi-
tén, Agente o Representapnte Legal, deberd presentar a 1a Capitenie
de Puerto los documentos determinados para el servicio del despacho
de la nave, el documento FORM DIMERC 108 deliarpe liste pars ser
legalizado,” incluyendo ademés el comprobante de pago por timbres
satisfechos en la Jefatura Provincial de Ingresos o Colecturia de
Aduanas.

A los documentos anteriores debaran afiadirse dos ejemplares de
contratos de enrclamisnto de personal ecuatoriano, caso de haberlos
tomado en puerto, debiendo el original llevar adheridos los timbres
de Ley.

Una vez efectuada la confrontacién de leos documentoa y firmados
por el Capitan de Puerto respectivo, y si la nave no tiene impedimento
legal) para zarpar, serén entregados a la hora del despacho por el
Capitén de Puerto o su ayudente, los siguientes: Zarpe, Originsl del
Rol de Tripulacién, Original de le Lista de Pesajeros del Puerto,
Original de la Lista de Pasajeros en trénsito, Original de la Decla-
racién de Suministroe del Buque (Tista de Rancho/Tienda), original ge
la licencia de emlidas o "sin cargo" de las autoridades Aduaneras.

d) Después del Art. 135 afédase uno que diga: "Los valores
de los timbres fiscales, timbres adicionales y otros, gque debieren
cubrir los usuarios, serén satisfechos de conformidad a la ley de
timbres y demds leginlacidn pertinente.

Art. 30.- Autorizase a la Direccidén de la Marina Mercante y del
Litoral para que emita, de acuerde a las leyes pertinentes:y al pre-
sente Decreto, numerados - por series y numeros, todos los formula-
rios necesarios paras el desempefio de sus funciones, asl como paras gue
efectiie la distribucidn y recaudacido correspondientes.
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Art, 40.- Los fondos que se recauden de conformidad al Art.
anterior, seran depositados en cueata especisl del Banco Central del
Ecuador, Sucursal Guayaquil, pars ser invertidos en mejoras de

servicios de la Direccidon de la Marina Mercante y del Litorel.
Art, 50.- Reférmase el Cédigo de Policia Maritima en lo pertinente a
la documentacidén béAsica parsa la recepcidén y despachc de naves del
modo siguientet '

a) En sustitucién de los documentos previatos en los literales
e), £) y g) del Art, 186, se exigirhn los indicados en el Art.

1 del presente lecreto.

b) E1 Art. 230 dird: "La recepcidn de los buques de tréfico
maritimo internacional cuyo puerto de procedencia inmediata anterior
sea extranjero, se efectuard de conformidad a lo dispuestc en el
Reglamento de TréAmites ce la Direccidn de 1a Marina Mercante y del
Litoral y Capitanias del Puerto de la Replblica.’

Art, 69.- Todos los organismos y dependenciasg pilblicas que tengan
ingerentia en la recepcién y despacho de naves deberdn exigir Gnica-
mente la documentacidn bhsica emitida, para tal efecto, por la Direc-
cidén de 1la Marina Mercante y del Litorsl.

Art. 70.- Quedan derogadas expresamente todas las disposiciones
legales, sean éstas generales, especialss o reglamentarias, que se
opongan a la documentacibn bésica pars la recepcidn y despacho de
naves establecida en ¢l presente Decreto, el que entraréd en
vigencia en todo el territorio nacional a partir de la fecha de su
publicacién en el Registro Oficial, y de cuya ejecucién se encargar
el sefior Ministro de Defensa Nacional,

Genersl Guillermo Rodriguez Lara, Presidente de la Repliblica. -
El Ministro de Defensa Nacional, Marco Almeida Jétiva, General

de Divisién {(R).

Fecha de esta informacion:
diciembre de 1978
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DISPOSICIONES RELATIVAS & LA DOCUMENTACION PREVIA AL ARRIBO

Aviso de llegada

Con 72 horas de antelacidm al arribo de la neve &4 la zona de
espera del practice, la mgencie marfitima deberé presentar a la
Autoridad Portuaria el formulerio avise de llegada, en formato espe~
cial portuario o propio, gue contiene los datos blsicos de l&a nave

¥y la solicitud de prestacidn de servicios {préctico, remolcador,
atraque, etc.).

Con 24 horas de anticipacién debe avisarse la hora de llegeda de
la nave & las siguientes sutoridades: Capitania del Puerto, Aduans,
Polic{a Aduvanera, Migracidn y Sanidad Maritima.

Informacifn sobre ia carge para el puerto

La agencia deberd presentar a la Autoridad Portusria los siguien-
documentos, en los plazos que se indica:

a)

b)

cl

d)

e)

1)

g)

Manifiesto general de carga
de importacidn, en triplicado

Conocimientos de embarque de
importacién, un juego completo

Plano de estiba de carga por
escotilla

Rol de carga (desglose de la
carga)

Listae de contenido de
contenedores

Lista de carga peligrosa

Libretas de tarja, 15 ejempla-
res, (deben ser copia fiel de
los conocimientos de embaraque
¥y llevar indice alfabético)

24 horas antes del comienzo
de las operaciones

Al momento de iniciar las
operaciones

24 horas antes de que se
inicien las operaciones

2k horas antes del comienzo
de las operaciones

Id.

48 horas antes del arribo de
la nave a la zona de espera
del practico

6 horas antes del inicio de
las operaciones

Fecha de esta informacidn:
diciembre de 1978
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C. DISPOSICIONES RELATIVAS A LA RECEPCION DE LA NAVE

Comisidn de recepcidn

El buque es recibido por representantes de las tiguientes autori-
dades, sea que provenga del exterior o de otro puerto nacional: 1 de
la Capitania del Puerto, 1 de la Aduana, 2 de la Policias Aduanera,

1 de lligracién y 1 de Sanidad Maritima.

Documentacidén exipgids

A la recepcién de la nave, debe presentarse los siguientes docu-
mentos en formularios DIMERC 100 al 107, que si bien siguen los modelos
ALALC/OEA 1/6, difieren de éstos en que llevan el escudo del Ecuador
¥ en los detalles gque se indican més adelante:

Clase de documentos Nimero y destino de los documentos
Formularios bésicos Cap.Pto. Pol.Ad. DIMERC Migr. San.Mar, Total
1. Declaracién general 1 1 2
2. Manifiesto de carga 1 2 1 L
3. Rol de tripulacién 1 2 1 1 5
4., Lista de pasajeros a/ 1 2 1 1 5
5. Lista de rancho b/ 1 2 3
6. Decl.efectos tripul.c/ 2 2
7. Decl.maritima Sanidad &/ L 1
8. Guia de correo 2 d/f 2

Documentos adicionales

9. Zarpe del Gltimo puerto 1 1
10. Manif.carga en tréansito 1 1 1 3
11. Lista negativa pasajeros 1 2 1 1 5
12. lista pesaj.en transito :

o negativa 1 2 1 1 5
13. Manifiesto de carga e 2 2
14. Rol de tripulacidn e 2 2
15. Lista de pasajeros e/ 2 2
16. Lista de rancho b/ 2 e
17. Decl.efectos trip.c/ 2 2
18. Decl.maritima Sanidad 2 2
19, Guia de correo e/ 2 ‘ 2
20. Conocimiento de carga : 1 Jjuego 1
21. Lista equipaje pasajeros 1 2 3
22. bista equipaje no acompa-

fiado o nepnafiva 1 2 3
a/ No indica mexo ¢/ Omite columna firma tripulantes

b/ Tiene columna adicional d/ Un ejemplar para Serv. de Correos
para lugar de almacenaje e/ Con vigacidén consular

Fecham informacidn: diciembre 1978
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D. DISFOSICIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION AL ZARPE

Documentacidn al zarpe

Antes del zarpe debe entregarse & la Autoridad Portuaria un
juego completo del manifiesto general de carga de exportacibnm y un
juego completo de los conocimientos de embarque de exportacidn.

El zarpe de la nave se solicita a la Capitanies de Puerto en un
formulario especial, que se presenta en dos ejemplares, cada uno de
los cusles debe ir acompafiado de los siguientes documentos:

Declaracién genersl

Rol de tripulaciébn

lista de pasajeros o negativa
Lista de rancho

-l el -t

La Capitania de Puerto devuelve al buque el original del zarpe,
debidamente autenticado, y conaserva la copia para su archivo.

Ademés, con dos horas de anticipacién al zarpe, debe entregarse
un formulapio de despacho a la Policia Aduanera, y a Migracién, una
declaracidén de pasajeros embarcados o negativa y de cembios de
tripulantes.

Fecha de eata informacidn:
" diciembre de 1978
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E. INTERVENCICN CONSULAR
Disposiciones baAsicas
Acuerdo Interministerial N@ 188, Ministerioe de Relaciones
Exteriores y de Finanzas, del 2 de junic de 1976, Reglamento
a la Ley de Derechos Consulares (publicado en el Registro Oficial
NO 103, del 8 de jurio de 1976)

Capitulo II.

Actos relativos a la navegacibn -

Articulo sexto. Toda persona responeable del despacho de una
nave con destino al Ecuador deberé presentar al Cénsul, en cinco
copias, los siguientes documentos:

a) Manifiesto de carga;

b) Rol de tripulacibn;

¢) Lista de pasajeros; ‘

d)} Declaracidén de suministros del bugue;

8) Declaracidn de efectas de la tripulacidn;

f) Declaracidén maritima de sanidad, y

g) Guia de correos.

Articulo séptimo. Los Cénsules visarén y cobrarén de conformidad
con el Arancel, por loe documentos que se indican a continuscibn:

a) Manifiesto de carga; '

b) Rol de tripulacién;

c} Lista de pasajeross _

d) Declaracidén de suministros del buque, ¥

e} Declaracidn de efectos de la tripulacidn.

Los Cénsules visarén sin cobro los demhs documentos seflalados en
los literales f} y g) del articule anterior.

Articulo octavo. Los documentos determinados en el presente
Reglamento, serdn adquiridos en las Capitanias de Puerto de la Repli-
blica, de conformidad con el Decreto niimero 167 del 12 de febrero de
1974, publicado en el Hegistro Oficial niimero 496 del 18 de febrero
del mismo afio.

Articulo noveno. Los documentos de navegacién de que trata el
articulo sexto de oste Reglamento, serén repartidoe en la siguiente
forma:

a) EL original para el interesndo;

b) Duplicado y triplicado para la Administracion de Aduanas;

¢) Cuadruplicadoe pars el Ministerio de Relaciones Exteriores. Jy

d) Quintuplicado para el archivo del Consulado.

Articulo décimo. Los documentos de navegacién estableclidos en los
literales b}, ¢) y d) del articulc 62 serén presentados, para su lega-
lizacidn, Onicamente en el puerto inicial del zarpe del barco, o en el
Wltimo de los puertos en donde haya Conspulado antes de su arribo al
Ecuador.
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Articulo décimo primerc. Las copias extras de los manifiestos
que las compaifiias navieras deben presentar a las Oficinas de Aduana
del Ecuador, serén elaboradas en los formularios respectivos.

Articulo décimo segundo. Todos los datus exigideos en el manifiesto
ge inscribirén en un solo lado de dicho documento. Cada hoja, adenés
de su numeracidn propia, tendré el nimero total de las hojas de que
se compone el manifiesto.

Articulo décimo tercero. 5i el barco zarpa al Bcuador en lastre,
el capitan o el armador estén obligados a presentar este certificado
en sustitucidn del manifiesto de carga, conjuntamente con los documen-
tos establecidos en el articulo 60Q.

Articulo décimo cuarto. El capitéan del buque o la persona autori-
zeda por la correspondiente Empresa de transporte, firmard los documen~
tos de navegacidn establecidos en este Capitulo.

Articulo décimo quinto. En el trhfico aéreoc no se requerirh la
vigsacion consulsr en ninguno de los documentos a los que se refiere
este Capitulo.

960000

Capitulo V.

Articule cuadragésimo noveno. FEl presente Reglamento entrara en
vigencia simultaneamente con la Nueva Ley de Derechos Consulares y
Arsncel Consular, a partir cde su publicacién en el Registro Oficial
¥ prevalecerd sobre cualquier disposicibn que se oponga.

Comunfquese.- Quito, a 2 de junio de 1976.

mando Pesantes Garcia, Ministro de Relaciones Exteriores.

f.) Ar
f.) César Robalino G., Ministro de Finanzas.

Fecha de esta informaciodn:
diciembre de 1978
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Aranceles consulares

a)_ggggeto surremo 281, sobre Dereclos Consulares, del 7 de
© abril ce 1976. (iublicado en el Registro CGficisl N9 69 del
70 de abril de 1976). '

Bl Consejo Supremo de Gobierno,
Considerando;

Que 1a actual estructurs del pais, en pleno proceso de desarrollo
requiere de normas legales de fAcil interpretacidon, hatiendo de dichas
normas un elemento agil, acorde con las necesidades y técnicas modernas;

Que en la mayoria de los paises se ha suprimido el uso de la
factura consular, asi como las actuaciones de visacidén consular en los
documentos de importacidén y erportacidn, con el objeto de que los
tramites sean atendidos con celeridad y oportunidad;

Que el Gobierno se halla empefisdo en actualizar las normas
juridicas conforme con los avances del derecho moderno, eliminando
de esta manera leyes obsoletas que ain estén vigentes; y,

£n uso de las facultades de que se halls investido,

Pecreta:

Expedir la siguiente Ley de Lereschos Consulares:

" Art. FRIMERO.- Lot funcionarios consulares cobrarén Gnicamente
derechos establecidos en el iArancel Consular y los que las Leyes Es-
peciales asi lo sefialen.

Art., NOVENO.- Toda nave con destino al Ecuador, al momento de
ingresar a puerto ecuatorisno, deberA portar sus respectivos documentos
de navegacidn debidamente legalizados por el Cdénsul correspondiente.

Los manifiestos de carga deberadn ser presentados para su visacién
en el puerto de embarque de la mercaderia. FEn el caso de no haber
Consul ecuatoriano en dicho puerto, la visacidén se hara en el puerto
de trénsito o en el méAs cercano al del lugar de embarque donde haya
Consul.

Art, DECIMO QUINTO.- La presente Ley entrara en vigencia 60 dias
después de la fecha de su promulgacidn en el Registro Oficial, ¥ de su
ejecucidn encdrguense los Ministros de Relaciones Ixteriores y de Fi-
nanzas.

bado en e) falacis Macionrsl, en Guito, o los 7 dias del mes de
sbril de 1976.

f) Vicealmirante ilfredo Foveda Burbano, Comandante General de
la Fuerras laval, iresidente del Consejo GSupremo e Gobierno.-f.) General
Guillermo Durén Arcentales, Comandante General de la Fuerza Terrestre,
Miembro del Cansejo Lupremo de Gobierno.-f.) Brigedier General Luis Leoro
Franco, Comandante Crneral de ls l'uzerza Aérea, Miembro del Consejo Su-
preme de Gobierno.- Ll Ministro de Releciones bxteriores,f.}Armando
Fesantes G.- wl Ministro de Finanzas, .} César Robalino.
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b) Acuerdo 133, sobre Arancel Consular, del 20 de abril de 1976.
(publicado en el Registro Oficial NQ 74, del 27 de abril de 1976)

EL MINISTRO DE RELACIONES EXTERIORES:
Considerando:

Que la Ley de Derechos Consulares expedida quiante Decreto
Supremo niimero 281, de 7 de abril de 197¢, en su artfcule décimo primero
autoriza al Ministerio de Relaciones Exteriores la expedicidén del Arancel
Consular, previo informe favorable del Ministerio de Finanzas; ¥y

Que dicho Ministerio mediante oficio niimero 1640 de fecha 19 de
abril de 1976, ha emitido ese informe favorable;

Acuerds:

Expedir el siguiente Arancel Consular:

CAPITULO I

Actos Relativoe a la Navegacién

Tarifa en dolares USA

1. MANIFIESTO DE CARGA

a) Por la visacibén en el original, por .
cada foja $ 40,00

b) Carta de correccidn 10,00

2. CLRTIFICADO DE SALIDA EN LASTRE

a) Por cada cien toneladas o fraccidn

de repistro bruto 5,00
3. LISTA DE TRIPULANTES
a) Legalizacibn 40,00
b) Alteraciones en la lista 10,00 .

5. DECLARACION DE SUMINISTROS DEL BUQUE,
LISTA DE RARCHO C TIENDA

a) Lepalizacidn 10,00
6. LISTA DE PASAJEROS
a) Visacidén, por cada pasajero 2,00

?. PATENTE FROVISIONAL DE NAVEGACION
O PASAVANTE
a) Otorgamiento por cada tonelada de

registro bruto de la nave 0,50
f. PATENTE DE NAVEGACION O CERTIFICADO DE

ARBOLADURA
a) Otorgamiento 50,00

9, CAMBIO DE BANDERA DE UNA MNAVE
a) Por la .intervenciédn 50,00
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R _Tarifa en délares USA

10. POR LEGALIZAR COFIAS DE LOS
DOCUMENTOS COMPRENDIDOS EN ESTE
CAPITULO
a} lor cada copia 5.00

LELEC S I Y A ) * v oSS0 st 000D RS ESeESE SN P D000SeR D80 0000SS 00D

Bl presente Arancel entraré en vigencia simulténeamente con la Ley
de Derechos Consulares, expedida mediante Decreto Supremo N© 281,
del 7 de sabril de 1976,

Quito, a 20 de abril de 1976

Armando Pesantes Garcia, Ministro de Relaciones Exteriores.

Documentacidn consular

En el puerto inicial del viaje hacia el Ecuador o en el ﬁltiyo de

los puertos extranjeros donde haya Consulado antes de su arribo al
pais, se debe presentar ante el Cénsul para ser visados los siguientes
documentos en los formularios modelo DIMERC 100 al 107, en 5 ejem-
plares:

&) Manifiesto de carga

b) Rol de tripulaciédn

c) Lista de pesajeros o negativa

d) Lista de pasajeros en trénsito o negativa
e) Lista de rancho

f) Declaracidén de efectos de tripulantes

g) Declaracién maritima de Sanidad y

h) Guia de Correo

El juego original de estos documentos queda en el buque, el du?ll-
cade y triplicado se destinan a la Administracion de Aduana, sl.§e
refieren » la carga y a la Capitania del Puerto si tiemen relacion
con la tripulacidén o pasajeros; el cuadruplicado es enviado al .
Ministerio de Relaciones Exteriores y el gquintuplicado gueda en el
archivo del Consulado,

Fecha de eata informacidn:

diciembre de 1978
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A. DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A LA DOCUMENTACICON EXIGIDA
PARA LA RECEPCION Y DESPACHO DE BUQUES

Aplicacion de la Resolucidn 254 (IX) de la ALALC

Por decreto supremo 36072-~TC del 20 de diciembre de 1972, el
Per(l puso en vigencia las dieposiciones de la Resolucién 254 (1IX)
de la ALALC sobre documentacidn uniforme para recepcidn y despacho
de buques. ‘

Legislacidon vigente sobre documentacidn exigible a los porteadores

Decreto supremo N0 36072-TC, del 70 de diciembre de 1972
Tﬁublicado en "Bl PFeruanc' del 22 de diciembre de 1972)

Considerandc: que la Organizacidn Consultiva Maritima Inter-
gubernamental (OCMI},la Segunda Conierencia Portuaria Interamericana
(OEA) y el Comité Técnico Permanente de Puertos de la Organizacidn
de Estados Americanos (OEA) han recomendado & los paises miembros la
adopcidén de normas y procedimientos tendientes a uniformar y sim-
plificar la documentacidn exigible a las naves.

Que la Asociacidén Latincamericana de Libre Comercio, por Re-
golucién 254 (IX) adoptd la documentacidén basica uniforme para la
recepcién y despacho de naves y la aclard y ratificd por Resolucién

266 (X).

Que es necesario reactualizar las disposiciones contenidaes en
el Decreto Supremo 8, del 2 de febrero de 1962, sabre ls recepcidn
Yy despacho de naves, de acuerdo con las recomendaciones de los
organismos internacionales de los que el Perll es miembro.

Que de acuerdo con las recomendaciones de la Direccién General
de Transporte Acuatico, se hace necesario un nuevo Reglamento que
satisfaga los requerimientos nacionales e internacionales, y en
esta virtud procede aprobar el proyecto presentado al efecto.

Articulo 10, Apruébase 8l adjunto Reglamento, constante de una
parte inicial titulada "Definiciones", seis capitulos econ €0 articulos
y formularios anexos, sobre normas, procedimientos y documentacidn
exigible a las naves mercantes que arriben o zarpen de puertos pe-
ruanos.

Articule 29. Con el fin de mantener actualizadas las dis-
posiciones contenidas en el Repglamento que se aprueba por el presente
Lecreto Supremo, asi como los tramites relativos a su coordinacidn,
créase una Comisién Técnica Fermanente de Documentacibén para la Re-
cepridn y Despacho de Naves, inteprada en la siguiente forma: un
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representante del Ministeric de Marina, que sera el Fresidente; un
representante del Ministeric de Transportes y Comunicaciones; un
Representante del Ministerio de Relaciones Exteriores; un Represen-
tante del Ministerio de Lconomia y Finanzas; un Representante del
Ministeric de Salud; un Represgentante del Ministerio del . aterior;
un representante de la Asociacidn de Armadores del Perli y un re-
presentante de la Asociacidn Maritima del Perf.

Los representantes de los Ministerios seran nombrados por
Résolucidn Ministerial expedida por el Bector correspondiente, y
los representantes de las entidades privadas en la misma forma, de-
signados de entre las ternas propucstas por las mismas. La Comisidn
formulara su reglamentc interno en ¢l plazo de 60 dias de promulgado
el presente Decrete Supremo.

Articule 39, Las entidades piblicas y privadas estdn obligadas
e propoercionar la informacibn que les sclicite la Comisio para el
cumplimiento de sus fines.

Articulo 4o, Las disposiciones del presente Decreto en cuanto
se refieren a la documentacidén para la recepcidn y despacho de naves,
conforme a los formularios anexos al Reglamento gque se aprueba y a
la Resolucidn N 254 (IX) de la Asociacidn Latinoamericana de Libre
Comercio, ern la forma establecida en la Resolucién NO 266, entraran
en vigencia 120 diars después de su publicacidn en el Diario Oficial
"El Peruano™.

Articulo 59, Derépgase el Decreto Supremo 8, del 2 de febrero
de 1962, y demads disposiciones que se opongan al presente Decreto
Supremo.

Articulo 60. El presente Decreto Supremo serd refrendado por
los Ministroas de Relaciones Exteriuvres, Marina, Salud, Economia y
Finanzas, Transportes y Comunicaciones y del Interior.
Juan Velasco Alvarado, Miguel Angel de la Flor Valle, Luis E. Vargas
Caballero, Fernando Miré Quesada Bahamonde, Francisco Morales Bermidez,
Anibal Meza Cuadra CArdenas, Pedro kitcher Prada.

REGLAMENTO
Definiciones

Para loam efectos del presente Reglamentc se adoptan las siguientes
definiciones:

AUTORLIDAD. Organisemos o funcionarios del Estado encargados de
aplicar o hacer cumplir las disposiciones vigentes y las del presente
Reglamento.
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ARMADOR O NAVIERO. Toda persona natural o juridica .ncargada
de avituallar ¢ representar la nave en el puerto en que se halle, y
que puede ser también su propietario al mismc tiempo.

AGENTE MARITIMO. Toda persona natural o juridica nacional,
inscrita en la Capitania del Puerto, que, como mandataria del
propietario o armador (naviero) de la nave, interviene en operaciones
comcrciales relativas al transporte maritimo de personas y de mer-
caderias, tales como recibo y entrega de la carga, avituallamiento
del buque, recepcién de pdliza, cobro de fletes, consignacién de las
mercaderias y otras que, conforme a ley, corresponderia a su mandante,
o sea, al propietario o armador (naviero) de la nave o al Capitan de
la misma. (La persona juricica nacional deberd, para ser tal, contar
con un capital aportado por personas nacionales en el porcentaje se-
fialado por las disposiciones vigentes.)

APAREJO DE LA NAVE. Articulos que no son piezas de repuesto
de la nave, movibles pero no de consumo, especialmente velas, palos,
vergas y jarcias que la ponen expedita para navegar, asi{ como material
de salvamento, paletas, y otros articulos de equipo de la nave,

CARGA., Todos los bienes, muebles, mercancias, objetos y articulos
de cualquier clame transportados a bordo de una nave, excepto el correo,
las provisiones de a bordo, piezas de repuestos, petrechos y aparejos,
efectos de la tripulacidon y log equipajes acompafiados de los pasajeros,
como tampoco los combustibles y lubricantes de uso exclusivo de la
nave.

CARGA DE TRANSITO. Todo bien mueble, efecto, mercaderias y
articulos de cualquier clase transportados en una nave con exclusidn
del correo, suministros, repuestos, equipos, provisiones para lr
despensa, articulos de tienda de la nave, los efectos y el equipaje
de la tripulacidn y de los pasajeros, que prosiguen a bordo de la
misma con destino a otro Pais.

CURREQ. Correspondencia u otros efectos despachados por las
adminigtraciones postales para ser remitidos a otras administraciones
postales.

EFBECTCS PERTENECIENTES A LOS MIEMBROS DE LA TRIPULACION. Ropa,
efectos perscnales y cualquier otro articulo, inclusc especies mone-
tariaz, pertenecientes a los miembros de la tripulacién y trans-
portedos a bordc de 12 nave.

EQUIPAJE ACOMPANIADG DE PASAJERCS. Articulos y objetos incluso
especies monetarias, transportados a borde por el pasajerc y aue sean
de su posesidn personal.

HORA DE LLEGADA. Hora en que la nave fondea.



- 110 - PE/4
PERU

TODOS LGS PUERTOS

HORA DE RECEPCION. Hora en que las autoridades competentes se
constituyen a bordo de 1ls nave para recepcionarla.

HORA DE ATRAQUE. Hora en que el buque termina su amarre en el
muelle.

MIEMBRO DE LA TRIPULACION. Toda persona contratada y que presta
servicics a bordo, durante un viaje, en acttividades relacionadas con
el funcionamiento o el servicio del bugque y que fipura en el Rol de
la Tripulacién.

PASAJERC. Toda persona que viaja a bordo con excepcidn del
Capitdn y los miembros de la tripulacién.

PASAJERO EN TRANSITO. Persona gue continia a bordo de la nave
con destino a otro puerto o Pais.

SUMINISTROS DE A BURDO. Articulos para ser utilizados a bordo,
incluidos productos de consumo, las mercancias para vender a los
pasajeros y a log miembros de la tripulacidn, el combustible y los
lubricantes, pero excluyendo los aparejos, pertrechos y las piezas
de repuesto de la nave.

CAPITULO I
Digposiciones Generales

Articulo 10. Las disposiciones contenidae en el presente Reglamento
son de aplicacidn a los buques que reeslizan trafico comercial, incluso
a aquellas navea de guerra, cuando efectfian dicho trafico.
Art. 20. El presente Reglamento comprende las obligaciones exigibles
por las Entidades del Sector Phblico Nacional & los Armadores, Agentes
Maritimos y Capitanes de Naves en la recepcidn, estadia y despacho de
lag mismas; lo que no exime la obligacidén de presentar cualguier otra
informacién o documentos que estimen necesarios (Certificados de
matricula, Seguridad, Arqueo, Linea de Carga, Patente, etc).
Art. 30. Ninpguna de las disposiciones del presente Reglamento podran
interpretarse como limitativae de las facultades de otras Autoridades
para aplicar ciertas medidas de control, que se juzguen necesarias,
para preservar la moralidad, la seguridad, la salubridad y el orden
publico.
Art. 4C. En las Capitanias de Puerto se coordinarén los gervicios
del personal de Sanidad Maritima, Inmigracidn y Policia de Investiga-
ciones y Resguardo Aduanero.
Art. 50. La recepcién de las naves procedentes del extranjero es de
competencia exclusiva de los siguientes Organismos:

~ Capitania de FPuerto, con un representante;

- Resguardo Aduanero, con dos representantes;
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~ Sanidad Maritima, en el caso de que no se haya otorgado
lalibre platica sanitaria’. La Capitania del Puerto de-
cidira, a base del informe del Agente de la nave, si el
personal de Inmigracidén y de la Policia de Investigaciones
debe ir a bordo de la nave que no conduce pasajeros.
Con excepcidn de los representantes de las autoriades indicadas y
de un representante del agente v armadoer de la nave, ninguna otra
persona podrd subir a bordo en el momento de su recepcidn.

En caso de que no se haya otorgado la "libre plédtica” a la
nave, la primera autoridad gque la abordard serd la sanitaria, no
pudiendo ingresar a ella ninguna otya hasta que esta Gltima lo
indigue.

Art. 69. Los Representantes de las Entidades del Sector Pilblico
encargadas de aplicar o hacer cumplir las leyes o reglamentos sobre
naves, despuéds de sU recepcidén y antes del zarpe, estén autorigzados
a subir a bordo lnicamente para efectos del cumplimiento de su fun-
cidén especifica. .

Art. 7¢. Recibida una nave en puerto peruano, siendo éste el primero
de escala, la recepcidn en otros puertos nacionales se realizara con
la sola presencia a bordo de los representantes de la Capitania de
Puerto, del Recguardo Aduanero y del agente o armador. Los barcos
que procedan de puertos peruanos, sin escala intermedia en puertos
extranjeros y que tuvieran muelle designado por la administracidn
portuaria, podrén amcoderar al muelle cumpliendo con el requiasito de
recepcidn ya amarrados al mismo.

Art. 80. Queda terminantemente prohibido la subida de particulares
a bordo de las naves excepto cuando en casos especiales lo moliciten,
por escrito, los Agentes Consignatarios de las naves, a la Capitania
de Puerto, la que concederd o no, a mérito de las circunstancias.

Los pases que se otorguen, seran unipersonales, debiende llevar
el nombre de la persona a favor de quien se extienda, fecha, firma
y sello de la Autoridad que los conceda, asl como el nombre de la
nave. Estos pases seran controlados por el personal de la Autoridad
encargada de la vigilancia de las naves.

Si fundadamente cualquier Autoridad estime la inconveniencia
del otorgamiento de pases a determinada nave, lo harad saber a la
autoridad a quien compete, para que decicda lo conveniente.

Art. 92. En el momentc de la recePcién de la nave, el personal

del Resguardo Aduanero clausurard los bazares y compartimientos de
la mieme donde se expende cualquier tipo de mercaderime, en especial
cigarrillos y licores, debiendo dichas Autoridades en colaboracidn
con otras, a las que corresponda funciones de control, ejercer vigi-
lancia en los fondeaderes o boyas de amarre, asi como en los muelles
de atraque y Area bajo su jurisdicciédn, con el objeto de prevenir,
impedir y perseguir los delitos de contrabando, defraudacidn y robo
en general.
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CAPITULO II
Recepcion y despacho de naves

Art. 10. En los casos de recepcidn o despache de naves, las Autori-
dades no exigiran mas documentos que los siguientes, cuyos formatos
modelo se anexan al presente Reglamento:
- Formulario NQ 1, Declaracidn General;
-~ Formulario NQ 2, Manifiesto de Carga;
- Formulario N2 3, Rol de Tripulaciédn;
~ Formulario N0 4, Lista de Pasajeros;
- Formulario N0 5, Declaracidén de suministros del bugue (Lista
de rancho/tiendal;

~ Formulario No 6, Declaracidon de efectos de la tripulacibn;g

~ Formato: Declaracidén Maritima de sanidad (establecido en el
Reglamento Sanitario Internacional de la Organizacidén Mundial
de la Salud);

- Formato: Guia de correos (exigida por los servicios de correos

de acuerdo con la Convencién Postal Unlversal)v
El tamafio uniformé para dichos fermularios gera el A- 4 de 1la Organlma-
¢ién Internacional de Normas (210 mm por 297 mm), excepto para el
formulario NO 2, que serd aproximadamente de 446 mm. por 345 mm.
pudiéndose aceptar para este 0tltimo formulario el tamafio A-3 de la
Organizacidn Internacional de Normas (420 mm por 297 mm).
Art. 1l. La Declaracidén General, se presentaréd a la recepcidn y
despacho de la nave.
Art. 12. El original del Manifiesto de Carga, estard visade y sellado
por el Cénsul del Perld en el respectivo puerto de embarque, tanto a
la recepcidn como al despacho de la nave,

Para el puerto del Callac, con el fin de acelerar la liquidacién
de los pagos por servicios a la carga, se deberd remitir a la Adminie-
tracién del Terminal Maritimo del Callao, en lo posible antes de la
llegada de la nave, dos juegos de Manifiestos de carga (copia simple)
para iniciar la facturacidén previa a la llegada de la nave.

Art. 13. Lag Autoridades podran aceptar, en casos plenamente justifi-
cados, una copia de la Lista de Carga en lugar del Manifiesto de Carga,
a condicidn de que contenga toda la informacidn exigida en el formulario
NQ 2 y esté fechada y firmada por el Capitan o el Agente de la nave.
Art. 14. La declaracidén de Suministros del buque, se presentard a la
recepcidn y despacho de la nave.

Art, 15, La declarscidn de efectos de la tripulacidn no serd exigida
al despacho de la nave. Las autoridades exigiradn pormenores en los
casos de efectog negociables, imponibles o sujetos a prohibiciones o
restricciones.

En los casos en que lo estime necesario la Autoridad podré exigir

que cada miembro de la tripulacidén ponga su firma, o su huella digital
en caso de no poder hacerlo, junto a la declarscion relativa a sus
efecton.

Art, 16. Bl Rol de Tripulacidén y la Lista de Pasajeros se presentarén
a la recepcidn y despacho de la nave.
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Art. 17. El Agente o el Capitén de la nave estd obligado 4 notificar
a las Autoridades, la presencisa de todo pasajero clandestino des-
cubierto a bordo. '

Art. 18. La Declsracidn Mar{tima de Sanidad es el documento que
acredita el estado de salud a bordo de la nave. ‘
Art. 19. Las Autoridades no exigirfn ninguna declaracidn escrita
respecto al correo, a la recepcidén y despacho de la nave, excepto
lo que se 2xija en el Convenio Postal Universal.

Art, 20. En los casos de no existir carga, pasajeros ni equipajes
no se exigird la presentacidn de Documentos que corresponden sl
Mariifiesto de Carga y Lista de Pasajeros.

Art. 21. A la recepcidén y salida de una nave, lag Autoridades
exigirn los siguientes Documentoas:

Capitanfa Administ, Resguardo  Administrador
de Fuerto de Aduana aduanero de Puerto

Veclaracién maritima
de 881idad cccceoscc-Autoridad de Sanidad del Puerto

Declaracidn Geneéral .. 1 1 2 2 1 1 e 2
Manifiesto de carga
del puerto veerORAaRT - 1 - - - 3 - -

Manifiesto de carga para
ser trasbordada en el
puerto con destino a
ruertos peruanos o

extranjeros ccecovooes 1 11 - 1 - 3 -
Manifiesto de carga en

transito extranjero.. 1 - 1 - - - w -
Conocimiente de embarque,
.3 JUBEOB cosccasccoos - - - - - - % -
Rol de la Tripulacién . 1 1 - - 2 2 1
Lista de Pasajeros .... 1} 1 - - 2 2 1 1
Lista de equipaje no

acompafiade cssescoseo - - 1 - 1 - 1 -
Guia de COrreO.ceocscoas - - - - 2 - - -
Declaracidén de Suminis-

tros de buque c..co-- - - 1 - 2 - 1 -
Declaracidn de efectos de

la tripulacion .es... - - - - 2 - - -

NOTA: A) Lse 1? columna corresponde a la recepcién y 1la 2a al zarpe

(de cada casilla).

B) Un ejemplar del manifiesto de carga deberd remitirse por
el agente a la Direccidn General de Trensporte Acudtico del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, tanto & la re-
cepcibn como al zarpe. -

C) Dos ejemplares de la lista de pasajeros déﬁéré entregarse
& la Policia de Inveatigaciones del Perl (POLICIA INTERNACIONAL)
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Art. 22. En el caso de que una nave tenga que hacer escala gn varios
Puertos nacionales, siendo el Callac el primero, el manifiesto de
cerpga en transito al ertranjero serd presentado solamente e¢p él. Si
no teca el Callao se entregard & la Administracidn de Aduana rdel primer
puerto nacional de escala, debiendo ésta remitirlo a la Direcciédn
General de Aduanas.

Art, 23. Las aclaraciones ¢ ampliaciones al Manifieszto de Carga

se efectuarén mediante un manifiesto adicional que sera presentado
por las agencias dentro del plazo de 72 horas de llegada 1la nave,
quedando subsistentes las "cartas de error" a que se refiere el Cédigo
de Aduanas.

Art. 24. En la informacibén relativa al Rol de tripulacidn de una
nave, en el momento del despacho, la autoridad podré ecepter el
ejemplar presentado en la recepcidn siempre que indique los cambios
ocurridos. En todo caso esta copia sera firmada nuevamente.

Art. 25. Las Declaraciones Maritimas de Sanidad seradn entregadas en
el primer puerto nacional de escala.

Art. 26. Teniendc en cuenta las formalidades cumplidas a la llegada
de una nave al primer puertoc nacional de escala, las Autoridades, en
las escalas nacionales ulteriores hechas sin escala intermedia en
otro pais, deberén reducir a un minimo razonable la informacion ne-
cesaria.

Art. 27. Se aceptardn los documentos que presenten las naves que

no tengan trafico repgular con el Peril, para su recepcidn y despacho,
cuando ellos guarden conformidad con los formularios modelo a gue

se refiere el Art. 100 del presente Reglamento; ¥ entén redactados
en idioma inglée o francés, siempre que contengan al reverso 8u
traduccidn al espafiol.

Art. 28. Los documentos, a que se refiere el presente Capitulo,
seran aceptados indistintamente dactilografiados ¢ manuscritos con
tinta o lapiz indeleble y siempre que sean legibles. Las correcciones
o adiciones serin aceptadas en una u otra forma, siempre que lleven
une anotacibén con le firma de la persona autorizada.

Art. 29. Los Agentes Maritimos estén obligados a comunicar & la
Direccidn General de Turismo del Ministerio de Industria y Comercio,
con una anticipacién no menor de 4& horas, el arribo de naves que
conduzcan pasajeros, con toda la informacién adicional que sea pertie-
nente (nfimero de pasajeros, dias de permanencias en puerto, etc.) y
solicitar, conforme lo cispone el Articuvle Mo ,el niimero de peses
necesarios para el personal de la citads entidad.

CAPITULC IIT
De 1a entrada y salida de perscnas

Art. 30. Las disposiciones del presente Capitule comprenden lgs
formalidades exigidas por las Autoridades en lo referente a tri-
pulacién v pasajeros, en la recepcidén o despacho de una nave.

o
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Art. 31. El pasaporte o documento de identidad personal aceptado
por el Perl, constituye 8l documento fehaciente que acredita la
identidad del pasajero en el momento de su entrada o salida.
Art. 32 Lasg Auvtoridades de Inmigracidn y Policia de Investiga:iones
del Perl, tanto a la llegada como'a la salida,cumplirédn con efe:tuar
el control del pasaporte o documento sustitutério por wna sola vez.

Esta disposicidén no significs una limitacidn para que pueda
exigirse posteriormente 1a presentacidn de tales documentos con
fines de verificacidén o de identificacidén por las Autoridades de
Aduana u otras.
Art, 33. Después de la presentagidén dgl pasaporte u otro documento
oficial de identidad aceptado, las Auteridades dsberan devolver estos
documentos inmediatamente, luego de su verificacidn y no retener in-
debidamente, excepto en el caso de existir una causa que pueda im-
pedir la admisidén del pasajero en el Pais.
Art. 34. Las Autoridades no exigirédn a los pasajeros que se embarcan
o desembarcan, o a log Agentes Maritimos, representantes de la nave,
informacidén complementaria por escrito sobre su identificacién, a
menocs que sea necesario completar la documentacidn a que se refiere
el presente Capitulo de acuerdo con la regla establecida en el
articulo siguiente.
Art. 35. La Tarjeta de embarco o desembarco que se da a las perscnas
en trénsito, y que deberd ser llensda por éstaa en forma legible,
contendrd la siguiente informacidn:

- Apellido(s) y nombre(sl;

- Nacionalidad;

~ Nombre ybindera de la navey

- Numero de pasaporte u otro documento oficial de identidad

aceptado;

- Lugar y fecha de nacimiento;

~ Ocupacidn;

- Puerto de embarco o desembarco;

- Domicilio habitual;

- Lugar de destino:

- Firma.
Art, 36. FEl Certificado Internacional de vacunacién o revacunacidn
otorgado con las formalidades previstas por el Reglamento Saniterio
Internacional, acreditard la condicién de salud del pasajero asi
como de estar prevenido contra las enfermedades epidémicas.
Art. 37. El reconocimiento médico de las personas a borde de una
nave, ¢ de las que desembarquen de la misma, deberid limitarse, por
regla general, a las que proceden de zonas afectadas por algunha en-
fermedad cuarentenable dentro del periodo de incubacidén de la misma,
como estd previsto en el Reglamento Sanitarioc Internacional; no obs-
tante, pueden ser sometidas a un reconocimiento médico suplementario,
segln las disposiciones del mencionado Reglamento.
Art, 38. El pasaporte, o el documento de identidad aceptado; de la
gente de mar, conatituye el documento fehaciente que acredita su
identidad a 1la llegada o salida de 1la nave.
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Art. 39. Fn el documento de identidad de la gente de mwar, se
exigird la siguiente informacidn:

- Nombre y titulo de la autoridad que lo otorgd;

- Fecha y lugar de otorgamiento;

~ Declaracién de que constituye un documento de identidad;

~ Apellido{s) y nombre{s);

- Fecha y lugar de nacimientog

~ Nacionalidamd;

- Nombre y bandera de la nave;

- Caracteristicas fisicas:

- Fotografia de identidad {certificada);

- Firma o huella digital en su casgo;

- Fecha de expiracidén del documeunto.

Art. 40. Las autoridades,con le cooperacién de los Armadores y
Agentes Maritimos,deberan tomar todas las medidas conducentes a

la aceleracidon de las formalidades relativas a los pasajeros ¥y
tripulacidn, asi como equipajes; y a este fin, proveer el personal
e inagtalaciones adecuadas, particularmente en lo que se refiere a
los dispositivos para la carga, descarga y conduccidn de equipajes,
sistemas que permitcn a los pasajeros identificar y retirar rapida-
mente sus equipajes facturados; y acceso facil y rapido para los
pasajercs y para gus equipajes a los medios de transporte local.
Art., 41. Las autoridades exigirdn a los armadores o agentes
maritimos que el personal de la nave tome las medidas para ayudar
al cumplimiento rhpido de las formalidades para pasajeros y tri-
rulacidn, Estas medidas deben consistir en:

a} Enviar a las autoridades competentes un mensaje que indique
de antemanc la hora prevista de llegada, agi como toda mo-
dificacidén de la misma, o del itinerario respectivo, en el
caso de que pudiera afectar el acto de la inspeccién.

b) Tener preparados los documentos a bordo para un examen
inmediato.

c) Preparar las escalas u otroa medios de acceso a la nave
mientras ésta maniobre hacia el Muelle o a su fondeadero.

d) Tomar las medidas indispensables para la reunidn répida
y ordensda de las personas de a bordo, provistas de los
documentos respectivos, que faciliten la inspeccidn y
disponer el relevo de los tripulantes que estan realizando
funciones esenciales a bordo.

CAPITULC 1V
De la entrada y salida de mercancias y otros articulos

Art, 42. Las autoridades en cooperacidn con los armadores, agentes
navieros y usuarios de los servicios portuarios, tomarén las medidas
adecuadas sobre trafico portuario, a2 fin de que loa trémites de manejo
y despacho de la carga mean fhciles y expeditos.
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Art. 43, El deaspacho de repuestos, combustible, lubyicantes y
cualquier otro articulo que sea necesario para la operacidn o

seguridad del bugue, tendra tratamiento preferencial por parte
de las Autoridades.

CARPITYLO V

De la salud: servicios veterinnrios y fitosanitarios

Art. 4b4, Las Autoridades exigirén certificasdos de sanidad (u otros
documentos analogos) respecto a cargamento de animales o vegetales.
Art. 45. Las autoridades de sanidad concederdn la "libre platica"
por radio a una nave procedente del extranjero cuando, a la vista de
la informacidén recibida del capitén de la nave, antes de su 11egada
a puerto, estimen que &u arribo no daré lugar a la introduccidn o
propagacidn de enfermedades cuarentenables. En este caso no seréd
necesaria la concurrenciam a bordo del Médico sanitario. En los
puertos donde no haya servicio de sanidad maritima ni autoridad
sanitaria, corresponderd a la Capitania de Puerto conceder la libre
platica sanitaria.
Concedida la libre platlca en ¢l primer puarto peruano de
arribada 1l nave, no serd necesario que se otorgue nugvamente en
los demés puertos nacionales de escala, teniendo plena vigencia en
e@atos, siempre que la nave no haga escala intermedia en puertosd extran-
jeros. En el caso de gue no concurra el médico, la Declaracidn Ma-
ritima de Banidad sera recibida a bordo por el Agente Maritimo, quien
deberd entregarla bajo responsgabilidad a la Autoridad Sanitaria.
Art. 46, El capitén de una nave, al solicitar la "libre plética®™ a
que se refiere el articulo precedente, deberd indicar con la debida
anticipacién:
8) Fecha y hora de llegada;
b) Ultimo puerto extranjero de escala;
c) Responder "si" o "no” a los siguientes puntos del cuestionario
de la declaracién maritima de seanidad:
1) ¢Bn el curso de las 4 Gltimas semanas se ha registrado a
bordo un case (o presuncidén) de peste, cbdlera, tifoidea
o recurrente, fiebre amarilla y viruela?
2) ¢En el curso de las 4 Gltimas semanas; se¢ ha registrado
" a bordo peste en las ratms o ratones (o presuncién) o la
mortalidad se ha debido a otra causa?
3) ¢En el curso de las 4 Gltimes semanas se ha registrado
a bordo un fallecimiento por accidente?
4) ¢Bn el curso de las 4 Ultimas semanas se ha registrado s
bordo casos de enfermedsdd con sospecha de contagio?
5) (Hay casos de enfermedad a bordo en este momento?
6) ¢Exikte alguna circunstancia a borde gue pudiera favorecer
la contaminacidn o propagacién de unm enfermedad?
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Art. 47. La libre platica sanitaria la otorga por escrito la
autoridad de sanidad, comunicando el Capitan de Puerto, la dis-
posicidén pertinente al Agente Maritimo consignatario de la nave.
Art. 486. El capitdn de la nave estéd obligado a informar por radio

a la Capitania y la autoridad sanitaria del puerto de destino, cual-
quier enfermedad a bordo a fin de facilitar el envio de personal
médico eapecializado o equipos de sanidad que sean necesariocs a la
llegada. _

Art. 49, Las infracciones a las disposiciones precedente serén
sancionadas con multas de CINCO MIL a CINCUENTA MIL SOLES ORO,
duplicable en caso de reincidencia, impuestas por el Organismo
competente del Ministerio de Salud, debiendo abonarse su importe

en el Banco de la Naciébn.

Art. 50. Las autoridades de sanidad, en cooperacién con los agentes
navieros o maritimos y dem#s entidades interesadas, tomarén las
providencias necesarias para garantizar, antes del embarco, el hecho
de que:

a) los pasajeros y tripulantes se han vacunado o revacunado,
conforme al Reglamento Sanitario Internacional, ¥

b) de que se han obtenido y estdn completos y en regla los
certificados correspondientes.

Art. 51. Las autoridades de sanidad aplicarén las dispoaiciones
ganitarias gin demora ni discriminaciones.

Art. 52. Los arganismos de salud deberin mantener, en el wmayor
nimero posible de puertos, para el mejor cumplimiento de las dis-
pesicionea de este capitulo, lo siguiente:

a) Instalaciones y servicios necesarios para la vacunacidn o
revacunacién y para la expedicidén de lom certificados corres-
pondientes.

b) Instalaciones adecuadas para la ejecucidn de las medidas
de sanidad.

¢) Instalaciones adecuasdas para el socorro de tripulaciones
¥ pasajeros.

Art. 53. La autoridad de sanidad de un puerto no debe impedir
descargar o temar carga, suministros, combustibles o agua, por
razones de enfermedades que no sean cuarentennbles, salvo casos
de urgencia que suponga grave peligro para la salud.

Art, 54, Las autoridades de Hanidad exigirén certificados de
desratizacidn o de extension de desratizacidn con validez hasta
de € meses. 8i el plazo se vence las naves no podran zarpar sine
previa fumigacifn o extensidén de certificados de exencibn otor-
gado previa inspeccidn sanitaria.
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CAPITULO VI
Disposiciones diversas

Art. 55. Las Autoridades impondran sancionsa cuando se compruebe
que log errores en los documentos se deben a negligencia reincidente
0 que han sicdo cometidos con intencidén de infringir las leyes y
reglamentos.
Art. 56. Los agentes maritimos comunicarén con la debids anticipa-
c¢idén la hora prevists de entrada o salida de una nave.

Las autoridadeas pGblicas adoptaran las medidas apropiadas
para orgaenigar los servicios habituamlep a fin de evitar demoras
indebidas a las naves después de eu entrada o cuando estédn prdéximas
a palir.
Art. 57. Para la obtencidén de los servicios portuarios requeridos
por una nave, los agentes esthAn obligados a notificar con la debida
anticipacién & las Administraciones de los Terminales la fecha de
llegada y servicios requeridos, mediante los formularioa eapeciales
emitidos por la Empresa Nacional de Puertos del Peru.
Art. 5¢. En los Termineles que no son adminiestrados por 1a Empresa
Nacional de Puertos, los documentos destinados a la autoridad por-
tuaria serén entregados & la entidad operadora del Terminal.
Art. 59. La declarecidén marftima de sanidad se hara conforme
al Reglamento Sanitario Internacional de la Organizacidén Mundial de
la Salud.
Art. €0. Las disposiciones del presente Reglamenio no afectan a
ningbn convenio, debidamente ratificade, en los que se concedan
tratamientos mas favorables en materia de normas y procedimientos.

Fecha de esta informacién:
dieiembre de 1978
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B. DISPOSICICGNES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION PREVIA AL ARRIBO

Aviso de llegada

© La llegada de la nave debe avisarse con 24 horas de anticipa-
cién a la Capitania de Puerto, Aduanag Policia Internacionsl,
Migraecién y Sanidad.

Informacién sobre la cargs y pasajeros para el puerto

La agencia deberd recibir por via aérea, con la debida antela-
cidn para poder presentarlos en los plazos que se indica en el parrafo
siguiente, y para confeccionar los libretines de tarja, los si-
guientes documentos:

Manifiesto de carga 5 juegos
Manifiegto de carga, fletado 2 juegos
Lista de pasajeros 1 ejemplar
Lista de contenido de contenedores 6 ejemplares
Lista de carge peligrosa 5 ejemplares
Lista de carga peligrosa en

transito 2 ejemplares
Plano de estiba 2 ejemplares

Los plazos de presentacion de documentos sont

a) Naves procedentes de puertos sudamericanocs ﬂei Papifico

EstAn exoneradas de enviar anticipadamente documentacién
por via adérea.

En cambio, la agencia deber& recibir por télex, con tiempo
suficiente para poder elaborar y presentar antes de iniciar
las Operacxones los libretines de tarja, la siguiente in-
formacifn sobre esta carga zonal: marcas, nimeros, cantidad,
clase y peso de la carga y su ubicacién a bordoi embarcador
¥ consignatario.

Krvea procerentes de Penamid y de puertos colombianos en el

Atlantico

b)

24 horas de anticipacién a la llegada de la nave.
Multa por incumplimiente del plazo: 5/ 3 000.00

¢) MNaves procedenter de Puertos de América Central

48 horas de anticipecidn a in llegada de la nave.
Multa por incumplimiente del plazo: 5/. 6 000,00



- 121 - PE/15
PERU

TODCS LOS PUERTOS

" d) Naves procedentes de cualquier otro puerto

72 horas de antidipaci6n.a la llegada .de ia nave.
Multa por incumplimiento del plazo: 5/ 9 000.00

Sc0licitud de servicios portuarios

Con 24 horas de entelacidn al arribo de la nave, se prgsentaré
al Terminal mar{timo de la Empresa Naciondl de Puertos del Perf
(ENAPU) la solicitud de préctico y atraqué, asi como la de servicios
portuarios, en formularios eapeciales.

Fecha de ests informacidn:
diciembre de 1978
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C. DISPCLICIONES RELATIVAS A LA RECEPCION DE LA NAVE

Comisidén de recepcidn

No obstante lo dispueste en los articulos 52, 60 y 7¢ del
decreto supremo 36-72 TC, del 20 de diciembre de 1972, en la
recepcidn de las naves, tanto procedentes del extranjero como
de otro puerto peruanc de escala, intervienen los siguientes
representanteas: 2 de la Capitania de Puerto, 2 del Resguardo
Adusnero, 1 de la Sanidad Maritima, 1 de Migracién, 1 de 1a
Policia Internacional y 1 de la Agencia.,

Documentacidn exigida

A lm recepcidn de la nave, debe presentar los siguientes
documentos en los formularios ALALC/OEA 1 al 8:

Clage de documentos NR y destino de los documentos

Formularios bAsicos Cap.Pto. Aduana ENAPU Pol.Int. Mig. San. Total

2
4

l.Declaracidon general 1
2.Manifiesto de carga 1
3.Rol de tripulacién 1
L.Lista de pasajeros 1
S5.Lista de rancho
6.Declaracidén efectos

de tripulacidn
7.Declaracibén maritima :

Sanidad _ 1
8.Guia de correo 2 2 :

2 1 1 1

NN
(=
[
[

w oo\

[a¥)
4V

Ll o

Documentos adicionales

9.%arpe {tltimo puerto 1
10.Manifiesto en trénsito 1 1
1l.Lista negativa de pasa-

jeros 1 2 2 1 1 1
12.lista de pasajeros en
transito o negativa 1
13.Lista de equipaje de
pasajeros o negativa
14.Lista de equipaje no
acompafiado ¢ negativa
15.Conocimiento de embarque

oy
H
H

wlor O o 08 N =

- = ~
N & - A%

Fecha de esta informacidn:
diciembre de 1978
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D. DISPCSICLUNES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION AL ZARPE

Documentacidén al zarpe

Oportunamente debe cancelarse en el Banco de le Nacidn la
licencia de salida, con un costo de S/ 2 500.00 para las naves
nacionales y de S/ 5 000.00 para les naves cxtranjerass, as{ como
el derecho de balizaje, equivalente a US$§ 0.08 por trb para naves
procedentes del extranjero y a USy 0.02 para las que hayan llegado
de otro puertoc peruvano. Los recibos correspondientes deben acom-
pailarse & la solicitud de zarpe.

E)l zarpe se solicite a la Capitania de Puerto en un formulario
especial, en triplicado, al cusl se acompafian tres juegos de la
declaracidén general, el rol de tripulacidn y la lista de pasajeros
embarcados o en transito o negativa.

Al momento del zarpe, el representante de la Capitania devuelve
a bordo un juego sellado de estos documentos,

Ademés, deben entregarse antea del zarpe:

Documentos ENAPU Migracibn
Rol de tripulacién 1
Lista de pasajeros embarcados o negativa 1

Lista de equipaje de pasajeros o negativa 1

Conocimientos de embarque de toda laicarga

embarcada 2 juegos

Dentro de las 24 horas siguientes al zarpe corresponde entregar
a la Aduana un ejemplar del manifiesto de carga de exportacidn o
un juego de los conocimientos de embarque de toda la carga de ex-
portacidn.

Solicitud de préctico

Diariamente, a las 15:00 horas, se presentan a ENAPU en
formulario especial, las solicitudes de desatraque, incluyendo
préactico.

Fecha de esta informacidn:
diciembre de 1978
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E. INTERVENCION CONSULAR

Documentacidn consular

La intervencidn consular en la documentacidn naviera fue
suprimida por el decreto ley 20165 del 2 de octubre de 1973, Ley
General de Aduanas, a partir del 10 ds enero de 1975.

Aranceles cansulares

Decreto ley 20165 del 2 de uctubre de 1973

"Art. 21. Los impuestos que graven el movimiento o tonelaje
de las naves u otros vehiculos seran pagados en el primer puerto
o lugar peruano de llegada. Se cobra por este comcepto: US$

Por naves haata 500 tons. de regisiro bruto 40.00
Por naves de mas de 500 hasta 1C00 trb. 50,00
Por naves de mas de 100C hasta 3000 trb. 60.00
Por naves de mas de 3000 hasta 6000 trb. 80.00
Por naves de mhs de 6000 trb. 100.00
Embarcaciones fluviales exclusivomente dedicadas

al trafico fluvial en el Periu 50%
Las naves de mairicula nacional S50%
Las naves de matricula nacional fluvial 25%

"Art. 22. Los derechos y tasas consulares serhn liguidados
conjuntamente con los Comas dereches en las pdlizas o pedidos.™

Fecha de esta informacidn}
_ciciembre de 1978
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A, DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION EXIGIDA PARA
LA RECEPCION Y DESPACHO DE BUQUES

Aplicacidn de la Resolucidn 254 (IX) de 1ld ALALC

Venezuela no ha adoptado ninguna disposicion destinada a poner
en vigor la Resolucidn 254 (IX) de la ALALC sobre documentacidn
bdsica uniforme para la recepcién y despacho de naves.

Legislacidn vigerite gobre documentacidn exigible a los porteadores

Decreto nimero 3.026, del 23 deé enero de 1979 (publicado em la
Gaceta Oficial de la Republica de Venezuela N° 2.415 Extraordinario,
del 5 de marzo de 1979).

REGLAMENTO DE LA LEY ORGANICA DE ADUANAS

Titulo IV ~ Del Trafico de Mercanecias..
Capitulo I - De los VehIculos de Transporte.
Seccidn I1 - De los documentos de 1ds wehiculos.

Articulo 65.- Todo vehiculo que practique operaciones de trafico
internacional deberd estar provisto de los siguientes decumentos:

a) Por via maritima: los manifiestos de carga y los cono-
cimientos de embarque;

b) Por via afrea: los manifiestos de carga vy los conoci-
mientos de emBarque o guias alreas;

c) Por via terrestre: los manifiestos de carga y los cono-
cimientos de embarque terrestre, o los manifiestos de
encomienda y las guias de encomienda, segim se trate de
transporte de carga o de encomienda.

Paragrafo Unico.- Los documentos seflalados deberdn estar firmados
por el porteador o por el agente, ¢ por el representante legal, en
forma manuscrita, o troguelada o perforada, y estaran sujetos a los
demids requisitos que se establecen en este Reglamento, salvo lo es-
tipulado en convenios internacionales suscritos por Venezuela,

Articulo 66.- Los representantes lepales de las empresas porteadoras
deberdn consignar en la oficina aduanera correspondiente, los docu-
mentos a que se refiere el articulo anterior, a mds tardar en la
fecha de la llegada o salida del vehiculo. Podran consignarlos an-—
ticipadamente, desde el momento en que el vehiculo hubiere llegado

a la jurisdiccidn de la aduana.
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Parédgrafo Unico.- Cuando los documentos que tonforme a este Re-
glamento deban ser presentados a las aduanas por las empresas trans-
portadoras, o por sus agentes, o por sus representantes legales,

no lleguen en el vehiculo, su introduccién no dara lugar a declara-
¢idén, reconocimiento,liquidacidn, ni a ctras formalidades ordinarias
de importacién. Dicha introduccidn podra autorizurse, previa simple
manifestacidn escrita de los dectinatarios. sin perjuicio de las
inspecciones quc se juzpguen conveniente.

Articulo 67.- El manifiesto de carga deberd entregarse por tripli-
cado e indicar la fecha de salida y el sitio de embarque del vehiculo
porteador, y contendri todcs loes datos concernientes al cargamento,
asl como también la clase, nacicnalidad, porte y nombre o siglas

de la nave o aeronave, nombre del porteador, nombre de los embarca-
dores o remitentes de las mercanciss, nombre de los consignatarios,
numero de los conocimientos de emburque de la carga especificeda

en ellos; marcee, numeracidn de ios bultos, clase de éstos, cantidad,
pesc y contenido de los mismos scgun los conocimientes de embarqgue,
suma total de los bultas, sxpresada en letras y guarismos ¥

firma del porteador.

Paradgrafo Frimero.- Cuando 1lns bultos se encuentren agrupados

en paletas, contenedores, atados, jaulas y otras formas de unita-
rizacion, podréd indicarse también en el manifiesto de cargea, la
clase y nimero de aquellos sin perjuicio de la obligacidén de de-
clarar los datas aefialados en este articulo.

Pardgrafo Segundo.- Cuendo en un vehiculo retorhen al pais mer-

cancies faltantes en la descarga de otros vehicules, se entregarh

adicionalmerte ml manifiesto de carge respectivo, un Manifiesto de
Carge en Retorno, el cual contendrd los datos exigidos para aquél,
y' el ncombre de las vehiculos en loe cuales fueron manifestados

originalmente.

Articulo 6&.- lel conocimiento de embarque deberé entregarse una
copia y contendri per lo menos, los dator que a continuacidn se es-
pecifican: nombre del embarcador y del consignatario; lugares de
embarque; lugares de destino; merrca, nGmeracidn, clase, cantidad,
peso, volumen, contenido de los bultos; tipo de flete convenido ¥y
su monto. La especificacién del flete convenido podri hacerse en
documento seperado siewpre que los datos jue contenga este ultimo
concuerden plenamente con los del respectivo conocimiaento de
embarque,
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Capitulo II - De las Operaciones Aduaneras '
Seeccién I -~ De la importacidn y de la exportacibn

Articule 98.- La documentacidn exigible a los fines de la declaracién
de las mercancias, ser& la siguiente:

a) Para la importacidn:
1) La Declaracifn de Aduana;
2) La factura comercial definitdiva;
3) El1 original del conocimiento de embarque, de la guia aérea,
o de la guia de encemienda, segiin el caso:
4) Los exigibles legalmente a dichos fines, segln el tipo de
mercancia de que se trate.

b) Para la exportacifn:
1) Declaracién de Aduana;
2) Los decumentos mencionados en los nimeros 2 v 4 de la letra a)
de este articulo;
3) Copia del conocimiente de embarque, de la guia aérea, o de la
guia de encomienda segiin el caso.

Parigrafo Unico.~ Cuando se trate de productos nacionales que gocen de
cualquier beneficio por su expertacidn, el declarante que no sea productor,
deberd anexar a la documentacidén mencionada la factura de compra en el
mercado nacional, v la del transporte hasta el sitic de embarque, y las

de los demds gastos para su despacho al exterior.

Articule 99.~ A leos fines de la aceptaci®n o declaracidn de las mercancias
ingresadas en las zonas de almacenamiento, el consignatario aceptar'te, o el
exportador o sus representantes legales, deber@n presentar a la oficina
aduanera correspondiente, los documentos mencionados en el articuleo 98 de
este reglamento, dentro del plazo establecido en el articulo 24 de la ley.

Paradgrafo Unico.- Recibidos los documentos se procederi a numerarlos
correlativamente y se pasaridn al reconccimiento.

Articulo 100.~ Para la aceptacidn de la consignacién de las mercancias,
la propiedad se acreditari mediante el original del conocimiento de embarque,
guia aérea o guia de encomienda, segiin el caso.
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Articulo 101.- La propiedad de las mercancias de exportacién se acredi-
tard con el correspondiente conocimiento de enbarque v con la respectiva
factura comercial.

Capitulo II. Disposicicnes Finales

Articulo 521. Quedan derogadas todas las disposiciones reglamentarias
que se hubieren dictado con anterioridad, en materia aduanera, salvo
las excepciones previstas en este reglamento.

Articulo 522. E1 presente reglamento entrard en vigencia a los veinte (20)
dias, continuos, contados a partir de su publicaci®én en la GACETA OFICIAL
DE LA REPUBLICA DE VENEZUELA.

Dado en Caracas, a los veintitres dias del mes de enero de mil
novecientos setenta y nueve. Aflo 169° de la Independencia y 120° de
la Federacién. ’

(L.5.) Carles Andrés Pérez. Refrendado: El Ministro de Relaciones
Interiores, Manuel Mantilla; el Ministro de Relaciones Exteriores,

Simén Alberto Consalvi; el Ministro de Hacienda, Luis Jos& Silva Luongo;
el Ministro de la Defensa, Fernando Paredes PBello; el Ministro de Fomento,
Luis Alvarez Dominguez; el Ministro de Educacién, Gerardo Cedefioc Fermin;
el Ministro de Sanidad y Asistencia Social, Antonio Parra Ledén; el
Ministro de Agricultura y Crla, Gustavo Pinto Cohen; el Ministro del
Trabajo, Jos& Manzo Gonzdlez; el Ministro de Transporte y Comunlcaclones,
José Ignacio Alvarez M.; el Llnlstro de Justicia, Juan Martin Echeverria;
el Ministro de Epergis y Minas, Valentin Hernindez Acosta; el Ministro del
Ambiente y de los Recurscs Naturales Renovables, Arnclde José Cabalddn;

el Ministre del Desarrollo Urbano, Roberto Fadilla Fernandez; el Ministre
de Informacidn y Turismo, Celestino Armas; el Ministro de la Juventud,
Alfredo Baldo Casanova; el Ministro de la Secretaria de la Presidencia,
Carkelo Lauria Lesseur.

Fechz de esta informacién:

marzo de 1979
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B. ° 'DISPOSICIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION PREVIA AL ARRIBO

. Aviso de llegada

La agencia deberd emnviar con 48 horas de anticipacidn al arribo de la
nave, carta-aviso indicaudo -fecha y hora de llegada, nombre y nacionalidad,
nombre del capit@n, eslora, tonelaje de registro bruto y neto, toneladas de-
carga para el puerto, procedencia, destinc, armador y agenc1a, en 16 eJemplares,
con la siguiente d15tr1buc1on.

Capitania del Puerto, Aduana (2}, Instituto Nacional de Puertos~INP (3),
Fuerzas Armadas de Ccoperacidn, Guardis Nacional, Direccidn Servicio Inmteligencia
Policial-DISIP, Direccidn Nacional de Identificacidén y Extranjeria-Inmigracién,
Interpol, Ministerio de Sanidad y Asistencia Social-Unidad Sanitaria, Ministerie
de Agr1cu1tura y Cr1a~San1dad Anlmal ¥ San1dad Vegetal Correo y Camara de
Comercio.

Informacidn sobre carga y pasajeros para el puerto

La agenc1a debera recibir por v1a aerea, con la deblda antlclpaclon,
los siguientes documentos que deberd presentar al Instituto Nacional de -
Puertos (INP), 48 horas antes ‘del arribo de la nave, junto con. el aviso de
llegada, en 3 ejemplares:

2 ejs. del manifiesto de carga de cada puerto de embarque-
2 ejs. del conocimiento de embarque de cada puerto
, 2 planos de estiba
. 10 copias de 1la dlstrlbuclon de’ carga
" 26 libros de tarja '

Documentacidn exigida a la llegada de la nave:

{lase de documentos Nimerc v destino de los documentos
Formularios b&sicas Cp.Pto.Ad. INP.Gd.Nac.San.Mig.Agen.Total

Declaracifn general a/
Manifiesto de carga

[ B IR UERE o

1
3
1
1

. X

Rol de tripulacidn 2 1 1
Lista de pasajeros 2 i 1
Lista de rancho b/ 1
Declaracién efectos
de tripulantes 2 2

a/ Memordndum de viaje, en formato especial, similar a la Declaracidn general
de entrada/salida de naves.

b/ No obstante estar suprimida la lista de rancho por la nueva Ley Orgénica
de Aduanas, de 5 de marzo de 1979, se sigue exigiendo un ejemplar para
el Departamento Fitosanitarioc de Sanidad Maritima.

e, AR
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Documentos adicionales Cap.Pto. Ad. Gd.Nac. Migr. Agen. Total
Zarpe del Gltimo puerto 1 _ 1
Lista de pasajeros en transito 1 1 2
Conocimientos de embarque flet. 1 1 2 4
Plancs de estiba 2 2
Distribucidn de carga 1 1
Libretos de tarja 1 7 B

Sclicitud de servicios portuarios

Con 24 horas de anticipacidn a la llegada de la nave, la agencia
debera presentar a la Capitania del Puerto la solicitud de servicie
de pilotaje y remolcador y la peticidn de atraque.

Al mismo tiempo, deberi solicitar permiso para efectuar operaciones
de desembarco y embarco de pasajeros y cargar y descargar mercancias,
en formulario dirigido al Administrador de Aduana, con copias al INP y
a la Guardia Nacional.

Requisitos adicionales

La agencia debe confeccionar y presentar al Instituto Nacional de
Puertos, con 24 horas de antelacidn a la llegada de la nave, 12 ejemplares
del indice de carga, documento que corresponde a los libretines o libretas

de tarja.

Fecha de esta informacidn:
abril de 1982
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DISPOSICIONES RELATTVAS AVLA RECEPCION DE LA NAVE
Comision de recepcion

De azuerdo con lo dispuesto en la nusva Ley Orgénica de Aduanas,
a partir del 25 de marrco de 1999 hLu quedado abollda la visita
de recepcion de naves.

La circuler 4NV-112, del ¢ d¢ marzo de 1979, de la Asoc1aC1on
Naviera de Yenezuela, dice sl respacto:

"Como los documentos pueden prebent;rse antes del atraque del
bugue, con lo cuel se evitaria la visita, conviene env1arlos
con la mayor anticipacién"{hrt. 66).

Queda asi abolida la vieits de entrada de 1&8 Adusha.

Existiendo "libre plética por radio" y pudiende el INP (Insti-
tuto.Nacional de Fuertos) seziin su Ley, Art. 21, ordenar" que
Ja descarga se inicie antes Ag la visita de ertradsa del buque",
se entiende que la visita de entvada queﬂa total y Abkoluin-~
hente ellmlnada" ~

Documentacién exigida

A la recep¢1on de la uave, Oesbe presentar los sigu1entes docu-
mentos, ya sea en los formvlarios modelo ALALC/OEA & en otros
gimilares:

Clase de documentos Nimero § destino de log documentos
Formularios bésicos Cap.Flto.Ad.INP.GN.San.0Otro8 Total
Declaracidén general 1 1 1 1 1 28/ 7
Manifiesto de carga 1 3 b

Rol de tripulecién 2 2 2 sp/ A4
Ligta de pasajeros 1 2 3 2 5b/ 13
Lista de rancho ¢/ —
Declaracidn efesctos

de triprlantes c/ -
Decl.uarjtima Sanidad 1 1

Guie de correo 1§/ 1

a/ DISIF e Identificacibn

b/ [18It, Direccidén de Inteligencia Islitar, Interpol, Identi-

ficacidn y Turismo

‘Fliminado por.la nueva Ley Crgirica de Aduanesn, del 5 de
marzo de 1979

Servicio de Correos

& g
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Documentos adiciocnales

Zarve del ultimo puerto 1
lista de pasajeros en

trénsito 1
Conocimientes de embarque
fletudos 1
Manifiestos de carga en

retorno f/

Indices de carga

. Declaracidén de equipaje g/
Lista de vacuna

Lista de narcéticos

Lista de armas

Gop.Fto.Ad.INP GN.San.Otros Total

1

2 3 2 se/ 13
1 2
3 3
2 2
1 1

2 2 1 5
2 2 1 S

e/ DISIP, Direccién de Inteligencia Militar, Interpol, Identi~

ficacidén y Turismo

f/ Cuando er un buque retornan al pais mercancias faltantes en
la descavga de otras nsves, se entregaré, adicionalmente al
manifiesoo de carga, un wenifiesto de carga en retorno, el
cual contendrd los datos exigidos pera el nanifiesto y el
nomore de los buques en Jos cuales fueron menifestados ori-
giralmenie (Ley Orginica de Adaanes)

g/ Eliminado por la nueva Ley Organica de Aduanas.

*echa de esta informacidn:

marzo de 1979
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D. DISROSICICNES RELATIVAS A LA TOCUMENTACION AL ZARPE -

Documentacién al zarmpe

Con Beie horas de anticipacibn, por lo menos, debe presentsrse
en la Capitania de Puerto la solicitud para el documento de zarpe.

—

Solicitud de practic

También con seis horas de antieipacién, o més, debe presentarse
a la Capitania 'de Puerto la solicitud de practicaje.

<

Fecha de esita informacidn:
diciembre de 1978
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E. INTERVENCION COHNSULAR

Documentacidn consular

La iatervencidn consular en la documcntacidén naviera fue supri-
mida en Venezuela por la Ley de Reforma Parcial de la Ley de Aduanas,
del 4 de setiembre de 1973, gque elimind el Despacho Consular, el
sobre sellaco, la certificacidn de lastre y la factura consular, ¥
por Resolucidn 2240 del Ministeric de Hacienda, Direccidén de Aduanas,
del 7 de noviemhre de 1974, que dispuse en su artizulo 1l: "Los
sobordos y conocimientos de embarqune formulados para las importa-
ciones que se efectlen por via maritima y los transgbordos que se
realicen en puertos extranjeros, no requeriran certificacién, visa
ni sellade consular."

Aranceles consular2g
——

Venezuela-no aplica aranceles consulares en los sctos de comercio
¥y de transporte.

Facha de esta informacidn:
diciembre de 1¢78



