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I, INTRODUCCION

1, En la Sexta Reunién del Comité de Cooperacién Econdmica del Istmo Cen
troamericano, celebradzs en septiembre de 1959 en San José, Costa Rica,

por la resolucidn 92 {CCE) (E/CN,12/CCE/197) se recomend$ al Subcomité de
Transporte la formulacidn y consideracién definitivas del Plan Vial Centro
americano. El trabajo deberla basarse en los estudios ya hechos por la Seg
eretaria al respecto (véanse las notas de la Secretaria que llevan por ti-
tulo Situacidn del transporte en Centroamérica, (E/CN.12/CCE/120 eapitulo
11, 4 y E/CN,12/CCE/173 eapitulo 1I, 2 y anexcs A y B, 2)) y en la informg
cidn que se obtuviess sobre el estado material en que se encuentra actual~
mente dicha red; deberian también especificarse los tramos faltantes y los
problemas resultantes de esa circunstancia; para este fin considerd el Co—
mité la posibilidad de recibir la colaboracidén de algin experto de la Asis
tencia Técnica de las Naciones Unidas,

2, La iniciacién de los trabajos sobre la red vial, dentro del marco

del programs de integracifn econdémica, fue emprendida por la Secretaria a
través de la Seccidn de Transporte de la Subsede, La Direccién de Opera-
ciones de Asistencia Téenica (DOAT) designé para este trabajo al experto,
Sr. Enrique Cuellar, Subdirvector General de Caminos de El Salvador, y pro

fesor de Vias Terrastres en la Facultad de Ingenierfia Civil de la Univer-
sidad de dicho pais,

3. El experto viasitd durante mayo y junio de 1961 los pafses de Centro-
américa, y cambid impresiones con los técnicos de los organismos de planea
miento de los departamentos de carreteras, y de otros organismos relaciona
dos con sllos; todos le prestaron ayuda y cooperacidn que facilitaron nota
blemente la realizacién de su cometido, El experto desea expresar por ello
su agradecimiento a dichas organizaciones y a todas las personas que le
prestaron su amable bolaboracidn.

Al finalizar su viaje, el experto redactd su informe en las oficinas
de la Subsede de la CEPAL en México, con la colaboracidn de la Seccidn de
Transportes,

/be En el informe
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lie En el informe se analizan los trabajos realizados y los pendientes
‘de realizar en la red vial; se estudian los programas nacicnales y el im
pacto que suponen dentro del mareco regz.onal se exam:.na el f:.nanciamiento
de la red vial, y 2l de nuevas rutas que impliquen su ampliacién o ‘
mejoramiento. Con base en el financiamiento requerido, y en los fondos
con que se cuenta, se presentan, en fin, sugerencias y recomendaciones pa
ra ls terminacién de la red vial centroamericana, Las recomendaciones sélo
deben considerarse preliﬂd.riarés, ‘por derivarse exclusivamente del aspecto
téenico de la construccién y pfogrémécién dé la red, Es imprescindible rela -
cionar mds adelante los datos‘gue aparécen en el presente estudio, con
las actividades que se hayan emprendido en otras direcciones dentro del
marco del programa de integracidn, -és;ﬁeciéimente en lo que se refiere al
desarrollo agropecuario e industrial, '

/I1, CONCEPCION
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II, CONCEPCICH DE LA RED VIAL DENTRQ DEL PROGRAMA DE INTEGRACION

5. En 1952, la estructura general de los sistemas viales existentes en la
regién se desarrollaba en forma desarticulada y desigual, gin responder a
los requerimientos del desarrollo econdmico toordinado e integral que los
paises del Istmo empezaban a perseguir, Con vistas a la evaluacidén y a la
proyeccidén de las redes de caminos y para procurar que respondieran s los
fines de 1la integracién, una misién especializada CEPAL/AAT realizd un es
tudio general y completo de los transportes en el Istmo, En el informe
que redactd,® figura una relacidén de los sistemas de transporte que exis
tian en aguella fecha; se analizaba el estado en que se éncqntrﬁban ¥ la
importancia que revestian para la economfa de los pafses, determinindose
las deficiencias y las causas a que se deblan, y hacian ihadecuados aque-
1los sistemas para las necesidades que el desarrollo econémico general.QQ
ponfa, Al hacer la evaluacidn de los sistemas viales existentes se formu
laron una serie de recomendaciones conoretas, tendientes a lograr para el
Istmo una red minima que respondiera a la fase del desarrollo que se ini-~
ciaba; Una vez aprobadas por el CCE, puede decirse que dichas recomenda~
¢ciones sefialan el comienzo de las actividades coordinadas de los palses,
en este aspecto, con vista al desarrollo integral que se persigues

6. En 1952, la {nica via por la que se realizaba un tréfico interregip
nel efectivo era la Carretera Interamericana {come se denomina a la Carrs

tera Panamericana 2/ en el tramo correspondiente a Centroamérica), aungue
cierto volumen de trédnsito de mercancias utilizara en la regién otras ru-
tas de menor importancia, como la Carretera Septentrional de El Salvador

(que 1legaba hasta Nueva Ocotepeque de Honduras); la Ruta Militar (qps co
nectaba San Miguel con un punto de la Interamericana préximo a la frontera

1/ El Transporte en el Istmo Centroamericano, publicacidn de las Naciones
Unidas, N°® de venta: 1953,V1IL.2, Primera Parte, capitulos I-¥, aseccio
nes 11, 5, :

2/ Op,cit,, Segunda Parte, capitulo I, pdgs. 119-139,

3/ Se denomina Carretera Panamericana al sistema de rutas continentales
gue sirven a la conexidn hemisférica desde Alaska hasta Argentina, a
través de las capitales de todos los pafses americanos, El desarrollo
del asistema estd a cargo de los Congresos Panamericanos de Carreteras,

/hondurefia
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hondurefia ~por la que se realizabs trdfico comereial aprecizble, proceden
te de El Salvador, Honduras y Nicaraguas~); la Carretera del Sur de Hondu-
ra8 {que préeticamente se considera como una prolongacién de la Interameri
cana al lograr la conexidn de Tegucigalpa con los pafses vecinos); y la Ru
ta Nacional nimero 1 de Guatemala (que se extendla desde la regién central
hasta Puente Talismdn, haciendo conexién directa entre este punto y Tépa-
chula (México)), Se contaba, ademds, con rutas de trifico circunstancialr
y diffeil (incluso en la estacién seca) de poca importaneia, de escasa lom
gitud y de limitada penetracidn internacional, Se seflalaron por lo tanto
1las posibilidades de extender e integrar el transporte en Centroamérica,
tanto para unir las economfas de los paises que la integran como para pro-
mover un mayor intercambio y sentar las bases para futuras actividades de
ampliacién de los mercados regionales,

7+ Las recomendaciones que formulé la Misién sobre las vias internacip
nales son el primer antecedente de la actual concepcidn de la red vial cen
troamericana, También, por primera vez, se sefialdé la insuficiencia de la
Interamericana para la actividad econdmica intercentrosmericana. Se esti-
maron necesarias, por lo manos,:cinco,parreteras'troncales‘para que el
Istmo pudiera disponer de las arterias indispensables para llevar a cabo
el programa conjunto de integracidn, sefialdndose siempre la conveniencia
de articular los programas viales nacionales dentro de un programa regio-
nal, Las recomendaciones hechas por la Misién, ée'oohcretaron en unos
cuantos programas nacionales y en uno coordinaddlpara el conjuntoc de la
regidén centroamericana,

1, Carretera Intergmericggg

8, En 1952, la Carretera Interamericana, que se consideraba el elemento
principal de la red vial, tenfa 2 018 Km de extensidn; habfa tramos tran
sitables sélo en verano y otros intransitables; se recomend$ por elle la
‘econstruccidn de los tramos que eran intransitables y el mejoramiento de
los defectuosos para poder mantener un trdfico ininterrumpido desds la
‘frontera mexicana por todos los paises del irea.

4/ - Ops cit. Tercera Parte, capitulo II, Gaminos,‘pég. 175-198,
/2. Carretera
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2. Carretera del Litoral del Pacifico
(Guatemala, Bl Salvador y Nicaragua)

9. Esta carretera habfs sido ya proyectada independientemente‘en cada uno
de los palses interesados. En Guatemala se aprovecharon en gran parte las
rutas nacionales 6W y 6B, que existfan en 1952, que eran transitables en
todo tiempo desde Escuintla a Ayutla y hasta Chiquismulilia, y se prolonga-
ban por un camino existente hasta Pijije, limite con El Salvador., La co~
texidn internacional con este pafs habria de lograrse mediante una corta pro
longacién a la proyectada carretera costera de El Salvador; entonces se
consideré como punto de terminacién, La Hachadura,

10, En El Salvator, la carretera se encontraba en construceidn en 1952
y se extendia desde la regifn extrema suroccidental hasta Comalapa, en la
carretera San Salvador-Zacatecoluca~San Marcos Lempa; a partir de Comalapa,
punto de conexidn, la continuacifn de la carretera del Litoral, que pasaba
por Zacatecoluca-San Marcos Lempa y Usulutdn, terminaba empalmando con el
ramal que unfa la eiudad de San Miguel con el Rio Grande de San Miguel,
11, En Nicaragua se encontraba en ejecucién la carretera Managua-Leén-
Chinandega, Desde Managua, se proyectaba continuar con la ruta Managua-
Masaya y Granada, en proyecto, y con la seccién oriental, Managua-Frontg
ra Costarricense, de la Interamericana, Al respecto se recomenddé que

Jas rutas proyectadas en Guatemala, El Salvador y Nicaragua se construye-
ran con caracteristicas de primera categoria y que las de Guatemala y El
Salvador se conectaran directamente entre si e indirectamente con la del
litoral de Nicaragua por medio de la seccidn de la Carretera Interamerica~
na de Honduras y del ramal Cholutecauchinandega.éj

3. Carretera Interocednica de El Salvador-Honduras

12, En 1952 yz se conocia con este nambrs la via que partia del Puerto de
la Libertad, en El Salvador, a San Salvador y se prolongaba por la carrete
ra del Norte hasta empalmar con la del Occidente de Honduras, que habia de

%/ Heclentemente se ha llsgado a considerar esta earretera como el sector
centroamericano de la futura carrctera internacional del Pacifico, que
continuard a México y los Estados Unidos,

/conectar
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conectar Nueva Ocotepeque y Santa Rosa de Copdn con San Pedro Sula y Puer-
to Cortés, Estaba'éh construceibn la parte hondurefia entre San Pedro Sula
¥y Nueva Ocotepsque, pero no se habla celebrado convenio oficial alguno en-
tre los dos pafses para la construecidn de la totalidad de la obra, La mi
sién recomendd establecer la comunicacidén internacional entre 1as_secciones
- salvadorefia y hondurefia, esta dltime en ejecucién, y continuar la construc-
¢ién hasta Puerto Cortés, con el propésito de lograr su total terminacién,

Ls» Carretera Interocednica de Honduras

13. Recibid este nombre la ruta que, una vez terminada, habfa de conectar
el Puerto de San Lorenzo (en el litoral del Pacifico)-Tegucigalpa~San Pedro
Sula y Puerto Cortés {en el litoral del itldntieo), En 1952 sblo estaba
construida entre su punto terminal y Potrerillos con 379 Km de longitud
(sin incluir el tramo Jicaro Galdn y San Lorenzo comprendido en la Interame
ricana); se estimaba neecesario rectificar algunos. tramos de la carretera y
se recomendaba mejorar la parte construida y construir los tramos faltantes
entre San Lorenzo y Puerto Cortés,

5. Carretera del Oriente de Honduras y del Norte de Nicaragus

I4e En 1952, los terminales de esta ruta eran, en Honduras, Tegucigalpa y
El Paraisog en Niearagua, Yalagliina y Dipilto, considerdndose esta carretg
ra como un ramal de la Intersmericana, 4 Honduras se recomsndaba la cons-
truceidn de un tramo de 8 a 10 Km para empalmar con la frontera de Nicara-
gua, y otro de 12 km, a este Gltimo pafs, La Misién recomendd asimismo cque
se estableciera la comunicacidn entre Honduras y Nicaragua pof las carrete-
ras Oriente de Honduras (Tegucigalpa-El Parafso) y Norte de Nicaragua (Ya-
1agﬁina-Dipil£o) ¥ que ambos pafses atendieran al me joramiento progresivo
.de sus respectivas secciones,

/6. . Tercera

T
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6, Tercera Carreters Internacional de Honduras y El Salvador

15, Para esta via se estimé una totalidad de 90 Km en Honduras, que co-
nectarfan Comayagua-la Paz-lMarecala-Frontera Salvadorefia; y, en El Salva-
dor, un total de 55 Km, conesctando Empalme Ruta Militar-San Francisco (Go
tera)~Jococatique-Frontera Hondurefia, En El Salvador existfa una carretera
de 13 Km, la Ruta Militar, que partia de San Miguel, en la Interamericana,
¥y llegaba a San Franciseo (Gotera); se proyectaba su prolongacidn hasta
Neanguera, a poca distancia de la frontera hondurefia, En Honduras se ha-
llaba en construceién una carretera que iba desde Santa Rosa de Copdn hag
ta Gracias y La Esperanza y parecia probable su prolongacidn hasta Marcala,
Se recomendd construir una carretera entre Honduras y El Sdlvador que co-
nectaria Comayagua-La Paz-Marcala-San Franciseo (Gotera)=-Ruta Militar,

7+ Isrcera Ruta Internacional de Guatemala y El Salvadby

16, Esta ruta estarfa formads por la carretera San José Acatempa—~Jalpa-
tagua~Rio de la Paz, con 4O Km de extensiém, cuya construccidn se inicid
en 1952 en Guatemala; y, en El Salvador, por la carretera Sonsonate-Ahua~
chapdn-las Chinamas-Frontera Guatemalteca, con 50 Km y ya construida, La
Misidn recomendé que El Salvador y Guatemala llevaran a cabo en forma coor
dinada la construccidn de la carretera San José Acatempa-Rio de la Paz-
Sonsonate,

8. Primera Carretera Internacional de Guatemala y Honduras

17, En 1952 existfa en Guatemala una carretera de 50 Km entre Zacapa y
Quetzaltepeque {Ruta Nacional N°® 20) y otra de 25 Km que iba de este dlti~
mo punto a Esquipulas (Ruta Nacional N¢ 18); de ahi a la frontera hondure-
fla faltaba un tramo de 10 Km aproximadsmente, En Honduras, de Nueva Oco-
tepeque (punto importante de la Interocednica) se proyectaba sonstruir un
ramal hasta la frontera para empalmar con la seccidén guatemalteca. Se es
timé conwveniente prolongarlo hasta la carretera de ciudad de Guatemala a
Puerto Barriocs, entonces en construceién, La misién recomend$ construir

/una carretera de
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una carretera de enlace entre la del Atlintico de Guatemals y la del Ocei-
dente de Honduras, procurando aprovechar todas o casi todas las secciones
de las rutas nacionales nimeros 20 y 18 entre Zacapa y Esquipulas, y cons—
truir un nuevo tramo entre este filtimo puntc y Nueva Ocotepeque,
18, Ademds de las recomendaciones tendientes a mejorar el sistems de ca-
. rreteras para el transporte internacional, se hiclercn 6tras, adicionales,
relativas a la coordinacién de las diversas actividades de construceidn de
carreteras destinadas al trdfico internacional entre dos o mds pafses, a
la modernizacién de la legislacidn y reglamentacidn sobre tréfico automo-
tor y al fomento de servicios de transporte; con respecto a esta serie de
recomendaciones, se establecieron, ademds, ciertas prioridades, hasta 1957,
Se recomendd as! lacelebracién del acuerdo del Plan Vial Centroamericano,
en la Primera Reunidn de Autoridades Centroamericanas ,éj para determinar
las carreteras que deberifan constituir la red vial centroamericana, afiadién
dose, en la Segunda Reunién;Z/ otras rutas, Este plan regional quedd$ apro
bado por recamendacién 45 (CCE) del Comité, el 23 de febrero de 1957, y a
tal efecto se elaboraron diversas disposiciones que deberlan gquedar incor~
poradas a un acuerdo regional relative al establecimiento de la red regio-
nal de carreteras. Se referfan en especial a la coordinacién de los planes
v1ales naclonales y a otros aspectos de planificacidn vial; a continuacién
se enumeran los que interesan directamente a la red vial:

a) Composicién del sistema

b) Puntos de interconexién fronteriza

¢) Denominacién de las carreteras por medio de nimeros

d) Especificaciones geométricas
19, Las carreteras que integrarian el Plan Vial, con la clasificacién y
los puntos de interconexién fronteriza convenidos, serian las siguientes?é/

Informe de la Reunidn de las jutoridades Centroamerlcanas de T:ifico por
Carretora (5/CN,12/CCE/78), PAgs 15 28,

Informe de la Segunda Reunidn de Autoridades de Trinsito de Jentroamérica
y Panami EE/CN 12?00E71055.
Las tres dltimas carreteras (CaA-1l, CA~12, CA—lB) se aﬁadleron en

1957 al planteamiento original de las 10 primeras, derivadas de las pro-
puestas de la Misién de Transporte,

'Qn@

/CA~1l, Carretera
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Ca~1, Carretera Interamericana (Seccidén de la Panamericana en Centroamérica)

Con las conexicnes fronterizas siguientes:

Ciudad Cuauhtémoe (El Qcotal), entre México y Guatemala;
San Cristébal, entre Guatemala y El Salvador;

Goascardn y Jocoatique, entre El Salvador y Honduras;
El Espino, entre Hondurags y Nicaragua;

Pefias Blaneas, entre Nlcaragua y Costa Riea;

La Cuesta, en la frontera de Costa Rica hacia Panami,

CA-2, Carretera del Litoral del Pacifico (eh Guatemala y EL Salvador)

Con las conexiones fronterizas siguientess
Puente Talismidn y Ayutla, entre México y Guatemala,
Pijije, entre Guatemala y El Salvador,

CA~3, Carretera del Litoral del Pacifico (en Honduras y Nicaragua)
Con conexidén fronteriza en Palo Grande,

CA-L, Carretera Interocednica de El Salvador y Honduras

Con conexidn fronteriza en Citald y San Miguel.
CA~5, Carretera Intercocednica de Honduras

Ca~6, Carrstera del Oriente de Honduras y el Norte de Nicaragua

Con conexidén fronteriza entre El Parafso y Dipilto,
CA~7, Tercera Carretera Internacional Honduras-El Salvador

Con conexién fronteriza, cerca de San Fernando y Perquin y el Carrizal
CA-8, Tercera Carretera El Salvador-Guatemala

Con conexién fronteriza en Paso el Jobo,

CA—-9, Carretera Interocednica de Guatemala

CA~10, Primera Ruta Internacional de Guatemala y Honduras

Con conexidn fronteriza en la vecindad de Atulapa.
CA-11, Segunda Ruta Internacional de Guatemala y Honduras

Con conexién fronteriza cercans a las ruinas de Copén,
CA-12, Cuarta Ruta Internacional de Guatemals y El Salvador

La conexién fronteriza quedd sin especificarse,

CA~13, Tercera Ruta Internscional de Guatemala y Honduras

La eonexidn fronteriza gquedé sin especificarse,
20, Antes de describir la red vial actual debe recordarse que ésta se
coneibid como tal a raiz de la Resolucidn 45 (CCE) del Comité de Coopera-—
cién Econdmica. En 1952, ya existfan las bases de la red vial en la for—
ma que actualmente se concibe, y ello sin tener en cuenta las rescomen—
daciones concretas antes sefialadas para el aprovechamiento de las rutas

| /que ya
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‘que ya existian como se aprecia en sl cuadro 8 de la serie de cuadros delk
"Desarrollo de la fed Vial Centroanericgna"nE/‘Eh los diferentes pafses
exist{an caminos que por su localizacién y extensién han venido a inte-
grar diversas rutas que forman parte de'la red, BEstas, al incorporarse

a las carreteras planeadas ahora, se han modificado o rectificado en su
trazado, aumentando o dismihu&andd su longitud. Por 1o tanto, las ci-
fras de 1952 que aparscen en el cuadro referido no corresponden axacta—
mente 2 la tendencia de la red.en los Gltimos siios. TTampoco;debe olvi-
darse que en esa época los caminos no estaban concebidos para la integra-
cibn de una red regional. ' |

9/ Véase el anexo 3,

/III,ESTADO

i
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III., ESTADO ACTUAL DE LAS CARRETERAS DB LA RED VIAL CENTROAMERICANA

21, Procurar el mejoramiento de las actividades tasicas cquerequiere el des-
arrolleo del 4rea, es uno de los fines principales del CCE. Unas notas de
la Secretariag/ contienen informacién sobre lo gue se ha realizado en cada
uno de los pafses para ampliar y terminar la red vial, Especialmeﬁte du~
rante los Altimos afios, los estudios y trabajos tendientes a ello ¥ a la
mayor eficacia de su operacién se han intensificado; pero reviste especial
importaneia la consideracién definitiva de una accién conjunta scbre la ma—
teria, aunque tal cosa, como la fijacién de las etapas en que deberi llevar
8¢ a cabo el programz que se convenga —cuyo cumplimiento y desarrollec po-
drian ser objeto de un convenio multilateral—- se dificulte por la falta de
intercambio de datos, especialmente estadfsticos y cartogréficos y re-
ferentes a las inversiones realizadas,

22, Se ha lograde reunir en esta ocasidn informacifn sobre las carreteras
de la red vial y sobre el estado en que se encomtraban en junio de 1961; so
bre la importancia relativa de las inversiones que requeriria la terming-
¢ifn, mejora o reconstruccién de algunas, segln el caso; y sobre el plazo en
que seria previsible la terminaeién de las carreteras en cuestién. Iste ca-
pitulo deseriptivo, con los datos que le complementan que figuran en los
anexp s, facilitan el estudio de las diversas rutas de la red, Z5s de esperar
que el estudio favorezca el intercambio de informacién regular de sste caré.
ter en lo sucesivu.lg/

9/  La situacién del transporte en Centroamérica (Documentos: B/CN,12/CCE/120;

E/CN,12/CCE/173; y E/CN,12/CCE/173/Add.1).
10/ Para identificar las rutas de la red, se denominan siguiendo la nomen—

clatura de las Reuniones de Autoridades de Trénsito Centroamericancs y de

Panamé de 1957, También se denominan.como "interocednicas! las rutas
que conectan los litorales, y como "transistmicas" aquéllas que reco-
rren el Istmo, uniéndolo en sentido longitudinal,

/l . G A'-l
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1. CA~)l Carretera Interamericana

a) Guatemala

23. Desde la Mesilla, en la frontera de México (Km 342), hasta San Cristd
bal Totonicapin (Km 183}, la carretera es transitable en todo fiempo. Ac—
tualmente estudia la Direccién General de Caminos las espegificéciones y'
contratos que saldrin a licitacién pliblica para'éOncluir la pavimentacién de
este tramo, Se ha pensado dividirlo en dos obras, separando para una de
ellas la seccién conocida con el nombre de "El Tapén} porque las caracteristj
cas especlales debidas a la erosifn dsl rfo Selegua y a las guebradas veci-
nales, con el material inconsistente constituide por estratos rocosos y ar-
cilla,han causado derrumbes sobre el camino. De los estudios realizades se
deriva la necesidad de construir cinco puentes m4s en la zona del Tapén,

asi como de mover las tierras para svitsr los derrumbes, lo cue seri de
importancia y requerird obras de reparacidn y proteccidn.

24, BEn este mismo tramo de la Interamericana se emprendié la construccién
de nueve puentes de los cuales se terminaron cuatre en junio de 1961, que

han acabado con el peligro de cierre de 1la carretera, antes provocado por las
erecientes invernales del rio Selegua que cruzan los puentes aludides, Los
restantes debieron quedar concluides en diciembre de 1961l; al redactarse es—
te informe la circulacién se realizaba por desviaciones en los puantes en
construceién pero sélo una, la del rfo Nahuali, presentaba ciertc peligro du-
rante el perfodo de lluvias,

25, El estado del tramo siguiente, en territorio de Guatemala, puede resu-
mirse asi: ' - . . ' :
1) La pavimgntaci&n del tramo de SanﬂCriStébal Totonicapin {Km 183) a
Patzicfa (Km 61) estd comprendida en el Proyecto 28CIA, Con este trabajo se
ha avanzado desde Patzicfa (Km 61) hasta el Km 110, El proyecto 28CIA incly
ye también el mantenimiento de todz la terfaberia_ponsifuida &a hasta la
Mesilla (Km 342).

'ii) De Patzicfa (Km 61) a Guatemala (Km 0) la carretera estd pavimen-

tada.
/iii) De Guatemala
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iii) De Guatemala (Km O) a Barberena (Km 54), también,con excepcién
de un tramo de BOO metros entre los puentes "Vifiag" y "Cimarrén',

iv) De Barberena (Km 54) a asuncibn Mita (Km 1i6) la terracerfa, dre
najes y puentes estén terminados, con excepcién del puente "Cuilapa" {Km 63)
gque estd en construccifn y se esperaba terminar para fines de agosto de 1961,

v) De Asuncidén Mita (Km 146) hasta San Cristébal, frontera de El Sal~
vador (Km 165), 1la carretera estd pavimentada, aunque deberén reconstruirse
10 Km que se¢ hallan en malas condiciones,

26, Se ha estimado que todes los trabajos que faltan para‘terminar la ca-
rretera podrén realizarse en unos tres afics con un costo de 8,1 millones de
dblares, de los cuales ya se han obtenidoe 4,0 millones, Faltan por financiar
hel millones de délares y parece que los Estados Unidos aportardn los dos
tercios de esta cantidad,

b) El Salvador

27. De San Cristébal, frontera de Guatemala (Km 97), hasts San Salvador
(Km 0) y de San Salvador (Km O) a Goascordn, frontera de Honduras (Km 210),
1la carretera esti pavimentada, Necesitan efectuarse sin embargo, muchos tra
bajos de reconstruceidn en 250 km de recorrido de la Interamericana para lograr
especificaciones adecuadags. Actualmente, con excepcifn de pequefios tramos
mejorados por administracidén, el ancho de la corona y de los hombros es ina-
decuado, la carretera carece de cunetas, el pavimento esti deformado y

el alineamiento vertical y horizontal es muy defectuoso en ciertos tramos;
se precisa ampliar la camg del pavimento, de los puentes y realizar obras
de drenaje y de reconstruccién del pavimento, Para todos esos trabajos fal-
tan estudios detallados que serf necesario realizar para poder concretar da-
tos de financiamiento. Segin datos incompletos se estima que se requerirén
7 millones de dbleros, aproximademerte, que no tienen finaneiomiento.

¢) Yenduras

28, La terraceria, drenajes y puentes de los 151 Km de la carretera queda-
ron terminados hace tiempo trabajdndose actualmente en su pavimentacién, que
se proyecta terminar en 1962, Para ello faltan por invertir 2.4 millones de
délares, ya financiados.Més adelante se explica €l problems especidl de Honduras

/eriginado
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originado en el hecho de que si a la ruta que pasa por Tegucigalpa se le da
el caricter de preferencial habria que preveér un financiamiento para su
~construccidn, de unos 33 millones de délares en Honduras y los dos pafses
vecinos afectados (E1 Salvador y Nicareguz). Hasta la fecha ninguno de ellos
dispone de proyectos completos. Si pudieran terminarse a corto plazo y se
_obtuviera el financiamiento necesario, la construccibén se prolongaria de 4
a 5 afios, como minimo, pero no se han tomado disposiciones al respecto.

d) Nicaragua
29, La situacidn en Nicéragua es la siguiente:

i)} De El Espino, frontera de Honduras (Km 237), hasta Sébaco {Km 103)
la carretera estf pavimentada. -

ii) De Sébaco {Km 103) hasta Tipitapa {Km 23) se ha trabajado por ad-
ministracién en la correccién de las caracteristicas geométricas y del pavi-
mento, aunque se necesitan obras de mayor importancia para obtener egpecifi-
caciones adecuadas., Se requiere, ademis, la construccién de un pusnte sobre
el rio Pipitapa con un costo estimado de 240 000 dblares.

iii) De Tipitapa (Km 23) a las Mercedes (Km 11) 1a carretera esté pa-
vimentada,

iv) De las Mercedses (Km 11) a Managua (Km 0) la carretera estd también
pavimentada pero deberén smpliarse el pavimento, los hombros y las obras de
drenaje, para lograr las especificaciones adecuadas., La reconstruccién reque
rird el financiamiento de 215 000 délares,

v) De Managua (Km O) a Nandaime (Km 67) la carretera esté pavimentada,

vi) De Nandaime (Km 67) hasta Rivas(m 112) el pavimento se ha perdi-
do casi completamente debido al terrenc male y al trabajo de laboratorio in.-
sdecuzio realizade al hacerse la construccién, Se necesitard su reconstruc-
c¢ién y la ampliacidén de algunos puentes y obras de drenaje., Para estos tra-
bajos se requeririd 1.7 millén de dblares,

vii) De Rivas (Km 112) a Pefias Blancas, frontera con Costa Rica (Km 147),
la carretera est4 pavimentada,

30, Se estima que mra efectuar los trabajos mencionados sobre la Interame—
ricana en Nicaragua se necesitardn en total, 2,1 millones de dSlares mis, sin
financiamiento en la actualidad, Faltan ademis, en algunos casos, log proyec-

tos completos,
/e) Costa Rica
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e) Costa Rieca

31. De Pefias Blancas, frontera con Nicaragua (Km 311), a Cafias (Km 186),
la carretersi estd pavimentada; de Cafias (Km 186) a San Ramén (Km 76) se
llevan a cabo rectificacicnes y se construye nueva pavimentacién por la eg
trechez de los hombros y la falla del pavimento, que ha guedado destruidoe
én una gran parte, BEn particular, serd necesario reconstruir el pavimento
y rectificar el alineamiento entre Las Juntas y San Ramén, con un costo eg
timado de 1 millén de délares cuyo financiamiento estd en trimite con el
Bureau of Public Roads,

32, De San Ramén (Km 76) a Alajuela (Km 23), la carretera fue construl
da hace mis de 30 afios con especificaciones muy pobres para el transporte
automotor moderno; se reguerird por ello la reconstruccifn completa tanto
del alineamiento horizontal como del vertical y de los elementos de la secw
cidn transversal. Habré necesidad de rectificar el trazado del tramo entre
Bl Coco y San Ramén estimindose el costo de su construccidn en 7.5 millones
de délares, cuyo financiamiento se estd negociando con el Export—Import Bank,

33, De Alajuela (Km 23} a San Joeé (Km O) la carretera estf pavimentada pe-
ro seré gustituida por la autopista-}*-]'/ San José-Bl Coco, asropuerto interna-
cional del pais, localizado cerca de Alajuela, Parte de la autopista estd
construida, y el resto deberid quedar terminade en julio de 1963; el contrato
se firmé en junio de 1961,

e,

34, De San José (Km 0) a Cartago (Km 22), la Interamericana estd pavimenta
da aunque necesitari reconstruirse el tramo entero de 22 Km. E1 costo se eg
tima en 1 millén de délares, pendiente de financiamiento., En la contimuacidn

11/ Autopista: Carretera de alta welecidad y control total de acceses y to-
das las intersecciones con pasos a desnivel (definicién del Glosario Tée
nico de Terminologia Vial de los Congresos Panamericanos de Carreteras).
Unidr Panamericana, Washington, D.G., 1961,

/de la carretera
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de la carretera de Cartago (Km 22) a San Isidre del General (Km 129) se ha
terminado la terracerfa y la base tendrd que rectificarse debido a algunas
fallas, De San Isidro del General (Km 129) hasta Paso Canoas, frontera de
Panami (Km 343), se efectfian trabajos de te'rracer;{a, drenajes y puentes, y
sub~base, encontrdndose a la fecha bastante adelantados, Estas obras estén

financiadas,

35, ©En total, Cesta Rica tendri que invertir 20,3 millones de délares para
terminar la carretera, De este total, 9,5 millones de dblares —-que se
aplicarin exclusivamente a obras de reconstruccién—— no tienen financia~
miento, Si los créditos que se necesitan se obtienen pronto, la carretera
podria quedar concluida en 1964, pero si se efectdlan las reconstrucciones

al mismo tiempo, la terminacién se demorari hasta 1965.

f) Obsgervaciones generales
36, De lo anotado se desprende gue la Carretera Interamericana en

su proyecto actual, podri terminarse hacia 1965 si se cuenta con

los recursos técnicos y financieros necesarios, Si el mantenimiento se conai
deragparte, para su reconstruccidn y terminacién se necesitan 17.2 millones de
déleres ya financiados, y 22,8 millones que carecen de financiamiento, de los
cuales astin negocidndose 12,6 millones. Queda pendiente, por el momento,
la financiacién de 10,2 millones de délares (1,0 en Costa Rica)., S5i se toma
en cuenta la construccién de la ruta preferencial en Honduras, se requeriri
financiar ademis otros 33 millones de dblares,

2. 0A-2 Carretera del Litoral del Pacifico en Guat emala y Bl Salvador

a) Guatemala

37. La Carretera en total comprende 338 Km, desde dos puntos en la fronte-
ra de México: de Tectm-Umin (antes Ayutla) y Talismin (de los cuales a la

" préxima poblacién, Pajapita, hay 8 ¥ 34 Km, respectivamente) hasta Pijije en
la frontera de El Salvador, Toda la carretera estd pavimentada, excepto un
tramo de 34 Km entre Coatepeque y Retalhuleu cuya pavimentacidn se terminari
en 1962, El tramo de 49 Km entre Escuintla y Taxisco necesitari rectificarse

en partes de su trazado y la ampliacién de 22 puentes que actualmente son de
Juna via,
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una via, Sobre ello no existen estudios ni se prevé obra alguna todavia,
de manera que es imposible hacer estimaciones de costo y tiempo, Sin enbar
go, el gobierno de Guatemala estd ampliando algunos de los puentes,

38, Se estima un costo de 2,5 millones de délares, ya financiados, para
los trabajos gue faltan por hacerse, incluida la construccién del puente so
bre el rfo Paz en la frontera con El Salvador, pero sin incluir la recons—
truceidn del tramp Escuintla-Taxisco,

b} El Salvador

39. La carretera en total se prolonga 324 Km desde Pijije, en la frontera
con Guatemala, hasta el puerto de Cutuco, en el golfe de Fonseca, Toda la
carretera estid pavimentada, excepto los Gltimos kildmetros del tramo de 45
Km entre Acajutla {Interseccién con CA-12) y Pijije, que se terminari en
1961, Se estima un costo de 345 661 délares para terminar las obras; todo’
esti financiado., En ese costo no se ha incluido la pavimentacidén del tramo de
2 Km entre La Unin ¥ Gutuco, estimado en 32 000 dblares, porque el prow
yecto original no se habia considerado en el proyescto de la red vial,

40, El puente internacional sobre el rio Paz, que une los tramos fronteri~
zos de Guatemala y El Salvador, deberia gquedar terminado en octubre de 1961,
fecha en que también se termina la pavimentacién de los 324 Km que comprende
la carrstera Ci-2 en El Salvador. Por lo tanto lu carretera estaria enservitio
despues de dicho mes, pero Guatemala tendrd que iniciar pronto los estudios co
rrespondientes a la fectificacién del tramo subestdndar y ELl Salvador deberd
reﬁarar varios desperfectos, ocurrides en su tramoe durante los dltimos in
viernos,

3. (A3 Carretera del Litoral del Pacifico en Honduras y Nicaragua

a) Honduras

41, De Choluteca {Interseccidn con la CA~1) hasta Namasigue hay 13 Km

con su terraceria terminada; actualmente falta Ja construccién de seis puen

tes pequefios y uno de 52 m de luz, y el mejoramiento de las cunetas y obras

de drenaje., De Namasigue a Triunfo hay 29 Km. Actualmente se trabaja, por

administracién, en la construccién de la terraceria, exciuidos los puentes,
JEntre Triunfo y
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Entre Triunfo y la frontera de Nicaragua hay una distancia estimada en 8 Km,
Actualmente es una brecha transitable sélo en verano,

42, Para los 50 Km de carretera en Honduras se astiman necesarics 1.4 mi-
llones de dflares, de los cuales 1.3 millones no tienen financiamiento, Po-
dria prevérse la terminacién de los 42 Km entre Choluteca y Triunfo para
196L, pero la del tramo restante de Triunfo hasta la Frontera con Ni.céragua,
del que afin no existen estudios, no podrfa terminarse antes de 1965. BEn
los programas viales dsl pafs no se han concretado las fechas.

b) Nicaragua
43, la carretera en Nicaragua tiene 203 Km de longitud:

i) Entre la frontera de Honduras y Somotillo hay un tramo transitable
" g6lo en verano; se estima. un costo de 300 000 délares para la construccidn
de este tramo de 6 Km;

1i) Entre Somctillo y Puente Real también existe sélo un tramo transi
table en verano de 39 Km para cuya construccifn se necesitan 2.3 millones de
délares; la obra encierra dificultades considerables por atravesar una zona
~ pantanosa;

1i1) De Puente Real a Chinandega hay una distancia de 35 Km, actual-
mente en construceién por administracién. Se han invertido 450 OO0 délares
y se necesitard 1 065 000 dSlares mis, que no estdn financiados, para ter—
minar el trame en 1962, Dentro del Plan Vial de HNicaragua se estin nego=
eiando 601 000 délares con el Exim-Bank v con el Development Loan Fund}
falta obtener el financiamiento de los restantes 464 0003

~ iv) Los 129 Km que hay de Chinandega a Managua estén pavimentados con
especificaciones de carretera secundaria., Ademis, por un ramal pavimentado
que va de Chinandega a Corinto, se ha comunicado este puerto con la carretera,
44, En total, para completar la carretera se necesitan 3.4 millones de d§
lares de los que 2,8 millones estén pendientes de financiamiento. Es necesa-
rio que Honduras ¥ Niearagua hagan los estudios correspondientes de los tra—
‘mos fronterizos para considerar la construccidén, estimar el coste y fijar la
fecha, Se puede pensar en el afio 1964 para la terminacifn de esta carretera.

fhe Cizh
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L4e CA-f Carretera Interocédnica El Salvador-Honduras

a) El Salvador
45, En este pais la carretera se prolonga actualmente 97 Km entre La Li~
bertad y Tejutla, pasando por San Salvador:

i) De la Libertad a San Salvador es un tramo muy antiguo que, a pesar
de estar pavimentado, necesitari un trabajo de reconstruccibén concienzudo en
todos los elementos del disefio geométrico: seccidn transversal, alineamiento
horizontal y alineamiento wertical, Bl recorrido es de 36 Km y el costo de
reconstruccidn se estima en 1.2 millones de dblares cuyo financiamiento se
estd negociando,

ii) De San Salvador hasta Aguilares los 33 Km estén pavimentados;

1ii) De Aguilares a Tejutla hay 28 Km, cuya pavimentacién ha debido
guedar terminada a fines de 1961,

46, De Tejutla a la frontera de Honduras hay 40 Km de camino con caracte—
risticas secundarias, transitable en todo tiempo, La regibn que atraviesa
es montafiosa y por eso se ha constrﬁido solo media seccidn transversal. Pa-
ra terminar la terraceria, efectuar obras de drenaje y pavimentar este trame,
siemre dentro de especificaciones secundarias, se estima un ¢osto de

1 520 000 délares, Parece, sin embargo, preferible construir este tramo

con caracteristicas de carretera principal para que coincidan con las del
tramo hondurefio, Ello elevari el costo total de los 137 Km a 2,8 millones
de dblares,

b) Honduras
47. La carretera recorre en Honduras una extensién de 258 Kms

i) De la frontera de El Salvador a Santa Rosa de Copén, pasando por
Nueva Ocotepeque, hay 98 Km de camino sélo transitable en todo tiempo para
vehiculos especiales, Se estima que la construccién de una carretera adecua
da costard 8,0 millones de dblares;

1i) De Sanba Rosa de Copén a Chamalecén, pasando por la Entrada, hay
160 Km transitables en todo tiempo, en los que se ha trabajado por adminis—
tracifn, Faltan el acondicionamiento adecuado y la pavimentaciln, que se es
tima costarén 2,8 millones de ddlares.

48, Para terminar



E/CN.12/CCE/250
TAQ/LAT/38
Pég. 20

48, Para terminar la obra se necesitarén 10,7 millones de délares esti~
mindose necesarios ademfs; para planeanﬁ.ento,: 250 000; para mantenimiento,
1,1 millén; y para la construccién de caminos de acceso, l.5. El total es
entonces de 33 5 millones de d&lares para el cual se ha obtenido el finan—
ciamiento como slgue‘

Millones de dflares

Asociacién Internacional de Fomento: ' 9.0
Banco Interamericano de Desarrcllo: . 2.5
Gobierno de Honduras: | ‘ 2,0
| | | Total: 1345

Por ser bastante extensa la carretera por construir, no podri termis-

narse antes de 1965, fecha preva.sta en el programa de inversiones para
1961-1965, ‘

5. CA~5 Carretera Interoceinica de Honduras

49, Asi denominada por enlazar el puerto de San Lorenzo, en el Pacif:mo R
con el de Puerto Cortés, en el Atléntico; la construccién se encuentra co-
mo sigue: , :
1) Entre Puerto Cortés y Biifalo la distancia total de 71 Km, estf
pavimentadas

ii) De Bufalo 8 Rio Lindo hay uwna da.stanc:a.a de 50 Km, transitable en
todo tiempo y recubierta con grava; para terminarla se estiman necesarios
2,7 millones de dblares,

444) De Rfo Lindo a Tegueigalpa, pasando por Camayagua, hay una dis-
tancia de 214 Km, transitables en todo tiempo, Bsta distancia quedari nota-
blemente disminufda segin el nuevo trazado, Se estima un costo de 8,1 mi-
llones de dflares para terminarla, Actualmente se efectian pequefios traba-
jos de construccién y pavimentaciéng ' -

iv) De Tegucigalpa a Jfcaro Galdn la .t;:arrete'ra recorre 97 Km, pavi-
mentados réecientemente; |

| /v) De Jicaro
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v) De Jicaro Galin a San Lorenze hay 13 Km que se terminardn de pa~
vimentar en diciembre de 1961,
50, Se estima que los trabajos puedsn terminarse con especificaciones de
carretera principal en 1968 con un costo de 15,0 millenes de délares, Pero
los estudios no estdn completos; especialmente los del tramo entre Rio Lin
do y‘Gomayagua;pqr esa razfn, las estimaciones de costos son sélo aproxi-
madas. No obstante, en el Plan Vial de Honduras se ha previsto la invepr—
sién de 8,2 millones de délares entre 1961 y 1965, Faltar{a obtener toda-
via el financiamiento de 6.8 millones de dblares,

6., CA-6 Carretera Internacional Honduras-Nicaragua

a) Honduras

51, Los 142 Km actuales son transitables en tode tiempo; pero entre Tegu—
cigalpa y Zamorano {actualmente 36 Km), y entre El Paraiso y Las Manos
(frontera de Nicaragua, actualmente 14 Km), es probable que aumente el re—
corrido en 10 Km debido a rectificaciones del trazado en proyecto. No
existen planes para su terminacifn perc se estiman necesarios 10,3 millo-
nes de délarss para construir uns carretera de primera categoria, de una
longitud total de 152 Km, que no tienen financiamiento.

b) Nicaragua
52, En esta carretera:

i) De las Manos‘(frontera de Honduras) hasta Ocotal hay 25 Km, tran
sitables en verano, Para la construccién y terminacién de la carretera se
calceulan 1.2 millones de délares, sin financiamiento;

3i) Del Ocotal a Yalagliina hay 22 Km, transitables en todo tiempo,
Existen estudios completos y se estima necesaria una inversién de 1,1 mi~
116n de d6lares psra terminar la obra; segln el proyacto la distancia dis—
minuird con el nueve trazado,

Del total de 2;3 millones de délares que se necesita para terminar la
carretera, 1.2 millén carece de financiamiento y el 1.l restante se esté
gestionando con el Development Loan Fund,

fTo SA=T
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7. CA=7 Carretera Internacional Honduras—-El Salvador

‘a) El Salvador 7
53, Esta carretera tiene 9L Km -

1) Entre San Miguel y San Francisco Gotera hay 30 Km,los primeros 17
Km estdn pavimentados y los 13 restan.{.ea preparados para serlo, porque la
terraceria y las obras de drenaje son adecuados;

i1) Ds Sanj Francisco Gotera a la frontera de Honduras, pasando cer-
ca de Perquin (E1 Salvador) s hay un camino de penetracién recientemente
construfde de 61 Km, Para terminar la carretera se estiman necesarios 3.5
millones de délares, sin financiamiento en la actualidad, que sefiala el prg
yecto para una carretera secundaria por ser la regién en extremo montafiosa.
No existen, por otra parte, estudios completos,

b} Honduras

54, De la frontera de El Salvador a Marcala hay 28 kilémetros que, segfn
€l nuevo trazado, se reducirdn a 25 Km cuando se efectden los trabajos de
construccién finales. Actualmente estd terminada cesi toda la terraceria, pao
faltan los puentes, Para terminar la obra se estima necesario invertir un
millén de dblares, Entre Marcala y La Paz hay una distancia de 74 Km, se—
gin estudios fotogramétricos; actualments es un camino s6lo transitable en
verano para cuya conversifn en carretera se estiman necesarios 7,4 millones
de délares, AdemAs, de La Paz a Comayagua hay 20 Km transitables en todo
tiempo con terracerfa aceptable y puentes de madera., Para completar las
obras se necesitan 500 000 délares. En total se precisan 8,9 millones de
délares para completar el trabajo y no se cuenta con el financiamiento para
ello,

8, CA-8 Tercera Carretera Guatemalas-El Salvador

a) Guatemala N _

55 En Guatemala se ha trabajade por administracién en esta carretera, ha-
biéndose construido una pequefia parte de la terraceria en los 49 Km que hay
entre E1 Molino y E1 Jobo (frontera de EL Salvador), pasando por Jalpatagua,

/Actualmente
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Actualmente es transitable sflo en veramo a causa de las crecidas de algu-

nos rfos en la época de las lluvias, Se ha obtenido un préstamo del
Export—Import Bank y Development Loan Fund por 4.6 millones de d6lares.

El préstamo obtenido permitird terminar la carretera en 1964, con especifi
caciones de carretera principal pero con pendientes del 8 por ciento y pa-
vimento de 6,5 m de ancho,

b) El Salvador
56, El estado de la carretera, cque recorre 100 Km, se puede resumir come
sigue: '

i) Entre Bl Jobo (frontera de Guatemala) y Las Chinamas hay 6 Km
cuya terracerfa se ha construido sélo en una mitad de la carretera, faltan
do la otra mitad'y'toda la pavimentacién, La construccién de este tramo dee
berd hacerse con especificaciones de carretera principal asungue se acepten
pendientes del 8 por ciento y un pavimento de 6,5 m de ancho, como en la
.construccién hecha del lado de Guatemala, Actualmente se trabaja por admi-
nistracidn en la ampliacidn, estimada en 30 Q00 délares., La pavimentacién
figura en el plan vial de 1962~66 con un costo de 160 000 délares;

1i) Entre las Chinamas y Ahuachapin hay 9 Km transitables en todo
tiempo, Recientemente se adjudicé el contrato de construceidn de la terra—
cerfa por 112 00O délares aportados por el gobierno de Bl Salvador, Faltan
por invertir 240 000 en la pavimentacidén, que figuran en el plan vial;

iii) De Ahuachapén a Apaneca, pasando por Ataco, hay 20 Km actualmen
te en construccién (sin pavimento), por contrato;

iv) La terraceria entre Apaneca y Salcoatitdn se considera adecuada
en sus 7 Km, como carretera secundaria;

v) Bntre Salcoatitin y Sonsonate (interseccién cen la CA~12) hay
15 Km, actualmente en construccidn (sin pavimento), por contratos

Entre Sonscnate y Ahuachapin, la terracerfa estd en cbras, faltando
por invertir en ella 1,3 millones de délares, ya financiados, y 660 000 en
su pavimentacién; este Gltimo finaneciamiento no ha sido afn previsto,

vi} De Sonsonate {interseccién con la CA-12) hasta la interseccién
con la CA-1l hay 43 Km; el tramo estd paﬁimantado pero necesita una recons—
truceifn, para la que se reguieren 688 OO0 délares incluidos en el plsn vial,

| /57« Actualmente se
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57+ Actualmente se trabaja en la ampliacién del tramc Las Chinamas-El

Jobos prohto se terminard la construccién del de Sonsenate-Ahuachapén y
estd por adjudicarse el contrato para la construccién ds la terracerda en
tre Ahuachapén y Las Chinamas. Quedarfa pendiente fnicamente la pavimen-
tacién de 75 Km entre Ahuachapin-El Jobo y la de 42 Xm entre Ahuachapén-
Sénsonateﬁ. Todos 108 traba jos que faltan, una vez obtenidos los créditoes,
pueden terminarse en 1964,

¢) Resumen ‘ _ .

58. Para terminar el tramo total de 100 Km serd preciso invertir 3.2 millones
de dflares de 1os cuales esté financiado 1,4 millén de dSlares; aportard 30 000
el gobierno de El Salvador; 1.1 millén ha cuedado incorporado a la solicitud
de crédito para el plan vial y sblo 660 000 carecen de financiamiento,

9. CA~9 Carretera Interocednica de Guatemala

59, Desde Iztapa (Km 121) hasta la ciudad de Guatemala (Xm 0), pasando
por San José (Km 109) y Escuintla (Km 57), toda la seccién ha sido pavimen-
tada con especificaciones de primera clase, y puede ser considerada como
principal. No han podido obtenerse los datos de la inversién.}-z-/

Desde Guatemala (Km O) hasta Puerto Matfas de G4lvez y Puertc Barrios
(Km 296), pasando por Rio Hondo (Km 136), Los Amates (Km 201) entre Rios
(Km 275) y Santo Tomis (Km 289), toda la seccidn estd pavimentada ¢on espe-
cifisaciones de principal, se invirtieron en ella 46,9 millones de délares,

n

10, CA-10 Primera Carretera Internacional Guatemala-Henduras

a) GCuatemala ‘
€60, Esta carretera de 95 Km se encuentra como sigues

i) De Rio Hondo {Km 0) a Cumbre del Ingeniero {Km 22) es .transitable
en todo tiempo y actualmente estd en obra por administraciéng

ji) De Cumbre del Ingeniero (Km 22) a Aldea del Ingeniero (Km 27) es
un eamino transitable en todo tiempo que seri reconstruide completamente;

.1_2] Segin datos de costos en El Transporte en el Istmo Centroamericano,
op._cit. pig. 17, seccidn 5, a) el costo promedio por kilémetro fue de
32 812 dblares en la construccidn del fltimo trame inaugurado en 1953.

/iii) De Aldea del
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111) De Aldea del Ingeniero (Km 27) a Chiquimdla (Km 33) es transita
ble en todo tiempo y su terracefia ha sido terminada con especificaciones
de principal; ‘ '

iv) De Chiquimula (Km 33) a Esquipulas (Km 84) es un camino transita=~
ble en todo tiempo que deberi ser reconstruido totalments;

v) De Esquipulas {Km &) hasta la frontera de Horduras (Km 94) es
también transitable en todo tiempo, su terraceria ha sido construidacon es-
pecificaciones de principal y tiene puentes de madera,.

6l. Actualmente se efectdan trabajos de terraceria en el tramo entre rio
Hondo y Chiquimula (84 Km) y se esti terminando la terraceria en el tramo
entre Chiquimula y la frontera de Honduras (10 Km), Se espera terminar la
carretera en 1963 con un costo de 9 millones de délares que ya estén finan-
clades por un préstamo concedido por el Export—Import Bank y Develorment

Loan Fund; se tropieza, sin embargo, con algunas dificultades para emprefi
der el trabajo porque las instituciones de crédito exigen que se adjudique
el contrato de toda la obra a una sola compafifa y ello afecta a las empresas
centroamericanas, para las cuales es muy dificil obtener fianzas por el 100
por ciento del valor del conftrato., Cuando los contratos alecanzan cantidades
considerables parece mis adecuado subdividirlos para dar a los contratistas
del Istmo mis oportunidades, especialmente cuando se exigen fianzas elevadas
como sucede en el caso de Guatemala, Este problema puede demorar la cons-
truceidn de la CA-10 en este pais,

b) Honduras

62, El tramo de la CA-10 en Honduras tiene 22 Km desds Nuewva Ocotepeque
hasta la frontera con Guatemala, Hay actualmente wn camino transitable séle
en verano en el que se estén efectuando pequefiag obras de construccidn por
administracién, El costao de la obra completa se ha estimado en 1,8 millén
de délares que, segiin el acuerdo llamado del "Poy", financiarfan Guatemala,
El Salvador y Honduras por partes iguales, Dicho acuerdo esté pendiente de
ser formalizade por falta de caordinacidn, se necesita per ello lograr mayor
~cooperacidn entre los tres palses o la colaboracifn de algln organismo intex
nacional, come la Secretaria Permansnte del Tratado General de Integracidn
Econémica Centroamericana {(SIECA). Si los problemas anteriores se resuslven
sin demoras, la carretera pedrfa quedar terminada con especificaciones de
carretéra principal, para 1963.

/llo CA""]..}.
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11, CA-11 Segunda Ruta Internacional Guatemala-onduras

a) Guatemsla

63, Desde Vado Hondo (interseccién con la CA-10) a Jocotén hay 2L Kmy
de Joeotdn a la frontera de Honduras, 20 Km., Los 41 EKm constituyen un cg
mino transitable sélo en verano, Para su construccidn como principal se
cuenta con estudios completos y se estima un costo de 14,8 millones de dé-
lares, que no tienen financiamiento en la aciualidad.

b) Honduras

64e De la frontera de Guatemala (Km 62) hasta Ja Entrada (Km 0), pasando
por Ruinas de Copén (Km 50) y por la Florida {Km 12), es un camino transi-
table fnicaments en varano,'en el que se han efectuado peguefios. trabajos de
cmstruceién, Existen estudios topogridficos para una carretera secundaria.
Los datos del programa de inversiones sefialan su terminacién en 1965, para
lo que habrd necesidad de invertir 2.6 millones de dblares,. que no tienen
financiamiento,

12, CA-12 Cuarta Carretera Internacional Guatemala~El Salvador

65, KEsta carretera, al empalmar con la CA-10 y posteriormente con la CA~9,
unird los puertos de Acajutla en el Pacifico y Matias de Gélvez en el Atlén—
tico. Ademds de los costos a que atenderdn los dos paiseé, como se explica
més adelante, habrd que considerar el costo del puente interngcional (que
deberd construirse en la frontera de ambos) que se desconoce por no haberse

terminado los estudios al respecto,

a) Guatemala _
66, De Padre Miguel (Km 22), en la interseccién con la CA-iO, a la fronte-
ra de El Salvador {Km O) hay actualmente un camino, sélo transitable en ve—
rano, en el que se han efectuado algunocs trabajos de mantenimiento, Como se
cuenta con estudios completos, se proyecta negociar un préstamo con el Banco
Centroamericano de Integracién Econémlca para su construccidén por un valor
estimado en 1,8 millones de dSlares que no Vienen finamciamiento, 01 se
obtiens el crédito en el curso de 1961, el tramo pudiera muy bien‘quadar'cqg
cluidec antes de 1964, 7

/b)) El Sslvador
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b} El Salvador
67. La situacién en éste pals es distinta:

1) De la frontera de Guatemala (Km 1l4) hasta Metapin (Km 101) exig
te un camino transitable dnicamente en verano que se proyecta terminar
con una inversidén ds 520 GO0 délares (ya incluidos en el plan vial) como
carretera secundaria,

ii) Entre Metapin (Km 101) y Santa Ana (Km 56) existe wn camino tran
sitable en todo tiempo y relativamente bien conservado, Actualmente se
efectlan obras de construccifn por administracién financiadas por el gobier
no y se estima un costo de 1,8 millén de délares (incluidos en el plan vial)
para completar una carretera secundariaj |

iii) Entre Santa Ana (Km 56) y San Jorgs (Km 43), &l camino est4 Pa-
vimsntado cen especificaciones un poco mds bajas gue de secundaria; sin em~
bargo, no requiere reconstruccién por el momento;

iv) De San Jorge (Km' 43) a Sonsonate (Km 20) el camino es transita-
ble en todo tiempo habiéndose estimado en 1 millén de dblares el costo de
su construceidn {incluido en el plan vial);

v) A partir de Sonsonate {Km 20) la carretera esti pavimentada y con
el mejoramiento del puerto de Acajutla se han hecho projectos para su reconstriccién por
un valor de 428 800 délares (ya inclufdos en el plan vial de El Salvador) lo
que le darf especificaciones de carrstera principal.

Para poder completar los 1ll4 Km serd necegario invertir 3.3 millones
de dblares en construccidn nueva y 428 800 en reconstruceidn, con un total
de 3.7 millones, tode ello incluide en el plan vial, S5i se cuenta con estu-
dios t0pog?éficos, podria terminarse en 1964,

13. CA~13 Tercera Carretera Internacional Guatemala-Honduras

a) Guatemala

68¢ De Champona (interseccién con la CA-9) hasta la frontera de Honduras

hay 32 Km de camino que sigue el terraplén de un ferrccarril abandonado y

es transitable sélo en veranos Se cuenta ya con estudios topogrificos; la

carretera en su trayecto cruza varios rios por lo gque seri necesaric conse

truir 16 puentes (entre ellos dos grandes: el de Motagua y el del Carao) ¥y
/t bbvedas,
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4 bbvedas, Ademis, como se atraviesa una zona bastante baja, terdri que
elevarse la rasante con respecto al nivel natural, A pesar que el estudio
topogréfico ha quedado terminade, se hace necesario efectuar otro més tée-
nico tomando en cuenta las caracteristicas de los suelos, las condiciones
de drenaje ¥ las del subsuelo para los puentes,

De acuerdo con los estudios existentes se puede valuar su construccién
en 3,7 millones de dflares, no financiados.

b) Honduras

69, En Honduras no se han efectuado adn los estudios correspondientes a
"su tramo de 64 Km, desde la frontera de Guatemala {Km 6&4) hasta Puerto Cor-
tés (Km 0), pasando por Cuyamelito (Km 51), Cuyamel (Km 41) y Omoa (Km 15).
La zona es parecida a la de Guatemala y existe actualmente un camino de v~
-rano que utiliza el mismo terraplén del ferrocarril abandonado, El tramo
de Honduras puede tener un costo de 5 millones de délares no financiados y
su construceién requerird unos tres afios, durante los cuales Guatemala pus~
de también construir el trame que le corresponde,

/IV., FPLANES
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IV. PLANES VIALES

70. En piginas anteriores se ha descrito y analisado el desarrollo de la
red vial sin profundizar en el vinculo que cada uno de los programas nacio
nales tiene con el concepto regional de la formacibn y construceién de la
red, Para cque pueda comprenderse €l problema, se estima conveniente anali
zar los acontecimientos que han culminado en los attuales programas de ac~
tividades viales elaborados por los paises.

71. Después de la Segunda Guerra Mundial, las comunicaciones y los trans—
portes han venido a constituir un factor de enorme importancia en el des~
arrollo de las economias de los paises centroamericanos. Es evidente que
para el mejor aprovechamiento de los recursos agricolas, forestales, mineros,
etc,, como para el desarrollo industrial y la mejor atencifén de los proble-
mas de administracién pfiblica y servicios sociales, tiene cque darse un de-
cidide impulso al desarrolle de los sistemas de transportes y comunicaciones.
72, Las condiciones desfavorables de esos sistemas se ponene mis de mani-
fiesto por las crecientes necesidades del desarrcllo que se estd operando en
los pafses del Istmo y ello ha destacado la importancia de la construccidn
de caminos, por lo que desde hace pocos afios a la fecha las sumas dedicadas
a ello vienen constituyendo uno de los rubros principales y mis elevados de
los presupuestos d& egresos de los gobiernos de cada uno de los paises, re-
presentande un alto porcentaje del total de sus gastos.

73. La tarea de construir, mantener y mejorar los sistemas de caminos co-
rresponde casi en su totalidad a los gobiernos de los paises, Bl financia—-
miento se obtiene por medio de las asignaciones anuales del presupuesto de
egresos, ¥y dada la magnitud de las inversiones que han de hacerse, se requie
re un esfuerzo intensivo y prolongado para alcanzar los objetives propuestos.
Sin embargo, a pesar de cque los gastos en carreteras han sido muy significa~
tivos, no han alcanzado a traducirse en una mejora sustancial de la base fun
damental de la infraestructura en que se apoyen las diversas actividades

que constituyen la estructura econfmica de los paises del Istmo.

74. Llos gastos viales, considerados como porcentajes del total, reflejan

la tendencia y la importancia relativa cue cada uno de los paises conceds

/al problema
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al problema de sus necesidades de caminos. Se puede observar que Honduras,
pafs que tiene la menor cantidad de kildmetros de carretera en Certroaméri-
ca, es el que ha dedicado a gastos de carretera el mayor porcentaje de sus
presupwe stos de egresos; su red vial necesita aln, sin embargo, recursos con
siderables para llegar a ser eficiente, Nicaragua ha aumentado, también, la
importancia de sus gastos en caminos dentro del total de egresos, aunque en
este dltimo afic ha disminuido casi al 50 por ciento de los fondos destinados
a ello en 1959 por no figurar ya en el presupuesto la asignacién para la ¢a-
rretera a Rama procedente de los Estados Unidos, Guatemala, Bl Salvador y
Costa Rica han venido mentsniendo una proporcién casi invariable en sus pre—
supuestos, para la construccién de carreteras,

75. Bs de advertir que si los aportes han sido de consideracidn, su distri-
bucidn se habia venido haciendo sin atender a una planificacibn establecida

¥ supediténdose siempre a la politica particular de cada pais. En términos
generales, 1los palses han tendido, como es légico, a integrar.su territorio,
vinculande los centros de poblacidén a la vida econdmica, politica y social,
por medio de comunicaciones terrestres. Se ha dado asi prioridad a las vias
de interés nacional, para contribuir a resclver los problemas més perentorios
en los programas nacionales de desarrollo, Sin embargo, el hecho ha signifi
cado retrasos en la apertura de rutas transf{stmicas de interés internacio-
nal, y de sus conexiones, a pé;ar de la petencialidad econfmica de la zona.
Lés demoras se deben, sobre todo, a la falta de coordinacién en la construc-—
cién de caminos y a la imposibilidad de atraer el interés internacional pa—
ra la construccién de un tremo determinado de comunicacidn vial, estableciep
do alguna forma de cooperacidn colectiva para su financiamiento. Los gobier
nos han aprovechado las oportunidades gue les han brindado instituciones de
financiamiento como el Banco Internacional de Recomstruccién y Fomento (BIRF),
el Banco de Exportaciones ¢ Importaciones y el Dewvelopment Loan Fund, para
concertar préstamos destinados principalmente al mejoramiento de sus sistemas
viales respectivos,

76, Al mismo tiempo, los fondos de que se dispone o que pueden ser cbtenidos
por medio de préstamos no han bastade para financiar simulténeamente las ne—
cesidades de las redss naciorales e internmacionales, por lo que ha sido nece

sario destinarlos unas veces a las nacionales, y otras a las
/internacionales,
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internacionales, Zs indudable, por otra parte, que tanta importancia tienen
los sistemas internacionales para la integracidn de la regibn y pars el con—
siguiente desarrollo de cada pais en particular, como los sistemas de comuni
cacibn interna para integrar economfas. Por lo tanto, cuando se presenta la
alternativa para invertir en caminos entre dos aspectos igualmente importan—
tes, si se cuenta con fondos limitados, tiene que abordarse el problema del
financiamiento con sumo cuidado, para tratar de abarcar, en la medida de lo
posible, estos dos aspectos gue presenta la construccidn de las redes viales
con la cooperacién de todos los paises,
7i. La experiencia de los estudios realizados filtimamente, ha puesto en evi-
dencia la necesidad de establecer prioridades entre los diversos proyectos
viales que sé necesita llevar a cabo para impulsar el desarrolle de cada pais
en diversos aspeétos ¥, & la vez, la de sefialar etapas determinadas para ir
atendiendo sucesivamente a las necesidades. Se ha subrayado la utilidad de
los caminos de penetracién o de acceso para la ampliacién de las actividades
econémicas, es decir, la incorporacidn de los poblados que viven fuera del
mercado y de la economia nacional a la vida del pais, mediante caminos que
los hagan accesibles,
78+, De lo anterior se desprende que antes de poder llegar a establecer una
programacién en el desarrollo de las redes viales, los pafses han tenidc que
sufrir el impacto de variaciones y cambios debidos a los adelantos cient{fi-
cos y técnicos de planeamiento, ingenieria, financiamiento y administracidn;
el de los planes gubernamentales y el impacto de la colaboracién internacio-
nal, Pero hasta la fecha, no ha existido una accidén conjunta previa de los
organismos encargados de establecer la planificacién y la programacidén de las
actividades viales, Actualmente existen ya en todos los pafses programas
especificos, referidos al perfodo 1961-66, por lo general denominados '"Planes
Vialeﬂ“.lz/ Los cinco palses del Istmo Centroamericanc cuentan con planes
viales que deberén llevarse a cabo en varios afios, y algunos de ellos, con el
financiamiento necesario para ello, Los c¢inco Planes Viales y las inversio-

nes que se proyectan para cada uno, aparecen en los anexos, cuadros 55 a 59.

13/ Recomendaciones del Subcomité de Transporte sobre Asuntos Viakes de Ca-
ricter General y Planeamiento de Carreteras, B/CN.,12/CCE/L58/Add.3, pag,.
1-3, incisos 1-13,describe un plan vial como una obra que sirva de base
para programas de construccién en un periode de tiempo determinado. A
esta definicién no obedecen precisamente los programas elaborados por
los paises centroamericanos,

/Ve EVALUACION
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' Vo EVAIUACION DE LOS PROBLEMAS RELACIONADOS
‘CON LA TERMINACION DE LA R¥D

79« Entre 1961 y 1966, los pafses eentroamericanos tienen proyectado
gastar mis de 50 millones de d8lares para continuar la construceidn de

la red vial centroamericana.Representa ello casi una tercers parte de la
inversidn que requiere la construccidn vial y el mejoramiento y mante-
nimiento ds las carretaras existentes, que asclende a 150 millones de
délares. A pesar del esfuerzo que representa para Centroamérig¢a un pre-
supuesto vial como el sefialado durante dicho periodo,faltard un finan-
ciamiento de unos 92 millones de dSlares para teminar ¥ construir varias
carreteras de la red, La importancia que_tieﬁe la obtencidn de este
financiamiento adicional se puede.apreciar en el resumen que figura a

cont inuacidne.

1, Carretera Interamericana (CA-l)

80. Con los fondos disponibles, de 17.5 millones de délares, la Carre—
tera Interamericana quedari terminada en 1962, pero en su mayor parte
con las especificaciones establecidas en 1942 y en 1945,que no qorrespoh—
den a las caracterfsticas del transporte automotor actual. Por ello,
varios de los tramos mis recientes de esta carretera se han construido
en Guatemala y Honduras bajo especificaciones mejores., Por afladidura,
habran de quedar sin pavimento largos tramos, hecholqua per judica los
transportes econdmicos de carga en el servicio regular intercentrozme~
ricano, La reconstruccién de tramos de esta carretera bajo especifica—
ciones me jores, y la pavimentacidn aludida, requieren recursos adiciona=—
les estimados en 22.7 millones de dflares. Sin embargo, ni siquiera con’

este financiamiento puede asegurarse gue la terminacidén se logre para

1965,

8ls Los problemas que presenta esta ruta no se analizan agqui en detalle
por estar ya planteados al nivel de los Ministros de Ubras Péblicas de
los paises del Istmo, en colaboracidn con las autoridades de los Estédbé
Unidos. $S6lc se abordan, los problemas de las rectificaciones, los
del trazade en .el trdmo correspondiente a Honduras y los de

/su mantenimiento.,
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su mantenimiento« Como se ha mencionado yé, el paso por Honduras
de la Carretera Interamericana presenta un problema especial. En la
Convencidn de Carreteras c¢elebrada en Washington, D.C.; en octubre de
1930, se convino en que dicha carretera uniria todas las capitales de
AMmérica. El Senado lmericano recomendd para la seccidn de Honduras de
la Carretera Interamericana la siguiente Ruta No. 1: Las Manos-Danii-
Tegucigalpa~Comayagua=-Siguatepeque~La Zsperanza-Gracias-Santa Rosa de
Copén y Ocotepeque. Posteriormente, el gobiermo de Honduras resolvié
acortar la ruta, para hacer mis viable su construccidn, quedando asi:
frontera de El Salvador-Sabanetas-ElCerrén=la Paz-Villa de San Antonio-
San José~Tegucigalpe~Fl Zamorano-Limones-Danlf-%l Paraise y Las Manos,
en la frontera de Nicaraguae.

82, El Séptimo Congreso Pansmericano de Carreteras (Panami, 1957) por
resolucidn X{VIIT determind como ruta preferencial de la Carretera In-
teramericana su paso por Honduras, la que cruza Tegucigalpa y considerd
como ruta alternativa la carretera existente, cuyas conexiones con la
ruta preferencial se hacen en El imatillo (Tl Salvador) y Yalagliina
(Nicaragua). EL Octavo Congreso Panamericano de Carreteras {(Bogot4,
1960) por resolucidén XVI, confirmé la resolucién XXVIII del 5éptimo
Congreso y recomendd al Comité Directive Permanente que prestara toda
su cooperacidn para facilitar la coordinacidén de las actividades de los
tres paises, El Salvador, Honduras y Nicaragua, para lograr un acuerdo
satisfactorlo en 1o referente a la elaboracidn de los estudios requeri-
dos para su constmccién-w Ademds, la Conferencia de Ministros de
Obras Pdblicas de Centroamérica y Panami celebrada en San José, Costa
Rica, en agosto de 1959, recomendf:"l) Acoger con la mis viva simpatia
la aspiracién del Ilustrado Gobierno de la hermana Repdblica de Honduras
para que la ruta de la Carretera Interamericana, ligando la ciudad de
Tegucigalpa por el trazo que determine dicho Gobierno, sea planeada y
construfda tan pronto comc sea posible, 2) Difundir ante los gobiernos

14/ Séptimo Congreso Panamericano de Carreteras, Atta Final. Unién Panw
americana, Washington, D.C. Serie "Conferencias y Organismos" No.57,
OEA. Octavo Congresc Pznamericano de Carreteras. Acta Final, Unién
Panamericana, lashington, D.C. 1960, OEA, Documentos Oficiales
OEA/Ser.C/VI.l.8. '
/e instituciones
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e instituciones internacionales interesadas la presente resolucién con
miras a cbtener su gpoyo." Basados en los acuerdos y resoluciones an-
teriores, el trazado definitivo deberi ser estsblecido de acuerdo 'o,oin
lo dispuesto por Honduras, pero hasta la fecha, sloc se ha obtenido re-
lativa cooperacidn de los gobiernos interesades, para concretér la
construceidn de esta parte de la Carretera Interamericana, encontrin—
dose los estudios al respecto incompletos.

83. En términos generales, la Carreters Interamericana, en su estado
actual, se considera el medic de eomunicacidn adecuado entre las prin-
cipales zonas productoras y consumidoras que circundan las capitales

de los pafses centroamericanos, circunstancia que la justificara
econdmicamente en un plazo relativamente breve. Los intercambios

. centroamericanos de gran volumen que habrin de fomentarse entre los pai-
ses limitrofes de la regidn, originarédn por otra parte un trinsito cre-
ciente e intenso de la ruta alternativa que ofrecen las carreteras del
litoral del Pacifico.(CA~2, CA-3), por ser llano el terrenc que atra—
viesan.

2, _Zona de influencia del puerto de fcajutla,

8h. La zona de influencia del nuevo puerto de Aca.jutla.l'é/ estd consti-
tuida per la mayor parte del territorio salvadorefic, por el sureste de
Guatemala, inzlulda la capital, y por el norveste de Honduras. las
pﬂncipa.les rutas que sirven esta zona son la Carretera del Litoral

(CA~2) ¥ las Internacionales CA-8 y Ci-12. EL programa de construccidn
financiado no prevé su terminacién, que es necesaria para lograr una
comunicacidén eficaz entre la zona de influencia y el puerto; va_rioé tra

mos habréin de quedar incompletos a causa,por €jemplc, de que no se proyeg
ta la reconstruceidn de un tramo subestindar de la GA-Q en Guatemala,de otro
de la CA=8 en El Salvador; de que la mayvor parte de la Carreters CA-12, en

v

15/ Este puerto consiste en un muelle rompeolas de 763 m ds largo; el
muelle de acceso es de 400 m; su cabezal tdens 37 m de ancho;
cuentta con cuatro atracadercs., Totuimente terminado tendrid capacidad
para un movimiento anual de 2 millones de toneladas, De propiedad
etatal, fue inaugurado en la primavera de 196l.

/EL Saivador,
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El Salvador no quedari reconstruida antes de 1965, y de que su continua-
cidn en Guatemala esti prozramada sélo a partir de dicho afios

Se desconoce el costo de la reconstruccidn del mencionado tramo
guatemalteco de la CA-2, y no se ha sstimado posible progranar esta cbra.
Las demds construcciones programadas recuieren unos 12 millones de dé-
lares qus no estdn financiados.

3. Acceso de El Salvador a Puertos del Atléntico

85+ La red vial centroamericana dispone de dos rutas para comunicar El
Salvador con los puesrtos de altura sobre la costa atlintica: la de Aca-
jutla a los Puertos Matfas de Gilvez y Barrios (formmada por la CA-12,
la CA-10 y la CA-9) y 1a de La Libertad a Puerto Cortés {compuesta por
la CA~4 y la Ci=5). El total de los programas de construccidn financia~
dos en los tres pafses hasta 1966, relativo a estas comunicaciones, sube
a 22,6 millones de dbélares,pero su realizacién no cambiarid radicalmente
la situacién actual, en la gue el acceso de El Salvador a los puertos
del Atlintico se reduce a una sola via que pasa por la ciudad de Guate~
mala (por la Ci-l y la Ci=9) ¥ no existirin rutas de acceso directo

a los puertos de iiatias de Gdlvez y de Barrios en Guatemala, o a Puerto
Cortés en Honduras.

86¢ La primera comunicacidn directa entre El Salvador y el Atlintice
podria lograrse no obstante en 1964 si pudiera solucionarse el finan-
ciamiento de los tramos correspondientes de la CA=4 en El Salvador, de
la Ca~1l0 en Honduras ~=-por un total de 1.6 millones de délares—; si pu=
dieran coordinarse las fechas de ejecucién de las distintas obras; y,si
se acordaran las especificaciones de construcecién {cuestiones que in-
fluyen también en otros proyectos y sus costos, y que a continuacién se
tratardn con mas detalla).

4. Comumicacién del noroeste de Honduras

87« La red vial centroamericana prevé la comunicacién de la importante
regidén atlintica de Honduras con el resto del pais y con las redes via-
les de los palses vecinos, por medio de las rutas Ci-5, CA-1l y CA-13,

/en unidn



" E/CN.12/CCB/250
TAQ/LAT/38
Pig. 36

en unién de la mencionada carretera CA-4. Actualmente, las carreteras
mencionadas tienen caracteristicas subestindar muy inadecuadas para los
transportes por carretera ¢ son transitables sblo en verano. Las obras

ya financiadas que habrin de efectuarse en Guatemala y en Honduras en

los préximos 5 afios (1961-66) acasbarin en parte con el aislamiento de
dicha regién, puesto que en 1965 se abriri al trénsito la ruta CA-i.

Peroc la ruta CA-5 para comunicar San Pedro Sula con Tegucigalpa no quedard
concluida hasta 1968, Con ello se dificultarfah tanto el desarrollo del intercam
bio entre dicha zona agricola e industrial y el mercado potencial que
representa para sus productos el territorio de Guatemsla, como la apertura
del norte de Honduras a productos de manufactura centrosmericana, que
podrian competir con los importados a esta regién de ultramare

88. Que dicho estado de cosas varfe radicslmente depende de la solucidén
que se le dé a otros problemas, como las obras que tendrén que realizarse
para teminar las rutas 0A-3, CA-~6 y CA-~7. 4Aun no se ha injciado una
carretera que pertenece al conjunto de la red vial centroamericana: la
Tercera carretera internacional de Guatemala y Honduras (CA-13), que
_habrd de unir los puertos Matias de G4lvez , Barrios y Cortéds. La ruta
existe como un camino subestindar s6lo transitable en el perfodo seco;
podrfa ser construida con especificaciones de categoria secundaria,
segin los estudios hechos por la Direccidén General de Caminos de Guate-
mala. Su costo ascenderia a 3.7 millones de dblares en Guatemala y a

5 miliones de ddlares en Honduras. Para su construccidn falta todo el
financiamiento,

5. Coordinacién de accidn de las wgan:.sms aﬂnum.stratlvos

89. En la mayorfa de los proyectos de const.rucclén de 1as carreteras de
1la red, se tropieza con la falta de coordinacién entre uno o mis de los
siguientes aspectos: financiamiento, programacidn de las obras seleccién
de las caracteristicas geométricas y especificaciones para la construccifn.

/A veces
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A veces se tropieza con todo ello, simulténeamente. De los datos tabula~
dos en los anexos se puedén destaﬁar'vafios ejemplos al respector

i} La carretera Ci=3, ruta de interés potencial muy grande para
los transporteshpesados ¥y para acortar la distancia y el tiempo de re-
corrido entre Costa Rica y Nicaragua y entre El Salvador, Guatemala y el
norte de Honduras, esti programada en el territorio hondurefio para termi-
narse en 1965. Pero en Nicaragua esta carretera, en su tramo fronterizo,
no ha recibido la prioridad correspcndiente y se desconoce la fecha para
su construccién. Se sabe que presentari problemas téenicos diffciles de
resolver por atravesar zonag pantanosas;

ii) La carretera CA-L, entre El Salvador y Honduras, se estd cons-
truyendo en ambos pafses, pero su financiamiento esti asegurado en Hon-
duras, y pendiente en El Salvador. Ademds, en Honduras se construiri con
caracteristicas de carretera principal y en El Salvador, de secundaria.
Para su terminacién se ha fijado en El Salvador el aflo de 19643 en Hon-
duras, el de 1965,

iii) La carretera Ci-8 que es la comunicacidén mds directa entre
la ciudad de Guatemala y la de San Salvador, se esti construyendo del
lado guatemalteco para abrirse al trinsito en 1964, con caracteristicas
de primera categorfia. Del lado salvadorefic resultarfa antisconémico cons
truirla con las mismas caracteristicas pero incluso apenas se esti estu-
diando la posibilidad de financiacién pera su construceién como secunda=
ria y no se ha mencionado siquiera el afio en que deberi abrirse al trén-
sito;

iv) La carretera CA-~10, importante conexién de las carreteras
CA=9 y Ch-4, deberd teminarse en Guatemala para 1964; no existen planos,
programa de financiamiento ni fecha de terminacidn del tramo correspon—
diente a Honduras. La carretera Ci-1], conexién también en la regién
fronteriza entre Guatemala y Honduras, se prevé como secundaria en Hon-
dures, como principal en Guatemala. Estd financiada en Guatemala y podria

abrirse al trénsito en 1963, pero no parece posible hacer otre tanto del
lado de Honduras.

/6, Mantenimiento



E/CN,12/CCE/250
TAO/LAT/38 -
Pig, 38

6., Mantenimiento de la red vial

90« De considerable importancia es el problema del mantenimiento y mejo~
ramiento de las carreteras; }as sumas que anualmente se invierten en es-
tos rubros son de gran magnitud y pcdrian reducirse si el hecho se tomara
en cuenta desde que se acuerda la construccidn; es evidente que a medida
gue se poneh en operadén mis camincs nuevos crecen los gastos para con-
servar en buen estado esaé construcciones; cuando no se ha tamado en cuen
ta esta circunstancié, las Direcciores de Caninos se ven ocbligadas a go~
portar una carga cada vez mayor que no pueden atender adecuadamente; el
deterioro de las nuevas construccioneé as mayof ¥y los gastos de recons-—
truccn.én posteriores cada vez mis grandese :

9le En varios paises centroamericanos se h'a 1legado a oomprender 1a im-
portancia que corresponde a los presupuestos para mantenimiento de cami-
nos y asi vemos que de los 67 121 millones de ddlares destinados al Plan
Vial de Guatemala (anexo 7, cuadros 56 a 60) 8610 para mantenimiento y
mejoram:l.ento se destinan 26.5 millones de dblares: el 3945 por ciento,

En Honduras, de un Plan Vial de 49,8 millones de dSlares, lhel millones
son para mantenimiento y mejoramiento (el 2843 por ciento)s En Costa
Rica de 2642 millones de dblares para el Plan Vizl, a mejoramiento y man-—
tenimiento 'corresponden 14.3 millones, (el 54.6 por ciento.). La importan
cia del mantenimiento de carreteras a que se glude en el estudio sobre la
terminacidn de la Carretera Panamericana, efectuado por la International
Road Federation (pirrafos $3-99), se destaca al sefialar 15.4 millones de
dSlares para obras de mantenimiento durante un perfodo de seis afios , que
significan aproximadamente 1 127 dblares por kildmetro al afio,

92+ La importancia de las actividades de ﬁ;_antenimiento_ tiene su origen
en la diffcil topografia centroamericana que, sobre todo durarte los pri-
meros 5, 6 y hasta 8 afios de teminada una nueva construceién hace que se
requiera prestar a la cbra atencién cuidadosa ("post construction care™).
Hasta ahora no se habia sefialado con bastante énfaé.ia este aspecto de la
construeeién y programacidn de nuevas'oérretera,s Yy .e"ste tipo excepcional

de mantenimiento que raqxﬁ.eren en 1a-fa$e inicial de su puesta en servicio.

/Por eso no
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Por eso no se ha acostumbradoe incluir una partida especffica en los pro-
gramas de financlamiento de construccifn y esos trabajos han guedade
atendidos de manera insuficientes Asi se deduce claramente del estudio
mencionado y las conclusiones a que llega en este aspecto son también
vilidas para las demds carreteras internacionales. Es decir, se precisa
la cooperacibén de los paises para que quéden protegidas las inversiones
hechas en las carreteras cque unen sus yespectivos territoriocs, Como pri
mer paso, en el estudio de la International Road Federation se sugiere
la creacidn de una autoridad regional psra la atéencidn de la Carretera
Panamericana, El proyecto se describe a continuacién.

Inﬁerncional de Carreteras aobre _
ans entroan
93+ los Ministros de Obras Plblicas de Centrocamérica y Panami en la reu-
nidén efectuada en San José, Costa Rica, en agosto de 1959, conocedores de
la urgente necesidad de temminar la Carretera Interamericana en condicio—
nes adecuadas al tréifico automotor internacional y conociendo también la
necesidad de un eficiente mantenimiento posterior de la ruta, solicitd
de la Federacidn Internacional de Carreteras la elaboracién de un estudic
que incluysrai

"a) Un inventario de las secciones de la carretera que no satis~
ficieran las necesidades del trénsito futuro durante la utilizacién de
la carretera;

") Una estimacidn del costo del trabajo necesario para obtener
an todas las secciones los estindares mencionados en a);

"¢) Un anflisis de los problemas de financiamiento del trabajo
mencionado, con sus correspondientes soluciones;

"d)} Un andlisis de las necesidades para un sistema interameri-.
cano de mantenimiento de carreteras permanente;

tg) Un plan general de la organizacidn y financismiento de una
autoridad que seria responsable de la administracién, operacién y des—
arrollo del mantenimiento y mejor uso de la Carretera Panamericana en
Centroanérica y Panamd."

/94 En vista
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94s En vista de dicha solicitud y de que tuvo su origen en la oferta
anterior hecha por la misma Federacién a los Ministros de Cbras Féblicas,
se presentd un estudio!'-é/
se estima que para la complets terminacién de la Carretera Interamericana
se necesitardn 67.6 millones de dblares abro:dmadamante; incluyen 29.9
millones para las secciones que seran construidas bajo convenio coopera~

tivo con los Estados Unidos, de 10 a 15 millones para construccién de

que abarca todos los puntos mencionados. Fn 41

pavimentos mis adecuados y 22,7 millones para reconstrucciones, incluidas
la seccién de San Ramdn-Cartage en Costa Rioca, 250 Km de la Interameri~
cana en El Salvador y la seccién Arri jau-La Chorrera en Panami. Ademds
se ha estimado un costo de 21 millones de dGlareé para la conétruccién
de la ruta preferencial por Tegucigalpa,

95. En el proyecto para el establscimiento de la a.utor:.dad para operar
y mantener la Carretera Panamericana en Centroamérica y Paxxama, g6
presenta una estimacidn de 15,4 millones de délares para gastos adminis-
trativos y de mantenimiento durante un perfodo de 6 afies; el 50 por
oiento de la cantidad,se asume, ser{ aportado por los Estados Unidos;

el 50 por ciento restante, por los 'demids pafses miembros. Constituirian
la Autoridad los cinco paises centroamericancs, Panamd y los Estados Uni
dogs o '

96, El organismo director constarfa de una Oficina Central de la Auto-
ridad formada por: _a.) un Consejo compuesto por los Ministros de Obras
Pblicas de las repiblicas centroamericanas y Panami, y por el Administra=~
dor Federal de Carreteras de lés_ﬁst.ados Unidos; b) un Comisionado ele~
gido por el Consejo y responsabl:ej',‘__"énté 61, de 1a operacidn total de la
Autoridad; ¢) un Subcomisionado ef' Ing;eniero Jefe, nombradeo por el Comi-
sionado y sujeto a la aprobacidn del Consejo que deberia ser ingeniero
calificado, responsable de las operaciones técnicas que llevara a cabo
la Autoridad y actuaria también como ingeniero jefe; d) un Controlador,
nombrado por el Consejo, y responsable ante 61 de todos los gastos que.
se hicieren en nambre de la Aut.orida'd. Ademis habria miembros auxiliares

16/ International Road Federation, La Carretera Panamericggé en Cen-
troamérica y Panamd, Washington D.C., junio de 19

/para la oficina
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para la oficina central, nombrados por el Comisionado, como asistentes
de los funcionsrios principales y el personal necesario‘para el mante-
nimiento responssble del equipo especislizado que se asignara a la Ofi-
cina Central de la Autoridad. Las personas de la oficina central que
decidiera el Comisionado, deberian recibir tratamiento de funcionarios
intemacionales.
97. La organizacidn de campo deberi quedar constituida asi:

a) Ingenieros supervisorss del mantenimiento en el pafs al que
fueren asignados, encargados también de la supervisidn y coordinacidn
de los superintendentes de distrito y demds personal asignado en sus
dreas. En cada pais atravesado por la carretera el Comisionado nombra-
ria un ingeniero supervisor de mantenimiento. Los salarios serian espe~
cificacos por la Autoridad y pagados gon carge a sus fondos.

b) Llos distritos de mantenimiento abarcarian extensiones de 100
2 150 Xm segin la importancia del trabajo de mantenimientoc. Se estima
que se necesitarian 19 distritos de mantenimiento, con su personal res~
pectivo, varisble de acusrdo con las necesidades de cada uno. El equipo
asignado a cada distrite de mantenimiento variasria también, segin los
casos., El equipo especializado podria ser asignado temporalmente a cual-
quier distrito para obras especiales, o comprado y asignado especifica—
mente para alguno en particular.
98, Debe considerarse urgente la consideracidn del proyecto del IRF por
los Ministros de Obras Piblicas de Centroamérica y Panami, ya que la
creacién de la Autoridad es de vital importaneia para la rdpida termina-
cibén, la operacién eficiente y el mantenimiento adecuado de la Carretera
Interamericana. Al misno tiempo debe preverse la posibilidad de que
después de ponerse en vigor el acuerdo, vaya ampliindose en el sentido
de sbarcar, en un acuerdo similar o por extensién del que se menciona,
las demds carreteras que forman la red vial centroamericana.
99. Dos partes importantes del informe del IRF merecen especial consi~
deracién para que la operacién del proyecto resulte mis eficients. En
primer lugar, come se explica en €l anexo sobre especificiaciones de
caracteristicas geométricas, parece necesario reconsiderar las aproba—
das para la Carretera Panmericana. Fueron sugeridas por el U.S.Burean

Jof Public
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of Public Roads en 1942 y 1945, recomenddndose anchos de pavimentos y de
corona, y grados de curvas horizontsles, que resultan actualmente inade~
cuados para ol volumen y tipo de trinsito que predomina en los pafses
centroamericgnos, En segundo lugar, por lo que al establecimisntc de la
hutoridad se refiere, puede resultar dificil reunir a los Ministros de
Obras Piblicas dos veces pof afios Este problema deberi tenerse presente.
Aparte de esto, la creacidn del Consejo, derivandose de una orden minis-—
terial, dari mayor fuerza a las decisiones que se tomen.

100, El perscnal recomendado para atender cads distrito de mantenimiento
podria atender tal vez una extensién mayor a los 100 a 150 Km, recomendado
por el IRF en su proyecto. Z2Ese personal podrfa tener a su cuidado una ex-
tensidn mayor o atender también al mantenimiento de algunas de las carre-—
teras de la red vial centroamericans de lz misma &rea., Podria estudiarse
la posibilidad de disminuir el personal directiwvos El Subcomisionade po-
dria desempefiar las funciones de un ingeniero jefe y ser, al mismo t.ianpo;,
responsable ante el Consejo de la operacidén total de la Autoridad. Tal
vez gea conveniente definir mis claramente 1a responsabilidad del contro-
lador ante el Consejo y ante el Comisionsdo, y las responsabilidades de
los ingenieros residentes ante el ingeniero jefe.

/NI, SUGERENCIAS
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VI, SUGERENCIAS Y HECOMENDACIONES

101, Si el andlisis y las apreciaciones criticas que se refinen en estas
péginas pueden tener alguna utilidad para establecer las bases que conduz
¢an a la terminacidn de la red vial centroamericana como corresponde a las
necesidades objetivas actuales, habrdn cumplido su objetivo, Las sugeren
cias y recomendaciones que aparecen a continuacién podrdn servir de punto
de partida para una accidén conjunta mis efectiva de los paises interesados,

1. Logro de una mayor coordinacién

a) Organismo coordinader

102, Los esfuerzos que se han hecho para la creacién de la red vial no han
tenido por objeto concluir un dnico proyecto determinado; traducen, por el
contrario, el dinamismo propic de la economfa que va ereando y sefialando nue
vas modalidades y necesidades que hay que ir satisfaciendo sin tregua. El
conccimiento del estado en que se encuentra el plan vial centroamericano y
de la importancia que el plan sﬁpone para el programa de integracidn, impo-
nen a las administracicnes viales centroamericanas la necesidad de colaborar
por ello més estrechamente, integrando sus recursos y disponiendo de un or—
ganismo comdn,
103, Por ello seria conveniente crear un organismo que tenga la capacidad
coordinadora necesarias para establecer normas uniformes tanto sobre proble-
mas de orden general, como sobre aspectos concretos de cardeter especifico
referentes al desarrollo de la red vial, El primer paso ha sido ya dade al
ponerse en ejecucién el plan vial sin un acuerdo formal previo, Cada pais,
unilateralmente, ha emprendido la construccidén de rutas de la red que inte- -
resan también a los demis. Un organismo que centralice y coordine todas las
actividades viales podrfa por ello ser de gran utilidad en Centroamérica.
104, &n las circunstancias actuales del desarrollo regional, en vez de
¢rearse un organismo més, podris utilizarse con este fin alguno de los que
existen y han demostrado su efieienciat la Secretarfa del Comité de Coope~
racién dcondmica, la Secretaria Permanente del Tratado General o el Banco
/Centroamericanc
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Centroamericanc de Integracidn Zconémica, Como parte de sus actividades,
el Banco interviene en proyectos de interés regional que tienden z comple-
tar los sistemas viales existentes y se excluyen de su aceidn 165 de inte-
rés sélo nacional. lLa intervencifn del Banco no es la de un simple agente
- financiero; su principél papel consiste en procurar la coordinacién e inte
gracién;regional de los sistemas-nacionales. Bien pudiefa concebirse el
Banco, por lo tanto, cﬁmo el organismo centralizador y coofdinador'regional
de las actividades tendientes a la integracién de lg red vial centfoamericg
na; y el Subcomité de Transporte del Comité de Cooperacién Econdémica como

su organismo técnico.

b) Mantenimiento continuo de la red

105, Urge considerar el proyecto'a que se refieren los pérfafos.93-100
que guspician los Ministros de Obras Pﬁblicas centroamericanos, relative a
1z creacién de una Autoridad régional para el mantenimiento de la Carreters
Interamericana. Cabe sefialar a este respecto éue en Centroamérica conven—
dria tal vez, por numerosas razones, exténder el sistema previsto para la
Interamericana, a toda la red vial. No cabe hacer esta recomendacién por— . -
qué nada podrfa consepuirse a corto plazo, y podria traducifse enﬂun nuevo
atraso de este tipo de cooperacién regional, tan necesaria, Se estima,
adends, que la puesta en vigor del proyecto puede llevar paulatinamente.a lo
-que- se pretende, En cualguier caso, se sugiere que los diversoes orgaﬁis—
mos viales.encargados de la conservacién de carreteras en genefal, sincroni
cen su accidn sobre los tramos respectivos de la red vial centroamericana,
siguiendo los procedimientos que'esﬁablezca para la Interamericana la Auto-
ridad regional. |

¢) Prioridades de necesidades de financiamiento y recursos téenicos

106, De hecho, en el desarrollo de las +vfas de inte-

rés centroamericano se ha conceédido importancia primordial a la Carretera
Interamericana (Ca-1l}, Le ha seguido lasdel Litoral del Pacffico (CA-2 y
CA~3), pero se han relegado a segundo témino las carreteras que, con las
anteriores, han de formar la infraestructura del sistema bisico del Istmo;

/es decir,
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es decir, las que completan las conexiones con los principales centros de
produccidn y las carreteras interocéanicas, ,
107, Sin enbargo, la falta de financiamiento no permite establecer plares
decididos de construccién continua; ni siquiera las carreteras de primera
prioridad han podido terminarse, excepcién hecha de la Interocednica en Gug
temala (CA~9), San José-Guatemala-Puerto Barrios., Para hacer frente a este
problema, los cinco paises centroamericanos acaban de elaborar sus respec—
tivos "planes viales" para ser llevados a cabo en 4 o 5 afics. En ellos se
han tomado en cuenta varias de las carreteras que forman la red vial centro
americana, aunque no todas. Algunos paises han obtenide ya los financia-
mientos correspondientes, como en el caso de las CA~8 y CA-l10, en Guatemala,
¥ de la CA—4 en Honduras. En otros, esos financiamientos estén pendientes
de 1la obtencién de créditos o de financiamiento por medio de presupues—
tos anuales como son: parte de la CA~5, en Honduras, y las Ci-4, CA-8 y
C4A-12, en Bl Salvador.
108, Entre los recursos de financiamiento existentes figuran proyectos par
ciales cuya ejecucién se habfa retrasado, significando ello un obstéculo
considerable para el aprovechamiento de la red existente y el de los servi-
cios de transporte intercentroamericanos, Sobre todo cuando se trata de tra
mos fronterizos, de los que se carece, incluso, de proyectos detallados pa—
ra la construccibén de algunos sectores y sblo existen proyectos prelimina-
res para la de otros. En conclusidn, alm suponiendo que pudiera obtenerse
ripidamente el financiamiento necesario y que pudieran superarse las difi-
cultades de orden téenico, la red actual sélo podria completarse hacia
1967-48.
109, De que gqueden sin completar los proyectos, no siempre resulta necesa-
riamente responsable un pafs; muchas veces, lo son también los organismos
competentes de otros paises interesados que podrian prestar asistencia, Por
ejemplo, es probable gue 1la combinacién de los recursos disponibles de las
direcciones de carreteras de EL Salvador y Honduras hicieran posible la ré-
pida preparacién del proyecto para la carretera CA-10 enm Honduras; y que una
combinacién similar de los recursos de Guatemala y de Horduras permitiera
concluir rlpidamente el proyecto de la ruta Ci-13, Para ir empezando a resd
vor los problemas que habrd de presentar la construccién de la carretera GA-3
en Nicaragua, podrian también solicitarse la ayuda de expertos de asistencia
/téenica de
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téenica de las Naciones Unidas, Podrfa también irse buscando solucién al
problema de coordinar y adelantar como mejor convenga las fechas previstas
para la apertura al trénsito de tramos en construccidn, y también el de lo
grar, en medida econdmicamente justificada, una uniformidad relativa de
las caracterfsticas bdsicas de la construccién carretera. |
110, La experiencia lleva a la conclusidn de que,para facilitar el finan—
ciamiento y canalizar los recursos té&cnicos que se necesitan para dotar a
la regidn de una red vial que no obstaculice el desarrollo del mercado co—
min, es preciso establecer un programa conjunto y llevarlo a la préctica
en plazo breve, Se trata sin duda de una tarea complicada, sobre todo
cuando se conocen las dificultades de establecer un programa determinado
al nivel nacional. - 1a construccién coordinada de las carreteras que
son objeto de los planes viales respectives, encierra dificultades de
orden técnico y prictico a weces insuperables, inclusé cuando se dispone
del financiamiento necesario para realizar dichos planes,
111, En el programa que se presenta mis adelante se parte de los siguien-
tes supuestos:
a) que es de primordial inter#s econdmico, facilitar el transporte a
larga distancia entre los extremos norte y sur de la regibn;
b) que un proyecto que favorezca la base econémica de la regidn debe 18

cibir mayor prioridad que uno nacional, a8lo itil para el pals de que se trate;

~ ¢) qesodeje a aritério de las autoridades viales centroamericanas cam
biar a especificaciones distintas la construccién de una red vial programa
da para especificaciones de carreters principalizj por causas que puedan
justificarse: en un shorro de tiempo de construccidn y de recursos; en las
‘distintas - oaracteristicas topogrificas de regiones diversas en la
importancia relativa de un proyecto con respecto a las posibilidades econd
micas, En las especificaciones aprobadas con mis detalle en el anexo 1 se
expone el problema de las modificaciones que pueden juzgarse convenientes,
Teniendo en cuenta las evaluaciones recogidas y los planes de cada pals,
se establece un programa que pueda servir de base para la fijacidn de las
necesarias prioridades.

17/ Véanse los documentos E/CN,12/CCE/78, pig. 29, Recomendacién VIII, y
- E/CN.12/CCE/158/Add.3, pig. 7. /2. Butas
a a
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2, Rutas transfstmicas

112, Del propsito decomunicar las cspitales centroamericanas, se desprende la
converiencia de sefialar como de primera prioridad la terminacién de la
Carretera Interamericana {CA-1l), la de las del Litoral del Pac{fico (Ca-2
y Ci-3), y la carreters Ca-8,

a) Carretera Interamericana (CA~1)

Aungue ya terminada en El Salvador y Nicaragua, necesita ser recons—
trufda en ambos palses, En el orimero, deben ampliarse su via y sus estrug
turas, obras para las que se requiere de 3 a 4 afios y la erogacién de 7 mi-
llones, que no tienen financiamiento. En Nicaragua, por tratarse de menor
extensién y de una odbra construida mis recientemente, el costo de termins-
cidn es de 2,2 millones de délares, sin financiamiento también.,

113, En los demis pafses, donde siguen realizdndose los trabajos de cons-
truceibn, falta el financiamiento parcial del programa de 3 afos para la
pavimentacién del tramo de Guatemala (4.1 millones de dflares); el paso
por Honduras se terminard en 1942, Con respecto a Costa Rica, se hallan
pendientes de conclusién los trdmites para el financiamiento de trabajos
por 8,5 millones de dblares, y de solueidn, la financlacién de un milldén
més.

Las antoridades tendrin que ponerse de acuerdo en alguna cooperacién
téenica adecuada para poder lograr la pronta terminacidn de los proyectos
en preparacién., Con ello se podrin canalizar a su vez los recursos finane
ciercs para que pueda quedar terminada la Carretera Interamericana en 1965.

b) Carreteras del Litoral del Paci{fico (C4a-2), (CA-3)

115. La terminacién de esta carretera debe considerarse urgente por ser
1a ruta mis corts para el transporte a larga distancia en Centroamérica.
Es de gran importancia para el desarrollo del &rea del Golfo de Fonsecaj
sirve al puerto de Corinto, en Nicaragua, que estd siendo reacondicionado;
¥su zona de influencia se localiza en la frontera entre Honduras y Nicaragua.
116, Resulta necesario paor todo ello terminar los proyectos correspondien
tes, para que pueda acelerarse la construccidén y terminarse para 1964,

/Entre
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Entre los problemas que deben resolverse figuran: la reconstruceidén de un
tramo en Guatemala; la necesidad de financiacién, en Nicaragua, de 2,8 mi-
llones de délares, de un total de 3,4 ¥. la realizacién de los proyectos de
los tramos fronterizos de Honduras y Nicaragua. Para esto dltimo podrfa so
lieitarse la colaboracién de expertos de asistencia técnica de las Naciones
Unidas.

¢) Tercera Carretera Internacional Guatemsla-El Salvador {CA-8)

117, Ademés de ser la fpta ngs corta entre las capitales de Guatemala y
El Salvador, esti compfendida en la zona de influencia del Puerto de Acaju-
tla; su construccidn ha de iniciarse enseguida ya que Guatemala cuenta oen
un préstamo del Export~Import-Bank y el Development Loan Fund por 4.7 millo
nes de délares que permitirdn terminar el tramo correspondiente a su terri-
torio. Basta ello para que el Salvador pueda obtener la ayuda financiera
de las instituciones a las que se les ha solicitado. Como los estudios es-
tén cbmpletos, los trabajos que faltan podrian concluirse coincidiendo con
la terminacién de la construceidn en Guatemala, en 1964.

3. Rutas de intercomunicacidn de dreas importantes situadas fuera de
1a influencia de las rutas transistmicas

118, No todas las zonas principales de la actividad econémica pueden gue-
dar dentro de las 4reas cruzadas por los ejes transistmicos (examinados en
los pirrafos 112-117), perc deben quedar unidas por un sistema que retina
todos los requisitos para que se les otorgue prioridad, puesto que se tra-
ta de lograr la comunicacién entre El Salvador, el litoral del Atlintico y
la ampliacién de la zona de influencia del Puerto de Acajutla, de tanta
importancia para el intercambio de productos destinados a los mercados re=
gionales y a los mercados de fuera del Istmo,. A '

119, Ila conexién de El Salvador con los puertos del Atlintico puedse lo-
grarse rdpidamente con la terminacién de la CA-10 (Primera Carretera Inter
nacionsl Gubenela-Fordums), B Foarto dela Tibertad quedarfa wnide parella ol & Mekfas de
Galvez, en Guatemala, pussto que enlaza las carreteras Interocednicas CA-9 y Ci=h.

la commicacién del Puerto de Acajutla con el sector guatemalteco de su
zona de influencia y la directa conexidén de El Salvador con el puertb de

MMatias
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Mat{as de Gilvez, en Guatemala, se lograri con la terminacidn de la rata
CA-12 (Cuarta Carretera Internacional Guatemala—El Salvador). Pero su
construceidn puede subordinarse a la de la CA~L, ya que los tramos sin
construir son mayores, y su utilidad depende de la terminacién de la CA-10.
También la CA-L4 en su parte sur, como la CA~2 y la CA-8, ampliard la zona
de influencia de Acajutla,

a) Primera Carretera Internacional Guatemala-Honduras (CA-10)

120, Ya se han e xplicado los problemas que plantea la realizacién de es-
te proyecto. S8lo debe agregarse que resultaria antieconémico aplagar su
terminacién para después de 1963 porque con la inversién no muy grande que
supondrfa se darfa un uso mucho mis intensivo y eficiente a las inversiones
hechas en las carreteras CA-4 (en El Salvador) y CA-9 (en Guatemala).

b) Cuarta Carretera Internacional Guatemala—Fl Salvador (CA~12)

121, La terminacién de esta ruta depende de la construccién de la CA~10,
como se ha dicho, También en este caso se presenta el oproblema de coordi-
nar las fechas para la terminacién de 1la 6bfa en los pafses por los que
atraviesa 1la carretera, Los trabajos correspondientes a El Salvador po-
drian finalizarse en 196), sin costos adicicnales, Deﬁeria fijarse ese
mismo plazo para la terminacién de las cbmas correspondientes tramo guate-
malteco, pero para ello se necesitan conseguir 3.8 millones de ddlares,
pendientes de financiamiento,

122; Como el atraso en las obras de esta ruta obstaculiza el mejor aprove~
chamiento de la red existente en la zona, el problema parece mds ficil de
resolver que el de otras carreteras en condiciones semejantes; se limita

en realidad a coordinar las fechas de terminacién previstas en ambos pafses,
puesto que los proyectos estdn listos y sélo falta parte del financiamiento,

o) Carretera Interocednica El Salvador~Honduras {CA=4)

123, Lo avanzado de este proyecto harid posible que la carretera Ca-l4 esta
blezca a corto plazo la primera comunicacién directa entre El Salvador y
el océano Atldntico; la carretera habrd de reportar ademis grandes ventaw
Jas a la zona del noroeste de Honduras, Este pafs ha fijado la terminacién

de su tramo para 1964 para contar ya con el financiamiento necesario,

J2l obstAculo para
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El obsticulo para la terminacién total de 14 ruta estd en que E1 Salvador

debe conseguir 2.8 millones de ddlares, para financiar las obras correspon
dientes a su territorio, que, de obtenerse en 1962, permitirian terminar
el tramo salvadorefio y el de Honduras al mismo tiempo, '

4« Otros proyectos

124, Las restantes carreteras que forman la red vial centroamericana figu~
ran enseguida en orden de importancia para la integracién regionsl. Los
proyectos de las carreteras CA-§ y Ci~7 se han dejado pendientes de momento
porque auncue su importancia relativa es evidente, pussto que comunican re-
giones hasta cierto punto desarrolladas, s6lo tendrdn plena utilidad como
piarta' de la Ruta Preferencial de la Carretera Interamericana que pasa por
Honduras, cuyc costo se estima en 33 millones de dblares,

a) Carretera Interocednica de Honduras (CA~5)

125, Su importancia se debe a la corexidén que por su medio se hari entre
la zona atlintica y la capital de Honduras y al entronque com lag vias del
sistema de caminos de Honduras. La conexién de las redes salvadorefia y ni
caragiense con la CA-4 que empalma en Chamalecdn con la CA~5 permitird el
acceso al Atléntico del trdfico interregional, El financiamiento de la CA-5
se ha estimado en 15,0 millones de délares y se prevé qus ésta quedari ter-
minada para 1968, 4 afios después de la terminacidn de la CA~4 o CA=12, ya
consideradas. De ello se deriva la urgencia de que Honduras complzte el
moyecto de esta ruta, especialmente entre Rio Lindo y Comayagua; las esti~
maciones de ¢ osto existentes no se adaptan a la realidad, y sin un cdlculo
real no puede iniciarse la construccifn. La conclusibn de la ruta previs—
ta para 1968 podria adelantarse a 1966 si se obtuviera un répido financia~
mientc y se concluyeran los proyectos pendientes,

b) Segunda Ruta Internacional Guatemals-Honduras (CA-11)

125,;' La construccidn del tramo guatemalteco requiere una inversién ds 1.8
millones de délares, sin financiamiento, y en Hondurzs, una de 2,6 millones
que tampoco tiene financiamiento. Hsta carretera podria terminarse

l - Jen 1963
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en 1963 si se consiguieran los créditos necesarios, Asi quedarfa parcial-
mente resuelta la comunicacidn, por caminos transitables en todo tiempo, de
la zona noreste de Hondurag, Guatemela y El Salvador al terminarse la CA-f
en 1964, '

¢} Tercera Ruta Internacional Guatemala-Honduras (Ca~13)

127. El costo de 1la construccibn de los tramos gustemalteco y hondurefic
se han e stimado en 3.7 y 5.0 millones de ddlares, respectivamente, que ailn
no tienen financiamiento, Esta ruta forma parte del sistema de comunica-
ciones del noroeste de Honduras, Hasta la fecha, es la dnica ruta que no se
ha irtciado a pesar de la importancia que tisne unir los puertos de Matias
de Gélvez, Barrios y Cortés, Cuando se establezca la comumnicacidn de cada
puerto con su zona de influencia, podri cencretarse la prioridad que deba
sefialarse a la interconexifn de los mismos,

5. Resumen

128, Para lared vial centroamericana que actualmente cuenta con 5 174 Km
se han efectuado gastos que llegan a cerca de 295 millones de dblares, sin
contar algunos de 1os que no existen datos en ningin archive (véase el cua-
dro 22 del anexo 4). No obstante, la red actual dista mucho de ser lo que
realmente se necesita para constituir la base fundanentai&gl de la infraes-
tructura en que se apoyan los sectores que constituyen la estructura econé—
mica de los paises del Istmo,

129, Se cuenta con un financiamiento efectivo por valor de unos 51 millones
de dflares para la continuacién de la red vial en los cinco paises centro-

americanos, pero para obtener una terminacién ripida, se precisarin invertir,

18/ El Transporte en el Istmo Centroamericano op. cit. pig. 123: "La misma
integracién econdmica regional que persiguen ahora los paises del Ist-
mo entrafiarfa necesariamente una ampliacién de mercados y una demanda
adicional de medios de transporte, La existencia deuma red de alcance
internacional serf la base para ampliar el radic de operacién econfmica
de las empresas; tenderi a incrementar su escala de produccidn y seria
un medio eficaz para lograr la especlalizacidn’'e integraciédn que se in-
tentan!,

Jademis, cerca
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ademis, cerca de 91,5 millones, Se tramita, a través de los planes viales
de Bl Salvador, 8.2 millones, de Honaﬁfas, 8,2 millopes ¥ de Nicaragua,

600 000 déléres, la obtencién de 17 millones de délares; faltan por finan-
ciarse cerca de 66 millones (aparte de los 8,5 millones que ha solicitado
Costa Rica para la Ci~1). Por la magnitud del problema se ha pensado en la
sugerencia (hecha en el pirrafo 104) que hace referencia al caricter coordi-
nador del Banco Centroamericano,

130, Aparte del problemz de financiamiento, las demoras en la construccidn
de las vias transistmicas se deben principalmente a la falta de coordinacién
de las obras y a la imposibilidad de hacer coineidir el interés regional con
el nacional en la construccién de cada una., Por estas causas, varios proyec-
~ tos que deberfan haber llegado a sus etapas finales de construceidn, se ha-
1lan aflin detenidos, perc se han tratado de presentar objetivamente los pro-
blemas que encierra la terminacién de cada una de las carreteras que constil-
tuysn la red vial centroamericana. Se ha indicado en cada caso lo que con=-
vendria hacer para solucionar estos problemas y las fechas probables de con-
clusién de las rutas, ajustindolas para que los tramos de la red vial centrg
americana en cada pais 'se concluyam sincronizadamente, Ello requiere una
cooperacién esponténea, naturalmente dificil de lograr, en el aspecto téeni-
co y financiero, sin la colaboracidén de algilin organismo internacional, Va=
rios organismos pueden prestar esa colaboracidn; la Comisién Econdmica para
América Latina (CEPAL), a través del Subcomité de Transporte del Comité de
Cooperacidén Econémica, podria ser el més adecuado,

/VII, NUEVOS
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VII, NUEVOS PROYECTOS Y REVISION DE LA NCOMENCLATURA PARA Lia RED VIAL

131. En los dltimos afios se ha welto a conceder en varios paises del
Istmo gran importancia a las vias de comunicacidn hacia las zonas del
Atlantico, para fomentar en ellas la actividad econdmica y la explotacidn
de nuevos recursos agropecuarios, forestales y mineros. Se estima conve-
niente integrar al plan vial regional, por lo tante, las comunicaciones
siguientes:

Carretera de Olancho, sn Honduras;

Carretera g Rama, en Nicaragua; y

' Comunicacidn interocednica {por navegacién interior con la canali-

zaeidén del Tortuguero) del litoral 4itlintico al Pacifico, entre

Nicaragua y Costa Rica.

Ademis de coordinar las inversiones, se impone la colaboracién de
los paises para la resolucidén de los problemas técenicos de caricter ge-
neral que presentan dichos proyectos y que se reseilan a contimuacidn.

l. Carretera de Olancho, en Honduras

132. Dentro del dmbito centroamerieanc, la zona de Olancho, en Honduras,
tiene especial importancia; sus riguezas forestales la sefialan como futura
regién industrial. El Comité de Cooperacidén Econémica recomendd dicha
zona para la localizacidn de una industria de celulosa y papel.Lz/ Se
considera que presenta condiciones favorables para ello desde los puntos
de vista téenico ¥y ocondmico, porque dispone de recursos forestales pdra
el abastecimiento de madera de una fibrica de celulosa y papel que surti-

ria a-Centroamérica.ggf

19/ Resolucidn 39 (CCE), Industria de Celulosa y Papel.

20/ Proyecto para la Fabricacidn de Celulosa y Papel en Centroamérica,
FAO/CAIS/59/1; TAO/LAT/23,

/133. El problema
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133, El problema que presenta la instalacidn de la fébrica en una zona
alejada de las vias de comunicacidn ha requerido, desde que se iniciaron
los estudios, el anglisis detenido de su conexién por tierra con las pobla~
ciones mis cerc'anas.g'}'/ Su aislsmiento actual exige la construccidn de vias
que unan la zona con la red de caminos del sur de Honduras y, ademis, con
‘un puerto en el norte del pafs, sobre la costa atldntica. Las carreteras
proyectadas tienen como base principal la ruta que unirfa Tegucigalpa con
Puerto Castilla, La salida ds los productos de la industria hacia el mer-
cado centroamericano se efectuaria por la via de Tegucigalpa y los de ex-
portacién, por Puerto Castilla,

134« La carretera base comprende:

a) El tramo de Tegucigalpa a Salami, de 125 Km de longitud, que
pasa por Galeras o Limones; transitable actualmente en. todo
tiampo;

b) El nuevo proyecto que va de Salami a Pueblo Viejo, de 80 Km,
lugar propuesto para la fibrica; : a

¢) El tramo de Pueblo Viejo a Puerto Castills, de 156 Km,

Se sugiere la incorporacidén de esta ruta, en su longitud total de
36LKm, a la red vial como un nuevo proyecto, FPodrfa denominarse Carre-
tera de Integracién Centroamericana y posiblemente Ch=be
135« 5i se estima en 30 000 dSlares el costo por kildémetro, ~~de recons
truccidn y pavimento de ddble tratamiento superficial ‘con una buera base
para soportar el transito pesado a que' va a ser sometida=- prra los 125
Km transitables en todo tiempo comprendidos entre Tegucigalpa y Salami,
¥ en 50 000 dSlares por kildmetro, el costo de la construccién y pavi-
mentacién de los 236 Km entre Salami y Puerto Castilla, las necesidades

totales de finaneiacidn de la carretera serfan D8lares

Tegueigalpa~Salamd (125 x 30 000) 3 750.000

Salami-Puerto Castilla (236 x 50 000) _11 800 000

- Total 15 550 GO0
21/ Fa0, Infarme Preliminar sobre los problemas de caminos y Transpor-
te para Explotacidn Forestal v 1a Operaciédn de la Fabrica de GCeiu-

osa y Papel proyectada en Honduras, 1958.

/Ese serd
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Bse serfs el costo de u,ns; carretera de segundo orden. Ademis de
servir a las operaciones de la planta, permitiria el desarrollo de toda
una vasta regidén del norte de Honduras, actualmente incomunicada con sl
resto del pais. Seria por ello una via de interds gensral. Su financia~
miento interssaria tanto al gobierno de Honduras como al grupo industrial
que realizari el proyecto.

20 QGarretera g Rama, en Nicaragua

136, Por su dificil acceso y por las condiciones climiticas y lo acci~
dentado del terreno, la regién del Atlintico en Nicaragua ha estado ine
comunicada a pesar de su extensidén y de los valiosos recursos potencia-
les para la industria maderaracg-g/ y otras actividades de que dispone.
Para vincular esa regidn a la economfa del pals, el gobierno de Nicara-
gua emprendid hace algunos afios la constmiceidn de la carretera a Rama.
Tiene una longitud aproximada de 257 Km, se inicia en la interseccidn
con la CA-1l en San Benito (Km 0), continda por Las Banderas (Km 11},
Campamento San Agustin (Km 18) Juigalpa (Km 102) Santo Tomds (Km 143),
¥illa Somoza (Km 156), Muhan (Km 174), Espabel (Km 198), Cedro Macho

(Km 222) y Rama {Km 257).

137. Desde Rama, punto terminal sefialado para la ruta, existen posibi-~
lidades de prolongarla hasta la costa atlintica. Como solucidn alterna-
tiva, podria llegarse a la costa por medio de la canalizacién del rio
Rama. Ambas soluciones /parecen de dificil realizacidén y no se han estu-
diado hasta la fecha.gi

transportados por ella podrdn incorporarse al mercado interno y al 4rea
centroamericana; por la Carretera Interamericena (CA-l), llegarin a Cog

41 quedar terminada la carretera, los productos

ta Rica hacia el sur, y a Honduras, El Salvador y Guatemala, hacia el norte,

22/ Misidn del BIRF, The Economic Development of MNicaragua, Pig. XXIV,
XXV y Pigs. 69 y 70.

23/ El Transporte en el Istmo Centroamericano, ope cit Pigs 77, punto
3.’ bo

/138. No se dispone
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138, No se dispone de datos completos sobre su financiamiento; de 1952

a 1960 el gobierno de Nicaragua invirtid en las obras 2.1 millones de

d8lares.

~ dos, por medio del Bureau of Publlc Roads, como sigue:

Posteriormente se ha recibido cooperacidn de los Estados Uni-

Proyscto (N°) Fecha de terminacién Costo en délares
"R=3 Villa Somoza-Muham 18 Marzo 1957 1 350 C00
R-3A Muham ~ Espabel 24 Junio 1959 2 100 000
R-3B Espabel~Los Tanques 27 Abril 1961 2 100 000
R~3C Construccidn de 7 puentes Junio 1961 1 150 000
R«3D Los tangues-Siquia 23 Marzo 1962 2 1C0 000
Total 92 8 840 000

.En los costos anteriores se incluye construccidn, drenajs menor y
capa de sub~base. El financlamlentcn de lo que falta para teminar la
carretera hasta Rama serd proporcicnado, como el anter:.or, por el Bureau

of Public Roads.
3« YVia de navegacibn'interior Nicsremua~Costa Rica

139. En Costa Rica existe interés por el desarrollo de la regién atlin-
tica del norveste del pafls, con base en una red de navjegacién de rios y
lagunas, desde hace mis de medio siglo. Las autoridades viales dieron.
tn paso decisivo en ese sentido al aprobar la legislatura,no hace mucho
tiempo, el plan vial de 1961~66.
navegacidn interior de 112 Km aprovechando las lagunas naturales y los -
rios del litoral entre los puertos limén y Colorado. La fase inicial,
tendiente a la apertura de estas via.s de transporte permanente, requeriri

Se propone realizar un proyscto de

un periodo de 2 afios y medio. Para la fase de canalizacibén se han esco-
gido las siguientes caracteristicas: ancho del caudal de la superficie,

30 m.; profundidad, 2,0 m.; taludes, 2.1; ancho del fondo, 22 ms E1 cos
to estimado de la obra, que se hard por adninistracidn, se calcula en

700 000 ddlares, ya financiados.

140. La realizacién de este proyecto-?‘é/ perm:.t:.ra. estudiar el aprovecha=-
miento de la zona conocida como el Tortuguero, y los métodos pare iniciar

Ley 3631 Plan Vial, Primera Etapa, Decreto No, 2719, de 10 de febrero
de 1961

25/ Costa Rica, Ministerio de Obras Piblicas: Proyecto Preliminar de Ca-
nalizacién, Lagunas del Atldntieco, 1961.

/su desarrollo
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su desarrecllo. El proyscto actual se ha basado en una zona de influen-
cia determinada arbitrariamente en una faje de unos 20 Km de penetracién
¥ con Puerto limén como terminal, tanto para las exportaciones como pzra
el intercambio intsrior del pafs, por contar el puerto con un ferrocarril
que 18 une a San José. La amplitud de la zona hace prever otras posibi-
lidades de comunicacidn formadas por los rios Colorado, San Juan y sus
afluentes Sarapoquil y San Carlos, que se conectan con puntos terminales
de la red de carreteras que conduce a 1los centros mis importantes del
pais. '

14l. BEs necesario destacar el interfs que reviste la conexidn de un
sistema de canales de la zona del Tortuguero con el desarrollo de la na=-
vegacién por el Ric San Juan. Seria de tanta utilidad para Costa Rica
como para Niearaguas La ampliacidn del proyecto concebido localmente

en Costa Rica sélo requeriria hacer navegables élgunos trzmos del rio
San Juan, proyecto menor y de diferente categoria cque un posible eanal
maritimo entre el Pacifico y el Atléntico por el cauce de este rio. El
proyecto tendria que realizarse sin interferir con ninguna posible cons=-
trucecidn futura de un canal maritimo.

142, En definitiva, la construceidn de una red de comunicaciones basada
en la navegacidn interior y en la canalizacidn de las lagunas de la zona
noroeste de Costa Rica en la vertiente atléntica, que abarcara la faja
fronteriza entre Nicaragua y Costa Rica, merece la atencidn de las autori-
dades visles dentro del marco de la integracidn regional. Desde 1952,
la misidn de transporte se refirié al desarrello de la navegacién,26 y
este proyecto de Costa Rica confima los aspectos positives de dicha re-
ferencia. El proyecto expuesto gportaris beneficios a dos paises veci-
nos al valorizar nuevas areas de riqueza potencial para el desarrollo

de la regidn. Por eso parsce aconsejable llevar a csbo el proyecto de
navegacidn interna entre Nicaragua y Costa Rica dentro del programa de
red vial auspiciado por el Comité de Cooperacién Econdmica.

26/ Véase El Transporte en el Istmo Centrosmericano, 9pscit, Recomenda-
cidn CXX, pig. 227: '"Teniendo en cuenta que la navegacidn interior
es un sistema econdmico de transporte y dado que varios pafses del
Istmo Centroemericanc poseen rios, lagos y canales que podrian ser
utilizados en ella, se recamienda a los gobiernos que tan pronto
come sea posible, realicen o hagan realizar un estudio de las prin-
cipales vias de agua de sus paises respectivos..."

/bs Revisidn
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L4Le Revisién de nomenclatura

143+ ‘En las rutas que forman la Red Vial Centroamericana proyectada en
1953 y complementada en 1957, habri probablemente que hacer modificacio-
nes para poder cumplir con las resoluciones relativas a la Carretera In-
teramericana., El nuevo recorrido de San Miguel, via Villa de San Antonio-
Tegucigalpa y Danli a Yalagilina, sustituird al actual de: San Miguel~San
Lorenzo~Yalagilina, que supone una revisidén de la nomenclatura vigente.
Habri que tomar en cuenta que la Carretera Interamericana (Ci-l) en El
Salvador-Honduras-Nicaragua absorberi los tramos de las actuales Ci-6 y
C4~7 (ndmeros que quedarén libres) y que careceria en cambio de dencmina-
cidn el tramo actual de la Interamericana en Honduras. Se sugiere asi-
mismo simplificar la nomenclatura e incorporar a ella los nuevos proyec-
tos. '
144 Las sugerencias concretas serfan las sjguientes:

a) Carretera Interamericana (Ci-1)

Su nuevo itinerario desde el sur de EL Salvador hasta el norte de
Nicaragua seri: San Miguel-Percuin~Szbanetas-larcala-La Paz-Comayagua-
Villa de San Antonio-Tegucigalpa-El Zamorano-Danli-El Paraiso~Las Manos—~
Ocotal-Yalagliina.

b) Carretera del Litoral del Pacffico (CA-2)

Las carreteras. del Litoral del Pacffico (actualmente Ci~2 y Ci=3)
podrian mantener por razén de continuidad la denominacidn de CA-2 desde
la frontera de México, a través de Guatemala y El Salvador, incluyendo
luego 1z parte correspondiente a la ruta de la Carretera Interamsricana
actual e incorporando la actual CA=3 hasta su empalme con la CA-l en
Nicaraguas La modificacién del itinerario de la CA-2 quedarfa as{:

La Unién-Goascorin-Jicarc Gaidn~San Lorenzo-Choluteca~Namasigue-El Triun-
fo-Somotillo~-Puente Real~Chinandega-Ledn-Interseccidén CA-1l (cerca de
Managua ). |

c) Via terrestre-lacustre~fluvial (CA=3) _
Esta via, basada en el estudio de Costa Rica para canalizar las
lagunas del Atlintico, recorreria:

/Managua—
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Managua-Granada (carretera)-Lago de Nicaragua-Rio San Juan-Tor—
tuguerc~Puerto Limdn,

d) Carretera de Integracién Centrogmericana (CA-6)

Seglin la descripeién hecha en los parrafos 132-135 su recorride

Py
(1)

ser
Tegucigalpa~Limén~Salama~-Pueblo Vie jo~-Puerte Castills

e) Carretera a‘Rﬂé (CA=7)

Esta ruta, en construceién hace varios affos, se podri reincorporar
a la red visl, Su itinerario, de acuerdo con lo expuesto en los pirra-
fos 136-138 serfa:

San Benito (intez;seccién con la CA-1)-Las Banderas-Campamento San
Agustin-Juigalpa, Santo Tomis, Villa Somoza, Muhan-Espabel-Cedro Macho-
Rema,

/Anexos
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ESPECIFICACIONES SOBRE CARACTERISTICAS GEOMETRICAS

/1. En 1958






E/CN,12/CCE /250
TAQ/LAT /38
Pig, 65

1. En 1958 se dié un paso hacia la implantacién de métodos modernos
para construccién de carreteras en Centroamérica. Después de varias
reuniones entre ingenieros centrosmericanos de carreteras, designados
por sus respechtivos gobiernos y otras autoridades relacionadas con es-
ta actividad, se publicaron, como anexps al informe de la Primere Reu-
nién del Subcomité de Transporte, en Managua, Nicaragua, del 22 al 29

de. septiembre de 1958, las "Especificaciones generales para la construc-
cién de carreteras y puentes en Centroamérica y Panamé¥, "Normas para di-
sefio de puentes en Centroamérica y Panami® y "Asuntos viales de caracter
general y planeamiento de carreteras"(documentos E/CN,12/CCE/158/Add, 1,
2y 3 con fechas 18 de marzo de 1959, 18 de mayo de 1959 ¥ 11 de mayo de
1959 respectivamente. En lo sucesivo estos documentos se designaridn "is-
pecificaciones", |

2. Las Especificaciones incluyen la unificacién de caracteristicas
geométricas para las distintas clases de carreteras (véase el cuadro 1

y el documento E/CN,12/158 1dd.3, pdg. 7), de mejor calidad que las em-
pleadas en la estimacidn de costos de las carreteras de interés regional
recomendadas por la Misidn especizl de transporte de l952-53,y (véase

el cuadro 2). Las Especificaciones no tienen cardcter definitive, El
Comité de Cooperacién Econdmica, en su Resolucién 66 (CCE), dispuse que
por ser la primers vez que en el Istmo Centroamericance se adoptaban es~
pecificaciones para la construceién de carreteras, se aplicaran con ca-
racter experimental por dos afios, y encomendd al Subcomité de Transporte
que decidiera, de acuerdo con la experiencia, si las especificaciones de«
berfan revisarse antes de adoptarse definitivamente,

3. La previsible revisién de las especificaciones geométricas ha acon-
sejado reunir en este apéndice la informacidn inicial especificz al reg=-
pecto, por la importancia que tiene sobre las tendencias de costos y otras
cuestiones afines a la construccidn y conservacidn de las rutas de la red

1/ EL Transporte en el Istmo Centroamericano, /CN.12/356, op.cit.,
pdg. 139,

/vial a que
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vial a gue se refiere en este informe, Con base en esta informacidn, se
sugiere rectificar algunas de las especificaciones, que en la préctica
resulten dificiles de exigir por su costo excesivo.

1. Guatemala

L4e En Guatemala acababan de publicarse unas especificaciones de construc-
cién,g/ poco antes de aprobarse las Especificaciones Generales Centroame-~
ricanas; inmediatamente después de publicadas éstas, fueron sdoptadas no
obstante en lo que se refiers a las especificaciones geométricas. Al
1llevarlas a la prictica, no han podido aplicarse en cuanto al ancho de
los derechos de via, por fijarse ess ancho en 25 metros para todas las
carreteras de la Repfiblica, el acuerdo del gobierno del 5 de diciembre

de 1942, Por otra parte, ha resultado necesario, en algunos proyectos,
usar pendientes hasta del & por ciento, en carreteras clasificadas como

principales,

2. El Salvador

5« En El Salvador existen especificaciones establecidas en 1940, que se
han considerado inadecuadas y no se han empleado en log #ltimos diez afios,
excepto en caminos de poca importancia., A1 publicarse las Especificacio-
nes Generales Centroamericanas, fueron puestas en operacidén perc se encon-
tré que los anchos del derecho de via aconsejados resultaban myy diffciles
de aplicar por diversas circunstancias. En las regiones montafiosas tam-
poco se pude respetar, en todos los casos, la pendiente mixima del 7 por
ciento en 300 metros fijado para las carreteras principales.

6. Para la clasificacidn de las carreteras cue se proyecta construfr,
dentro del nuevo Flan Vial de El Salvador, se ha tomado en cuenta la in-
tensidad de trinsito y se definen respectivamente como Primarias las ca~
rreteras que servirdn dreas en las que se estima que el volumen de trédn-
sito, dentro de un periodo de veirte afios, excederd de un promedio de

1 000 vehfculos por dfa (v.p.d,); como Secundariss, las transitadas por

2/ Guatemala, Direccién Genersl de Caminos: Especificaciones para
Construccién de Carreteras y Puentes, agosto 1956.

/B00 a 1 000

-




E/CN,12/CCE/250
TAO/LAT /38
Pag, 67

A00 a 1 000 vehfculos por dfa; y las que reciben de 100 a 400, comp Ter-
ciarias {véanse en el cuadro 3 las caracteristicas geométricas proyecta-
tas para cada tipo).

3, Honduras

7. En Honduras fué derogada la ley de Vialidad aparecids en el Decreto
mimero 64 de 4 de marzo de 1944, por el Decreto de 20 de febrero de 1958,
en €l que se clasifican las carreteras de acuerdo con las Especificaciones
Generales Centroamericanas, Sin embargo, el articule 14 del mismo Degreto
especifica que el derecho de via de las carreteras del pais tendrin wn mi-
nimo de 15 metros ¥ )a Direccién General de Caminos dié valores a los vo-
lémenes de trdnsifio dlarios, para un perfodo de 10 afios, que determinan
cuatro tipos de caminos, asi: mis de 3 000 v.p.d., carreteras. especiales;
mis de 1 000 v.p.d., cérreteras principales; mis de 500 v,p.,d., carrete~
ras secundarias; y menos de 500 v,p.d., caminos vecinales, Ademis, esta-
blecid una férmula distinta s la prevista en las Especificaciones para la
distancia de visibilidad de parada. El prineipal obstdculo Que ha encon—
trado Honduras en la aplicacién de esas normas, ha sido el de las pendien-
tes, ya que el terreno en extremo montafioso hace muy diffcil observar la
pendiente mixima del 7 por ciento en carreteras principales,

4o Nicaramua

8, En Nicaragua no se han puesto en prictica las Especificaciones Gene~
rales Centroamericanas, en lo que se refiere a "Caracteristicas Geométri-
cas", por haber sido congideradas excesivas para las necesidades de trin-
sito actuales y futuras. Se han segnido especificaciones mis modestas

¥ para las construcciones nuevas, contempladas en el Flan Vial, se han
previzto las Especificaciones revisadas (véase el cuadro 4),

/5. Costa Rica
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5. Costa Rica

- 9. En Costa Rica se han seguido egpecificaciones adaptadas a cada pro-
yecto de caminos, Acaba de terminarse un proyecto de nuevas hormas geo~
métricas de disefio 3 destinadas a la construccidn de nuevas carreteras,
aunque no ha habido oportunidad de aplicarlas todavia (véase el cuadro 5).

6, Carretera Interamericana

10, Como caso especial se preseﬁtan las especificacicnes de la Carretera
Interamericana, recomendadas por el U.S. Bureau of Public Roads en fechas
1L de Jjunio de 1942 y 1 de enero de 1945; los datos rmés importantes reco=
mendados en ellas aparecen en el cuadro 6, Se puede dgcir que en las es-

pecificaciones de 1942, los valores recomendados para las distancias de
visibilidad minima deseable resultan excesivos, EL ancho de pavimento

de 5.50 m no parece recomendable ni siquiera para terreno montafioso, si
se tiene presente el intenso trdnsito de dicha carretera. Todavia exis-~
ten pavimentos de & metros de'énchura, que tampoco deberén'édmitirseg si
quedan tramos de muy poco trinsito, en el futuro préximo y al estar pavi-
mentada en toda su longitud la CA-l, el trinsito tendri que aumenbar no-
tablemente, por lo que se requeririn anchos de pavimento y de corona més
amplios y caracteristicas geométricas mfs adecuadas, Esta observacién
obedece a la existencia actval de tramos a las salidas de las capitales
sometidds ya a voliimenes de trénsito de 4 000 a 11 000 v.p.d. ¥y otros,
rurales, que se mantienen entre 500 y 1 000 v,p.d.

11, En las especificaciones de 1945, los anchos de pavimento y de coro-
na recomendados son iguales para cualQuier velocidad de disefio y si se
consideran inadecuados ya para los vol@menes actuales de trinsito, me-
nos adecuados resultan para los futuros. Por otra parte, los grados de
curva que aparecen en estas especificaciones parecen exceslvamente ele-~
vados para las velocidades que desarrollan los vehiculos en la actualidad,

3/ Costa Rica, Ministerio de Obras Pdblicas: Plan Vial, 1951, Capftulo 2,
Seccibn 3, pdgs. 57-65.

/12, De lo
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12, De lo anotado se deduce que las especificaciones de la Carretera
Interamericana deben ser ajustadas a las necesidades presentes y futuras
del trinsito automotor, S5i es de recomendar que en la construceidn de
todo el sistema de la red vial se sigan normas wniformes, ello se aplica
miy especialmente a la Carretera Interamericana. Si existen puntos de
interconexién entre carreteras de igual importancia, no deben existir
pambios sustanciales entre los tramos contiguos de dos paises de simi-
lares caracterfsticas y volimenes semejantes de trénsito.

7. Resumen

13, S6lo Guatemala, El Salvador y Honduras han tratado de emplear, en de-
finitiva, el proyecto centroamericanc sobre caracterfsticas geométricas.
Han tropezado con ignales problemas al ponerlas en prictica: con el de
las pendientes admisibles sefialadas para carreteras principales y el de
las extensiones laterales recomendadas para los derechos de via; ya se ha
dicho que en Guatemala y Honduras se sefialan, 25 m y 15 m respectivamente,
en vez de logs 50 m de las especificaciones que se comentan, Podrian modi-
ficarse las leyes rsspectivas, pero en El Salvador el uso de la tierra no
admite reservar derechos de via tan amplios, y ello impide aplicar los
valores recomendados.

14, Con respecto a los otros pafses, las especificaciones que se utili~
zan en Nicaragua pueden considerarse modestas en cuanto se refiere a ra-
dios mfnimos y anchos del pavimento y corona, Las de Costa Rica parecen
hallarse algo excedidas en las velocidades de disefio, aunque resulten
adecuszdas en otros aspectos,

15, Parece poco conveniente que se utilicen especificaciones diferentes
para las obras ¥y que en algunos pafses se pretendan mantener especifica-
ciones distintas a las demis para el futuro. S56lo en Guatemola y Honduras
han tratado de segulrse las disposiciones sugeridas en las Especificacio~
nes Generales Centroamericanas, Urge por lo tante la revisién de estas
disposiciones, cumplidos los dos afios de experimentacién sefialados en la
resolucidén 66 (CCE}, [En la prédma Reunidén del Subcomité de Transporte
deberd decidirse si conviene seguir utilizando tales normas con caricter

/experimental
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experimental o modificarlas, de acuerdo todos los paises, para poder
llegar a formalizar un convenio al respecto.

8, Revisidén de las caracteristicas geométricas

16, El cuadro 7 contiene una revisién de las caracteristicas geométri-
cas éue figuran en las Egpecificaciones Generales Centroamericanas. Se
proponen disposiciones revisadas que pueden servir de base de discusién
en una futura reunién de ingenieros centroamericanos de carreteras, Las
modificaciones propuestas se refieren a los minimos del ancho del derecho
de via, a ciertos valores de las pendientes, y a las distancias de visi-
bilidad., Al respecto se hacen las siguientes aclaracicnes.

a) Derechos de via

17. Se ha estimado suficiente un ancho minimo de derecho de via para
carreteras especialés ¥ principales de 50 y 30 m, respectivamente., Esta
modificacibn debe estudiarse cuidadosamente por la importancia que el de-
recho de via significa para el desarrollo futuro de las carreteras y para
el uso de las tierras adyacentes, El punto se aborda en el documento
E/CN.12/CCE/158/Add.3 pdgs. 8 ¥ 9, parrafos 30, 33 y 38. Especial impor-
tancia debe darse a la recomendacidn de reservar una faja de 10 metros,

como minimo, a cada lado del camino, en la que no se autoricen construc~
ciones de ninguma clase.

b) Valores de las perdientes y de las distancias de visibilidad
18, Lo recomendado al respecto para las carreteras principales, secunda-
rias y caminos vecinales, se basa en las especiales circunstancias geogrd-
ficas de Centroamérica y en las disponibilidades financieras de los pal-
ses de la regién, Al adoptar los valores modificados se obtendrfan eco-
nomfas de un 25 por ciento en el costo total de un proyecto, que podrian
destinarse a otras necesidades. .
19, Las direcciones de caminos de cada pafs, con las experiencias obte- '
nidas, han estimado conveniente 1la modificacién de las pendientes recow
mendadas, por requerir las mis suaves mayores obras y terraplenes qus
pueden resultar de mantenimiento, muy costoso por los derrumbes y

/asentamientos
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asentamientos que se producen en las épocas de lluvia y pueden alcanzar
grandes proporciones, Se encarece asi considersblemente la construceién
inicial, y supone costos excesivos para los paises centroamericanos, Si
ciertas carreteras se vieran sometidas a un trénsito preponderante de
vehiculos pesados, la disminucién del costo de construccién derivado

del aumento del grado de las pendlentes que ahora se sugiere, requeri-
ria tal vez la construccidn de otra faja de trinsito en subida especial~
mente destimda a ése tipo de vehfcules (truck lane") para evitar con-
gestionamientos y dar fluidez al trinsito de vehiculos ligeros.

/Cuadro 1
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CENTROAMERICA Y PANAMA: CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Valores limltes recomendados como caracteristicas
;mdncmpales de la carrebera en su estado final
Anchos minimos Derécﬂ; Radios . Pendientes Velocida- Distancias de
Calzada Corona de viz minimos - miximas des* de visibilidad
: digefio minima recomend.
' Metros (Porciento) {(Km/hora)  (Metros)

Carreteras

esEgcialesg/ 2 x7.20 25 60

Regiones

Llanas 4,50 3 100 200 L0
Onduladas 350 L 80 150 300
Montafiosas 200 5 £0 100 200
Carreteras _

principales 7.20 12 50
Regiones

Ilanas 350 3 80 150 300
Onduladas 200 L 60 100 200
Mont.afiosas 100 5 50 70 140
Escarpadas 60 6¢f Lo 50 100
Carreteras

secundariasg 6.50 10 30

Regiones

Llanas 200 5 60 100 200
Onduladas 100 6 50 70 140
Montafiosas 50 - 8bp/d/ 40 50 100
Caminos
vecinales 5.50 7 20
Regiones '

Llanas 100 5 50 70 10
Onduladas 50 g p/ 40 50 100
Montafiosas 30 10b/e/ 30 35 70

Fuente: Asuntos viales de caricter general ¥y planeamiento de carreteras,
E/CN,12/CCE/158 Add, 3, pig, 7

* Velocidad de disefio es la velocidad mixima a que un camino con determinadas ca-
racteristicas permite el trinsito con seguridad,

a/ Estas carreteras no tendrdn cruces ni semiforos; sus accesos estarin controlados
y tendrén pistas para aceleracién y desaceleracién.
b/ Deben ser evitadas las pendientes de mis de 6 por ciento, expecialmente por las

dif%cultades que significan para el trdnsito y para el mantenimiento de la ca-
rretera,

Tolérase 7 por ciento hasta 300 metros de extensién,
Tolérase 9 por ciento hasta 300 metros de extensién.
Tolérase hasta 12 por ciento en 200 metros de extensiébn,

RRrR

/Cuadro 2



Cuadro 2

ESCALA DE CATEGORIAS
(Adoptada como pauta para formular el plan bisico de carre-

teras internacionales e intemnas en el Istmo Centroameri-

cano, en &l Transporte en el istmo Centroamericano, pig. 139)

E/CN.12/CCE/250
TAO/LAT /38
Pég. 13

Pendientes Velocidad

colocada y consolidada
sobre el terreno natural

Anchos minimos Radiog
Calzada Corona minimos mdximas especifica
(m) (m) (m) (porciento) minima
. . - (Km/hora)
Primera categpria: :
Carreteras pavimentadas
1-A Macadam asfiltico, méto-~ 6,00 10,00 50 6 60
do de penetracién o mezcla :
1~B Macadam hidréulico mis 5.00 9.00 50 8 50
tratamiento superficial
con mroductos bituminosos
1-C Suelo estabilizado con 5,00 8,00 35 8 L0
productes bituminesos
Segunda categoria:
Carreteras no pavimentadas
2«A Macadam hidridulico de 5,00 8,00 35 1 L0
primera clase
2-B Macadam hidrfulico de 5.00 7.40 30 8 35
segunda clase
2-C Suelo estabilizado L.80 7.00 30 10 25
Tercera categorda: Carreteras
afirmadas y revestidas
3-A Macadam hidraulico de 4,80 7,00 30 10 25
tercera clase
3-B Grava o piedra partida 4,60 6,60 25 10 20
megelada ¥ colocada
3-C GCrava o piedra partida L0 6,00 25 12 15

[Cuadro 3



E/CN.12/CCE/250

TAO/LAT/BB
Pég, T4
Cuadro 3
EL SAIVADOR: NORMAS DE DISEHNO Y CONSTRUCCION
Anchos minimos Derecho Radios Pendientes Veloei- Visibili-
Calzada Corona de via minimos miximas dades de dades mf-
' disefio nimas
Metros ‘ (Porciento) (Km/hora) {(Metros)
Carreteras |
imarias
Regiones . -
Ilanas 7.00 11,00 30,00 200 5 lOQ 160
Cnduladas 6,50 10,50 30,00 150 6 . 80 130 -
Montafiosas  6.50 9.50 30,00 80 7 a/ 60 100
Carreteras
secundarias
Regiones '
1lanas 6.50 9.50 20,00 150 5 80 130
Onduladas 6,00 9,06 20.00 100 6 70 100
Montafiosas 6,00 2,50 20,00 80 8 50 - 80
Camines
terciarios
Regiones o ‘
Llanas Sin 8,00 20,00 150 6. 60 120
Onduladas pavi- 7,00 20,00 100 8 50 100
Montafiosas mento 6,00 20,00 30 10 410 80

Fuente: Ministeric de Obras PFiblicas

a/ En caminos de clasificacién primaris puede usarse una pendiente méxima de 8 por
ciento en Lerreno montafioso, para distancias cortas.

J/Cuadro 4



Cuadro 4 ‘ : "
NICARAGUA: ESPECIFICACIONES PARA CARRETERAS

Longitud
' Veloci curva Carga de
Categorfa  Derecho Tipo de dad de Radic Pendien vertical La misma Ancho  Ancho  Ancho de Ancho de disefios s
de via, terreno disefio minimo te md~ cresta, en depre corona de pavi puen- banque- en puen-
minimo mfnime xima minima sin  mfnima mento tes tas tes
(Metros) (Km/h) (Metros) ieto) (L/1) (L/2) “Metros ' (AASHO)
Nacional Plano 80 200 4 2 600 1 200 8,5 . H 15
la, clase :
30 Lom, 60 150 5 1 400 1 €00 8.5 6.0 T3 0.6
Mont, 50 100 7 1 000 800 8,5 812
Nacional Plano 60 150 5 Y 400 1 000 7.0 .- H15
2a. clase 30 Lom, 50 100 é 1 000 800 7.0 6,0 73 0.6 - _
Mont, 40 50 8 600 600 7.0 . 812
Departamental Plano 50 100 8 1 000 800 6,0 . H 15
la, clase 20 Lom, 4O 60 10 600 600 6,0 3.5 0
Mont, 30 30 12 400 500 6,0 _ o 512
Departamental - Plano 40 50 10 600 600 5.0 X , H 15
2a. clase 20 Lom, 30 30 12 400 400 5.0 35 O
| Mont, 25 20 15 250 250 5.0 PR 512
Camino ~ Plamo 0 kO 10 600 600 5.0 L
vecinal 20 35 O Oy . H10
Mont . 25 15 15 250 250 5.0 e |

- 4 + diferencia algebraica de las pendientes,

Fuente: Departamento de Carreteras. )

."AY especificar la longitud de las curvas verticales en depresiones se ha considerado que durante la noche la velo-
cidad de operacién se reduce al 70 por ciento de la no . Las carreteras con anchos de corona menores de 7.0 me
tros, podrén recibir tratamiento asfiltico del tifo denominado gqlia.tlvo de polve, Las especificaciones para las
ﬁaﬁrgteragignteramericana y Rama estZn sujetas a los convenios firmados entre los Gobiernos de Nicaragua y de los

gtados 08, ,




E/CN,12/CCE/250

T40/1LAT /38
P&g., 76
Cuadro 5
COSTA RICA: NORMAS GEOMETRICAS DE DISENO PARA
CONSTRUCCION DE NUEVAS CARRETERAS
Anchos minimos Derecho Radios Pendientes Veloci- Visibili-
Calgada Corona de via minimos miximas dades de dades mi-
: disefio - nimas
Metros (Porciento) (Km/hora) (Metros)
Mis de 3 QOO
v' E. d »
Regiones
Llanas 13.40 580 A 112 183
Onduladas 7.30 13,40 36,60 350 5 96 145
Mont afiosas 10,95 160 6 64 8l
De 1 000 a -
3 GO0 v.p.d.
Regiones
1lanas 12.80 350 5 96 145
Onduladas 6,70 11,60 30,50 250 6 80 107 .
Montafiosas 10.35 160 7 6él, el
De AOO a 1 000
V.Ds c'[=
Regiones ,
Ilanas 9.5 290 5 9% 145
Onduladas 6,10 9.15 24 .40 195 6 80 107
Montafiosas 9.15 125 7 &, 84
De 100 a 40O
VeDPuds
Regiones
Llanas 8.55 250 5 a8g 126
Onduladas 6.10 8. 5 5 2£I' .40 160 7 72 96
Montafiosas 8.55 95 9 56 73
Menos de 100
v- E L3 d.
Regiones
Llanas 7.90 160 5 72 96
Onduladas 5.50 7.90 12,20 95 7 56 73
Mondafiosas 7.90 50 10 LO 50

Fuente: ‘Ministerio de Obras Piblicas,

/Cuadro 6



E/CN.12/CCE/250
TAO/LAT 38
Pég. T7
Cuadro 6

CARRETERA INTERAMERICANA: NORMAS DE DISENO
1l de junio de 1942

1. Velocidades de disefio: 30 MPH para regiones montafiosas, 40 MPH para regiones
onduladas y 50 IPH para regiones planas.

2., En pafses no montaficsos, la pendiente mfxima sers de 6 por ciento, En pai-
ses montafiosos, la pendiente mixima serd de 7 por ciento, excepto en ague-
1las localidades donde las pendientes de aproximacién no exceden del 3 por
ciento; una pendiente mixima del 8 por ciento pruede ser usada en tramos no
mayores de 300 mts.

3. Requisitos minimos de disefio:
Montafiosas Onduladas Flanas

(Metros ) (Metros) (Metros)
Distancia minima de visibilidad 100,0 135,0 160,0
. Radio mfnimo de curvas 7C¢,0 125.0 200,0
Ancho minimo del pavimento 5.% 6,0 6.5
L. Ancho de los hombros: 1.5 2,0 2,0

lo, de enero de 1945

Velocidad de disefio _Ancho Curvas horiz. Espiral minima
Pavimento Corona Sobreancho m.
Metros Grados {Metros)
4O KPH (25 MPH) é 8 1.3 114 b L0
50 KPH (30 MPH) & 1.1 73 50
70 KPH (40 MPH) é 8 0.9 L5 50
80 KPH (50 MPH) 6 8 0.8 29 60
100 KPH (60 MPH) 6 8 0.7 19 70

Superelevacién mixima
10 por ciento

Fuente: Informe de la "Int-emationé.l Road Federation" gobre lz Carretera
Interamericana :

/Cuadro 7



E/GN,12/CCE/250
TAO/LAT /38
Pig. 78
Cuadro, 7

NUEVO PROYECTO DE CARACTERISTICAS GEOMETRICAS PROPUBSTO

Dere- Radios Pendien- Velcci- Visibi=-
Anchos minimps  cho de mini- tes md~ dades de lidades
Calzada Corona via mos Ximas diseifto ninimas

(m) (m) (m) (m) (Porcientos)(Km/hora) (m)

Carreteras /
Especiales =
Freeways, express-—
ways and parkways 2x7,20 25 50

Regiones
Llanas 450 3 100 400
Onduladas 350 4L 80 300
Montafiosas 200 5 60 200

Carreteras

Principales '

(Main HEi“'“ghw'ays> 7.20 12 30

Regiones

Llanas 350

Onduladas _ 200
Montafiosas 100

80 160
60 130
50 100

=3 O\t
o
S

Carreteras
Secundariasg

(Secondary roads) 6.50 10 20

Regiones

Llanas 200 5 60 130
Onduladas 100 6 . 50 100
Montafiosas 50. 8 v/,d/ 4O 70

Caminos Vecinales
(Farm-to-market roads) 5.50 7 20

Regiones

Llanas 100 5 50 100
Onduladas 50 8 Q L0 70
Montafiosas 30 10 b ' 50

'\
i2

a/ BEstas carreteras no tendrén cruces ni semiforos; sus accesos serdn controlados
¥y bendrin pistas para aceleracibn y desaceleracidn.

Deben estar evitadas las pendientes de mis de 6 por ciento, especialmenté por
las dificultades que traen al trifico y al mantenimiento de la carretera,
Tolérase 8 por ciento hasta 300 metros de extensién,

Tolérase 9 por ciento hasta 300 metros de extensibn,

Tolérase hasta 12 por ciento en 200 metros de extensién,

e K
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Anexo 2

LISTA SUGERIDA DE LAS CARRETERAS Y NOMENCLATURA DE
LA RED VIAL CENTROAMERICANA

E/CN,12/CCE/250
TAO/LAT 38
Pég, 79

[Carretera






E/CN,12/00E/250
TA0/LAT /38
P4g. 81

Carreterg_lnteraméricana (CA~1)

La Mesilla (frontera de liéxico)-Huehuetenango~Guatemala (interseccién CA-9)-
El Molino {interseceién CA-8)-San Cristébel-Santa ina {interseceién CA-12)-
(Empalme CA-8)-El Trisdngulo (interseccién CA-4)-San Salvador (interseceién
CA=4)~San Miguel-San Francisco Gotera-Perguin-lareala-La Paz-Villa San
Antonio (Empalme CA~5)-Tegucigalpa (Empalme CA~5)-Danlf-Las Manos-El Ocotal-
Yalagitina (interseccién CA-6)-Tsteli-Sebaco-San Benito (Empalme CA-7)-Mana-
gua (Empalme CA-3)~Jinotepe-Nandaime-Rivas-Peflas Blancas-Liberia-Las Cafias~
San Ramén-Alajuela~San José-San Isidro del General-Paso Canocas-David-San
Félix-Soria-Agua Dulce-Penonome-Panamé,

Carretera del Litoral del Pacffico (CA-2)

Talismfn-Pajapita; Tecum Umén-Pajapita-Retalhuleu-Escuintla (interseccidn
AC=9)-Pijije-Acajutla (intersecciédn CA-12)-La Libertsd (Empalme CA-k)-Zaca-
tecoluca~Delirio-San Higuel-Siramaj La Unién-Sirama~Goascordn-Jicaro Galin-
(Empalme CA-5)~Sen Lorenzo-Choluteca~El Espino-Yalagliina (Empalme CA-1)-El
Triunfo-Somotillo-Chinandega-Corinto-Leén (Managua,interseceidn CA-3).

Sistema de Navepacifn lacustre y fluvial Nicaragua-Costa Rica (CA-3)
Mhnagua—Granad&E/:éan Carlosg/;El Coloradoz/;Puerto Limén.

Carrétera Interccesnica de El Salvador v Honduras {(CA-L)

La Libertad (interseccién CA~2)-El Trifngule (interseccién CA-1)-San Sal-
vador-Apopa~iguilares~Tejutla-Nueva Ocotepeque (Zmpalme CA-10)-Santa Rosa
de Go?—-l.a Entrads (Empalme CA-11)-Chamalecén (&mpalme CA-5)-San Pedro
Sula), |

1/ Continuando a través del Lago de Nicaragua

2/ Continuando sobre el Rio San Juan

3/ Continuando a través de las lagunas del Tortuguero

4/ El tramo Chamalecfn~San Pedro Sula, se localiza sobre la CA-5.

/Carretera Interccednica



E/CN.12/CCE/250
TAQ/LAT /38
Pag, 82

Carreters Interocednica de Honduras {CA-5)

San Lorenzo(sobre la CA-2 ptopuesta, antes CA-l)=Jd{icaro Galdn~Tegucigalpa
(Empalme CA-l propuestoﬁ/JAVilla San Antonio-Comayagua-Rio Lindo~Bdfalo-
~ Chamalecdn{Interseccién con la CA-4)~San Pedro Sula-Puerto Cortés(Inter-
seccién CA~13), ‘

Carretera a Olancho (Ca~6)

Tegucigalpa(Interseccifn CA-l)-Galeras-Salami-Pueblo Viejo-Puerto
Castilla,

Carretera a Rama (CA-7)

San Benito(Empalme CA—l)-Las Banderas-Julgalpa-Santo Tomds-Villa Somozae
Muhan-Espabel~Cedro Macho-Rama, |

Tercera Carretera Internacional de Guatemals y El Salvador [CA-8)

El Molino({Interseccién CA-l)-Jalpatagua-El Jobo-Las Chinamas-Ahuachapin-
Sonsonate(Interseccién Ci=12)-Empalme CA-1-San Salvador(Interseccién CA-L).

Carrebera Interocednica de Guatemala (CA~9)

Iztapa~San José-Escuintla(Interseccidn CA-2)-Guatemala(Intefseccién CA-1)-
Rio Hondo(Interseccifn CA-10)-Los Amates-Puerto Matias Galvez-Puerto Ba-
rrios(Zmpalme CA-13).

Primera Ruta Internacional de Guatemala y Honduras (CA-10)

Rio Hondo (Empslme CA-9)-Zacapa~Vado Hondo{Interseccién Ca-1l)-Padre San
Miguel Esquipulas(Interseccién CA-12)-Nueva Ocotepeque (Interseceién CA-4).

Continua la CA-5 en el tramo TegucigalpaJVilia San Antonio sobre la
ruta CA-l1 propuesta.

/Segunda Ruta
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TAO/LAT 38
Pég, 83

Segunda Ruta Internacional de Guatemsls y Honduras (CA-11)

Vado Hondo(Interseceidn Ca~10)-Copén-La Florida-la Entrads (Empalime CA-4),

Cuarta Ruta Internacional de Guatemals y El Salvador (GA-12)

Padre Son Miguel(Interseccién CA-10)-Metapan-Santa Ana{Interseccién CA-1)-
Sonsonate(Interseceibn CA-8)-Interseccidn CA~2-Acajutla.

Tercera Ruta Internacional de Guatemala y Honduras (CA-13)

Puerto Barrios(Interseceidn CA~9)~Cuyamel-Omoa=-Puerto Cortés(Interseceién
CA"‘S) .

/ Anexo 3
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CUADROS GENERALES Y PR PAISES REFERENTES AL DESARRGCLLO

Nota:

DE LA RED VIAL EN CENTROAMERICA

Véanse las notas de los cuadros 8 sl 14, al finalizar este Anexo.

%
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E/CN,12/CCE/250

Guadro B | TAO/IAT/38
DESARROLLO DE LA RED VAL CENTROAMERICARA, 1952-i958=1961 (hasta junlo de 196!} Pig. 87
{K]t8metras)
Transltabies on tofdo tiempo Trancitablon sble on vorans En constru n__ o transliables Total
Carrotera y pals 1952 i958 1961 1952 {958 1961 1952~ Ig5E ¥ 952 958 1952 1338 %A1
CA~l Goprotera Intoranerican 164 L 19 2 49 as = 2 = o & = 20l 201 200
' Gu:temala 470 8 %07 - 40 - - - - 40 - - 510 508 =07
€l Salvador 907 312 307 - - - - - - - - - 307 312 30
Ht;nduras 160 | 5? 15 : - - - - - - - - - Igg 3| g(l) ; g4
Hlearague 38 J8 - - - - - - - - -
Co::; 3¥ea ;gg 453 440 22 - 214 - 20751 - 312 af - 58 660 654
CA~2 y Gaprotera dol titora| de{ Pacffico 359 647 868 88 - 47 124 in - 343 ol - 9l 923 9)5
Ca .

K Guatema la 342 248 333%4 28 - - - 90 - - - - 340 338 333
£l Salvador 47 225 324 6o - - - 85 - lo8 4 - 305 334 324
Henduras - - 4 d - - 8 - - - 45 40 - 45 40 50
Nlearagua - I I&J - - 39 124 - 4 100 57 - 224 231 203

CA~3  Carretera Intarocednlca £} Salvador— 304 132 395 = 1o - - — - 00 - 404 392 39%
"""""'“2 tnsm;asu 8 132 132 137 i32 132 131
alvade - = - - - - - - -
Honduras iR - 258/ - 70 - - - - 100 %0 - 22 ko 258
Ch=5  Carretera {nterceefnlca de Hom~ X 310 4339/ - - - 154!, 60 _a 95 il [ 1]+] - 474 470 432
duras
¢A~6  Carrotera del Orlente do Honduras— 150 37 164 - {30 25 — - - 3l 22 — 18 189 189
Norte de Nig_arag_qa ] ) ] B ] . ] ] )
Honduras 129 - 142 - 130 - - - - 10 10 - 139 140 jaz
Nicaragua 21 37 122 . - - 25 - - - 24 12 - 42 49 47
CA-7  Yercora Carretera Internaclonal 26 50 {39 32 - 1 = — .. 90 joo — 1&&1/ 150 213
tonduras=E| 32 lvador ) ]
£1 salvador 26 50 91 32 - - - - - - fo - 551/ 60 al
Honduras - - 4@ - - . - - - 90 go - 901/ 90 22
CA-8  Jereora Carretera=internacisnai j02 109 131 - 25 8 _4 - -4 —— -4z _ 1Al 449
Guatemala-E ] Salvador
Guatemala - i 3t - 25 I8 - - = hoo - = 132 gtl) ]g%
£l salvagor 102 g0 {00 - - - - - , -

fea=9 Carretera







{Continua¢ién euadro 8) E/CN,12/CCE/250

TAO{LAT/SS
ip, &2
t Iransitables en toda tlempo Transitables sdlo en verano En eenstruceién No tranaitable Total
Garretera y pals 1952 1958 1961 1952 1958 1 TR TR o T " TTG52 g8 357
CA~9  Carpotera Interocednica de Guatemaia 347 416 417 - - _ et - — i — — 419 416 417
CA=10  Primers Ruta internacional Guatemala- 15 40 94 i0 44 22 = i ] x/ 30 A5 o= s qeg b
nduras ' .
T 75 40 g4t/ 10 44 - - 10 ¥/ 15 - - §60 94 o4
Honduraa - - - - - 22 - - - 15 i5 - Is i5 22
CA=Il Segqunda Ruta intornaclonal Guatemaja= 22 = - 28 43 103 " 65 - 53 - . lOi—'/ j0B 03
Hondurag .
Guatemala 22 - - 28 43 3 - - - I - - 50 43 41
Honduras - - - - - 62 - 65 - 55J - - 54 65 62
CA=-12 Cuarta Ruta_lnternacional Guatemala= B4 $12 10} 30 = 22 — = - 145'!’[ 34 I3 st/ 146 136
El Salvador |
Guatemala - - - - - a2 - - - 2£ 22 - 2 22 22
E} Salvador 84 12 ot 30 - - - - - 12 12 1201/ 124 14
CA=13 Jercera Ruta internacfonaf Guatoma|a- - - - - 55 96 50 - - g2/ 25 - 80 80 96
Honduras .
Guatemata - - - - - 32 - - - 30 25 - 30 25 32
Honduras - - - - 55 b4 50 - - 5&/ - - 50 55 64
Total 2492 31817 £.530 210 2 -3 3fs 589 — A2 381 41l gls2 53by 518

Fuantes: 1952, El Jransporte en ol lstmo Centroamericano; pubiicacién de las Naclones Unidas, N® de ventas 1953,V11le2; 1958, Situagifn dot Transporte en Centroamérfsa (efcnatefece/IR) _
(Informe de tas dlrecciones de camjnos da los pafses); 1961, Suatemala: Consajo Haclonal de Planificaclonss Econfmicas, Oireccidn General de Caminos; EI Salvador, 0lrecel8n Gensra)l
de Caminos, Oflcina de la Carretera del Litoral; Honduras: Direccidn General de Caminos, Consejo Nacional de Economfa; Nicaraguat Departamento de Carreteras; Costa Ricas Mlnlste~
rlo de Obras Pdhllcag, )

[Cuadro g
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E/CN.12/CCE/250
TAO/LAT/38
Pég, 91

DESARROLLO DE LA RED VIAL CENIRCAMERICANA (Resumen), 1952, 1958 y 1961

{(Kilémetros)

Carreteras 1952 1958 1961

CA-1 Intsramericana 2 018 2 Q11 2 003
gi:g Litoral del Paci{fico EATY 923 915
CA-f, Interoceinica Bl Sslvador-Honduras 404, 392 395
CA~5 Interocednica de Honduras I N 470 432
OA~6 Oriente Honduras-liorte Nicaragua 181 189 189
CA-7 Tercera Internacional Honduras-El Salvador 145 150 213
CA~8 Tercera Internacional Guatemala~El Salwvador 142 141 149
CA-9 Interocednica de Guatemala 419 416 17
CA-10 Primera Ruta Internacional Guatemala-Honduras 115 109 16
CA-~1l Segunda Ruta Internacional Guatemala-Honduras 3105 108 103
CA-12 Cuarta Ruta Internacional Cugtemala—-El Solvader 145 146 136
CA-13 Tercera Ruta Internacional Guatemala-Honduras 80 80 96
" Total 5 142 5 135 5 164

-[Cuadro 10
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Cuadro 10 @EL
(]
GUATEMALA: DESARROLLO DE L& RED VIAL Nt;g
@«
(Kilémetros) B
N
B

Afios y tipo de caminos Ci~l CA=2 y CA-3 CA-8 CA-10 CA~11 CA=-12 CA~13 Ca-9 Tobal Porciento

1952

Transitable en todo tiempo L70 312 - 75 22 - L - 347 1 226 79
Transitable solo en verano - 28 - el 28 - - - 66 4
Subtotal 470 340 - 85 50 - - 347 1 292 83
Intransitables . L0 — A0 A3 — 23 29 72 222 17
Total 510 340 40 100 50 25y 30 {19 1514 100
1958
Transitable en todo tiempo L8 2.8 19 L0 - - - 416 1191 80
Transitables sélo en verano 40 - 125 i 43 - - - 152 _10
Subtotal 508 248 AN 84 43 - - 116 1343 90
Intransitables — 90 _1 _1o - 22 25 - 154 10
Totsl 508 338 51 94, 43 22 25 | 416 1 497 100
1967 | “
Transitables en todo tiempo 507 3381'"/ 31 9&5/ - - - 417 1 387 92
Transditsbles s61lo en verano - - _?f.?. = __1_.1__ 22 32 - 113 _8
RSubtota,l 507 338 49 94 4 22 32 L17 1 500 100
‘g Intransitables -~ - - - - - - - - -
o — ——— ——t —— —— . S——
‘;Total 507 338 L9 9L i1 22 32 N 1 500 100




BL SALVADOR: DESARROLLO DE LA RED VIAL

Cuadro 11

(¥i1émetros)

Afios y tipo de caminos Ca-1 Ca-2 y'GA-&. - .GA-I; &/ Ca~7 C4-8 Ca-12 Total Porciento
Trancitables en tode tiempe 307 L7 132 26 102 8L, 698 68
Transitables sélo en verano - _60 - 32 - 20 122 12
Subtotal 307 107 132 58 102 11, 820 80

" En construccién intransitables _ — 198 - - 7 - 6 L 204 _20
Total 307 305 132 55 & 102 Y 1o 10
1958 | |
Transitables en todo tiempo 312 225 132 50 20 112 921 89
Transitables sélo en verano - - - - = - - -
. Subtotal 312 225 132 50 G0 112 921 89
En construccién intransitsbles = 89 - A0 — 12 111 11
Total 312 314 132 60 90 124 1032 100
1961 .
Transitables an todo tiempo 307 324 s/ _ 137 91 100 101 1 060 98
Trensitables sélo en verano —t = - — - — - -
Subtotal : 307 324 137 91 100 101 1 060 98
En construccidén intransitables - - - - - 13 13 2
. - - —— _— rot
Total 307 324 137 91 100 14 1073 100 S
~ =3 p
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Cuadro 12 ﬁgi‘i
HONDURAS: DESARROLLO DE LA RED VIAL B8
(Kilémetros) :"E
| ———— &
Afos ¥ %ipo de eaiinos CA<L CA-2 y CA-3 CA=f CA—6  CA~7 CA-10  CA-11  CA-13 CA-5  Total Porcientc
1952
Transitables en todo tiempo 160 - 172 129 - - - - 379 840 65
Transitables s6lo en verano - = = = —_— — -— = = — —
Subtotal 160 - 172 129 - - - - 379&1'/ 840 €5
En construceidn intransitables _ - 45 00 _ 10 90 / 35 _‘)ﬁl/ JOQ'/ 95 460 35
Total 160 45 222 139 god/ 15 55/ 50 4, 1300 100
1958 ' '
Transitables en todo tiempo 150 - - - - - - - 310 40 35
Transitables sélo en verano = — 170 130 - — -~ 55 - 355 28
Subtotal’ 150 - 170 130 - - - 55 310 815 63
En construccidn intransitazbles -~ e 90 10 90 15 b5 - 160 470 37
Total 150 40 260 140 90 15 65 55 470 12385 100
1961
ot/
Transitables en todo tiempo 151 42 25 142 48 - - - ASZB/ 1073 82
Transitables sélo er verano - _8 - - Wi 62 bl - 208 16
Subtotal 15 50 258 1,2 122 - 62 64 432 12481 -;;
En construccidn intransitables - — - - - 22 - - - 22 2
Total ' i52 50 258 142 122 22 62 64 432 1303 100

£T oapEny/
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Cuadro 13
NICARAGUA: DESARROLLD DE LA RED VIAL
(Kilémetros) |
Afio y tipo de camino CA-1 CA-2 y CA-3 CA~6 Total  Poreiento
1952
Transitable en todo tiempo 383 - 21 LOh 62
Transitable solo en verano - - - - -
Subtotal 383 - 21 LO4, 62
En construccién - 224 21 245 a8
Total 383 224 L2 649 100
1958
Transitable en todo tiempo 38l 17 37 592 89
Transitable sélco en verano - - - - -
Subtotal 381 7, 37 592 89
Rn construceién - Sy 12 69 11
Total 381 228 49 661 100
1261 '
Transitable en tode tiempo 384 l6h9/ 570 90
Transitable sélo en verano - 39 25 él, 10
Subtotal 38l 203 47 634 100
En construceidn - - - - -
Total a8y, 203 47 634 100

/Cuadro 14
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COSTA RICA:

Cuadro 14

DESARROLLC DE LA RED VIAL

(Kilémetros)

Afios y tipos de caminos Ca~1 Porciento
1952
Transitables en todo tiempo 324 49
Transitables séle en verano 22 b
Subtotal 346 53
En construceidn intransitables 312 47
© Total 658
1958
Transitables en todo tiempo 453 69
Transitables sélo en verano - -
Subtotal 453 69
En construccién intransitables 202/ 31
Total 660 100
1961
Transitables en todo tiempo 440 67
Transitables sélo en verano 214 33
Subtotal 654, 100
Bn construccién intransitables - -
Total 654 100

/Cuadro 15
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Cuadro 15
RESUMEN: DESARROLLC DE LA RED VIAL CENTROAMBRICANA
(1952~1958-1961)
Transitables en Transitables en '
todo tiempo verano No transitables ,
Kil6~ Porw K116~ Por- Kilé=-  Por— Kilé~- Por-
Afic y pais metros ciento metres ciento metros ciento metros ciento
Guatemala
1952 1 226 87 b6 4 222 g 1 514, 100
1958 1191 80 152 10 154 10 1 497 100
1961 . 1 38% 92 113 8 - - 1 500 100
El Salvador |
1952 698 92 122 8 204, - 1o0Y 10
1958 921 89 - - 111 11 1032 100
1961 1 060 99 - - 13 1 1073 100
Honduras . . _
1952 840 90 - - 460 10 1 300 100
1958 460 45 355 A 470 34 1 285 100
1961 1073 8l 208 19 22 - 1 303 100
Nicaragua
1952 L0k 76 - - 245 2L 649 100
1958 592 o0 - - 69 10 661 100
1961 570 90 64 10 - - 634 100
Costa Rica
1952 324 49 22 3 . 312 48 658 100
1958 453 68 - - 207 32 © 660 100
1961 LU0 67 214 3 - - 654 100
Total Centro-
américa _ '
1952 3 492 80 210 4 1 443 16 5 145 100
1958 3 617 74 507 8 1 011 18 5 135 100
1961 4 530 87 599 12,8 35 0.2 5164 100

[Notas
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Notas a log cuadros del Anexo 3

Son intransitables los tramos del rubro 'en construccidn!

Incluye 38 Km en trabajo de pavimentacidén

Incluye 10 Km en trabajo de pavimentacién

El rubro "fransitables en todo tiempo" incluye 35 Km en construceidn
Incluye recorrido de 10 Km sobre la CA-l

Incluye 98 Km transitables en todo tiempo, s6lo con vehiculos automotores
para terreno diffcil (Jjeep, etc.)

El rubro "Transitables en todo tiempo” incluye 22 Km “en construecién®
De este total son transitables en todo tiempo 119 Km, y 35 Km no transita
bles; estas cantidades se han incluido bajo los rubros correspondientes
Longitud total estimadaj se supone reduccidn del tramo salvadorefic de

58 Km a 55 Km

Longitud estimada

El rubro "transitables en todo tiempo" incluye 22 Km "en construccién!
Longitud estimada, habiéndose recomendado la inclusién posteriormente

(1957)

/Anexo L
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CUADROS GENERALES Y PCR PAISES SOBRE FINANCIAMITNTO
DE LA RED VIAL EN CENTROAMERICA

/Cuadro 16






Cuatro 16 E/CN,12/CCE/250

FINANCIAMIENTO DE LA RED VIAL CENTROAMER|CANA TAO/LAT/38
Pdg. 101
{M1tlonee de dflares)
Total de gastos hasta Por gastar para terminar Por_gastar para reconstruce}én
Pals kllo=  Categorfa Junto de 1961 Estado actual Fecha de fInanciados 5Tn finan Fiﬁmw_ Tota]
me= tina) Naclo Présta Apor- Total (junio I961) termina~ Waclo Prfsta Apor- fotal clar = TYotal Haclo PrBsta Kpobe total clar ~ Total gemovay
tros nal mos fos £idn nal__ mos tes pal__ mos tes o
CA-} Carretorz Panamaricana
Guatomaia 507 Princlpal 18,6 30, 49.6 Todo tiempo  Ho hay a3 ¢ 2,7 4.0 L N Bl e
-El Salvador ?0‘{ Princlpal 4, 19 6oba/ Pavimentade  Terminade 708/ 740 | Z af
Honduras 5§ #Princlpal 3 5e8 8.5 Todo tiempo 1962 0.8 le6 2.4 2.4 |?:3 4
Hlearagua 384 Secundaria ¢f 8.7 12,0 20,7 FPavimentada  Terminada 2.2 202 22,8
Costa Rica 654 Secundaris ¢f 20,3 49,7 69.94/ De verano N9 hay 3e2 7.6 10,8 10,8 %3 %5 90,2 ¢/
Total 2003 55.4 1003 15526 5ad et 122 4l 203 183 187 1956
CAs2 Carretera del Lltoral dol Pacffico (Guatemaje~E| Salvader)
Guatemala 938 Princlpal see e 24,1 Pavimentine Junlo 1962 o vea 2.5 Ze5 iy 26,6
dose
E]) Safvador 324 Princlpal 6e5 15.8 22,3/ Pavimentfn- Septlembre O,] 0.3 0ol 0.3 22,7
dose hf 1961
Total éii: sep YT ‘635_ see Y _2_-_9_ -_a_:! : 4592
CA~3 Carretera del Qitoral dei Pacfflico (Henduras-Hlcaragua)
Honduras %0 Secundar|a .4 0.4 De verano 1965 0,2 0.2 143 ) 19
Nicaragus 203 Secundarla sse sas vae 66 D& verano o hay laf fol 2.3 24 9e9
Total 253 2:0 0.2 laf L2 25 &8 (1]
CA-~4 Carretera Interocefnica (E| Sajvador~Honduras)
£} Salvador {25 Secundaria %4 9441/ Todo tlempe {964 0! P ¢ N | le5 ieb a2 te2 6e2
Honduras 258 Principal 3,7 3e71f Todo tlempo 1965 2,0 115 13,5 135 17:2
 Total 383 2.1 I 2.1 115 Db L5 15l a2 le2  2%4
CA=% Carretera tnterocednlca de Honduras
Honduras 432” rincl pal sam P ey 23.6 Todo t[eﬂlpo [960 tee e eae ae ls.s l5‘0 . 33@6
. s
€A=6 Carretera antre Honduras y Njcaragua i
Honduras hf-zﬁ/ Prin dpal 1.8 {e8 Todo tlempo No hay ove ane 10.4 1.4 1242
Hiearagua 41}/ secundarla Ot g, De varano No hay bed fot le2 2.9 2ed
Totai 189 19 129 ose »ee (1] 1246 146

Jeas






Cuadro 6 {Continuacién) E/CN,12/CCE/250

A 3
|

, Total de gastos hasta Por gastar para terminar Por pastar para reconstruccl!
£1te- tategorfa Junie de_196( Estado actual Fecha de Financiados 8la finan F Inanétadop Stn flnan Total
Pals mo- final Naclo Présta Aper- Total {Junio 1961) termina~ Nacio Présta Apor- Jotal efar  Totad MNaclp Préata Apor- Tofal clar = Total general
tros nal __moe tes ... tlén  nal mos __ tes nal __ mos tes
Ch~] Carretera {nternaciona) Honduras-E| Salvador
£l salvader 9f Secundarta De2 : 0.2 I/ Todo tiempo No hay a5 3¢5 35a7
Honduras §22  Princlpzl 0.6 0.6 Verano No hay 849 8.9 355
- Total 213 0.8 0.8 1224 12a4 13,2
CA=-8 Tercera Carretera £] Salvador-Suatemzia
Guatemala 49  Princtpal 0,2 0,2 De verane 1964 4,6 4.6 4.6 4,8
. €[ salvager 100  Secundarta 149 t+9m/ En construc- No bay 0.l 1.3 nd tel 2,5 Os7 07  Sal
Total 149 2.0 2,0  ¢ifn 0! 6.0 6at ld 22 %7 %7 %3
CA=g Carretera interocednica de Guatemala
Guntemala al7  Princlpal 23,8 9.6 13.5n] 46.9 Pavimentada Termlnada : 4609
CA=10 Primera Carretera internactonal Guatemala-Honduras .
Guatemala 94 Princlpel 0.3 0.3 Toto tiempo {954 9.0 20 %0 ?ﬁa
Honduras 22 Priacipel 0.2 0s2 £n construe No hay le§ le5 oB
Yotal 116 X a6 cibn 2.0 %0  fe5 105 ot
Ch~}] Segunda Carretera |nternaclonal Guatemale-Honduras
Suatemala 4] Priaclpal| De versnc No hay 4.8 448 48
Honduras 62 Secundaria 0.6 0,6 De verano ig63 2.6 2.6 32
Totai 103 0.6 Dub 1=t 1.4 820
CA~12 Guartz Carretera Internacional Suatematlo~E| Sz|vador :
Guatemala 22 secundarla 0.0 0,0 be verano Mo hay la8 leB leB
E{ Sajvador {14 Secundarla beb 161/ De verano 1965 33 33 Dot 0:4  Se3
Total 136 1a6 1s6 Sl Sl [ W R X
CA={3 Teresra Carretera Internaclional Guatemala-Honduras
Guatemala 32 Secundgria o/ De verano No hay 3a7 a7 %07
Horduras 64 Principal of De verano No hay 540 £a0 EoD
Yotal g6 8.7 8.7 81

Nota:t Las totales pueden no coincidler con los parclales por redondeo,

/Fuentes
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Cuadro 16
FINANCIAMIENTO DE IA RED VIAL CENTROAMERIGANA

* Fuentes: .

Guatemala: Consejo Nacional de Planificacién Econémica, Direccién General -
de Caminos;

El Salvador: Direccién General de Caminos, Oficina de la Carretera del
Litoral}

Honduras: Direccidn General de Caminos, Consejo Nacional de Economia;
Nicaragua: Departamento de Carreteras;

Costa Rica: Ministerio de Obras Pdblicas.

Notas:

a/ Por no existir datos en los archivos, no se incluyen los gastos del Gobier-
no de El Salvador, antes del afio 1941,

b/ Datos estimados (provisionales).

_/ las especificaciones técenicas del convenio sobre la Carretera Interamericans,
corresponden auroximadamente a las de las carreteras secundarias de las Es-
pecificaciones Generales para la construccién de carreteras ¥y puentes en
Centroamérica y Panami (E/CN,12/CCE/158/Add.3).

d/ Por no existir datos en los archivos, no se incluyen los gastos del gobier—
no de Costa Rica, antes del atio 194].

e/ Actualmente se trabaja en el dltimo tramo de 34 Km,

£/ Serd necesario reconstruir el tramo entre Escuintla y Taxisco (49 Km) y am-
pliar 22 puentes, No se puede estimar su costo pues no hay estudios al res-
pecto,

g/ En el total de gestos hasta junic 1961 se han incluido y estimado los gastos
anteriores por administracidn, de los cuales no hay datos,

b/ Actualmente se trabaja en el dltimo tramo de 10 Km
i/ Algunos datos de gastoé fueron estimados por no existir en los archivos,

)/ Esta es la distancia actual, que serd reducids a 383 Km aproximadamente,
cuando se efectden los nuevos estudios de localizacién,

k/ Bsta es la distancia actual, con los nuevos estudios de localizacién, aumen
tard a 152 Km aproximadamente,

1/ Esta es la distancia actual, con los nuevos sstudios de localizacién, dismi
nuird a 44 Km aproximadamente,

m/ No se han inclufdo los gastos anteriores efectuados en los tramos que actual
mente estdn en construccién,

n/ Estos datos corresponden finicamente a la seccién Guatemala—~Puerto Barrios,
no hay datos de la otra seccién: Guatemala-San José-Iztapa.

o/ Hay gastos efectuados en mantenimiento, los cuales no se pueden estimar,

/Cuadro 17
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Ouadro 17

GUATEMALA: GASTOS DE CONSTRUCCION, RECONSTRUCCION, ETd. Bl Ly RED VIAL

(Millones de délares)

Total gastos Gastos para tarminagey” récc

Longitud hasta Junio/6l _ reconstruly . Tobala.
Carretera (Km ) Financiados 5in financiar
CA~l Carreteras Inter- '
americana 507 L9,6 4.0 L 57.7
CA-2 Carretera del Lito~
ral delPacifico
(Guat-El Sal,) 338 24,1 2.5 - 26.6
CA-8 Tercera Carreters
El Salv. Guatemala 49 0,2 4.6 - 4.8
CA-9 Carretera Interocei-
nica de Guatemals L17 46,9 Terminada Terminada L46.9
CA-10 la, Carretera Inter
nacional Guatemala-—
Honduras 9L 0.3 2.0 9.3
CA-11 2a, Carretera Inter
nacional Guatemala~ )
Honduras 41 -~ - 4.8 L.8
CA-12 La, Carretera Inter '
nacional Guatemala-
El Salvador 22 0.0 - 1.8 1,8
" CA-13 3a, Carretera Inter
nacional Guatemala-
Honduras 32 - - 3.7 3.6

Tpiiedt

Nota: Los totales pueden no coincidir con los parciales por redondeo,

/Cuadro 18
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Cuadro 13
EL SATVADOR: - GASTOS D= GONSTRUCCION » RECONSTRUCCION, ETC. EN LA RED VIAL

(liillones de délares)

o Total gastos Gastos para terminar y
_ ‘Longitud hasta Junio/61 reconstruir Total
Carretera - (¥m ) ‘Financiados 5in financiar

CA-1 Carretera Inter-
&mericana 307 6 . 6 b ' 7 v 0 13 . 6

CA=-2 Carreters del. Lito-
ral del Pacifico
(Guatemala-EL Salv.) 324 22.3 0,3 - 22.7

CA-l Carretera Inter-
ocednica (El Salva-

dor-Honduras) 137 3.L 0,1 2.7 6.2
CA=7 Carretera Inter— ‘ '
nacional Honduras- oL 0.2 - 3.5 3.7
El. Salvador
CA-8 3a, Carretera El ‘
' Salvador-Guatemala 100 1.9 1.4 1.8 5.1

CA=-12 4a, Carretera In-
ternacional Guate=- :
mzla-El Salvador 114 1.6 - 3.7 5.3

Total 1 073 36,0 1.9 18,7 56,6

Nota: Los totales pueden no coincidir con los parciales por redondeo
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Cuadroe 19
HONDURAS: GASTOS DE CONSTRUCCION, RECONSTRUCCION, ETC. EN LA RED VIAL

(Millones de délares)

Gasto total Gastos para terminar y
Longitud hasta Junio/6l reconstruir Total
Carretera (Km. ) Financiados Sin financiar

CA-1 Carretera Inter-
americana 151 8.9 2.[!— - 11.3

CA~3 Carreters del Li-
toral del Pacifico
(Honduras-Niecaragua) 50 0.4 0.2 1.3 1.8

Ci-L Carretera Interoced-
nica (El Salvador-

" Honduras) 258 3.7 13,5 - 17.2
CA-5 Carretera Interoced-
nica de Honduras h32 23.6 - 15,0 38,6
CA-6 Carretera entre
Honduras y Nicaruagua 142 1.8 - 10.4 12,2

CA-7 Carretera Interna-
cional Hondupas-
El Salvador 122 0.6 - 8.9 9.5

CA-10 la, Carretera Inter-
nacional Guatemala-
Honduras 22 0.2 - 1.5 1.8

CA-11 2a, Carretera Inter-
nacional Guatemala- ’ :
Henduras 62 0,6 - 2,6 3,2

CA-13 3a, Carretera Inter-
nacional Guatemala- )
Honduras bl - - 5,0 5,0

Total 1 303 39.8 16,1 Lh.7 100,6

Nota: Los totales pueden no coincidir con los parciales por redondec.
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WICARAGUA: GASTOS DE CONSTRUCCION, RECONSTRUCCION, ETC..EN LA RED VIAL

(Millones de d&lares)

Gasto total Gastos para terminar y
Longitud hasta Junio/61 reconstruir Total
Carretera (Km } - Financiados Sin financiar
CA~l Carreters Interame- &
ricana 384 20,7 - 242 22.9
CA=3 Carreters del Lito- p
ral del: Bacffico. '
(Honduras-Wicaragua) 203 6.6 11 243 9.9
CA~6 Carretera de Hondu-
ras y Micaragua L7 0.1 1.1 1.2 2.4
Total 634 27.3 2.2 5.6 35.1

Nota: Los totzles pueden no coincidir con los parciales por redondeo,
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Cuadro 21
COSTA RICA: COSTOS DE CONSTRUCCION, RECONSTRUCCION, ETC. EN LA RED VIAL

{(Millones de délares)

Gasto total Gastos para terminar y

Longitud hasta Junio/6l __ reconstruir Total
Carretera (Km. ) Finsnciados Sin financiar
CA~1 Carretera Inter- - 654 69,9 10,8 9.5 90.2

americana

Neta: Los totales pueden no coincidir con los parciales por redondeo,
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CENTROAMERICA; FINANCIAMIENTO DE LA RED VIAL EN 1961
(Millones de délares)
- Gastos tota . .
Pafs K114~ les efectdg Gastos para terminar y reconstruir Total
metros dos hasts Financiados Por financiar
junio 1961
El Salvador 1 073 36,0 1.9 18,7 56,6
Honduras 1 303 39.8 16,1 4,7 100.4
Nicaragua 634 27.3 2.2 5.6 35.1
Costa Rica 651, 69.9 10.8 9.5 90,2
Total 5 161{ 29#02 51.1 9209 z"38.]-

Nota: Los totales pueden no coincidir con los parciales por redondeo,

/Anexo 5
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Anexo 5

DATOS TECNICOS SOBRE LAS DIFERENTES CARRETERAS
CENTROAMERICANAS DE CARACTER REGIONAL
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Cuadre 23

GUATEMALA: CARRETERA INTERAMERICANA (CA-1)
Kilo Promedio Densidad
Tramos me- Categoria diario estimada Fecha de Observaciones
tros  final _ (Vehiculos) (1965) terminacién (Bstado actual)
La Mesilla {Frontera de México)
a Huehuetenango 8l 8/ b/ b/ b/ Todo tiempo En su construccién
tual se han se-

Huehuetenango a San Cristébal Puentes en act .

g guido las especifi
Totonicapan 75 af ‘.’./ b/ b/ construccién caciones centroame
San Cristébal Totonicapin a ) ricanas en vez de
Patgzicia 122 a/ b/ b/ b/ Pavimentdndose las que correspon—

. ' : den a la Carrete-
Patzicia a Guatemala 61 af b/ b/ s/ Pavimentado ra Panamericana
Guatemala a Barberena 54 a/ y/ b/ 74 Pavimentado
Barberena a El Molino 19 a/ b/ b/ b/ Todo tiempo
El Molino a Jutiapa L6 a/ b/ b/ b/ Todo tiempo
Jutispa a Asuncidn Mita 27 a/ b/ b/ b/ Todo tiempo
Asuneién Mita a San Cristébal
(Frontera de El Salvador) 19 a/ b/ b/ a/ Pavimentado

Total 507
a/ Primaria
b/ No hay
¢/ Terminada

d/ Se reconstruiri

%2 capeng/

0$2/900/2 T No/d

STT *8%d
8¢/IVI/0VL



Cuadro 24 =i
- EEER
BL SAIVADOR: CARRETERA INTERAMERICANA (CA-1) *Ia
5§
) ~
Kilé Promedio Densidad €§
Tramnos me Categorfa diario estimada Fecha de Descripeién Chservaciones
_ tros final (Vehfculos) (1965) terminacién {Estado actual)
San Cristébal a Santa Ana - 32 a/ 100 74 s/ - Para su mejoramiento
s se ha hecho un pro-
Santa Ana a San Salvador 65 a/ 800 9/ s/ yecto con especifica
: ciones mejores, que
San Salvador a San !Sguel 137 a/ K00 Y/ o sin embargo no alcan
San Migusl a Sirama | 39 af 250 b/ g/ zan a las de catego-—
i . rfa principal de las
Sirama a Goascordn 3§ 8/ 100 174 4 especificaciones cen
fotal , 307 troamericanas

_/ Actualmente no llena especificaciones de secundarlo en trazo y ancho.
b/ Terminada, pero habrd que efectuar correcclones
¢/ Pavimentada

§z oJpEng/



Cuadre 25
HONDURAS: CARRETERA INTERAMERIGANA (Ca~1)

Kilé .Promedio Densidad
Tramos me Categoria digrio estimada Fecha de Descripeién Observaciones
tros final (Vehfculoa) (1965) terminacién (Estado actual)

Frontera de El Salvador a .
J{carc Galdn 40 af 200 b/ 1962 Todo tiempo La construccién se ha
efectuado con especi-
46 a/ 150 74 1962 Pavimentindose ficaciones mejores
que las correspondien
tes a la Carretera

Jfcaro Galin a Choluteca

Choluteca a El Espino

(Frontera de Nicaragua) 65 af 50 b/ 1962 Pavimentindose Panamericans
Total 151

2/ Principal

b/ No hay

0se/a00/eT N/

9z oapeny/
LTT *3%a
8¢/1v1/0v1
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Cuadro 26 E S'\g
NICARAGUA: CARRETERA INTERAMERICANA (Ca~1) 8
g
S
Kiig Promédio  Densidad :
Tramos me Categoria - .diario estimada Fecha de Descripcién Observaciones
tros  final _ {Vehfculos) (1965) terminacién (Estado actual)
El Espino a Yalaguina 32 a/ 125 Terminade  Pavimentado
Yalagliina a Estelf 56 af 200 Terminado  Pavimentado
Estelf a Sébaco 16 af 40O Terminado  Pavimentado
Sébaco a Managua 103 _a/ 1 500 Terminado Pavimentado
Managua a Jinotepe L6 174 2 000 Terminado  Pavimentado
Jinotepe a Nandaime 21 a/ 500 Terminado  Pavimentado
Nandaime a Rivas L5 af 300 No hay Por reconstruirse
Rivas a Peflas Blancas 35 g/ 100 Terminado  Pavimentado
-~ Total 38l

&/ Carretera Panamericana

L2 oapenn/



COST4 RICA: CARRETFRA PANAMERICANA (CA-1)

Cuadro 27

Kild Promedio Densidad
Tramos me Categorfa diario estimada Fecha de Descripeidn Observaciones
tros final {Vehfculos) (1965) terminacidn (Estado actual)
Peflas Blancas a Cafias 125 af 350 Terminado Pavimentado
Cafias a San Ramén 110 a/ 600 No hay Reconstruceidn
San Ramén a Alajuela 53 af 1 500 No hay Pavimentado
Alajuela a San José 23 af 4, 500 1963 Pavimentado
San José a Cartago 22 af 7 000 No hay Pavimentado
Cartago a San Isidro del General 107 a/ 300 No hay Construccidn
San Isidro del General a Paso
Canoas (frontera de Panami) 214 af - No hay Construccidn
Total 654
a/ Especificaciones de la Carretera Panamericana.
B
S
&
- =3 b
g 2SS
o &
& - gl sl
8 RS
3 5838
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Cuadro 28 E';_.
838
GUATEMALA: CARRETERA DEL LITORAL DEL PACIFICO, GUATEMALA-EL SALVADOR (CA-2) 88
N
3
Kild Promedio  Densidad
Tramos me Categorfa diario estimada Fecha de Descripeidn Observaciones
tros  final  (Vehfculos) (1965) terminacién (Estado actual)
Tecin Umdn a Pajapita 8 a/ ©/ ef af # E1 tramo Escuintla-
. Taxiseo, aunque ter
Talismin a Pajapita 34 a/ b/ </ g8/ minado con pavimen-
: {0, necesitard co-
Pajapita a Coatepegue 31 af b/ cf af rrecciones en el
N future tantc en su
Coatepeque Retalhuleu 34 a/ b/ Junio 1962 Pavimentdndos®  trazo como en la
ampliacidn de 22
Retalhuleu a Mazatenango 24 a/ b/ e/ 4/ puentes gue actual-
menie son de una
Mazatenango a San Antonio via. Hasta el mo—
Suchitepequez 10 af b/ (74 a/ mento no se han
- ' hecho estudios ni
Suchitepequez a Santa estimaciones para
Lucfa Cotzumalguapa 59 af b/ c/ a/ efectuar esas co-
: rrecciones
Cotzumalguapa & Escuintla 33 a/ b/ s/ g/
Escuintla a Taxisco #4,9 a/ b/ ef daf
Taxisco a Chiquimulilla 10 a/ o/ of a4/
Chiquimulilla a Pijije _
(Prontera de E1 Salvador) L6 a/ b/ e/ 4/
Total 338
a/ Carretera Principal ¢/ Terminado
b/ Sin datos , 4/ Pavimentado




Cuadro 29
EL SALVADOR: CARRETERA DEL LITORAL DEL PACIFICO, GUATEMALA~EL SALVADOR (GA-2)

Kilé Promedio Densidad
Tramos me Categoria diario estimada Fecha de Descripeién Observaciones
tros _ final  {Vehiculos) (1965) terminacién {Estado actual)
fijije (frontera de Guatemala) Septiembre
a Acajutla (Interseccidn CA~12 45 af b/ 1961 g/
icajutla {Interseccién Ca~-12)
a La Libertad 80 a/ b/ ef d/
La Libertad a Comalapa 28 a/ b/ cf 74
Comalapa a Zacatecoluca 2L a/ b/ 174 da/
Zacatecoluca a Usulutdn 55 af b/ (74 74
Usulutdn a El Delirio 32 a/ b/ [-74 4a/
Z1 Delirio a Interseccién CA-1 53 af b/ [-74 4/
Interseccién Ci=1 a Ls Unién 5 af b/ 174 da/
Ia Unién a Cutuco 2 af b/ No hzay Tode tiempo
Total 324

—

&/ Carretera Principal
Eip/ No hay
& ¢/ Terminada
.;, 4/ Pavimentada
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Cuadro 30 NE";\%‘
HONDURAS: CARRETERA DEL LITORAL DEL PACIFICO, HONDURAS-NICARAGUA (Ca~3) ‘3
B
Kild “Promedio  Densidad
Tramos me - Categoria diario Estimada Fecha de Deseripcidn Ohservaciones
tros final (Vehiculos) (1965) terminacién (Estado actual)
Choluteca {Interamericana Diciembre De grava para Entre Choluteca y
GA~1) a Namasigue 13 Secundaria 10 50 1964 todo tiempo Triunfo falta comple
’ - tar las terracerfas
Namasigue a Triunfo 29 Secundaria -~ af 50 Diciembre En construc= Y construir puentes;
' 1964 ¢idn tno de ellos de 52 m
_ de luz,
Triunfo a frontera de Nicaragua 8 Secundaria -4 50 Diclembre Brecha de
1965 verano
Total 50

2/ No hay datos

¢ oapeny/



Cuadro 31

NICARAGUA: CARRETERA DEL LITORAL DEL PACIFICO, HONDURAS-NICARAGUA {Ca=3)
: Kilo Promedio
Tramos me Categoria diario Fecha de Descripeién Observaciones
tros  final  (Vehiculos) terminacién (Estado actual)
Frontera de Honduras a .
Somotillo 6 Secundaria No hay No hay Brecha de verano
Somotillo a Puente Real 33 Secundaria No hay No hay Brecha de verano
Puente Real a Chinandega 35 Secundaria No hay Posiblemente En construccidn
‘julio 1962
Chinandega a Ledn 39 Secundaris 800 Julio 1960 Pavimentado
Leén a Managua 90 Secundaria 600 Mayo 1959 Pavimentado
Total - 203
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Cuadro 32 A
. oo
EL SAILVADOR: CARRETERA INTEROCEANICA EL SALVADOR-HONDURAS (Ca-4) ®
~—
: 10
il o 8
Kilé Promedio Densidad
Tramos me Categoria diaric estimada Fecha de Deseripeidn Observaciones
tros  final  {Vehfoulos) (1965)  terminacién (Estado actnal)
La Libertad a San Salvador 36 Principal 500 Pavimentado
San Salvador a Apopa 13 Principal 100 - 1965 Pavimentado
Apopa a Aguilares 20 Principal 80 Pavimentado
Aguilares a Tejutla 28 Principal 60 Pavimentindose
Tejutla a Frontera Honduras 40  Secundaria No hay Todo tiempo
Total 137

£¢ oapeny/




Cuadro 33

HONDURAS: CARRETERA INTEROCEAMICA, EL SALVADOR-HONDURAS (CA-4)
Kild "Promedio  Densidad
Tramos me Categoria diario estimada Fechade Descripeidn Observaciones
tros  final  (Vehfeulos) (1965) terminacién (Estado actual)
Chamalecén a la Entrada 116 Principal 182 525 Julio 1961 Todo tiempo
La Entrada a Santa Rosa de
Copén 44 Principal 80 L50  Julio 1961  Todo tiempo
" . Santa Rosa de Copan a _
Nueva Ocotepeque ' 90 Principal No hay © 165 - Julio 1965 Todo tiempo
. penetracién
Nueva, “Ocot.epequ'e a
Frontera de E1 Salvador 8 Principal No hay 165 Julic 1965 Todo tiempo
sin puentes
Total 258
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Cuadro 34 ’ 2353
)
CARRETERA INTEROCEANICA DE HONDURAS (CA=5) §gg
5 O
=
[4%)
Kild Promedio  Densidad 3
Tramos me Categoria diario estimada Fecha de Descripeidn Observaciones
tros final  {Vehfculos) (31965) terminacién (Estado actual)
Puerto Cortés a Bifalo 71 Principal 350 1961 Pavimentado Entre Rfo Lindo-
Comayagua y Tegueci~
Bfifale a Rio Lindo 50 Principal 250 1965 Todo tiempo galpa se disminuird
notablemente la dis
Rfo lindo..a Comayagua 112 Principal 200 1968 Todo tiempo tancia, con los nug
vos estudios de loes
Comayagua a Tegucigalpa 102 Principal 250 1968 EFn construceidn calizacién. Se han
tomadc en cuenta las
Tegucigalpa a Jlcaro Galdn distancias actuales,
(Interseccién con Ci-1) 97 Prinecipal 250 Julio 1961 Pgvimentado El tramo Jfcaro Ga—
14n-San Lorenzo estf
Jicaro Galin (Interseccidn . inclufdo en la Carre
C4~1) a San Lorenzo 13  Principal 200 Diciembre Pavimentiandose tera Panamericana
' 1961 (Ca=1)s Por lo tanto
432 no se ha tomado en

Total

cuenta su distancia
para el kilometrsje
total de la ruta,

¢¢ oapeng/



Cuadro 35

HONDURAS: CARRETERA ENTRE HONDURAS Y NICARAGUA (Ca~6)
K318 Promedio Densidad
Pramos me Categorfa diario estimada Fecha de Descripeién Cbservaciones
tros final (Vehfedlos) (19A5) terminacién (Estado actual)
Tegueigalpa a Zamorano 36 Principal 150 No hay Todo tiempo Con los nuevos e stu
dios de localizacidn
Zamorano a Danlf 73  Principal 100 No hay Todo tiempo se calcula que las
distancias actuales
Dani{ a Bl Paraiso 19 Principal 50 No hay Todo tiempo entre Tegucigalpa~
: Zamorano y El Parai
El Paraiso a Las Manos so-Las Mano® aumen-
(frontera de Nicaragua) 1, Principal 25 No hay Todo tiempo tardn un total de
. 10 Km
Total 2
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NICARAGUA: CARRETERA ENTRE HONDURAS Y NICARAGUA (CA~6) H
&
Kilgd Promedio Densidad A
Tramos me Categoria digrio estimada Fecha de Descripeién (Ubservacicnes
tros final (Vehfculos) (1965) terminacién (Estado actual)
las Manos (frontera de |
H 25 Secundaria No hay No hay De verano Con los nuevos estu—
Honduras) a Ocotal con 1os muevos esty-
Ocotal a Yalaguina 22  Secundaria 135 1965 Todo tiempo  la distancia entre

Ocotal y Yalaguina
' disminmuird 3 Km
Total L7
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Cuadro 37

HONDURAS: CARRETERA INTZRNACIONAL HONDURAS-EL SALVADOR (CA~T)
Kild Promedio Densidad
Tramos me  Categoria diario estimada Fecha de Descripeién Observaciones
tros  final  (Vehfeulos) (1965) terminacibén (Estado actual)
Comayagua a la Pa=z 20 Principal 25 No hay No hay Tedo tiempo Entre Comayagua y
La Paz existe terra
la Paz a Marcala 74  Principal No hay No hay De verano cerfa rdstica con
_ puentes de madera,
Marcala a frontera de El 28 Prineipal No hay Ne hay = Todo tiempo De Marcala a la
Salvador : frontera de El Sal-
vador los nuevos
Total 122 estudios de locali-

zacién disminuirédn
13 distoneia en
3 Km ‘
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Cuadro 38
EL SALVADOR: CARRETERA INTERNACIONAL, HONDURAS-EL SALVADOR (CA-7)

ocT *F%d
8¢/1v1/0vL

052/900/2T°NO/E

Kilé Promedic  Densidad
Tramos me  Categoria diario estimada Fecha de Descripeién Observaciones
tros final (Vehfcuios) (1965} terminacién (Estado actual)
San Miguel a 30 Secundaria Ne hay No hay Todo tiempo Entre San Miguel y
San Fco. Gotera San Fco. Gotera hay
13 Km pavimentados y
San Fco, Gotera a 39 Secundaria No hay No hay Todo tiempo 17 de buena terraceria.
Perquin De 3an Feco, Gotera a la
Frontera de Honduras
Perquin a Frontera 22 Secundaria No hay No hay Todo tiempo hay estudios en 25 Km
Honduras pero los 61 Km son de
penetracién.
Total a

6t oJdpeny/



Cuadro 39
GUATEMALA: TERCERA CARRETERA EL SALVADOR-GUATEMAIA {CA-8)

Tramos

Kil_of Promedio Densidad
me Categorfa - diario * Estimada = Fecha de Descripeifn Cbservaciones
tros final (Vehfculos) (1965) +terminacién (Estado actual)

Iolino a Jalpatagua

Jalpatagua a El Jobo
(frontera de Fl Salwvador)

" Total

31 Principal 1964, Todo tiempo Se ha proyectado co—
sin puentes mo Carretera Princ¢i—

o pal pero en su cons—

18 Principal 194, De verano truceién inicial el

_ pavimento serd de
49 6+50m de ancho y cier

tas pendientes ten-
drédn hasta el 8%,

o7 oapens/
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Cuadro 40 e E IG
EL SALVADOR: TERCERA CARRETERA EL SALVADOR-GUATEMALA (CA=8) v g
£t
~
o
S
Kilé Promedio Densidad
Tramos me Categoria diario estimada Fecha de Descripeién Observaciones
tros final (Vehiculos) (1965) terminacién (BEstado actual)
El Jobo (frortera con Guate-
mala a las Chinamas 6 Principal No hay No hay Todo tiempo
Las Chinamas a Ahuachapdn 9 Principal 115 1963 En construccién
Ahuachapidn a Ataco 12 Secundaria 125 No hay En construecién
Ataco a Apaneca 8 Secundaria No hay No hay En construccién
Apaneca a Salcoatitin 7 Secundaria No hay No hay Todo tiempo
Salcoatitin a Sonsonate
{(Interseccién CA-12) 15 Secundaria  No hay No hay En construccidn
Sonsonate (Intersaceién
{Ca~12) a Interseccién CA-1 L3 Secundaria 700 Terminada Pavimentada
' Necesita recong
truceidn
Total 100

T'7 oapeny/



Cuadro 41

CARRETERA INTERCCEANICA DE GUATEMALA (CA~9)

’

Kilo Promedio Densidad
Trams me Categoria estimada Fecha de Descripcidén Observaciones
tros final (Vehiculos) (1965) . terminacién (Bstade actual)
Iztapa a San José 12 Prineipal Terminada  Pavimentada Ia seccidn entre Izta-
pa ¥ ciudad de Guate—
San José a Escuintla 52 Principal Terminada Pavimentada mala fue pavimentada
; con buenas especifica—
Escuintla a Guatemala 57 Principal Terminada Pavimentada ciones y puede ser con
. giderada como Princi-
Guatemala a Rfo Hondo 136 Principal Terminada  Pavimentada pal, Ia seccién entre
ciudad de Guatemala y
Rio Hondo a Los Amates 65 Principal Terminada Pavimentada Puerto Barrios esti
T pavimentada con espe-
.Los Amates a Entre Rics 74, Principal Terminada Pavimentada cificaciones de carre
: tera principal.
Entre Rios a Santo Tomds 14 Principal Terminada Pavimentada
‘Santo Tomds a Puerto Barrios T Principal Terminada Pavimentada
.. Total 417

Zh oaxpeny/
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Cuadro 42 ©oF
‘J‘a »
BER
GUATEMAIA: FPRIMERA CARRETERA INTERNACIONAL GUATEMALA-HONDURAS (CA-10) W
R
lat)
N
(@]
Kild Promedic  Densidad
Tramos me_ Categoria diario estimada Fecha de Descripcifn Observaciones
tros final (Vehiculos) (1965) terminacién (Estado actual)
Rfo Hondo a Cumbre del De Aldea del Ing,
Ingeniero 22 Principal No hay 1964 En construccién a Chiquimulat te-
rraceria de Carre
Cumbre del Ingenierc a ) tera Principal,
Aldea del Ingeniero 5 Principal No hay 196, Todo tiempo De Esquipulas a
Frontera de Hon~-
Aldea del Ingeniero a : , R - duras: terraceris
Chiquimula 6 Principal No hay 1964 Todo tiempo de Carretera Prin-
cipal. con puentes
Chiquimula a Esquipulas 51 Principal No hay 1964, Tode tiempo de madera,
Esquipulas a Fronters .
de Honduras 10 Principal No hay 1964, Todo tiempo
Total il

¢hh oapeny/



CuadrolhB
HONDURAS: PRIMERA CARRETERA INTERNACIONAL GUATEMALA-HONDURAS {Ca=-10)

Tramos

Kild  Promedio Densidad
me Categorda diario estimada  Fecha de Descripeién

tros . final (Vehiculos) (1965) terminacién (H¥stado actual)

. Qbservaciones

Frontera de Guatemala a
Nueva Ocotepeque

22 Principal No hay No hay De verano en
construccién

Actualmente se efec~
tdan pequefios traba—
jos de construccidn
por administracién

1 oxpeng/
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Cuadro 44 EEEZ
838

. : W
GUATEMALA: SEGUNDA RUTA INTERNACIONAL GUATEMALA~HONDURAS (Ca=-11) °°§
N
&

Kild Promedio Densidad
Tramos me Categoria diario estimada Fecha de Deseripeidn Observaciones

tros £inal (Vehteulos) (1965) terminacién (Bstado actual)

Vado Hondo a Jocotin 21 Principal No hay De veranoc
Jocotdn a frontera de Honduras 20 Principal No hay De verano
Total 41

¢ oxpeng/



Cuadro 45
HONDURAS: SEGUNDA RUTA INTERNACIONAL DE GUATEMALA ~HONDURAS (Ca-11)

Kild Promedio  Densidad
Tramos me Categorfa diaric estimada fecha de Descripeidn Qbservaciones
tros  final (Vehfculos) (1965) terminacién (Estado actual)
Frontera de Guatemala a
Ruinas de Copin 12 Secundaria 10 30 1963 De verano
Ruinas de Copdn a la Florida 38 Secundaria 25 1963 De verano
la Florida a La Entrads 12 7 5 30 1963 De verano
Total 62
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Cuadro 46 5l
“¥g
GUATEMALA: CUARTA CARRETER: INTERNACIONAL GUATEMALA-EL SALVADOR (CA-~12) f\ﬂ)
3
Ki1$ Promedio Densidad
Tramos -m@ Categorfa diario estimada Fecha de Degeripeifn Observaciones

tros final (Vehiculos) (1965) terminacidn (Estado actual)

Padre Miguel a
Frontera El Salvador

22  Seoundaria No hay De verano

i oapeny /



Cuadro 47
EL SALVADOR: CUARTA RUTA INTERNACIONAL GUATEMALA-EL SAIVADOR (CA-12)

Kil_o: Promedio Densidad .
Tramos me Categoria diario estimada Fecha de Descripeién Observaciones
tros final (Vehiculos) {1965) terminacisn (Estado actual)

Acajutla a Sonsonate 20 Secundaria 400 1965 Pavimentado El tramo Acajutla~
Sonsonate necesitari
Scnsonate a San Jorge 23 Secundaria No hay 1965 Todo tiempo reconstruccién gene-
z:al estimada en
San Jorge a Santa Ana 13 Secundaria No hay - terminado  Pavimentado $428,800 Lo que dafd
‘ ) ' a este tramo catego-
Santa Ana a Texistepeqgue 16 Secundaria 70 1965 Todo tiempo rig de Principal,
Texistepeque a Metapin 29 Secundaria No hay 1965 Todo tiempo
Metapdn a Frontera Guatemala 13 Secundaria No hay 1965 De verano
Total 114
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Cuadro 48

GUATEMALA: TERCERA CIRRETER. INTLRENACIONAL GUATEMALA-HONDURAS {CA-13)

K16 Promedio Densidad
Tramos = me—~ Categoria  diario estimada Fecha de Descripeidn Observaciones
tros final ~(Vehiculos) (1965) terminacién (Estado actual)

Champona a 32 Secundaria : . No hay De verano
Frontera de
Honduras

g oapeny/




Cuadro 49

HONDURAS: TERCERA CARRETERA INTERNACIONAL GUATEMALA-HONDURAS {CA-13)

Kilé- Promedio Denaidad
Tramos me Categoria diario estimada Fecha de Degcripeidn OBSERVACIONES
tros final (Vehiculos) (1965) terminacién (Estado actual)
Frontera de Guatemala 8 Principal No hay De verano
a Cayamelito
Cayamelito a Cayamel 15 Principal No hay De verano
Cayamel a Omoa 26 Principal No hay De verano
Omoa a Puerto Cortés 15 Principal No hay De verano
Total &4
S
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Anexo 6

RELACION ENTRE LA RED GENERAL DE CAMINOS Y La
RED VIAL CENTROAMERICANA

/Cuadro 50
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Cuadro 50

GUATEMALA: RELACION DE LA RED TOTAL DE CAMINOS CON LA RED VIAL,
1952, 1958, 1961

(Kilémetros)
For- Tor- Relacion de 1a Hed

Mios y tipo de camino  Red total ciento Red vial ciento Vial con la Red Total
(Por ciento)

1952

Transitables en todo ‘

tiempo 4 357 66 1 226 8 26

Trangitaebles sélo en

verano 2 170 34 66 "y 3

Subtotal 6 527 - 1 292 85 20

En construccibn - - 222 15 100
Total 6 527 100 1 514 100 23

1958

Transitables en todo

tiempo 6 509 59 119 80 18

Transitables adlo en

verano 4 516 41 o152 10 3

Subtotal 11 025 100 1 343 S0 12

En construccidn - - 154 10 100

= Total 11 025 100 1 497 100 1L

1961

Trangitables en todo

tiempo LN N ] L N N ] 1387 92 [ X N}

Transitables sélo en )

verano “re veso 113 8 see

SUthtal ene e l 500 100 YT

En construccién vosn “rs - - P
TOtal e N ] [ X l 500 100 'Y X

[Cuadro 51
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TAQ/LAT /38
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Cuadro 51
EL SALVADOR: RELACION DE LA RED DE CAMTNOS TOTAL Y LA RED VIAL
- 1952-1958-1961
(Xilémetros)
Relacidn de la
Por. Por-— Red Vial con l=a
Red Total ciento Red Vial ciento Red total

Afios tipo de caminog

(Por ciento)

1952

Transitables todo
tiempo
Transitables sélo
en verano

Subtotal
En construecién
Total

1958

Transitables todo
tiempo .
Transitables soélo
en verano

Subtotal
En construccién
Total

1961

Transitables todo
tiempo
Transitables sélo
en verano

Subtotal
En econstruccidn
Total

1173 2
55
5426 100
5 426 100
378 A5
LIS 55
8203 100
g 203 100
3900 47
L5 5
8315 100
8345 100

698 69
122 1l
820 80
204 20
1 024 100
921 89
921 B9
111 11
1032 100
1 060 98
1 060 98
.13 -2
1073 100

59

15

13

25

13

13

13

/Cuadro 52



HONDURAS :

Cuadro 52

1952-1958-1961

E/CN.12/CCE/250
TAO/LET /38

RELACION DE LA RED DE CAMINOS TOTAL Y LA RED VIAL

(Xilémetros)
Relacién de la
Por- Por- Red Vial con la
Afiog tipo de caminos Red Total ciento Red Vial ciento Red Total
(Porciento)
1952
Transitables todo
£iempo 1 572 a 840 65 53
Transitables sélo :
en verano 158 _ 9 - - -
Subtotal 1 730 100 8,0 65 L8
En construccién - - 460 35 100
Total 1 730 100 1 300 100 75
1958
Transitables todo
tiempo 2 331 77 460 36 20
Transitables sélo
en verano 682 23 355 28 52
Subtotal - - 3 013 106 815 él, 27
En construceidn - - 470 36 100
Total 3 013 100 1 285 100 L3
1961
Transitables todo
tiempo 2331 75 1073 82 L6
Transitables sélo
en verano 792 25 208 16 26
Subtotal 3 123 100 1 281 98 IR
En construccién - - 22 2 100
Total 3 123 100 1 303 100 L2

/Cuadro 53
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Cuadro 53

NICARAGUA: RELACION DE L4 RED TOTAL DE CAMINOS CON LA RED VIAL
1952, 1958, 1961

(Xilémetros)
Relacién de la
Pore- Por- Red Vial con la
Aflos y tipo de caminos "Red total ciento Red Vial c¢ienbto Red Total
- (Porciento)
1952
Transitables en todo :
tiempo 1N 37 L0, 62 L1
Transitables sélo en
verano 1 636 &3 - - - -
Subtotal 2 610 100 L0l 62 15
En congtruccién - - 245 38 100
Total 2 610 100 649 100 24
1958
Transitables en todo
tiempo 2 214 39 592 0 27
Transitables sélo en
Yreranc 3 500 61 - - -
Subtotal 5 T4 100 592 90 10
En construccidn - - 69 10 -
Total 5 L 1C0 661 100 12
1961 '
Transitables en todo
tiempo 2 523 41 570 90 23
Transitables sélo en
verano 3 600 59 &l 10 2
Subtotal 6 123 100 634 100 10
In eonstruceidn - - - - -
Total 6 123 100 © 63l 100 10

/Cuadro 54
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COSTA RICA:

Cuadro 54

E/CN,12/CCE/250
TAC/LET /38
Pig. 149

RELACION DE LA RED TOTAL DE CAMINOS CON LA RED VIAL
1952, 1958, 1961

{Kildmetros)
Relacidn de la
FPor- Por=- Red Vial con la
Afios y tipo de camine. Red total ciento Red Vial ciento Red Total
s (Porciento)
1952
Transitables en todo
tiempo 183 T2 32h L9 18
Trangitables sdlo en
verano 06 28 22 3 3
Subtotal 2 537 100 346 52 L
En construceidn - . 312 48 -
Total 2 537 100 658 100 26
16958
Trangitables en todo
tiempo 2 61 28 453 68 17
Transitables sélo en
verano 6 750 72 - - -
Subtotal 9 391 100 453 68 5
En construcéidén - - 207 32 -
Total 9 391 100 660 100 7
1961 |
Transitables en todo
tiempo 3 235 40 L4,0 &7 14
Transitables sélo en
verano _5 000 60 21k 33 L
Subtotal g8 235 100 651, 100 ]
En construcciébn - - - - -
Total g 235 100 654 100 8

/Cuadro 55



CENTROAMERICA

Cuadro 55

RELACION DE LA RED VIAL INTERMACIONAL

(Porcentajes)

Transitables en

Transitables

todo tiempo 5810 ‘en verano En construccién Total

Palses 1952 1958 1961 1952 1958 1961 52 9 1952 1958 1961
Guatemala 28 18 ces 3 3 see - ~ cee 23 B ¥
El Salvador 59 25 27 3 - - - - - 19 13 13
Honduras 53 20 L6 - 52 26 - - - 75 L3 42
Nicaragua 41 27 23 - - 2 -~ - - 2k 12 10
Costa Rica 18 17 1y 3 - L - - - 26 7 8
Centroamérica 35 21 are 2 3 .o - - see 27 14 eea
E
g

06z/300/2 T No /T
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Anexo 7

PLANES VIALES DE LOS PAISES CENTROAMERICANOS

/Cuadro 56
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Cuadro 56
GUATEMALA: ANTEPROYECTO, PROGRAMA DE INVERSICNES N CARRETERAS, PLAN 19’66/61—-1963/6!4

(Miles de dllares)

Kild~ Aflos fiscales Total
metros  1960/61 1961/62 1962/63 1963764 4 afios

Aplicacién de recursos 553 18 772.2 15 548.9 14 800,0 17 900.0 67 121.1
Carretera interamericana {(CA-1) 3 287,8 1 ?h8.9a - - 6000 5 636,7
Carretera del Pacifico (CA-2) 1 630,0 1 370.0-/ - - 3 000,0
Ric Hondo-Esquipulas-Frontera {Ca-10) 94 2 000,0 3 000,0 2 800,0 1 176,3 8 976.3
Molino~Jalpatagua-Frontera (CA-8) 51 1 000,0 2 000,0 1 620,0 - 4 620.0
Guatemala-Salami-Cobin 143 2 000,0 1 600,0 2 000,0 4 600,0 10 200,0
Quetzaltenango-Mulda L 1 000,0 - - - 1 000.0
Coban-Estor 151 - - 1 000,0 1 000,0 2 000,0
Quetzaltenango-San Marcos 60 ° - - - 200.0 200.,0
Caminos de acceso 1 000.,0 1 000,0 1 000,00 2-000,0 5 000.0
Mejoramiento y mantenimiento 6 _854,4 4 930,0 6 380.0 8 323,7 26 14,88,1
Financiamiento 18 772,2 15 648.9 14 800.0 17 900.0 67 121,1
Fondos propios 9 095.3 7 782.9 7 500,0 8 700.0 33 078,2
Otros recursos del exterior 2 676.9 1 166.,0 7 500,0 - 4 342,9
Emisién de bonos 3 000.0 2 0000 1 0000 - 6 000.0
Préstamo externo 4 000,0 4 700.0 5 800.0 9 200.0 23 700,0

Fuente: Consejo Nacional de Planificacién Econémica, te

a/ Pavimentacién del tramo Ocosito~Coatepeque sobre la Carretera del Pacifico, 'Q
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Cuadro 57 : ;Egﬁ
S
EL SALVADOR: PROGRAMA NACIONAL DE CARRETERAS 1962-1966 5§
&
\h
- o
Costo
P:;gecto Localizacidn Clase LOrL?c estimado Comentarios
* (K {millones
de _délares)
101 Acajutla-San Salvador (CA-12)(Ca-8)(Ca~1) Primaria 8, 1.8 Reconstrueeibn parcial para reunir
estindares de carreteras primarias
102 Santa Tecla-La Libertad (CA-4) " 24 1.2
103 San Miguel~-Agua Salaca (CA-1) u 50 1.6 Mejoramiento ds alineamiento y
_ rasante y pavimentacién
1044  Santa Ana-Texistepeque (CA-12) Secundaria 18 Osly 4 ser construida por administracién
1040  Texistepeque-Metapén-Frontera (CA-12). n L0 2.0
105 Tejutla~El Poy (Frontera) (Ch=k) " 40 1.5 :
106 Ahuachapén-El Jcbo (Frontera) (Ci-8) t 16 0.3 Solamerte pavimentacién
107 San José Sonzonate {CA-12) " n 1.0 ‘
108 Santo Tomis-Cojutepeque Terciaria 35 0.7
109 San Ramén—Verapaz-Kme51 (Inter) " 15 0.3
110 Santa Tecla-Teotepeque " 37 Ok A esta suma se le agregarin 140 000
dblares del préstamo 216 ES del BIRF,
cuyo trabazjo seri ejecutido por admi~
nistracidén.
11 Chiltuipan~El Zonte " 12 Ouls
112 Los Arenales-Juayia " 9 0.3
113 Sitio E1 Nifio-Quetzaltepeque~Apopa Secundarig 22 Osk Pavimentacién

85 oapenp/

Fuente:

Oficin: Carrstera del Litoral, TAMS Inter-imerican Corporation
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HONDURAS: PROGRAMA DE INVERSIONES EN CARRETERAS, 1961-1965
(Miles de dSlares)
Categoria Km 1961 1962 1963 1964 1965 Total
Carreteras _

Puerto Cortés-Bifalo (Ca-5) la, 71 750 - - - - 750
Chamalecdn~Santa Rosa (CA~4) 1a, 160 850 - - - - 850
Santa Rosa~Ocotepecue {CA-4) 2a. 96 750 175 850 - - 3 350
Carretera Interamericana {CA-l) 1la. 151b 7005-1/ - - - - TO0
Bifalo-Tegucigalpa (CA~5) 1a, 1522 250 1000 250 1500 3 000 8 250
Otras Carreteras la, y 2a, - 1 C00 2 500 4L 500 é 0C0 13 750
Otras Carreteras 3a. 400 500 750 750 750 750 3 500
Mantenimiento 2 000 2 100 2 100 2 200 2 300 10 700
Mejoramiento 500 900 500 750 750 3 400
Estudios 500 500 500 500 500 2 500
Administraeién 200 200 200 250 250 1100
Otros gastos ¢/ 200 200 200 200 200 1 000
Tctal 7200 8400 10100 10 400 13 750 49 850
Financiamiento ) -
Fondos del Presupuesto General 4L 150 L 650 4 250 5 000 5 100 23 150
Donaciones de los lLstados Unidos 500 - - - - 500

Préstamos del Exterior 2 550 3 750 5 850 5 400 8 650 26 200 8

=)

Fuente: Consejo Nacional de Economia, :'21;3

2/ Incluye la donacién de los Estados Unidos, MO

b/ Quedarén aproximadamente 63 Km para construirse en 1966. @‘E‘g

¢/ Incluye adquisicién del derecho de via y otras indemnizaciones. Ty
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TAQ/LAT/38
Pig. 156
| Cuadro 59
NICARAGUA: PLAN VIAL NACIONAL 1961~1965
Proyectos Kilémetros Costo en délares

1. San Marcos-Masatepe 649 211 142
2, Yalsgiiina-Ocotal (Ca-6) 19.2 1 099 T4
3. Chinandege - Puente Real (Ci=3) 30.0 601 000
4o Telica - Los Zarzales 50.0. 2 396 850
5« Los Zarzales ~ San Isidro 48,0 -
6. Las Piedrecitas ~ Jiled 12.3 469 714
7. Jiloi - Mateare — Ia Paz : L3e5 -
8. la Paz - E1 Tampate 10,7 242 142
9. Rivas - Tola 12.9 339 285
19. Mayogalpa - Altagraciz 35,5 : 76 118

Total " 26940 6136 118

Fuente: Departamente de Carreteras

Nota: No ha sido posible obtener los costos de los proyectos 5y 7, pero el
costo total del programa es de 9 200 000 délares. De estos proyectos
a los seis primeros se les aplicard wn. pav1mento consistente en un
tratamiento superficial doble.

/Cuadro 60
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Cuadre 60
COSTA RICA: PLAN VIAL. PRIMERA ETAPA, 1961-196)
Obras Kildmetros Costos parciales Costos totales
en dflares en délares
Mejoramiento 756 11 285 820
Construccidn 142 6 385 964
I, San Carlos 540 573
1I, Atldntico 2379 330
III, Nicoya 268 476
1V, Pacifico 1 406 334
V. Area Metropolitana 1 219 155
VI. Otras carrsteras 572 096
Mantenimiento 3 016 590
Caminos vecinales 4L 892 300
Canalizaeidén Tortuguero 12 603 318
Costo total 26 183 992

Fuente:
del 10 de febrero de 1561,

Ministerio de Obras Pibliecas,

"Ley del Plan Vial", Decreto N° 2719



