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Se_abre la sesién

RECOMENDACIONES Di LA MISION

~ ¥._Carretera Interamericana

El sefior JAMES (Misién CEPAL/AAT)'habe.uﬁa exposicién sobre
la Cgrretera Interamericana. -Esta darretéfa es importante debido
a que forma el tronco principal para ei‘eniace con carreteras late-
rales en cada uno de lps paises. Hace referencia a las criticas
iﬁiciales por la elevada cétegorié que Sé:aSigﬁé a su e jecucidn,
pero ' la previsidn ha -sido Confirngdayriés‘invefsiones aparécen
ahora ampliamente justificadas y compéﬁsadas‘pbr el rdpido des~
arrollo de trédfico existente en las secciones térmiﬁadés de esa ru-
ta, no obstante que existen aﬁn.secdioﬁes intransiéables en algunos
paises. Cada‘pais, sin excepcidn, eépebialmehte México, ha descu-
bierto que:del tronco-brincipal~i"de uno o dos céminos.troncales
puede derivarse gran nimero deflateraleé; en visté de que la arte-
ria principal ya ha sido construida en la régiéh'cehtral_de cada
:paisg La ejecucién de estas laterales se esté pfoducigndo con tal
_entusiasmo que estd resultando diffcil obtener la codpefacién de los

paises para construir los eslabones fronterizos que aln son intran-

sitables.

Dentro de la totalidad de la ruta comprendida entreel rio Bra-
vo,en el 1limite de México con los Estados Unidos, hasta Panamé,so-

lamente un 9% de la totalidad de la ruta-interamericana es intran-

sitable, y esté representado por tres tramos fronterizos.
A /n la
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En la actualidad los Estados Unidos estén cooperando en cuatro de
Jlos paises ceﬂtroamericanos, pero no ha sido posible concertar arre-
glos para confirmar la cooperacidn en:toaqs_los paises. HReciente-
mente se ha presentado un proyecto de ley al Congreso norteamericana,
que probablemente seréd aprobado, en que se provee una suma adicio-
nal para continuar la cooperacidn durante el afio de 1954 en El Sal-
vador, Nicaragua, Costa Rica y Panamd. El segundo tramo intransitable
que se halla en la seccidn septentrional de Costa Rica,esté actual-
mente en proceso de construccidn y estard abierto al trafico pro-
bablemente en febrero de 1954. En la seccidén.meridional de Costa
Rica se efectilan actualmente los estudios necesarios para iniciar
los trabajos tan pronto como sea posible. Se estima que esos es-
tudios puedan completarse a principios de la.estacién’secé. Hace
especial hincapié en recomendar a los paises centroamericanos que

al proyectar sus sisfemas de carreteras traten .. de asociar

su ejecucidn con un proyecto definido de desarrollo econdmico.

El sefior LOPEZ FABREGA (Panamd) insiste en la observacidén pre-
sentada en la sesidén de la mailana en el sentido de que esta recomen-
dacidén debe modificarse de modo que en ella sé diga explicitamente
sobre la prioridad que debe asignarse a la seccidén panamefia de la
Carretera Interamericana. |

Habiéndose hecho una aclaracidén de que dicha recomendacidn no.

implica una postergacidén d& la_Carretera Interamericana en Panami

y de que en el texto del Informe se expresa claramente que todos

los pafises deben terminar ésta carretera, se da por satisfecho.

-/ Después de
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Después_de algunas_intervenciones, se llegd_a la conclusidén de gue

tal vez sea conveniente una redaccidn més precisa de la recomenda-

cidén I.

El sefior RODAS (Guatemala) manifiesta que su criterio coinci-
de con el de los demds miembros del Seminario en referencia a la
importancia que se debe asignar a la Carretera Interamericana, en
vista de que ella constituye la rute principal para el desarrollo
del transporte. Que Scria muy conveniente recomendar a todos aque-
llos paises que todavia tienen sectores no ejecutados que traten
de construirlos. Es muy posible que algunos.gobiernos t engan otros
problemas de mayor envergadura que hayan impedido el prestar la
mayor atencidén a esta carretera, pero reconoce que esta carretera
representa la arteria principel de todos los.sisteméS'centroameri-
canos.

El seflor MEJIA (Honduras) esté completamente de acuerdo con
la recomendacién presentada por la Misidn, pero solicita una mayor
explicacién acerca de los alcances de la misma’ en relacidn con la
seccidén comprendida dentro de su pais. “Expresa que en Honduras la
Carretera Interamericana, por el hecho de no pasar por la capital,
no tiene la importancia que en otros pafses, por lo que cree que
la inversién de 2.9 millones de délares que propone la Misidén para
su mejoramiento y terminacidén en Honduras resultaria gravosa sin la
cooperacidn del gobierno de los Estados Unidos, gque ya no recibe.

El sefior CANTARERO  (Nicaragua) manifiesta su conformidad con

la forma en que ha sido presentada la recomendacidn, que expresa pre-

/cisamente el
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cisamente el sentido dé'prioridad gue se debe dar 2 la Carretera
Interamericana haciendo resaltar al mismo tiempo las dos metas‘
qué deben’ldgrarsé'pafé'QStaﬁieCer la comuhicacién‘difécta'entre
los terminales establecidos.

El sefior KONERO HERNANDEZ (E1 Salvador) pregunta si puede
variarse la proporcion de la contribucign econdmica que ha estado
aportando el gobiernd de los Estados Unidos para 1la ejecucién
de esta cérretera.

El sefior JAMES (Misién CEPAL/AAT) explica gue las propor-
ciones han sido fijadas por ley del Congreso Nbfteaméricano y
que'sélo puedeﬁ ser modificadas por el miémo, salvo casos muy
excepcionales, como los de la'paéada guerra mundial y otros.

E1 DIRICT'R éxpone Que no parece existir ninguna discfepancia
de fondo'én lo que se refiere & esta récohendacién,'y que solamen=
te se requiere perfeccionar su redaccidén para evitar cualquier
" confusidn en cuanto a sus alcances. - |

11. Carreﬁera dei Litorai.

El sefior MEJIA (Honduras), al expresar su acuerdo con esta
recémendacién en generéi, hace excepcibén & la inclusién del
ramal Choluteca-Chinandega, pbr no haber sidc‘cbnsiderqu‘dentro
del programa de su‘gdbierno, ya que:ée considera de'baja priori-
dad. n | | |

Bl sefior QUESAﬁA (E1 Selvador) ‘maﬁifiésté su conformidad con

la recomendacidn, en vista de la enorme importancia que ha de
tener esta car%etera por el hecho de que ihcorporaré zonas a la

/produccion
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-produccién, comunicando al mismo tiempo por una nueva via inter--
nacional a Guatemalé; El Salvador, Honduras y Nicaragha. Consi-
dera que la no ejecucidén del ramal Choluteca-Chinandega haria
perder una parte considerable de los beneficios Que mediante

ella se pretende obtener, por lo que estima que la.recomendacién
esté muy bien concebida.

El sefior ¢anTiRgRo (Nicaragua) expresa su insistencia sobre
la exclusidn del.tramo mencionado y agrega que el costo probable-
mente sea mucho mayor que la estimacidn presentada en el informe.

E1l sefior QUESADA (EL Salvador) considera que si la Gnica
dificultad es de orden financiero, no héy razén‘para impugnar
la recomendacién, puesto que el problema quedéria restringido
solamente a la determinacidn de 1la bportunidad para ejecutar
dicho ramal en el momento en que se disponga de los fondos ne-
cesarios. |

El sefior CANTARERO (Nicaragua) expresa su conformidad con
la importancia que la carretera pueda llegar a adquirir, pero
difiere en cuanto a la prioridad asignada 2 la ejecucidén de esa
ruta, en vista de que existe ya otra carretera intérnacional?

El sefior ELIAS (Misién CEPAL/AAT) expone que se habfa asig-
nadq importancia a esta recomendacién basédndose, entre otras co-
sas, en que si ya Guatemala, El Salvador y Nicaragua se han pro-

puesto aplicar una elevada inversidén a la ejecucidén de sus res-

pectivas carreteras del litoral, no es justificable pensar que

/la adicion
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la adicidén de un pequefio ramal entre Choluteca y Chinéndega; qﬁé
éignifica un costo relativemente moderado’ en comparacién con el
totel de las inversiones, podria afectar lbs planeé de trabajo

o 1aé economias de Nicaragua y Honduras. '

El sefior QUESADA (E1 Salvador) manifiesta estar de cuerdo
con lo expresado por el seflor Elias y aiiade que no hay razén pa-
ra creer que la productividad de esg ruta no sea inmediata, consi-
dérando que los beneficios a percibir desde el momento miémo’de
su terminécién serfian considerables. |

El sefior ROMERO HERNANDEZ (El Salvador) hace preseﬁte la impor-
taencia de la comunicacidén internacional que s e estableceria mediante "
la ruté propuegta, la que contribuiria mucho a incrementar el in-
tercambid comercial entre El Salvador y Nicaragua, por lo que con-
sidera que debe tratarse no con criterioc local solamente sino te~
niendo en cuenta la significacidén de ese comercio internacional.

El sefior MEJIA (Honduras) agrega que‘eété de acuerdo con ia
conveniencia de que exista el mayor nimero de vias niternac1onales,
pero insiste en que la carretera no ha sido con81derada en los
planes de ejecucidén del gobierno de Honduras y que, por 1o tanto,
su ejecucidén no se justifica dentro de un futuro cercano.

El seflor PIEDRASANTA (Guatemala) sugiere que si l2 razén
principal que se aduce. es la dificultad de financiacidén del
ramal, tél vez podria llegarse a un acuerdo para recomendar que
los respectivos paises interesados establezcan una forma coope-

rativg de financiamiento.

/Se da_por
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Se da por terminade la discusidén de .la recomcndacidn IT.

ITI. Carretera Interocednica E1l Selvador - Honduras

El sefior MEJIA (Honduras) expresa que el gobierno de su pais
estd dedicando especial atencidn a la ejecucidén de esta ruta, so-
bre todo en la seccidén-comprendida entre Szn Pedro Sula-Nueva Oco-
tepeque, de que aln se carece. No obstante reconocer la importan-
cia que para. la integracién centroamericana ha de tener esta ca-
rretera, cree que es necesario realizar previamente un detenido
estudio sobre el cfoecto que la construccidén del tramo San Pedro
Sula-Puerto Cortés habria de tener sobre la operacidén del Fe-
rrocarril Nacional de Honduras, cuyas condiciones de explbtaQ
cibén fueron deficitarias en pasades épocas y en la actualidad
son favorables; Seflala que a este ferrocarril se han aplicado
elevadas inversiones. Hace pocos afios se invirtieron 11.000.000
de lempiras, que no sefia prudente permitir que se‘perdieran.

El sefior REY ALVAREZ (Misiéh CEPAL/AAT) aclara que la cons-
truccidén de la'carretera, que seria précticamente paralela al
- ferrocarril, hatré de afectarlo porque tomaria una parte consi-
derable de la carga. que actualmente trensporta. Pero con la a-
dicién de los 34 kilémetros recientemente construfdos para la
explotacidédn de una nueva zona bananera, esta ferrovia habrd de
recibir un aumento considerable de carge, factor que también de-
be ser debidamente evaluado en su relacidén con la competencia
de la carretera. Dado el interés que tiene actualmente la Tela -

Reilroad Co. en su-utilizafidn, habria que tener en cuent® que

/su operacién
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su operacién no.seria majormente afectada por la construccidn
de la carretera. ‘ |

El sefior QUnbAD (F1 Salvaﬁor)~manifiesta la‘ébnveniencia.w“
devdar prioridad preferencial a la ejecucidén de esta carretera
Que tento habrd de heneficiar e los dos paises intereéados, sin
perjuicio de que el gobierno de Honduras lleve a cabo la inves-
tigacidn propuesta de su efecto sobre el ferrocarril. Sin
embargo, per lo expuesto por el Sr. Rey Aivarez, cree que ese
efecto no seria desfavorable., -

E1l sefior BOMERO HERNANDEZ (El Salvador) agféga que cabe re-
calcar La impcrtancia de esta carretera por el benef1c1o adicio-
nal que sz cbhendria al dar complimiento a otra reccmendacidn
de la Misidn, relativé ~ 1a conexidn entre Nueva Ocotepeque,
Honduras, y Lzgvuipuses, Guatemela.

Se_co _por corsivids la cdiscusidn de 1a recomcndac II

o~ ™ el o rve—— PRty it AN

IV, Carretera_interoceénica de Honduras, San LorenzowPuerto Cortés

Bl seficr MTJIA (Honduras) expresa que acerca de esta reco-
mendacidn no vendsia sino 7O reiterar lo ya expresado anterlormen-
te en refereuncic  traro entre :y;w;:vpg v Puerto Cortes.

V. Carretere Honduras - Nicaragua.

El seﬁor MEJIA (Honduras) manifiesta que esﬁé de acuerdo con
esta recomendacidén en lo que se refiere a establecer prontamehte
la comunicagién internacional con‘Nicaragué, pero que cree que nd
se debe ir al mejoramiento inmediato de laz seccidn ya construida
de la carretera del Oriente, como lo propone la Misién, sino que

/debe esperarse

»
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debe esperarse a que el incremento del trafico justifique la
. aplicacién de la inversidn correspondiente a este mejoramientof

El seflor CANTARERO (Nicaragua) hace ccnsideraciones sobre
1a importancia de esta carretera y seriala el hecho de que ya
el gobierno de su pais estd llevando & cabo trabajdé para la
ejecucidén de la seccidn préxima a la frontera hondureifia entre
Dipilto y Las Manos, expresando su ponfgrmidad con el costo
a ella asignado por la Misidén y haciendo congcer algunos datos
técnicos que pone a disposicidén de la kisidn.

El sefior MONTIEL (Nicaragua) explica que la seccién com-
prendida entre Yalaguina y El Ocotal va a tener caracteristi-
cas superiores & las asignadas por la Misidn excepto en la
pendiente, que llegaré a un 10%; en tanto que para el resto
de la carretera (Ocotal-Frquer& hondureﬁa) el gobierno se .
propone ejecutar por ahora una carretera con caracteristicas
de un camino vecinal solamente, t eniendo en cuenta ‘la posibi-~

'lidad de su ampliacidén a medida que el tréfico aumente, -

VI. Carretera Comayagua-_la Paz- iarcala- San Francisco(Goters

k1l seflor INLoTROZA (Honduras) hace ver quc en relacidn con
esta carretera'el plan considerado por el gobierno hondurefio
marca la ruta Comayagua-Siguatepeque-la msperanza-Ramal Marcala .
Fronterg Salvadorefia y que, fuera de esta observacidn, estéd de

acuerdo con la recomendacidn.,
El seflor WEJIA (Honduras) manifiesta que la carretera de

y /La Esperanza
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La Isperanza a larcala acaba de ser inaugurada hace m&s o menos
unas tres semanas. Por lo tanto, la conexidén & la frontera
| guederé reducida @ un tramo corto que podré llevsrse a cabo en
un futuro cercano.

El sf,PEREZ.C_HINUS (E1 Salvador) expresa que, de acuerdo con
los planes del gobierno de.nl szlvador, y& ha sido posible cons-

trulr en esta carreterz el puente sobre el rio Toroma.

VII. Tercera ruta Guatemala-El Salvador

El seflor RLD’S (Guatemela) pone de relieve le importencia
de esta carretera, 2 la que dice debe asignérsele la més alta
categoria, en vista de gue el tratado de libre comercio entre
Guatemala y &1 Salvador ha contribuido & incrementar considerable-
mente el tréfico de mercancias y pasajercs entre les dos repibli-

cas, por lo que esté totalmente de acuerdo con esta recomendacidn.

VIII. Primera éarretera Honduras-Guatemala

El seflor MEJI.(rondures) considera que serfia més ldégico
conectar Zacapa, en Guatemala, con Copén-Banta rosa de Copén, en
Honduras, ya que'éxiste un camino de verano y habria tréfico tu-
fistico. demés, Hondufas, esté construyendo una carretera entre
Puerto Cortés, Omoa y Cuyamel, sobre la frontera de Guatemala, de
tal suerte que podrisz también haber una ruta Juyamel-Carretera
del .itléntico,

IX, Coordineacidén intercentrosmericana de sctividades de construc-

——— L+ A —————r— i

cidn.

No hay ninguna observacidn.

.X a XIT. Uniformidad

’
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X a XIT, Uniformidad de especificaciones, mantenimiento, capaci-

tacién técnica, investigscidn técnica y normas de registro,

El seflor CANTARERO (Nicaragua) sugiere que se considere
‘la posibilidad de que los espectos de investigacidén técnica pue-
dan formar parte del proyectado Instituto de Investigacidén Tec~
nolégica Industrisl previsto en el programa de integracidén eco-
némica centroamericana, y que los de capacitacién técnica se in-
cluyan en el proyectsdo Centro comprendido en el mismo programa;

Se levanta la sesidén a las 18 horas,







