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LA LOCALIZACION Y LA TEORIA DE LA PRODUCC ION

La mayor parte de le teoria serd desarrollada para el casc .simple

de una empresa que utiliza dos insumos transportables para produ -

cir un solo producto que es vendido en un solo mercado puntual. La

figura 1 ejemplifica el problema locacional. M, y M, son las loca

lizaciones de las dos materiss primas y C es el mercéde. Las dis-

tancias M MZ’ M1C y MZC son conocidas. Las (ltimas dos distancias
seran designadas "at y“"h" regpectivamente. Los valores de los &n-
gulos internos del tridngulo son conocidos, pero nos interesard s6-
lo el &ngulo 8. Antes de detallar el resto de la notacidn, deberi

explicitarse gue la geometrie del problema es incidental a los con-
reptos.

M,
Figuera L

1

precio del primer insumo en su fuente

precio del segundo insumo en su fuente

tasa de transporte del primer insumo

tasa da transporte del segundo insumo

distancia desde M1 al punto de produccidn del producto final.
n f1 M " n 1] " n " 1

precio del primerzinsumu puesto en el lugar de produccibn

del producto final.

precio del segundo insumo puesto en el lugar de produccién

del producto finaol.
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Se supone que los insumos se venden f.o.b. Sus precios de entrega
c.1.f. son iguales al precio en su origen mAs el transporte. Si los
insumos se venden de acuerdo a alguna otra politica de precios, los
precios podrén ser mayores o menores que el precio f.o.b., pero ésto
no invalidaré este andlisis,
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En un comienzo supondremos una situacidn de equilibrio parcial se
gdn la cual la distaencia gue debe ser transportada el producto i
nal es constante. Por &sto, se describe un arco en la figura 1
con centro en C, gue corta el tridngulo en I y J. Este arco es un
segmento del circulo con centro en C y radio h. Todos los puntaos
del arco estén a una distancia fija desde C e inicialmente son los
dnicos considerados como posibles localizaciones para la industria.
Con el costo de transporte del producto Final ?Tju, podremos con -
centrarnos en el problema de sustitucidn de factores generado por
la variacidn de los costos de transporte. Se hace ésto analizeando
la razon de los precios de entrege de las materias primas a lo lar
go del arco. En otros términos, cada pequefin movimiento sobre el
arco dado, desde I hacla J aumenta la distancia gue debe transpor-
tarse al primer insumo, disminuye esta distancia pera el segundo y
altera la razbn de los precios de entrega.

En orden a trabajar con un planteamiento mAs rigurosoc del proble-
ma, el 4ngule se trota como compuest por dos éngulos, B

8, puede tomar cuzlguier vslor entre cero y Q 8, guedaré agteral
nado, una vez conocido 91, como B menos B %a variacién del
édngulo 8, por ejemplo, la gque define el mavimlento del punto de
produccidn. Por ejemplo, si B, es igual a 8, entonces J serd el
lugar de produccién. Supnngamuq que un valor ss asignado a
definiendo el punto K sobre el arco. Unase este punto K con ﬂ v
M,. For la ley de los cosenos, la distancia desde las fuentes de
materia prima a K puede ser determinada coma:

1. S = a2 + h2 - 2ah cos 91

b

N
m
i

+ Re =26k pas (B » 8,)

Las letras a, b, y h en las ecuaciones 1 y 2 representan las dis-
tancias conocidas M,C, MZC y KO, Cemo los precios bases y de transp:
te son conocidos, y como~se asume que los insumos son vendidos
f o.b., los precios o gue ellos son entregados en K también pueden
ser determinados.

! 2

2 4
3 P1 = P1 a + h - 2ah cos 91 = P1 + T, 5

1 2 e
4L, P = P, + 1, b + h"™ - 2bh cos (B - 91) =Py, 7, 5,

1

Puede formarse una razén entre 3 y &4




LQué significa esta relacifn?. Es la pendiente (constante) del sis-
tema curvas de isogasto cuando la produccion se lleva a cabo en el
punto K., No existe zmbiguedad en estas curvas. Cada punto del ar-
co IJ esté caracterizado por una relacifn determinada de los pre -
cios de entrega de los dos insumos.

Esta razén define la pendiente del sistema de curvas de isogastos
en dicho punto. Las curvas de isogasto se muestran en la figura
II. Ambas representan el mismo gasto - tomando en cuenta precios
bases y transports - en los dos insumos.

S§in embargo, AB es uno de los sistemas de curvas de isogasto aso-
ciados con la produccidn en 1, mientras que DE s ung de los sis-
temas de curvas de isogasto asociados con la produccifn en J. En
la figura se da especial imgortancia a aguellas porc1unes de las
dos lineas gue configurcn 1a linea AFE. La razdn para ésto es gue
sobre el punto F, 1o lfnea de gasto AB (y por lo tanto la locali-
zacifn en I) nfrece 1a posibilidad de comprar, a una misma canti-
dad de un ingumo, por -ejemplo, M,, mis del otro que en la locali-
zacifn J (representadg por la ragta DE)

Por ejemplo consideremcs los ;:hunt'.o.fsp|
\V v Z ombos representando al mismo
gasto. V es un punto de la linea de
isogasto corrsapondiante a la loca-
lizacién en I, mientras Z pertenece
a la linea isogasta de J. ta figu-'! VN
ra indica que si ln empresa se loca (9
1iza en I, serf capnz de comprar N
mis de M, {valor VZ) que si estuvie 2
ra localizada en J, para una misma
cantidad de material M, comprada
con el mismo gasto totgl A la de-
recha del punto F la situaocibn es
la inversa. La lopalizacifn en J
permite a una oantidad constante de
, v dado Bl gaosto totol, una ma -
3r compra de M, gue en la localizg
ciﬁn I. En codd casg particuler,
las isocuantas determinan el benufi- 1
cip relativo de l_s localizaciones Y w
en.J o en I, FilG. I

Supfngase que la empresa decide gaster en su produccién, una canti-
dad gue corresponde o las rectas de isogasto de la figura II. En
este ceso, sin considerar cuestiones de elasticidad de demanda- los




beneficios de la empresa serén mayores si ella estd localizada en
J en vez de estarlo en I, ya que el mismo gasto total conduce a
un mayor producto en el primero. Dos puntos de- tangencia, R vy U,
estén sefialados en la figura. R es un punto de tangencia gue se
produce por una isocuanta y la porcidn de la recta de gasto AB

gue queda bajo el punto F. Claramente, la empresa esté fevorecida
si se localiza en J y usa la combinacidn de insumos correspondien-
tes con el punto de tangencia 0O, ya que U pertenece a una isocuan-
ta més alta que R.

Hasta ahora, sflo dos localizaciones a lo largo del arco I 3 han
sido consideradas. Por fsto, sflo dos diferentes lineas de iso -
costo aparecen en la figura. Si cada uno de los infinitos puntos
del arco I J es analizado como una locelizacidn posible, entonces
la discontinuidad de la 1i{nea AFB. desapazrece y se consigue una cur
va continua. La razdn de €sto, es gue o cada punto del arco le co
rresponde una (nica relacién de precios. Llamaremos a esta curva
la curva locacional de isogasto. Cada punto de esta curva corres-
ponde a una loealizacidn particular en el arco I J, v muestra la
combinacidn de factores gue la empresa compra en esta localizacidn
particular, dados 2l gasto total, las tasas de transporte y los
precios bose de los insumos., Debe enfaotizarse gue si existe esta
sustituciln espacial continua, entonces habrd sdlo una combinacidn
de insumos gue es Optima para cada localizacion. Todas las otras
combinaciones serdn del mismo tipo gque agquellos gque correspondia a
los puntos R y Z en la Fig. II. En.otras palabras, la curva loca-
cional de isogostos representa el resultado de un proceso de opti-
mizacidn, Combinaciones no econdmicas de los insumos no aparecen
en ella. Puede decidirsc para cada localizacidn cuales son las
combinaciones no econfmicas de insumos con prescindencia de la fun
cifn de produccifin. Los factores relevantes son las relaciones de
distancia, la estructura espacial de los custos de transporte y los
precios de los insumaos eén. sus fuentes.

La naturaleza de esta curva locacional de isogasto puede ser en -
tendida méAs claromente por analogia con el caso comln de produccidn
con costos variables de los insumos. Considérese un productor,
quien, variando la formo en gque reparte un determinado presupuesto
entre dos insumos puede reducir el precio de uno de ellos, pero sf
lo a costa de zumentar el precio del otro. Le empresa que busca
una localizacidn en el arcc I J estd en una posicifn similar. Pue-
de reducir el precio de M,, eligiendc una localizacifn en el arco,
mAs cercano a la fuente de dicho insumo, pero sdlo a costo de un
incremento en el precio de entrega de M Entre paréntesis, sec
puede menciomar ‘que si cada punto del arco tiene su propia rela -
cién de precios de entrega, entonces, cada punto tiene tﬂmblen su
propia curva de costo total. Jodas estas curvas de costo forman
lo que podriamos llamar, en enalogia con la teoria tradicional,
1la"curva locacional de planeamienta'.




La figura II considera s6loc un nivel de gastos. Si se consideran
diferentes niveles, se generarf, entonces, un sistema de curvas
locacionales de isogasto.

4
Las curvas punteadas de la figura III f,
muestran uno de estos sistemas. Todas f a
ellas pertenecen a localizacicnes a | Fieora 1y
lo largo del arco I J de la figura I,| .
perc cada una de ellas representa un "
diferente nivel de gasto en insumos.
Las curvas llenas del diagrama son lsg
cuantas., La pendiente de la recta KL
define un punto del arco I J de la
7 i e d

Supfingase que la empresa desea produ-
cir una cantidad fijo de unidades de A
productc para el mercado, digase
1.000 unidades. Como en la teoriats
dicional, la optimalidad esté carac-
terizada por la condicién de tangen-
cila, ésto es en el punto B de la Fig.
III. El punto B representa no sflo
una particular combinacidn de insu -
mos - como en la teoria tradicional - sino gue tombién una particu-
1ar locallzocion en el orco I J. La firma elige la localizacifin en
gue la relecion de los precios de entrega 2s igual a la pendiente
de la isocuanta de 1.000 unidades. En ests localizacifén, la empre-
sa usard OA unidades de M, y OD unidades de M,. La relacifn margi-
nal de la sustitucidn de destos serd igual a Eﬂ relacion marginal
de sustitucion de insumos. En otras palabras, dentro de las dimen-
siones del problema planteado, la localizacidn dptima en el arco

IJ es aguel punto en gue el ccsto total es minimo. En esta locali-
zacidn, los factores se combinarén en tal forma que la relacidn de
sus_productividades margincles sea igual @ la relacidn de sus pre-
cios de entrega. Scria sflo una casuslidad gue el costo total de
transporte sem minimo cn cste punto. Esta conclusion anticipa 1la
breve revisidn de la literatura en localizacién en la parte final
de este trabajo.

Al analizar el problema de la localizacidn de una empresa indivi -

dual, Weber,Hoover e Isord comienzan por suponer gue no hay varia-

ciones geogrificas cn los precios y calidad de los insumos en fuen-
tes nlternotivos. De este supuesto derivan 2 conclusiones:

1. gque no hay difersncias gengréficaa en los costns de producclén
y luego, .

2. gue la localizacién ﬁptima es el punto de minimu costo de transe
porte: En todo caso, las dos conclusiones no se deducen sdlo
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del supuesto inicial., Estas envuelven un supuesto adicional, que
es, gue la funcién de produccidn es lineal. No existen fuentes

alternativas de insumos en el ejemplo explicado, pero se ha psrmi
tido la sustitucifin de factores, vy por lo tanto, se han alterado

las condiciones para la optimalidad de la localizacién. Esta di-
ferencia no es lo Gnico que surge. Una cantidad de puntos de tan
gencia entre las curvas locaclonales de isogasto e isocuantas se
muestran en la figura III. Estos puntos configuran una trayecto-
ria de expansién GBH. Esta curva difiere de la misma curva de la
teorfia tradicional en que caoda uno de sus puntos se refisre a una
localizacidn - a lo largo del arco I J, en este caso - tanto como
a un nivel de producto y o una combinacifn de factores. Esta cur
va trae un intercsante punto de vista, gue no ha sido tratado an-
teriormente. Si la funcidn de produccidn no es homogénea de pri-
mer grado, no hay un soclo punto optimo de localizacién en el arco.

La localizacidn Aptima verfe con el nivel de produccidn. Mas aln,
si la sustitucidn espacial es continua y posible, habrid un Gptimo

diferente para cada nivel de produccidén. Siendo as{, las conside-
raciones de demanda deber@n sar introducidas en el andlisis. Pero
antes de hacerlo, debemos considerar dos puntos adicionales.

Primeramenta, tal como hemos dibujado, las curvas de isogasto e
isocuantas en la Fig. III, sdlo hay un punto de tangencia para ca-
da nivel de gasto, no hay una razén a priori para que ésto sea asi.
En realidad, podria haber més de un punto, es decir, pueden exis -
tir localizaciones zlternativas que sean exactamente iguales para
producir ung determinndz cantidad o gastar un determinado presu -
puesto.

En seguida, hemos dibujado las curvas de la Fig.III de tal modo
gue los puntos de tangenciz son puntos de equilibrio; pero no pa-
rece existir ninguna razén para que ésto deba ser asi.

Las isocuantas pueden ser tangentes a2 las curvas de isogasto des-
de sbajo. Que asi sea o no, dependerd en cada caso particular de
la funcidn de produccién, los precios bases de los materiales, las
tasas de transporte y sus posiciones geogréficas relativas. Noso-
tros estamos considerando adn el problema parcial de localizacifin
a lo lorgo del arco I J de la Fig. I. En este caso, si las isg -
cuantas son tangentes o los lineas de isogasto desde obajo, la em-
presa se localizaria en I o en J. Para destacar un aspecto dife-
rente, postilcse gue el costo de tronsporte del producto final es
desprecinble y gue la empresa puede localizarse en cualgquier punto
del triédngulo locacional de la Fig. I. En este caso, si los insu-
mos son perfectamente sustituibles -por lo que se entiendes que el
producto pusde ser obtenido enteramente a partir de cualquiera de




ellos dos- entonces la empresa se localizard en la fuente de uno
de los insumos y no usaré nada del otro. Si los 1nsumua no son sus
tituibles hasta este extremo, la empresa se acercara més a la fuen-
te de uno de ellos y usarf relativamente mis de sse insumo que del
otro.

Anteriormente se dijo quc serfan introducidas en el anflisis, caonsi

deraciones de demanda. Pcra ahorrar espgcio, este aspecto seré tra

tado en conjunto con otros factores hastsZ shora ignorados. Primera
mente seran introducidos voriaciones del prpcio de un determinado
insumo. En segundo término, debe. tenerse en cuenta el costo de
transporte del producto finzl a2l mercada.

Hasta ahora, sllo nos hemos preocupado con la sustitucidn entre in-
sumos, manteniendo constzonte el costo del transporte del productn.
Ahora gqueremos variar estz (ltima distancia. Se anzlizard un pro -
blema que es equ1valentu a pcrmitir al arco de la Fig. I, desplazar
se ya sea acercéndosc o alejéndose del puntp de consumo.

Con este propfsito, sc cmpleard una Figura locacional adn més sim -
plificada, la linea recta. Se asumird un proceso de produccidn gue
requiere dos insumos: una dnica materia prima, localizada,y fuerza
de trabajo. La mano de obre es obtenible tanto en la localizacién
de la materia prima como en el mercado del producto, C. Su_ precio
es mis bajo an el mercado. La cnalided del trabajo es idéntica en

ambos lugeres. Los diferenciczles de precios implicitos en el pro -

blema dan lugar a la forms de V de las curves de iscgasto de la fi-
gura IV. La parte con pendiente més pronunciadas corresponde a com-
binaciones de insumos que se pueden lograr para un determinado ni -
vel de gasto si le firma se localiza en M. La parts de pendiente
més suave muestra la combinacidn de insumos gue puede alcanzarse pa
ra el mismo nivel de gasto en C. La diferencia se debe al hecho de
gue en M, el precio del material es mis bajo que en C, mientras que
el precio de la mano de obra es més alto en M. Por ésto, para un
nivel de gasto dado, en M puede adguirirse mfs material y menos ma-
no de obra que en C. Lo 1nver90 sucede en C,

NsuMe 4

MATER i, |,

Material
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Un sistema de isocuantas y la curva de expansién formada por sus pun
tos de tangencia c¢on las curvas locacionales de isogasto estén indi-
cadas en la Fig. IV. Cada punto de tangencia indicz dos cosas: 1la
mejor localizacifn para producir un determinado nivel de produccién
y la mejor combinacidn de insumos para producir ese nivel de produc-
cibn en esa localizacidn, , De acuerdo a la recta de expansidén GBHT,
la localizacibn en M, fuente de lz materia prima, es superior para
producciones infericres a 800 unidades, mientras que la loczlizacidn
en C es superior para producciones de 1.000 unidades o més. Este re
sultado se puede obtener més claramente de la figura V gque contiene
dos curvas des costo total. TC,, es la curva de costo total que ten -
drd la empresa si estuviera lgcalizeda en M. TC_ es la curva de cos
to total correspondiente a 1z localizacién en C.” En la figura tam -
bién hay dos curvas de ingreso totel. Estas curvas servirén para
evaluar el efecto del costo de transporte del producto. '

TRC es la curva de ingreso total
pafa unz empresa en competencia

monopolista, tal como cxiste s 4 Com
2l mercado (C), , P /

TR,, es la misma curva dz ingreso & /
to¥al reducida por cl aumento del . "’7~g—ki
costo de transporte en que debe ,/’/// ¢ £
incurrir la empresa que traslada - ///,Zf&::77“7
su produccién al mercado. En “ o ol - #ﬁp

otras palabras, si lo cmpresa se .<Q¢// W o !jﬂ

localiza en el lugar de extrac - ///4/4/ P

cifén de la materia primz, nc re- F vk

cibirf el precio al cual el pro- Vil

ducto se vende en el mcrcado, si g”/, o

no que éste precio menos el cos- Ay

to unitario de transportc, As{, ¢
la curva TR,, se obtienc de multi |/ / #
plicar la produccién por el pre- a4
cio del producto en el punto de | /
produccién, es decir, ¢l precio |/

del producto en el mercado menos {7 s ‘ PoduC
el costo unitario ds tronsporte. y Fig. V.3se Towo oo °

De la figura V se desprende que si los costos de transporte del pro-
ducto. fueran cero (y TR, = TR ), lc smpresa maximiza sus beneficios
(AB) localizandose en 1% fuenfe de moteria prima y produciendo 850
unidades pero, comoc se hz supuesto que los costos de transporte no
son cero, la empresa maximiza sus beneficios (CD) localizandose en
gl mercado y produciendo 1100 unidades. Debe entenderse gque un cam-
bio en las relaciones de demanda, de las cuales se han obtenido las
curvas de ingresa totol alteran tanto el nivel Sptimo de produccidn
como la localizacidn. Por lo tanto, la localizacidén Gptima depende




como se ha visto, de los siguientes factores: 1. Precios base de
los insumos; 2. tasas de transporte del productog final v de 1los
insumos; 3. posicion gecgrafica de las fuentes de materigles v
del mercado; 4. la funcidn de produccién; 5. la funcidn de de-
manda. Esta no es una lista completa. Por ejemplo, los costos de
comercializacifn pueden influir la funcibn de demanda y por ende
la localizacidn,

Como se planted en un principio, el objetivo principal de este tra-
bajo @s hacer gue la teoric de la lucalizscidn sea parte integrante
de la teoria de la empresa. Comn este no es el primer esfuerzo gue
se hace en este sentido, se indicaré a continuacién, las similitudes
y las diferencias cntre este trabajoc y otros gue tratan ssta materia.

En 1928,A. Predhol comentaba gue el problema de la localizacidn ha-
b{a sido apenas tocedo en la teoria eccndmica, y gue estas teorias
debion ser aplicables al problema de localizacidn: “....... deben
contener los principios no desarrollados de localizacién". Bajo su
enfnque, el problema de localizacidn era un problema de combinar los
medios de produccién con diferentes métodos técnicos y que por ésto
debfa ser posible analizarlo mediante lcs principios de sustitucidn.
Hay ,muy poco en el trabojo de Predhol con lo gue los. autores contem
porfngos no estén de acuerds. Pero la critica es gue él se conten-
t4 con un planteamientc simple del problema. Fracasd en el deSarrg
1llo y explicacidn, del mecanismo con que opera la sustitucidn de fac-
tores cuando los costos de trensporte se introducen en lz teoria de
produccifin; no desarraolld lszs relaciones de sustitucidm entre gas-
tos de transpcrte para las materins primes y aguellos gastos para
transportar el productc terminadu 21 mercado. En todo caso el pre-
sente trabajo debe scr visto coma un intento de hacer explicitas,
ciertas proposiciones que estén implicitas en el trabajo de Predhol
y de investigar sus impliccciunes. E1 reciente trabajo de dalter
Isard podria ser visto de manera similar,

El profesor Isard trabaja algunos elaborados prnblemas de sustitu -
cién en su estudio. ODs ninguna forma creo que &1 ha llsgado a una
teori{a generalizada de lncalizaciﬁn. MAs bien, &1 ha presentado
una nueva y rigurosa formulscidn de la teoria del transporte de
Weber, vy de otros oricntociones,; gue estan anmlizados bajo el su -
puesto de unz funcian linecl de produccidn. En cierta parte, Isard
formula ésto como su objetiva. E1 dice que el concepto de insumo
de transporte -definido como el movimiento de una unidad de peso so-
bre una unidad de distancia~- ....."nos habilitari para entender mu-
cho de la teorfa tradicional de Weber sobre localizacidén y la teo-
ria moderna de la produceidn".

La teorfa de localizocidn de Weber se refiere casi por completo al
caso de coeficientes constantes de produccion, mientras gue la teo-
rin de lo procduccidn pone su interés en casos en gue los insumos son
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sustitufbles. El1 término "sustitucibén" aparece frecuentsmente en cl
libro de Isard pero el concepto es empleado en el contexto de una,
0 la combinacién, de las siguientes situaciones:

1. Sustitucidn entre gastos de transporte de varios insumos méviles
siendo constante el peso de cada uno de ellos por unidad de pro-
ducto.

2. Sustitucién sntre grstos de transporte de insumos mdviles, y de
insumos fijos, mantcniendo también el supuesto de coeficientes
técnicos constantes.

3. Sustitucibén entre gastos de transporte para la aduccidén de in -
sumos méviles y gastos en ingumos inmbviles por un lado y 1los
gastos de transporte necesarios para colocar el producto en el
mercado, mantenicndo tombién constantes los coeficientes técni-
cos de produccién.

La adhesién de Isard al supuesto de una funcién lineal de produccién
lo lleva @ la conclusién que, para el caso en que no hay fuentes al-
ternativas de insumos, o no hay variaciones regionales en sus pre-
cios bases, hay una (nicz localizacidén Gptima, v ésta es donde el
costo de transporte de los insumos es minimo manteniendo constante
los del producto. Se ha indicado en este trabajo gue éste es un ca
so especial., Si los insumos son sustituibles, no hay una localiza-
cién Bptima Gnica. En este caso ella depende de la escala de pro-
ducecién, y otras cosas mencionadas anteriormente.

Isard no descarta la importancia de las economias de escala. Pero,
en todo caso, éstas son explicitadas en el anflisis sflo después de
haber decidido una localizecifén. As{, al discutir sobre Areas de
mercado y abastecimiento, &1 emplez el concepto de linea marginal
del Profesor Hoover. Esta l1i{nea muestra como varia el precio de en
trega de un producto en los limites de un mercado al variar la ex -
tensifn de éste (y por lo tanto la produccidén) estando previamente
definida la posicién geogréfica de la empresa., Mucho de &sto se en
cuentra en el primer libro de Hoover sobre localizacidn. En la de-
terminacidn de la localizcocidn se supone costos unitarios constan -
tes. La usual curva de costos en forma de U se incorpora al anfli-
sis sbflo después de localizada la empresa. De todos modos, Hoover
aparece perturbado por un aparente conflicto entre la realidad y las
conclusiones tefricas bosodas en los conceptos locacionales de Weber.
La realidad presenta un sin ndmero de casos en gue empresas de una
determinada industria tienen diferentes orientaciones. E1 esguema
locacional de Weber concluye gue hay una localizacidén bptima para
cada tipo de actividad. Como una necesidad de llevar la teoria més
cerca de la realidad, Hoover introdujo elementos como variacidn en
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la calidad de un determinado insumo en diferentes fuentes, diferen-
cias en los gradientes de las tasas de transporte de diferentes di-
recciones, etc. Usl estas diferencias para definir zonas de orien-
tacifn. Algunas de estas zonas se caracterizan por orientaciones
al mercado, otraos por oricntaciones a una u otra materia prima. Las
variaciones sn la calidad de los insumos y peculiaridades en la es-
tructura de las tasas de tranmsporte son sin duda importantes en 1o
explicacién de los patrones reales de localizacidn. Pero es igual=-
mente importante introducir 1la sustitucidn de factores. La teoria
de la localizacién de laos actividades econfmicas estudia unidades
econfmicas individuales tonto como grupos de unidades interrelacio-
nadas y economiazs regionales. E1 presente trabajo ha sido concebi-
do en el primer esquema. Su objeto ha sido hacer de la teoria de la
localizacidn, aplicfindole a la empresa, una parte integrante de lo
teoria general de la produccién.

Con este propfsito, se ha puesto énfasis en el carfcter inseparable
de tres problemas: &l nivel dptimo de produccidn, la combinacién
Gptima de insumos; la loczlizacifn dptima. E1 esguema adoptado en
este documento facilita el anfilisis del aspecto espacial que plan -
tean muchaos problemas considerados en teoria econdmica: por ej. las
implicancias gue tiene sobre la localizocifin la existencia de pre -
cios variables en los insumos,la discriminacidn entre mercados, etc.
La nocidn de un quiebre en la linea de expansifén (Brafico IV) puede
contribuir a la expliczccién de la existencia de plantas filiales en
una empresa.

Finalmente, este documento repressnta un alerta frente a una aproxi-

macién tecnolfgica de pcrspectiva restringida frente al problema lo-

cacional, tal como suele ser la préctice de grandes empresas consul-

toras en ingenier{a, Este enfogue ingenieril tiende a restringir, a

1imites inadecuados, el rango de localizaciones posibles que una plan
ta individusl toma en consideracidn. Por otra parte, puede estaoble-

cer limites muy severos zl rongo de posibles industrias gue se acon=-

seje localizar en Areas subdesarrolladas, Aquf no se sugiere el que

sea posible o necesario el trabajar con funciones continuas de susti

tucidn de factores en lz solucidn real de problemas de localizacién.

Sin embargo, se desprende gue seria al menos aconsejable explorar la

posibilidad de producir de acuerdo a funciones lineales de produccifn
alternaotivas,
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