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Note du Secrétaire Exécutif

Dans le document E/CN.12/237, le Secrétaire exécutif a
appelé ltattention des Memhres de‘la Commission économique pour
1'Amérique latine sur une note qui lui a été adressée par
l;Ambassadeur des Etats Unis d'Amérique aupres du Gouvernement
du Chili et qui contient une proposition du Gouvernement des

'Etats Unis tendant & inscrire & 1'ordre du jour de la quatrieme
session de la Commission économique pour 1'Amérique latine 1la
question suivantes Réglementation de la circulation sur la
Route interaméricaine, ainsi qu'un projet de résolution proposé
par le Gouvernement des Etats Unis d'Amérique. Par le présent
document, le Secrétaire exécutif communique aux membres de la
Commission économique pour 1'Amérique latine certains renseignements

supplémentaires velatifs a cette question,
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CONVENTION SUR LA CIRCULATION LOUTIERE, GENEVE, 1949

La Convention'Sur la éiréulation‘roﬁtiére, conclue a Geneve en
1949, est le olus moderne et le’ plus comp]et dfune gerle dtarrords -
1nternatlonaux réglemenbant la circulation routiere 1nternatlonale,
Le premier. de ces accords est 1a Conventlon pdﬁ;mié 01rcu1atlon des
automobiles signée a Paris en 1909 et ratifiée par seize gouvernements
européens, Elle a été remplacée en 1926 par la;Convention
internationale relative a 1la cifculationréufomdbile qﬁi a été
également conclue a Faris, en MEMme beTDS qvo Jla Convention |
internationale relatlve a la blTCUlBtlon routiére, laquelle
contenait des regles de 01rculatlon reutiere applﬁgables aux
véhicules automdbiles»et aux autres-usageré de la route, Alors que
la Convention de 1909 était uriiquement européenne, igé%COnventions
de 1926 ont un caractere mcidialgiellés ont été.fatifiées par la
plupart des gbuvernementsféubdpéénsy.ét%dusrﬁwpér un certain nombre
d'Etats des autres parties dusmonde,. “dent plusieurs Etats de 1'Amérique.
Clest ainsi'queil'Argentimeg_19rBrésiIg'leichiiigﬂcuba, le Mexique, le
Pérou et 1'Uruguay sontﬁpdféieé“éhlﬁ-Gonveﬁtidn’dé 19?6 relative a la
circulatioﬁ automobiley et guUe trois pays‘le Chlll, Cuba et 1'Uruguay
sont parties a-la- ConVentwon de 1026 re latlve k! 1a_Cchulation routiere,

Outre ces: premiers ac eords conclus Lsur 1e p¢an mondlal
deux conventlons ont été conclues. pﬁtrc s Lavu a1<“i ningo Lé:
premlere, la Conveniion’ pahAmewlcaNJe sur: l‘ mglementatlon
de la circulation automobile, avéw; adopteéwen‘l930§tE1le.se
rattache a la Convention de 1926

/rzlative a la
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relative a la circulation sutomobile du fait qutelle exige 1'obtention
du certificat d!'immatriculation et du permis de conduire intérnationaux
prévus par cette convention. {on ¢hsry dlapplicarion est a peu preés

le méme que celui de la Convention de 19?6, mais elle contient quelques
dispositioné'complémentaires. La Convention de 1930 a été ratifiée par
cing pays américains. BElle a été rdévisée ‘en 1943 rar la Convention sur
la réglementation de la Clrculation auvtomobile interaméricainec;/ Cett
derniére est plus large et de conception plus moderne que les
Conventions de 1926 et dno 19305 elle prévoit notamment les dimensions
et poids maximums des véhiculss et leg conditions toechnigues relatives
a 1'équipement des véhicules;' elle ccntient des dispositions destindes
a encourager la simpiification ces rormalités douaniéres et la
reconnaissance du carnet de passaze en douane  corme une garantcie
douaniere ‘suffisante pour ltadmnission temporaire dec véhicenles, Si

les Etats contractants ont ia faculté dlexiger un document internationa
d'immatriculation, 1'immatriculation nationnle est considérée comme
suffisante par la Convention, Lers permis ce conduire nationax pour

les pays gqui en délivrent sont suffisants pour 1l'admission en
circuletion internationale, a roins qu'un Tiat n'cxl e en ocutre un
permis internationsal,  Scnt parvi a la COnvehtion: ltirgentine, le
Brésil, le Chili, le Cos%a Rica, la R&publique Dominicéine3 le

I/ Un exemplaire de la Qonvont;:: ¢e 1943 sur la réglenentation de la
’ circulation automob‘Te‘interum TlCalne eSu ‘mis a la dlsp051tlon de

pour l'Ameflque Latl ne,

/8alvador, le
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Salvador, le Guatémala, le¢ Honduras, le Nicarasua, le Panama, le
- Pérou et les Btats Unis d'Amérique.

La révision des Conventions de 1926 conclues a 1'échelle
mondiale a été commencée nar la Socidté des Nations dés avant la.
.deuxiéme guerre mondiale., Aprés la guerre, ‘la nécessitéd de terminer

11établissement d'une réglementation moderne uniferme pour le monde
entier stest fait sentir 'de fagon’urgente; En conséquence, le
Conseil Economique et Social des Nations Unies, sur la recomrandation
‘de la. Commission des transports et des comrunications a chargé le
. Sécrétaire%GSnéral par la résolition I47B(VII) du 28 AOut 10483
’ "De convoquer, au plus tard en Aout 1949, une confe“ence
intergouvernementale & l'effet de conclure une nouvelle
‘convention mondiale des transports routiers et des transports
automobiles, les deux Conventions mondiales de 1926, & savoir:

" a) la Convention internationale relative & la circulation

 routiere;

b)) la Convention internationale relative a la circulation

- automobile et la Convention subséquente de 1931 sur

1'unification de la signalisation routiére, ne répondant
» i plus ‘aux exigences actuelles, Le projet de texte €laboré
par le Comité des tréhsDUrtS‘intérieurs'de la Cormmission
économlque pour l'Europe, a la sulte de l'etude entreorlse
;yjpar ce Comlté et de texte de la Conventlon Qe 1943 sur la
reglementatlon de 1la 01rculatlon automobile 1nt@ramérlca1ne
serviront notamment de Jncvments de travail a cette

/
conference, ’
/La Conference
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La Conférence des Mations Unies sur les transports routiers et
les transports automobiles stest tenue & Ceneve du 23 aout au 19
sentembre 1949, Tous les Dtats qui faisaient partie de 1'Organisation
des llations Unies au moment de la Conférence furent invités, ainsi
que cuelques Ttats non membres, Les Gouvernements des Ltats
américains suivants &taient représentés: Brésil, Canada, Chili,
2énublique Dominicaine, Equateur, Guatemala, lexique, [licaragzua,
Btats Unis d'Améqique. L'Inter=American Federation of Automobile
Clubs avait envové des observateurs,

La Conférence pnrit comme base de discussion le projet redi-é
par la Commission économicque pour 1'Europe (ECE) ainsi que la Conventil
de ‘1943 sur la réglementation de la circulation automobile
interaméricaine. Le projet de 1'ZCE reposalt d'ailleurs en partie
.sur_le texte de la convention interaméricaine_de 1943, A la suite
des délibérations do la Conférence la Convention sur la circulation
routiere fut ouverte & la signature a Genéve le 19 septembre 1549,

Ltarticle 30 de la Convention stipule que la Ccnvention

"abroge et remplace, dans les relations entre les parties

contractantes, la Convention internationale relative 3 la

circulation automobile et la Convention internationale relative

3 1s circulatior routiére signées h Paris, le 2k avril 1926,

ainsi que la Convzntion sur la réglementgﬁion de”la circulatiqn

automobile intdraméricaine ouverte & la si-nature 5 Washington,

le 15 adcembre 1ok3,.n

) . ] .
/Conformement a
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Conformément 3 1l'hcte Final ée la Conférencejyle Seérétaire
Gineral des Nations Unies a fait établlr une traductlon espagnole
autorisde de la Conventlon et l‘a jointe aux textes anglais et
ffan?ais iorsqu‘il en a tranémis des copies certifiéés conformes
a tous lesigouverhementS'invités A 14 Conférence sur les transports
routiéfs et 1éé'tranép5rts aﬁﬁbmobiles. -

T1 a été sublide 4salement une édition qui fait»figurer cBte & cbte
les fextes de la Convention dans 1és trois langues, Cette éditioh;/
ainsi que les copies certifides conformes du texte de la Conventibn,
ont ete dlstrlbuees a tous les Gouvernements invités a la Conférence
des Natlons Unles sur les transworts routiers et les transports
automobiles.v Un exemnlaire supplémentaire est mis é la disposition
de chaque délegatlon as blstant a la quatrieme session de la CEPAL,

' Dans sa résolution 298 I\(XI), le Conseil Economique et Social,
a éttiré "L'attention des gouvernements invitds a nrendre part a la
Conférence des Nations Uniéé sur les transports routiers et les
transports automoblles sur l‘opsorfunlté de ratifier dans un Uroche
avenir la Conventlon sur la circulation routiere," Cette Convention
a été ratiflée jusqu'ici par trois nays, la Tchécoslovagquie, la
‘Ffance"et les tats Unls d‘Amerlque. Jlle entrera en v1gueur
lorsou elle aura &té ratlflee par cing ways.

D150051t10ns de la Conventlon'

?

La Conventlon et ses annexe uraltent plus ou moins en détail

d'un nombre considérable de questions qu! 11 est necessaire de

4 . . . . P . .
réglementer pour faciliter la circulaticn routiere internationale;

I/ United Wations Publications Sales numero 1950, VIII,2

/elles contiennent
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L3 : .. * 3 . ~ . .
elles contiennent notemment des disnositions reletives a l'imnortation
temnoraire des véhicules, aux docwients re uils et cux conditions

lir per les véhicules et les conducteurs en

o

o

technicues é T em;
circulation internationale, des régles applicables a la circulation
routiere ainsi cue cbeleues dispositions générales concernant la
signalisation routiere.

La Convention prévoit 1vimncrtetisn temnorairce des véhicules
sur onrésentation d'un titre douvanier, var eremple un carnet de
pascage en douvane, délivré par une assoclation internationale, ce
gui suvprine l'obligation de déposer 8 le douane une gerantie
cuelconaue,

"lle prévoit qu'il sourra etre procédé par un accord international
8 une nouvelle simplification des formalités douanieres et des autres
formalitéds exicsdes aux frontieres.

Tn ce cul concerne le: docuients dt'immetriculation des véhicules
la Convention stinule cu'un véihicule en circulation internationale
doit etre immatriculd dans un Dtet nartie a la Convention et elle
prévoit la reconnalssence réciproque, nar les Ltats contractants,
des documents d'immatriculation délivrés par les autorités des
autres Ttat: contractants; cette disnosition sunnrime 1€
document d'immatriculetion internationale »nrévu nar la Conven * 'n
de 1926 et est ~lus libérale cue les mesures envisagées par la
Convention interaméricaine de 19L-3,

"Tn ce quil concerne les-automobiles en cilrculation internationale
la Convention regle les dispositifs de sécuritd et 1t'écuinement éxigés:

/des dispositions
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ds-s dispositions particulierement détailldes nortent sur los freins
et 1'éclairarge,

“n ce aui concerne les conducteurs d'automobiles, la Convention
éxige un age minimum de 18 ans et un nermis de conduire, délivré
aprés gue le conducteur a fait nreuve de son aptitude, »ar les
autorités d'un Etat partie & la Convention. Les disnosition relatives
a la duestion du perris national ou du vermis international de
conduire sont semblables a celles de la Convention interaméricaine
de 1943,

En ce gui concerne les conducteurs venant du pays qui ne délivrent
nas de permis nationaux ou qui exigent, outre le permis national, un
permis internaticnal, la Convention donne, aux annexes 9 et 10, des
modeles de permis national et de nermis international de conduire.

Les regles applicables a la circulation routiere portent
notamment sur la facon dont ‘doivent se comporter les usagers de la
route; le mombre de conducteurs requis pour les véhicules, les
animeux et les convoisy le fait que le conducteur doit rester
constaiment maitre de son véhicule; le croisement et le dépasseoment;
le stationnement; les nrécautions a prendrc quant au:chargement des
véhicules, etles feux dont les véhicule: doivent etre munis,

La Convention contient également quelques dispositions tres
générales relatives a8 la signalisation routiere.

I1 y a lieu enfin de souligner cuc le Convention stipule
expressément, & l'article 5, qu'elle "ne doit »as étre internrétée
“comme autorisent le transport de nersonnes contre rémunération ou

/de marchandises
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de marchandises autrec cue les bhagages personnels des occupants des
véhiéules, &tant entendu quc cette matiere, ainsi que toutes autres
non visdes a la preSente Convention, deméurent du ressort de la
1ézislation nationele, Soué réserve de 1'application dlautres
Conventions ou accords internéfionaux”;‘

AUTREQ ASPECTS DT LA'REGLEMENTATION DI LA CIRCULATICN ROUTIZRE
INTERNATI ONALE CONSIDTRES A L'ECHELLE MONDIALE

Aprés avoir achevé- le Convention sur la circulation routiére,
la Conférence des Nations Unles sur les transports routiers et les
transports automobiles, qui s'est tenue en 1949, a reconnu qu'il resta.
quelques points :supplé-entaires devant faire 1l'objet d'accords
internationaux 2 1l'echelle monciale, Dans son Acte final, la
Conférence a indiqué certains points particuliers au sujet desquels
il v aurait lieu de prendre des mesures complémentaires; elle a
recommandé dgalement au Conseil Tconomigue et bSocial gue la Cormission
des transnorts et des comnunications examine périodiquement 1a
situation en ce qul concerne les transports routiers internationauvx et
donne son avis au Consell Economique et Social, sur la base de cet
examen en c¢¢ qui concerne les mesures internationales supplémentaires
qui devront etre prises, soit par une conférence, soit de toute autre
maniere. Le Conseil Tconomicue et jocial, dans la résolution 272(X),
a apnrouvé cette recommandation et la Commis.ion des transports et
des communications o a i conformément au mandat qui lui a été donné.
“La question-dés mesures internatignales qui doivent etre nrises
a 1'échelle mondiale fait actuellement 1'ohjet d'une &tude attentive
en ce qui concerne.nlusienrs problemes supplémentaires, notamment

ceux qui sont enoncés ci-dessous.

/Sienalisation routiere.
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Sighalis@tion‘routiére»

La Conférence de 1049 a constatd cu'il n'était pas possible, a
1ténoque d!abOufir 3 un accord sur un'SQStéme uniforime mondial de
gignalirntion routiére pouvant ‘Stre accepté par tous les pays
interessés; en effet, ilvyﬁé actuellement deux principaux systémes
de signalisation routiéreldans 1n monde, le systéme dit "européen"
et.le systeme dit “américain”,vet avaent qu'on ne puisse aboutir a
un tel accord, il serait nécessaire de metfre en harmoﬁie ces deux
systémes. La Conférehce a donc_adopté les-trois mesures ci—aprés.

Elle a fait figurer dans la Convention sur la circulation routiere

-

les dispositions générales\concer@ggpya.3ignalié@tioh routiéré

sur lesguelles liaccord=pouvait.se faire, -<n second lieu elle a
ouvert a la signature le Protocole relatif é_la_sigﬁaiisation:
routiére, gui renplace la Conﬁention de_1931 sur la signélisaﬁion
routiere et cul contient une version plus moderne du Systéme européen,
Enfin, la Conférence a recommandé au Conseil Economique et Social

de charger sa Commission des transports et des communications
d'examiner énnouveau la question, avec l'assistancé des eXperts qui
.Sseraient nécesnaires, et de donner son avis du Conseil au sujet des
autres mesures qu'il y avrait lieu de prendre afin d'aboutirié un
ac¢cord mondial sur un systéme uniforme de signalisation routiére.

Le Conseil a approuvé cet:e recommandation: a l'heufe actuelle, un
groupe composé de slx experts origjnaires des région§ ciQaprés Afrique,
Asie;ep‘Extrém¢~Orient, Europc, MoyenjOrient; Amériqué du Nord eth

v

4 M - . - ) ‘ p
Amérigue du Sud étudie le preblime de 1'élaboration dfun systéme

€

undermé*qni = S et /scit. acceptable
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soit acceptable sur le nlan mondial., Ce groupe a tenu une session au
siege de 1'Organisation des Nations Unies et il tiendra.sa deuxiéme
session a Gcneve en aoﬁt—septembre 1951, Ii a présenté un ranpnort
sur ll'avancement des travaux a la cinquiéme session de la Commission
des transports et des communications, laquelle s“ést tenue en mars
1951 (documents E/Cl.2/9%%, L/CN.2/COIF.1/3).

Y
Formalités douanieres,

Ainsi qu'il a été indiqué plus haut, la Convention sur la
Circulation Routibre a envisagé la corelusion d'éutres accords
internationaux en matiérecde simplification des formalités de douanes
et d'autres formalités de frontiere, Lo Conférence de 1949 a invité
le 3écretaire général a féifé connaitre aux Btats gu'un accord conclu
par plusieurs gouvernements européens et tendant é applidquer
provisoirement trois projets de conventions douaniéres internationales
&labords sous les ausniccs de la Cormission &conomique pour 1'Europe
(CEE) et se rapportant au tourisme, aux transports routiefs commerciau
et au transport international des marchandises par la route, était
ouvert a la signature de tous les Btats qui a&aienf‘été invités a la
Conférence des lations Unies de 1949, Le Scerdtaire cénéral stest
conformé & cette demande, mais jusqu'a présent, seuls des gouvernement

’

européens ont adhéré a cet accord,

A sa cinqiiéme session, tenue en mars 1951, la Commission des
transports et des communications a examiné 1e'probléme»des formalités
douanitres a remnlir dans les transports routiers internationaux et le

tourisme international et est arrivée a la conclusion cue, pour ce

/qui est des transports
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qui est des transports routiers commerciaux et du transport des
marchandises par la route, i1l y aurait lieu de résoudre le problémé
sur le plan'régional, mais querles problémes que soulévent les
formalités douanigrés relativés a l'admission.temporaire des voitures
automobiles et de leur équipement, alnsi qu’aux}effets personneis des
touristes utilisant h'importe quel moyeh de transport, se posent a
1'échelle mondiale, En conséquence, la Commissidn a recommandd |
(document E/CN.2/117) que le Conseil économique et sociél invite 1le
Secrétaire général a roceuillir les avis des gouvernements quiravaient
6té invités a la Conférence des lations Unies de 1949, quant a
l'opportunité d'envisager la conclusion, sur le plan mondial, de
conventions relatives é‘cos questions et quant é\liutilité qu'il;y

aurait dl'adopter comme base de discussion, avec éventuellement,

guelques modifications, le projet de convention internationale

douaniere sur le toﬁrisme, élaboré sous les auspices de la Commission
éconbmiéue pour 1'Europe. |

Le projet de Convention internationale douaniere sur le tourisme
rédigé ovar la CIE s'inspire de la Convention internationale sur le
touriSmé qui a été signée en 1937 par un certain nombre de pays
europééns, mais qui n'est jamais entrée en vigueur. Des projets de
dispositions analogues relatives a un systéme de controle régissant
1%admission temporaire des véhicules ont été réaigds Conjointemént
en 1941 par le deuziéme Cengrés Inteoraméricain de tourisme (Inter-

American Travel Congress) et 1¢ quatrieme Congrés Panamdéricain de 1la

route, (Fourth Pan-American Highway Congress).

/Lla recommandation
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La recommandation de la Commission des transports et des
communications sera examinde par le Conseil a ‘sa. treizieme session,
gqul se tiendra en aoUt-sentembre 1951,

Permis de conduire.

La Convention sur la circulation routiere prévoit que les Ltats
contractants reconnaitront la validité de tout permis de conduire
qui aura été aélivré avrés que le conducteur aura falt preuve de son
antitude, elle ne définit pas comment cette preuve sera fournie et
elle n'envisage Pas l'unification dos conditions juc les conducteurs
devront remplir. A sé cinguicme session, la Commission des transnorts
et dés communications, a recommend4 au Conseil économique et social
que le Secrétaire général désigne un Comité restroint composé
dtexperts compétents et chargé d'étudier dans quelle mesure il est
souhaitable et possible d'établir un réglement minimum uniforme en-
ce c¢ul concerne la délivrance du permls de conduire aux conducteurs
des diverses catégories de véhiculec autcmobiles, et de faire rapport
a la Commission & sa sixidme sessionj de rédiger un projet de
réglement; et de donner son avis a la Commission sur le point de
savoir si ce projet de réglement doit ©tre soumis aux divers Dtats
afin que ceux-ci l'eraminent au rezard de leur lois et réglements
nationaux ou s'il doit etre considéré,comme,ne sfapplicuant qu'd la
circulation interﬁationale et faire l'objet a ce titre d'une annexe
& la Convention sur la circulation routiére, ou encore s'il y a lieu
dtadopter ces deux méthodes a la fois, La recommandation que la

R \ . b0 N e
Cormission fera sur ce noint sers examinée par le Conseil a B&

treizicéme session.
/PROBLIMIES QUI
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PROBLENMES QUI APPTLLENT DTS MESURTZS SUR
LE PLAI RITGIOLAL

Il éxiste un certain nombre d'aufres polnts qui appellent des
mesures intergouvernementales sur le nlan régional plutdt que sur
le plan mondial, du moins au déﬁut. Certains de ces problemes sont
actuellement ¢tudiés en Zurope par la CEZy 1eé.résultats ainsi obtenus
sur le nlan régional ont été examinés par la Commission des transports
et des communications, conformément au mandat qu'elle a recu du
Conseil économique et social, Il s'agit notamment des questions

traitées ci~-anrds,

Accords régionaux comnlétent la Convention de 1949 sur la

circulation routiere.

La Convention indique les poids et dimensions maxinums des
véhicules en circulation internationale,‘applicables sur certaines
routes désignées par les Stats qui sont parties a des accords
régionaux ou, en l'absence de tels accords, par un Etat contractant,
La Convention nrévoit également cue les Ttats contractants peuvent
conclure des accords régionnux en vue d'augmenter les polds maximums
autorisés par la Convention, In fait, des accords complétant sur
le plan régional les dispositions de la Convention relatives aux poids
et dimensions des véhicules ont été conclus entre certains pays
européens, sous les auspices de la CED,

Responsabilité civile et assurance obligatoire,

. . \
Avant la deuxitme guerre mondiale, les problemes que posent la
responsabilité civile des automobilistes en cas de dommage causéd a
des tiers et l'assurance obligatoire des automobilistes, ont fait

/1'objet d'une
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l'objet d'unehétude internationale eatreprise par la Societé des
Nations, en collaboration avec L'Institut international pour
ltunification du droit privé (Rome). Depuis la guerre, ce probléme
a été étudié sur le plan régional par le Comité des transvorts
intérieurs de la CEE, Etant donné les grandes différences qui
éxistent en Burope entre les 1égislations nationales portant sur la
responsabilité civile, la Commission a décidé de différer pour le
moment 1l!'étude d'une unification internationale de la législation
en la matiére. In ce qui concerne la question de l'assurance, le
Comité a élaboré un nlan international aux termes duquel le pays de
séjour reconnaitrait les polices d'assurance qui ont &té délivrées
a 1t'étranger aux automobilistes visiteurs, un: police d'assurance
uniforme étant établie pour faciliter cette formalité., Ce plan
ntest pas encore entré en vigueur, car on &tudie & 1l'heure actuelle
gn:régime encore plus libéral de reconnaissance des polites
d'assurance étrangeres.

D'aprés les renseignements  dont-on dispose, il semble que la
plupart des pays américains ne ppévoient = pas. llasstirance obligatoire:
pour les automobilistes. ILa question de 1'assurance a été examinée
au troisiéme Congrés intereméricain du tourisme, lequel a adopté
une résolution recommandant que les associations d'automobilisme et
de tourisme €tudient avec les compagnies d'assurance des divers pays
la possibilité d'établir des polices a 1'intention des automobilistes
qul circulent en dehors du ressort d'une compagnie donnée et que les
compagnies signent des accords étendant le bénéfice de l'assurance,

/sous condition de
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sous condition de réciprocité et a un taux raisonnable,

Transports routiers commerciaux,

Le transport international des voyageurs et des marchandlses par
la route, souleve toute une série de problemes partlcullers, -
notamment ceux que posent l'autorisation de ce transport par les
gouvernements des pays intereséés, les questions douaniéres, les
droits fiscaux et les contrats de transport., Comme la nature meme
des véh?cp;es eommerciaux falt:qu'ils ne peuvent circuler qué'dans"
un groupe de pays limitrophes, il semble que ces oroblpmes doivent
etre résolus, sur le plan régioral, entre les pays du groupe 1nteressé
Jusqu,a présent, c'est surtout en Turope qu'on s'est éfforcé de
résoudre ces nroblemes sur le nlan régiorml,  En 1931, une conférence
de pays européens,. tenue sous les auspices de la Société des.Natiohé,n
a tenté sans succes de conclure, sur les transpofts routiers
commerciaux une convention qui aurait porté sur certaines’questibns de
transit, de douane et dc regime fiscal. Depuis la deuxidme guerre |
mondiale, ces problémes ont été examinés séparément, avec plus de
succes, par le Comité des transports-intérieurs de la CEE.

En ce qui concerne ltautorisation d'organiser des services,un
certaln nombre de pays européens ont conclu sous les auspices:devla
CEZn, des accords plurilatéraux d'un caractere temporaire; ceé accords
suppriment certaines restrictions qui &tailent imposdes & la libertd
de la circulation routiére. D'autre part, la CZ2 dtudie la possibilité
de créer un régime moins temnoraire en ce qui concerne les transports
routigrs commerciaux entre les pays europdens. .

/Pour ce qui est des
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Pour ce qui est des formalités douanieres, il a été signald
plus haut que la CZE a rédigé des projets de conventions douanieres
internationales sur les transports routiers commerciaux et le
transport des marchandises »ar la route, et que ces conventions sont
appliquées, a titre provisoire, par un certain nombre de pays. Elles
tendent é faciliter les transports routiers commerciaux en prévoyant
la reconnaissance mutuelle de titres douaniers internationaux et
1tapposition de scellds sur les véhicules transportant des marchandises
en transit,

La CET a également étudid le probléme des droits fiscaux quil
frappent les véhicules transportant des marchandises par la route,
en circulation internationale. Etant donné la complexité du probléme,
le Comité des tranports intérieurs o recommandé que les gouvernements
concluent des accords bilatéraux sur cette question, en attendant
qu'il soit possible d'aboutir a un accord général. La question d'un
accord général de ce genre est actuellement a 1'étude.

Le Comité des transports intérieurs de la CEE, avec le concours
dtun comité composé de représentants de la Chambre de commerce
internationale, de 1l!'Union internationale de la route et de 1l'Institut
international pour ltunification du droit privé, s'occupe dgalement
de rédiger des modéles de contrat de transport par route et de lettre

de voiture.






