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LEPAL FACILITACION DEL COMERCIO Y EL TRANSPORTE EN AMERICA LATINA Y EL CARIBE

www.etloc.cl

Afio XXIV - Edicion No. 168, agosto 2000

Base de datos de Transporte Internacional - BTI:

Desde fines de 1999, la CEPAL cuenta coBdae de datos de Transporte

Internacional (BTI) con estadisticas del comercio exterior y sus modos de transporte
de 11 paises de América Latina. Aunque la BTI fue originalneatela para el uso
interno de la CEPAL, ahora también es posible responder a cerextitanas, lo que
estimamos ser de interés para los lectores del Boletin FAL.

La BTI fue desarrollada por Joachim Fuchsluger, consultor, &aagdervision de Jan
Hoffmann, Unidad de Transporte, y en cooperacioén con Gastén Rigaisipb de
Estadistica y Proyecciones Econdmicas. En la actualidad, Gaéred, consultor,
esta a cargo de la manutencion y las actualizaciones de.la BT

Para mayor informacion sobre esta edicion del Boletin FALBJ lafavor dirigirse a
Jan Hoffmann y/o Gabriel Pérez, Emaii@ECLAC.cl

Las posibilidades de |la BTI

En las investigaciones efectuadas por organizaciones interriasiananisterios, entes académicos, o
empresas privadas relacionadas con el analisis de flujos @eatom los modos de transporte que se
utilizan, pueden surgir diversas preguntas, tales como:

Origen y destino: ¢ Cuéles son los principales paises o regiones de origen y degjiinossa valor en
miles de US$ o su volumen en toneladas métricas, para la iciporyeexportacion de determinados
productos desde los paises de América Latina? (Véase un egmalQuadro 1).

Distribucion modal: ¢ Qué modos de transporte se usan para los principales productos deiExport
de importacién de diferentes paises latinoamericanos hacia oatiesdpaises de América Latina y
hacia o desde otras regiones? (Véase dos ejemplos en Cuadros 2 y 3).

Productos: ¢ Cuales son los principales productos de exportacion y de importad@pdéses
latinoamericanos, segun el volumen o valor, por via maritimauraido de transporte, y de qué
paises provienen? (Véase un ejemplo en el Cuadro 4).
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Costos del transporte:¢,Cual es la relacion CIE@st, Insurance, Freight; costo, seguro y flete) /FOB
(Free On Board; libre a bordo) de las importaciones de diferentes paiséméddca Latina, de los
principales productos de importacion, por via aérea, maritieraestre? (Véase un ejemplo en el
Cuadro 5).

Con los datos almacenados en la BTI se puede responder arunarg@dad de este tipo de
preguntas. Esta edicion del Boletin FAL presenta algunos ejempflmsn&cion méas detallada sobre
los flujos de comercio y su distribucion modal se encuentra disponibléPenfil Maritimo, en la
siguiente URL http://www.eclac.cl/espanol/investigacion/transporte/perfil.

La base de datos contienger alia, los siguientes campos:

e Modo de transporte mediante el cual la mercancia sale allpgés; se distingue entre nueve
posibilidades: maritimo, fluvial, lacustre (estos tres tambanocidos como acuatico),
ferroviario, carretero, aéreo, ductos, postal, y otros.

e Producto segun la Clasificacion Uniforme para el Comercio Irtemmal (CUCI), Revision 3,
hasta 3 digitos. En el Perfil Maritimo, bajo Anexos, se enaient lista de los codigos y sus
descripcionedhttp://www.eclac.cl/espanol/investigacion/transporte/perfil/

» Pais de origen y pais de procedencia (en el caso de las ingp@ty pais de destino (en el caso
de las exportaciones),

¢ Volumen en kilogramo, y

 Valor de las exportaciones e importaciones FOB y valor de lastmcpmres CIF.

La BTl abarca los siguientes paises: Argentina, Bolivia (ravrmd sobre el modo de transporte),
Brasil, Chile, Colombia, Ecuador (no informa sobre el modo depate), México (no informa sobre
las importaciones CIF), Paraguay, Peru, Uruguay, y Veneaueiaforma sobre las importaciones
CIF). Los datos anuales corresponden a 1997 y 1998; los de 1999 se enameptomeso de
incorporacion. Las estadisticas provienen del Banco de Datos delcoireerior de América Latina
y el Caribe (BADECEL), que mantiene la Division de EstadistiProyecciones Econdmicas de la
CEPAL. Los datos representan informacion procesada por las athaai@sles de cada pais.

Aunque la BTI fue originalmente creada para el uso interne GEPAL, ahora también es posible
responder a consultas externas, segun la disponibilidad de datos ydirpposonal de la Unidad de
Transporte. Para mayor informacion, contactarse con Gabred,Berez@ECLAC.¢IFax
56-2-2080252.

Origen y destino: el ejemplo del comercio intra- e interegional de América Latina

El Cuadro 1 es un ejemplo del tipo de consultas que se pueden lzaBdil acferente a origen y
destino del comercio exterior de bienes.

Cuadro 1: América Latina y el Caribe; comercio intra- e iatgonal, 1998
(miles de toneladas métricas)
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Fuente:BTI (CEPAL). Paises informantes son los paises importadores, excepto pa@oldaaones
extrarregionales.

Con la BTI, se pueden generar tablas equivalentes que se lEmitasolo modo de transporte o un
solo producto o grupos de productos. Se pueden generar las tablas ameamlniles de US$ o en
toneladas métricas, o también coeficientes como el valor en US$netada métrica.

El ejemplo del Cuadro 1 destaca que, de los 55 flujos de@orbdateral intrarregional
(importaciones y exportaciones entre los once paises), el 38%8{caslones de toneladas)
corresponde al comercio entre Brasil y Argentina. De la totatidadomercio exterior de los once
paises considerados, un 12% corresponde al comercio reciprocaytadapendencia relativa es la
de Paraguay con respecto a Argentina, de donde proviene un 35% del volumemgersasiones.

Modo de transporte: el ejemplo de las exportaciones e importanes
de ocho paises latinoamericanos

Los Cuadros 2 y 3 son ejemplos de consultas formuladas sobre los mt@dosplerte que se utilizan
para el comercio internacional de cada pais.

Cuadro 2: Exportaciones, porcentaje de cada modo de transporte, 1998
(toneladas métricas)
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Fuente: BTl (CEPAL). Se registra en que modo de transporte la mercsaleidel pais.

Cuadro 3: Importaciones, porcentaje de cada modo de transporte, 1998
(toneladas métricas)
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Fuente: BTI (CEPAL). Se registra en que modo de transporte la merciiegdaal pais.

Se destaca el predominio del modo de transporte maritimo tares iemplortaciones como en las
exportaciones, lo que se explica sobre todo por el comercio enacgrgael seco y liquido, como por
ejemplo los minerales, cereales, y petréleo. Bajo la coluntnas"y no declarados” se reflejan las
exportaciones de gas de Argentina a Chile que se transportan eastubepor eso que Argentina
obtiene un porcentaje relativamente alto en la columna exporgaciy Chile un porcentaje alto en
importaciones.

Cuadros equivalentes se pueden generar por productos individisdganyorigenes o destinos
diferentes.

Productos: el ejemplo de la exportacion de cereales de Ardgara
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El Cuadro 4 es un ejemplo donde se describe mas detalladamexgeracion de un producto
determinado, en este caso el trigo:

Cuadro 4: Argentina: exportaciones de trigo sin moler (CUCI: 041)

a los cinco paises principales segun su volumen, 1998

Hillones | Toneladas | US$ por | Por via
Destino US§ métricas | tonelada | maritima
Brasil 732 5,966,554 123 99_63%
Irin 123 959 417 128  100.00%
Egipto 58 455 990 128  100.00%
Perii ki 31,519 123 100.00%
Kenya #1 306,096 134  100.00%

Fuente: BTI (CEPAL).

En este ejemplo se destaca el predominio de Brasil como pripeiigadle destino de este producto, y el
transporte maritimo como el principal medio. En otros casos ebd® arroz, gran parte de las
exportaciones se transportan por via terrestre a Brasil y ofses p&cinos. En el caso de la soya,
Japon es el principal pais de destino.

Costos del transporte: el ejemplo de las importaciones de [Bmbia

El Cuadro 5 exhibe un ejemplo donde se describen mas detalladarsevati®dtes de los principales
productos de importacién CIF y FOB de Colombia, por via maritima.

Cuadro 5: Importaciones de Colombia, principales 10 productos,

por via maritima, 1998

Cuci Descripcion Tupel_adas . A Bl . AU, Bl AU l{ﬁ]l;;:j?
métricas |millones US% |millones US$ ., | us$
04 Cereales 3632393 285 219 12.7% 182
33 Petrdleo crudo y prod. deriv. del 1574114 293 rya| 7.9% 13.7
67 HManufacturas de hierro o acero 1,164,053 262 212 9.8% 13.0
56  |Abonos manufacturados 1136623 176 153 15.0% 202
51  |Productos quimicos organicos 747,706 655 607 8.0% 4.6
27 |HMinerales y fertilizantes en bruto 736,032 56 40 40_2% ME
08 |Piensos para animales 559432 151 133 9.2% 2238
52 |Productos quimicos inorganicos 524,036 138 117 17.5% 391
4 Papel ¥ carton 345541 rL| 251 11.9% 266
05 |(Vegetales y frutas 283322 172 145 13.7% L
Total 10 productos Erinciualgg 10,703,257 3,063 2,153 11.5% M5
Otros productos 2,386,285 5572 5241 6.3% 1387
Total desde el mundo, via maritima 13,089,542 5,641 [RLL 8.1% 19.4

Fuente: BTI (CEPAL).

La diferencia entre CIF y FOB es un indicador del costo dedpate, ya que refleja lo que es el flete
y el seguro del transporte. ¢ De qué depende este costo? El pfamdtipadiue determina la diferencia

24-03-2014 14:Z



Boletin FAL No. 168 - Agosto 2000 http://10.0.29.106/xmlui/bitstream/handle/12345638965/FAL168.ht.

6 of 7

entre los CIF y FOB son las economias de escala. Spsetarun gran volumen de una determinada
mercancia, se pueden usar barcos mas grandes y puertos esgesigjize consiguen descuentos de
los transportistas. El segundo factor es el valor de la meac&@ienes de un alto valor
automaticamente requieren mayores primas de seguro, y un mdpdayiembalaje. También es
probable que el embarcador esté dispuesto a pagar mas por una etayardia y rapidez. En el
Cuadro 5 se observa que las importaciones de carga a granel gie waldosgoor tonelada, como por
ejemplo cereales, abonos o fertilizantes, tienen un mayor cosndporte como porcentaje del valor
gue representa FOB, pero un menor costo por tonelada. Los "otrogttoode importacion, sin
embargo, incluyen todo tipo de bienes manufacturados y de consumo, donde @tlcwansporte
como porcentaje del valor es menos importante, a pesar dedjiezdacia entre CIF y FOB por
tonelada sea relativamente alta.

Dificultades y perspectivas

La BTI se actualiza continuamente con cifras de afios recidam@bién se busca incorporar datos de
paises de Centroamérica y el Caribe. En el largo plagspsga que los paises informantes
proporcionen ademas datos sobre puertos y pasos fronterizos.

Como sucede con todas las estadisticas de comercio irdaataexiste el problema que los datos
suministrados por pares de paises no siempre son idénticoemRplogjas exportaciones del pais A
hacia el pais B, tal como lo registra pais A, son casisie diferentes de lo que se registra en pais B.
Las razones son multiples. Entre ellas, los distintos sistdmaomercio (especial y general)
empleados para el registro de las transacciones (zonas fyandastria de maquilla), o que el
momento de registro no ocurre al mismo tiempo; por ejemplo: algdesaie pais en diciembre, y se
registra en el otro pais en enero, en este caso el regigtre en el afio siguiente. Puede haber errores
de definicidn, puede ocurrir que la mercancia simplementeg & su destino por pérdidas, o que por
cambios en el mercado se modifique el destino después dieltadsala mercancia del pais. También
puede influir el interés comercial del importador o exportador darde menos a la hora de importar,

y mas a la hora de exportar. En la gran mayoria de los flujos dgaorhilaterales registrados entre
los 11 paises de la BTI, el pais importador informa valoresiynesies menores que el pais
exportador. La excepcion es el petrdleo, donde quizas por cuotas BERa(Organizacion de Paises
Exportadores de Petroleo) pueda haber una motivacion de no inforrodadézat exportaciones que se
realicen.

A parte de estas incongruencias, cada campo de informacionqaueieer diferentes tipos de
errores. El valor registrado de la mercancia, el fletlesgguro dependen en gran parte de la
declaracion del importador ante la Aduana. El volumen en tonedattfasia ser algo mas obijetivo,
aunque también pueden surgir errores a la hora de convertir unidadeg(nplo animales) en
kilogramos. En cuanto al modo de transporte, cada transaccion nonteimplica el uso de varios
modos, mientras que solamente se registra como la mercagaitalf@ais. Los términos CIF y FOB
normalmente no se aplican de forma estricta, sino se refen@hemente al valor declarado de
exportacién, mas todos los costos de flete y seguro. Finalnmidajguario de estadisticas de
comercio exterior siempre se va a encontrar con la dificdkddterpretar los conceptos de "origen"y
"procedencia” dado el hecho que muchos productos pasan por varios paisesealyoroceso de
produccion y distribucion.

Estando conscientes de este tipo de dificultades, los datesrmaspecificos de la BTI, tales como
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el modo de transporte de salida/ llegada al pais, los volumetmsetadas métricas, y los fletes y
seguros, tienen una calidad igual a las tradicionales estaglidéaccomercio internacional que se
limitan a los valores de las mercancias en US$.
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