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1, Antecedentes

Bl Subcomité de Coordinacién Estadfstica del Istme Centroamericano ha
estado impulsando desde su c¢reacidn el establecimiento de un éistema'
coordinado de estadfsticas como parte del programa centroamericano de
integracién econdmica. Por lo que se refiere a las estad{sticas de trang
porte, pueden seiialarse los siguientes aspectos principales, '

El Subcomité examind y aprobd en su primera reuﬁidn, una lista
minima de estadf{sticas relativas a ferrocarriles, navegacién, carreteras
y aviacidn;l! solicité del Instituto Interamericanc de Estadistica unm
estudio sobre transporte matitimo-j de las Naciones Unidas la realizacidn
de un proyecto piloto para determinar la forma de completar las estadis.
ticas de carga por carretera, La encuesta piloto se realizé en El Salvador
en 1957, con la asesoria de un experto‘de las Naciones Unidas; asistieren
observadores de los demfs pafses del Istmo, El Subcomité conocid los
resultados de esta encuests en sus tercera y cuarta reunfones, y recomendd
que los pa{ses los tuvieran en cuenta al realizar trabajos similares.Z!

En la quinta reunidén, el Subcomité ampliéd la lista minima antes
mencionada, especialmente en lo que se refiere al transporte de pasajeros
y carga entre paises, y solicité la colaboracién del Subcomité Centroe-
americano de Transportes para lograr los objetivos sefizlados y establecer
mecanismos adecuados de coordinacidén entre las entidades que recogen las
informaciones bdsicas y las direcciones de estadfstica, Con base en lo
anterior, el Subcomité de Transportes, en su segunda reunidn, solicits de
la Secretar{a Permanente del Tratado General y de la Misién Conjunta de
Programacién que formularan recomendaciones sobre los ajustes que deberfan

adoptarse en 1a lista minima ampliada para atender las necesidades mds

lj La lista figura en el informe presentado por la Comisién de Transpor-
tes y Comunicaciones y la Comisién de Estadfstica de las Naciones Uni-
das al Consejo Econémico y Social (E/1665 y E/1696/Rev.l). En la reu
nién siguiente, el Subcomité sefialé segunda prioridad a las estadis-
ticas sobre navegacidén interior, ’

3[ Véanse los documentos Informe de la encuesta de transporte por Cartew
tera en El Salvador (SC,2/I11/DT/29) y Reséfia de la demostracidn de
la encuesta piloto sobre transporte por carretera efectuada en El
Salvador (5C,2/1IV/DT/1).

Japremiantes
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apremiantes de la planificacién de los transportes y de la integracién
econémica., Con ese propdsito, estos organismos realizaron uma encuesta

cuyos resultados se recogen en el Informe nreliminar sobre las estadisa

ticas necesarias en la planificacién del sector dg transportes
(Doc. SIECA.MC/EST, INFR,49, noviembre de 1264),

En la primera reunién extraordinaria del Subcomité de Coordinacién

Estad{stica se examinaron y aprobaron las tabulaciones complementarias y

3/

las modificaciones al Programa Interamericano de Estad{sticas Bdsicas™

contenidas en el Anexo A del documento Bases para completar el Programa

Coordinado de Estadisticas del Istmo Certroamericanc, El sector Trans-
portes (COE/SC,2/RE/DT,1), ademds de las reformas adicionales propuestas

por la SIECA que figuran en el Anexo B del mismo documento, "En esa oca-

8ién, el Subcomité reiterd el interés de que se convocara la reunidén del
Grupo de Trabajo sabre estasdisticas de transporte para completar, impul-
sar y acelerar el programa regional de estadisticas,

En esta nota «-preparada por la secretarf{a de la CEPAL en colabora
cidén con la SIECA.~, se analiza el estade actual de las estadfsticas de
transporte en la regién, la necesidad de aplicar procedimientos uniformes
y de adeptar dichas estadfsticas a las nuevas exigencias de la planificae
cién y de la integracidn econdmica centroamericana., Se presentan sugeren
cias que podrin servir de base a las deliberaciones del Grupo de Trabajo
y utilizarse para adoptar medidas gque den continuidad y vigencia prdectica

a los programas de estadisticas de transporte del Istmo.

2] Este programa fue aprobado por la Comisidn para el Mejoramiento de
las Estadisticas Nacionales {COINS) del IASI, octava rouniém, Panam4,

1964,

."12' Las



E/CN.12/CCE/$G.2/ 101
Pdg. 3

2. Las estad{sticas de transportes como parte de la planificacidn
y de la integracidn ccoadmica centroamericana

En junio de 1967, el Tratado General de Integraéién Econémicé entrard en
su séptimo afio de vigencia. Como es sabido, es elhinftrumeﬁco que dio
origen al Mercado Comin Centroamericano, puso en marcha el esfuerzo con-
junto de industrializacidn y senté las bases para la creacién de la infra-
estructura regional, Durante estos siete afios, el programa de integracién
se ha extendido a otros campos de interés coming se ha avanzado as{ en la
coordinacién regional de los’ pianes nacionales de desarrollo.

Los organismos directores del mercado comin sefialaron desde un prin-
cipio la recesidad de crear un’ sistema :egional de transportes que respon-
diera a las necesidades de crecimiento de las relaciones comerciales y de
las vinculaciones econdmicas entre los paises miembrosa Con ese objeto
solicitaron dz las Maciones Unidas la preparacién de un estwiilo sobre la
gituvacién de los transportes de la ragidn, SQScribieron diversos convenios
sobre sefiales viales, sobre importacién temporal de vehiculos y circula-~
¢ién por carretera, y aprobaron la primera efapa del Plan Vial Centro-'
americano. Mds recientemente, el Bancoe Centroamericano cred el Fondoe de
Integracién para financiar obras de infraestructura de importancia regio~
nal y se conéluyé un estudio sobre las necesidades futuras de inversidn
en materia de transporte de cada uno de los paises, EI Plan Vial Centro~
americano se estd llevando a cabo actualmente en su primera etapa, habién-
dose comenzado a delinear las bases y proyectos que configurardn su segunda
fase,

La Carretera Interamericana y los sistemas nacionales de transporte,
que facilitaron originalmente 1a salida de los principales productos de
exportacidn, han favorecido después la expansién del desplazamiento de
las corrientes de comercio dentro del mercado comin, Se estima que el
90 por ciento del volumen total de intercambio se desplaza en la actuali-
dad por medio del transporte por carretera. La 1mport5ncia del impacto
econdmico de las transacciones intracentroamericanas, se comprende mejor si
¢e considera que su monto se ha incrementado a un ritmo espectacular del 30
por cleunto anual entre 1960 y 1966, alcanzando cifras cercanas a los 160 millo-
nes de ddlares en ese Gltimo afio.

/En la
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En la elaboracién o ejecucidn de los proyectos de desarrollo de los
transportes, lo mismc a nivel nacional que regional, se ha tropezado fre-
cuentemente con diffcultades que deben atribuirse a las deficiencias de
los sistemas de informacién. En consecuencia, muchos argumentos justifi.
can plenémente la adopcién de medidas para me jorar o complementar las esta
disticas bidsicas de este sector, En primer término, la creciente comple-
jidad de los futuros programas de inversién en infraestructura necesita
una informacién mfs sistemdtica y oportuna que facilite la evaluacién eco-
némica, técnica y financiera de los proyectos. En segunéo, la formacidén
del mercado com@in y la consolidacién de las vinculaciones econémicas
entre sus miembros ha alterado, y seguird modificando, las corrientes de
comercio, por lo que es imprescindible estudiar la evolucidn futura de
las necesidades y médulos de transporte,

Por otra parte, la situacién fisgal a que deben hacer frente cast
todos los gobiernos centroamericanos y los problemas de balanza de pagos,
acenttan la necesidad de establecer criterios rigurosos para la seleccién
de los proyectos de 1nfraestructura&f que aseguren los mysres beneficios
econdmicos y reduzcan al minimo el impacto sobre las disponibilidades de
fondos internos o externos,

De lo expuesto se deduce claramente la urgencia de mejorar las esta-
disticas bdsicas, de uniformar definiciones y criterios y de adoptar proa-
gramas de trabajo comunes que lleven gradualmeate a perfeccionar los sise
temas de captacidén y procesamiwito de los datos, Se trsca, en definitiva,
de que la programacién de los transportes en la repgidén pueda adaptarse
mejor a la realidad y sea de mayor eficacia gracias a una informacién mds
completa que permita la jerarquizacién de los problemas, y que al anticipar
el conocimiento de las necesidades futuras facilite una mejor distribucién

de los fondos de capital disponibles,

4/ Las cbras en infraestructura absorben alrededor del 50 por ciento de
las inversiones pdblicas de la regién, correspondiendo el 30 por ciento
a los programas de transportes,

JLa adopecidn
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La adopcién de las orientaciones expuestas no: entrafia modificaciones
sustanciales a los programas minimos de estadistica aprobados por los
gobiernos de la regién ni supone aumentos desproporcionados de las eroga-
clones o del personal técenico de las oficinas de estadistica, Mds bien
se trata de {mpulsar el cumplimiento de acuerdos previos y de estandarizar
los métodos y procedimientos en el dmbito regiomal, En algunos casos se
necesitard, indudablemente, efectvar encuestas o aplicar sistemas especia-
les para la captacidén y andlisis de datos; para ello podrfan aprovecharse
los organismos téenicos establecidos en los pafses, que s6lo requerirfan

alpunas ampliaciones presupuestarias,

3, Buevas medidas que se requieren pars acelerar el cumplimiento
del programa repional aprobado por el Subcomicé

a) Estado actual de las estadisticas de transporte_en la regidn

De zcuerdo con los informes proporcionados por las direcciones de
estadfstica, el avance de los programas de informacidén de los transportes
sigye siendo deficiente en casi todos los pa{ses de la regién. La evalua
cibén del grado de cumplimiento de los acuerdos de la seccidén que corresponde
al Programa Coordinado de Estadisticas del Istmo Centroamericano, revela
ques a nivel regional, sélo el 11.5 por ciento de las tabulaciones se lleva

en forma completa, y el 12 por clento sélo parcialmente {véase el cuadro 1).

Cuadro 1

GRADO DE CUMPLIMIENTO DE LAS TABULACIONES DE
LA SECCION TRANSPORIZ DEL PEIC EN LA REGION

Medio de . Porcentajes sepln grado de cumplimiento
transporte Completo Parcial No se cumple
Por agua 7.4 11.1 81.5
Ferroviario 14,8 17.6 67,6
Aéreo . 14,8 9.3 75.9
Por carretera 9,2 10,0 80,8

{En téxrminos
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En términos generales, no existen diferencias marcadas entre los
disti ntos medios de transporte por lo que se refiere a la ejecucién de
los convenios regionales de estadistica, aunque en algunos de ellos el
progreso ha sido ligeramente superior. De la comparacidn de los avances
entre los pafses se derivan mayores discrepanéias, pues en ningdn caso
se ha leogrado cumplir ni siquiera con el 50 por ciento de las 74 tabula=-
ciones recomendadas (véase el cuadro 2). Conviene tener presente sin
embargo que algunas de las tabulaciones --o0 parte de ellas-~ no pueden
adaptarse 2 las condiclones especi{ficas de los pafses centroamericanos,
como las . relativas a las empresas maritimas en El Salvador o las esta
di{sticas de navegacién jinterior. Igualmente, varios gobiernos estdn pro
curando mejorar a corto plazo algunos aspectos de esa situacién (véase el
Anexo 1). Panamé llevard a cabo en 1967 un censo de transporte por carre
tera que le permitird cumplir con buena parte de las recomendaciones apli~
cables a ese medio de transporte; El Salvador iniciard en el curso de
este afio la elaboracién de las estadfsticas ferroviarias y en 1968 las de
transporte aéreo; Costa Rica ha formado un grupo de trabajo para detemi-
nar la forma y modalidades que mejor convengan para avanzar en el programa
de estadfsticas que nos ocupa,

El hecho de que muchas de las tabulaciones se hayan podido preparar
en alguno de 10$ pafises, seflala la posibilidad de que todos pueden hacerlo,
El Grupo de Trabajo, a la luz de esas experiencias, podria recomendar el
establecimiento de prioridades que tomaran en cuenta la {mportancia de las
tabulaciones y las posibilidades reales de su elaboracidén., As{ se podria
" contar con un mfnimo de estadisticas uniformes, que sistemfticamente irfan

completdndose en todos los pafpses de la regién,

b} Establecimiento de prioridades v examen de las tabulzscdones recomendadas

Debe destacarse que las series bdsicas -~y por lo tanto las de mayor
prioridad-- son las que ofrecen infgmacién sobre la oferta y la demanda de
los distintos medios de transporte local, nacional o regional, También es
conveniente disponer de datos sobre la calidad, frecuencia y continuidad de
esos servicios y sobre las condiciones econdmicas y financieras de los

prestatarios,
/Cuadro 2
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Cuadro 2

NUMERO DE TABULACIONES DE LA SECCION XI . TRANSPORTE, DEL PEIC SEGUN EL

GRADO DE CUMFLIMIENTO, POR CLASE DE TRANSPORTE Y PAISES

Medio de Total tabulaciones| _Guatemala | El Szlvador | Henduras Nicaragus |Costa Rica | _ Panamd |
transporte recomendadas c P NDC P NO;C ¥y NOJC P HNOIC P NOJ|C_ P NO
Total 4 1017 4716 & 64l2 7 63|20 12 42(5 & 63{8 8 38
Por agua 18 - - 18{2 1 15|~ 2 16} 5 3 101 4 13{- 3 15
Ferroviario 18 510 3{1 . 17{- - 18] 6 & &8l1 2z 15(3 3 12
Aéreo 18 2 & 1212 1 152 2 144 8 2 8{- -~ 18]2 1 15
Por carretera 20 3 3 1441 2 17|~ 3 17} 1 3 163 - 17 13.1 16
Simbolosc. C = Completag P = Parcial; NO = No se cumple,

L *3pd

101/2°05/300/21° ND/3
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Los criterios expuestos han permitido formular una tista donde se

recogen la mayor parte de las series bdsicas contenidas en la Seccién XI,

Transportes, del Programa Coordinado de Estadf{sticas del Istmo Centro-

americano, y las recomendaciones elaboradas por la SIECA, (Véase el Anexo 2,):

i)
i1)

141)

iv)

v)

vi)

Movimiento de mercancfas y personas;

Instalaciones f£isicas (carreteras, vias férreas, muelles, pis
tas de aterrizaie, terminales y otras instalaciones de infra-
estructura);

Equipo rodante (vehfculos automotores, locomotoras y carros
de ferrocarril, naves, aeronaves y demds vehiculos utilizados
para la movilizacién de mercancias y personas);

Ingresos y egresos, activos fijos, inversiones, resultados
econémicos y financieros de la operacién de cada medio de
transporte;

Costos de los servicios, tarifas y aspectos complementarios,
personal ocupado, existencia en bodegas e insumos, y

Itinerarios, horarios y frecuencia de viajes,

De las estadisticas bdsicas indicadas se derivan una serie de ndme

ros Indices

que habrdn de facilitar el diagnéstico de los diversos medios,

la evaluacién de los proyectos en marcha y la revisién de los prondsticos

formulados.

Uno de los {ndices mds utilizadoé es el que permite medir el

porcentaje de aprovechamiento del medio automotor, y se obtiene estable-

ciendo una relacidn entre el trabajo realizado por todo el parque de

vehiculos ¥y

la oferta total, en la forma que sigue:

N'q!'n!'K’
NgnkK N
donde: N' = Nimero de camjones que trabajaron
q' = Capacidad de los camiones que trabajaron \. Demanda
n' = Nimero de horas trabajadas
K' = Kilémetros recorridos por hora -
N = Ndmero de camiones disponibles A
q = Capacidad de los camiones disponibles :>,Oferta
n = Nimero de horas factibles de trabajo
K = Kilémetros factibles de recorrido vor hors
s

/Existen
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Existen asimismo otros nlmeros fndices y reiaciones para la revisién
de las previsiones sobre la evolugién de la oferta o la demanda.-s-,

Otro tipo de estadfsticas que podrfgn obtenerse a partir de las
series bdsicas, estd constituide por tabulacicﬁes cruzadas que relacionan
dos o m&s Indices entre sf{. Sin desconocer su importancia, se suglere en
la presente etapa la conveniencia de limitarse a realizar una seléccién
de las estadfsticas mds necesarias y de establecer grupos de prioridad
que se irfan bdoptando en forma escalonada.

Para facilitar al Grupo de Trébajo la clasificacién por liportancia,
se han subdividido las tabulaciones del Programa Coordinado en tres grupos
ﬁrincipales (véase el Anexo 3), Constituyen el primero las series bdsicas
que se consideran imprescindibles para conocer la oferta, la demanda y, en
general, la situacidén econdmica del sector. El segundo comprende las
- series que en unos casos desglosan las del grupo anterlor y en otros sirs
ven para calcular y estimar algunas variables no captadas por estadfsticas
directas, El fdltimo contiene las tabulaciones de los bienes del activo
fijo, que se levantan cada cincec afios y son de la mayor utilidad para el
andlisis econémico al permitir relacionar los datos sobre capital con las
series continuas sobre la oferta y los resultados de operacién de los ser.
vicios, También serfa conveniente que el Grupo revisara las tabulaciones
de ;a Seccidén X1, Transporte, del Programa Coordinado, para recomendar
modificaciones si se juzgaran indispensables., Para ello podrfan tomarse

en cuenta las observaciones que figuran en el Anexo &,

5/ Uno de los f{ndices més utilizados es el que relaciona a la capacidad

potencial del parque de vehfculos (oferta) con el trabajo efectivamente
~ realizado (demanda) en un perfodo determinado. Otros indicadores impox

‘tantes son los siguientes: distancia media de toneladas y pasajeros;
longicud de vias entre 4rea del pals y entre habitantes del pais; pasa
jeros-kilémetro transportados/pasajeros-kildmetro disponibles; pasaje
ros-kilémetro/HP; tomeladas-kildnetro/HP; trenes-kildémetro recorridos/
nfmero de locomotoras; toneladas~kilémetro transportadas/toneladas-
kildmetro disponibles; toneladas-kildmetro/kilémetros de via; pasajeros-
kilémetro/Kilémetros de via; espacio disponible en vehfculos/peso total
peso efectivo dél vehiculo/fuerza motriz; fuerza motriz/consumo de com-
bustible; toneladas kilémetro/combustible consumido (equivalente carbén);
pasa jeros-kilémetro/combustible consumido (equivalente carbém)j tonela
das-kilémetrofpersonal; y pasajeros-~kilémetro/personal,

fe) Aspectos
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¢) Aspectos metodoldgicos

El desarrolio del programa coordinado, ademds de exigir la elabora-
cién efectiva de las series estadisticas bdsicas, requiere la adopcién y
aplicacifn de conceptos, definiciones y métodos de recopilacién uniformes
que permitan su comparabilidad regional, De igual manera habria que pro-
curar que coincidieran otras caracter{sticas de las elaboraciones estadis
ticas, como la frecuencia de la recoleccién, el periodo, la cobertura geo
grdfica, las unidades de medida y las fuentes de informacién, La mayorfia
de estos conceptos se han evaluado e incorporado a las tabulaciones del
Programa Coordinado aprobado por el Subcomité de Estadistica (véase
documento CCE/SC.2/GTET/I/D1.4), pero conviene examinar con especial dete~
nimiento aigunos problemas concretos que se presentan con motivo de la reco
leccién de datos y conceptos y definiciones, y la posible adopcién de diver
sas medidas para facilitar la ejecucién del programa regional, E1 Grupo de
Trabajo podria presentar al Subcomité recomendaciones o pronunciarse sobfe
la escala de prioridades que a su juicio merecen las distintas tabulaciones

recamendadas hasta ahora,

1) Procedimientos para la recoleccidn de estadfsticas, Los métodos

de recoleccién de las estadfsticas de transporte varfan necesariamente con
el tipo de actividad de que se trate y con los propdésites analiticos que

se persigan. Por esta razén se hacen algunas sugerencias de cardcter gene
ral que habrfan de adaptarse a las condiciones especificas de cada pafis.
Las mayores dificultades se presentan en la obtencién de ciertas series en
el caso del transporte por carretera por la multiplicidad de empresas y la
frecuente carenclia de registros administrativos o contables adecuados, Por
esa razdén se necesita recurrir con mucha frecuencia a encuestas especificas
sobre recuentos de transporte, estudios de origen y destino o investigacio
nes detalladas sobre el movimiento de importacidén y exportacién de mercan-

6/

cfag,— En esas circunstancias, el método de muestreo parece la dnica

éj Véase el documento Programa de inventarics y estudios dindmicos en
carreteras de Centroamérica y Panamd (E/CN,12/CCE/SC,2/102;TAO/LAT/74),

laltaznariva
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alternativa posible, a pesar de exigir mayores recursos financieros y la

realizacién de diversos trabajos preparatorios.

Movimiento de mercancias v personas, For lo que se refiere a los

ferrocarriles, las series sobre toneladas movilizadas, tpneladas-kilémetro,
trenes~-kilémetro, pasajeros y pasajer&s-kilémetro, la recoleccidén de datos
no presenta problemas especiales porque pueden obtenerse de los registros
de las empresas., Pero si no se pudiera disponer de infoimacién continua,
se podrfa recurrir al muestreo perifdico ~-varias veces al afio-- de docu-
mentos originales como por ejemplo, los de movilizacién de trenes, mercan-
cfas y personas,

Como ya se advirtid, en lo que tce refiere al tramsporte por carretera
resulta dificil obtener Informacién sobre toneladas y pasajeros-kilémetro,
por lo cual habrd que efectuar encuestas y estudios especiales sobre ori
gen y destino de los movimientos de personas y carga,

Conviene complementar las series antes mencionadas con un ianventario
actualizado de la red de ferrocarriles y carreteras svbre la base de un
adecuado sistema de clasificacidn, como se explica mds adelante,

En el caso del tramsporte mar{timo, las series de mercancfas y pasa-
Jeros --con identificacién del origen y destino-~. se pueden sacar con rela
tiva facilidad de los registros de los puertos de entracda. IguallsuCede
con el traﬁsporte aéreo, cuyos registros se utilizan en algunos pafses del
Istmo Centroamericano para elaborar las series bdsicas, Cabe sefialar, sin
embargo, que todavia no se han adoptado medidas para obtener informacién de
la totalidad de las empresas aéreas, y que sélo se dispone de datos incom-
pletos sobre el trdfico aéreo nacional e internacional. Serd necesario
aconseiar leo que mejor proceda para gque se disponga de estos datos,

Desde otro punteo de vista, la programacién de las obras de infra-
estructura necesita bases adecuadas para la proyeccidn de la demanda de los
servicios de transporte. De ello se deriva la importancia de completarxr las

series histéricas correspondientes a los distintos pafses y medios de

1

/transporte .~
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transporte;lj S8lo asf{ se podrd garantizar la plena utilizacién de las
obras fisicas proyectadas.y la asignacién eficiente de los recursos pGbli

cos o privados.

{nventario de las instalaciomes ffsicas, La actualizacién de los

inventarios ffsicos de los ferrocarriles, puertos, aeropuertos, carrete-
ras troncales y, en general, de todas las obras de clerta magnitud, no
plantéa mayonres obstdculos en cuanto a la obtencidén de los datos que sig-
nifiquen meodificaciones ¢ aumentos del acervo disponible, En estos casos
el trabajo de recopilacién se reduce a mantener al dfa los datos histéri-
cos recibidos,

No sucede lo mismo con la red de carreteras secundarias y caminos
de alimentacién donde, ademds de contarse con informacidén bdsica por leo
general deficiente, los cambios o la incorporacidén de nuevas rutas ocurre
con mucha msyor frecuencia. Parece aconsejable intensificar los esfuer-
zos que se vienen realizando en este ‘campo para poder formar un inventario
regional complete por métodos uniformes.éf Este es uno de lot casos en el
que convendria reforzar los cuadros técnicos v los equipos de las oficinas

especializadas,

Inventario de equipo rodante, Lo mismo que las grandes obras de

infraestructura, la actualizacién del inventario del equipo rcdante puede
realizarse con bastante facilidad aprovechando los registros de comercio
exterior o los de las oficinas de regulacién y control de los servicios de

transporte., La importancia de este tipo de datos radica en sus miltiples

7/ Lla evaluacién del comportamiento de la demanda plantea en algunos casos
problemas especiales, Tal serfa la situecién cuando se trata de proyec
tar las necesidades en zonas delimitadas para las que se precisa desglo
sar la informacién global o cuando se desea estimar el trdfico potencial
en regiones subdesarrolladas donde no existen series histdricas, La
solucién de estos problemas puede realizatse por medio de encuestas o de
investigaciones. directas,

8/ Véase de nuevo el documento Programa de inventarios y estudios dindmicos
en carreteras de Centroamérica y Panamid (EfCN.12/CGE/SC.2/1i(Z ;TAC/LAT/74),

/usos, bien
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usos, hien sea para investigar la eficiencia técnica de las empresas y.la

elaboracién de proyecciones econémicas, o bien para zpreciar la importan-
cia de los proyectos de inversién,

Agpectos econémicos v financlercs del ¢vansporte. La elaboracién de

estas series, que son dtiles para conocer la eficiencia econémica y la capa
cidad de expahsién ¢e los serviclos, presenta problemas distintos segin la
importancia de los servicios de que se trate, En las organizaciones de
cierta magnitud --ferrocarriles, compafifas de aviacidn, etc,~- se obtienen
los datos fdcilmente por los procedimientos usvales, En la mayoris de las
empresas de transporte por carretera y -en algunas de las dedicadas al trans
porte maritimo es indispensable en carbio suplir la falta de registros sis

temdticos con encuestas o investigaciones directas,

'Tarifas, ftinerarios y horarios, En rigor, la informacidén sabre

tarifas, itinerarios y horarios no es parte de un sistema de¢ ectad{sticas
continuas, En cualquier case resulta muy conveniente sistemeiizarla por
constituir un punto de apoyé para los estudios de polftica tarifarié, de
costos y gura la determinacidn de la frecuencia de los servicios, La reco-
leccién de esta informacidén resulta ademds relativamente sencilla porque en
la gran mayor{a de los casos existen disposiciones lepales que regulan los

aSpéctos mencionados, requiriéndose sdlo el registro de los cambios
periddicoes,

i1{) Conceptos v definiciones, Otro tema i{mportante del temario es

el que se refiere a la uniformidad de los conceptos y definiciones aplica-
bles a las estadisticas de cada uno de los medios de tranéporte, En este
sentido, son varioe los paises que han acumulado experisncias sobre la apli
cacién de las definiciones recomendadas por las Comisiones de Transportes
vy de Estadistica; del Consejo Ecoundémico v Social de las Naciones Unidas,
péra-los distintos aépectos de cada medio de tramsporte.

o Baséndpée‘en la experiencia centroamericanﬁ referente a la aplicacién
de las definiciones internacionales, el Grupo.pbdr;a-determinar si se adap~
tan a las condiciones barciculares de los paises de la regibn o si”convendr£a

modificar o aclarar algunas de ellas, Para ello el Grupo‘de Trébajo podria

, Jrevisar los
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revisar los capfitulos correspondientes a las estadfsticas de transporte
y vehiculps (véase el documento CCE/SC,2/GTET/I/DI,3) y determinar si se
adaptan a las circunstancias centroamericanas, recomendando en su caso

las modiffcacliones o sustituciones gue juzgara conveniente implantar,

11ii) Algunas medidas para acelerar el cumplimiento del programa

regional, El retraso en que se encuentra el cumplimiznco de las recomen
dacicnes regionales sobre las estadisticas de transporte, unido a las
mayores exigencias de infotmacién derivadas de la planificacién del des-
arrollo de obras de infraestructura de cardcter nacional o regional, acon
seja impulsar con urgencia la ejetucidén del programa de trabajo aprobado
por el Subcomité de Estadistica al respecto. Pueden sefialarse alpunos de
los aspectds mis destacados que podrian servir de punto de partida a las
deliberaciones del Grupe de Trabajo, |

1) Evaluacién de la importancia relativa de las series recomendadas
y definicién de las prioridades para su cumplimiento;

2) Posibilidad y conveniencia de integrar grupos nacionzles de tra-
bajo que se encarguen de promover, coordinar y fijar responsabilidades
para la elaboracién y publicacidn de las estadisticas de los diferentes
medios de transporte, En su caso, proponer los lineamientos generales del
programa que podrian desarrollar estos grupos a nivel nacional y regional;

3) Medidas que convendria adoptar para mejorar el aprovechamiento
de los registros administrativos o contables y del egquipo mecanizado exis-
tente en cada pafs;

4) Levantamiento de censos sobre tramsporte por carretera y otros
medtos, teniendo en cuénta la ewperdencia de algunos de los paises del
Istmo;

5) Detemminacién de los factores que limitan la produccidén oportuna
de las estadfisticas por muestreo y superencias tendientes a su eliminacién.

6) BEstudio del mejor procedimiento para que las encuestas se coordi.
nen a nivel centroamericano, y para que, en la produccién de los datos, se
apliquen metodologias y calendarios uniformes, y se aproveche la experien-
cia reciproca de los paises,

7) Evaluacién de las ventajas de ampliar el contenido del capitulo
referente a transportes del Compendio Estadistico Centroamericanc, o de

una publicacifn separada como suplemento del mismo,
/Anexo 1
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Significado de los simbolos

1/ Grado de cumplimiento

S{mbolo Modalidad de reapuesta
a Se investigard y tabulard en el préximo censo
b No se ha decidido iniciar la investigacién
c Se tabulard a partir de la fecha prevista

Se investigard y tabulard g partir de la fecha
prevista

e Se investigard vy tabularf parcialmente a partir
de la fecha prevista

£ La investigacidn demandarfa partidas presupues.
tarias complementarias

g Es diffcil de investigax

h No se aplica a las condiciones del pats

x Sin explicacién aclaratoria

P = Parcial

N = No se cumple

Ninguna indicacién = Se cumple en forma completa
2/ Condicidn

I = Igual al PIEB

M Modificacién por el Subcomité

A = Adicional

E Eliminada en la versién definitiva del FIEB

N = Nueva en la versién definitiva del PLEB

3/ Procedimiento de recoleccidn

c = Censo
M = Muestra
R = Registro

/ TABULACI ONES



TAPDLACIORES DE LA SECCION Xi~TRAMSPORTE DEL PEIC, SEGUN GRADO DE CUMPLRAIENTO, POR PA1SES-

-

i/

Tabulacitn

Nimaro

Titule

Condi-

clén &/

frocedimion
to de reco-
lecelbn |

Guate=

P

mala

Ef Sal~

adar
3 I lio

ordera

Costa

flca

Panamf

Ho

A, POR ASUA

il * Peraonal ocupado por lugar e trabajo y categorfas de
:§ - ocupacifn, segln clases de navegacifn y organizacifn
_Jurfdica de las empresas

‘| sueldos y salarics pagados durante el afio, y pages al

personai jubitado, segln clases de navegacidn y orga
nizacibn jurfdica de jas empresas

‘Némero de pargos, tonelaje drute de registro y capaci

dad de transporte, en una fecha determinada, por cla-
ses de navegacldn, segln tipos y sistemas de propui-
sién de los barcos

Valor da fag adquisiciones de bienes del active fi jo,
nuevos y usados, durante el afie, por clases de blepes,
seqfin ¢lases de navegacifn y organlzacidn jurfdica de
las empresas )

Valor de las ventas de blenes del active f1jo, durante
el afio, por clases do blenes, sagln c¢lasos de navega-
clén y crganizacidn jurfdica de fas empresas

Valor de los blenes dal active f1jo, en una fecha dem
terminzda, por clases de blenes, seqfn clases de nave-
gacifn y organizacifn jurfdica de ias empresas

Yalor de Ias existencias de tombustibles y lubricantes,

. repuestos y materjales, ete,, 2l final del afio, segln

clases de navegacibn y organizacifn Jurfdica do las
smpresas .

‘Sagtos de operacién durante el ailo, por clases de gase

tos, segln cfases de navegacifn y organizacifn Jurfdi-

_ca de lag empresas

Gastos generales y depreciacién durante el afo, por

“clases do gastos, seqlin ciases de navegacifn y organi-

zacifn jurfdica de las empresas




81 "8pa

Tabulacién .. Procedimien Guate~ £l sal= ' Hicara- tosta

Condi= to do reco< mala vador Hepduras gua Rica
' P

nimero Tltule clén 2f teccibn 3/ [P Ko ¥ Ho No P No P Ko

A, POR AGUA (Continuacién}

10 ingreses durante e) afic, por clases de ingresos, segfn
clases de navegacifn y organizacidn jurfdica de jas
empresas B M

H Movimiento anval de entradas y saildas de barcos en
puertos nacionales y tonelaje neto de registro, seglin
clages de navegacifn, puertos, banderas y tipos de
barco i R X X b

12 Toneladas~kl1émetro de carga transportada durante el
afio por vias de navepaciln intertor, segln crganiza-
cifn Jurfdica de jas empresas H W q h x X 1{

13 Hovimfento de carga durante el afio, segfin puertos prig
clipales, clases de navegacifn y grupos de artfculos H R g g X 3 B

14 Hovimiento de pasajeros durants el afio, seglin puertos
L principales, clases de navegacifin y tipoa de barcos M . R 9 d  f b

—. — -

15 Pafﬁona! oéupado en el ¢lsefio, construcclén y eperac)fn
de obras portvarfas, segdn clases de perscnal, puerios _
y tipos de ogeracidn _ A R 9 h 3 3 f

16 ] Sueldos y salarfos pagados al persona! scupado en ef
dlseflo, construccién y operacibn de obras portuarias y
pages al personal jubllado, seglin clases de personal,
puertos y tipos de operacign

7 Suminlstro de combustibles y lubricantes hechos a barw
cas nacionales y extranjeros en el puerto, por classs
de tembuttlibles, sogln puerto : ] A R 9 h x b 1

A8 Horae de permanencia de los barcos en puertos princlpa
les, segln nacionalidad de los barcos A . R A | ) %




Yabulacibn

tiGmero

Titvie

e

Condiw
¢i6n 2/

Procedimien
10 de recow

leceibn 3/

Guatew
maia

Ef Safm
vagjor

onduras

Ricaram
qua

e

F No

s

¥ fio

P e ﬁb.~

1o

H

Bs FERROGVIARIC

Fersonaj ocupade, por categorfas de ocupactdn, segln
clases de empresas ]

Sueldr: y salarios pagadus, pagos al personal jubflado
y horas-hombre trabajadas durante el afio, segln tlase
de empresas

Longitud de fas [[neas de farrocarj| por el anche de |2
vla, en una fecha determinada, segdn ¢lases de (fneas

fiimero y toneladas métricas de traccidn de arranque de
las locomotoras, en una fecha determinada, por formas
de tracclén, seglin clases de serviclos y ¢lases de
ompresas ‘

Nlmero y capacidad de los vagones de carga y de los
cochea y autoferros para pasajeros, en una fecha deter
minada, segln ciases de empresas

Yalor de |ae adquisiciones de¢ bienes del active fijo,
nueves y usedos durante el afo, por cinses de blenes,
segln clases de empresas

Valor de las ventas de blenes del activo t1jo durante
¢l afo, por clases de blenes, segln ¢lases de empresas

Yalor de fos blenes del activo f{jo, en una fecha do-
terminada, por ¢lases de bienes, segln clases de
emprosas )

Cantidad y valor del consumo do energla eléctrica, con
bustibles y lubricantes, por clases de empresas y cla~
ges de combustibles

Valor de {as existencies ds combustibios y fubricantes,
repuestos y materfales, ete., al final del afio, segln
tlases de empresas ’

Gastos do operaclén durante of afio, por clases de gas~
tos, segin clases de emprosas
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Tabulaclién cond i'°:°¢’mieﬂ Gua?e- El 3a] Hicara Costa
ondi=- o de reco= | maia yador Honduras aua fiica Panami
HGmero Titulo cién 2/ | leccién 3/ T°F Heo o P No F Wo 5 vy P_ﬁ. ™
8, FERROVIARIO (Continuacién)
{2 Cantldad y valor de fas existencias de Bombustibles y
{ubricantes de los ferrocarrifes, por clases de empro-
sas y combustibles A R X ¢ x b x x
13 Gastos generafes y depreciacifn durante el afie, por
clases de gastos, segln ¢lases de empresas 1 R X g X X 1]
. M ingresos durante el afio, por ¢lases de ingresos, sagln
‘ clases de empresas | R X d 3 b
; ] Trenes=k|idmetro recorridos y toneladas«kilémetro brum
i tas remolcadas en el t{r&fice Interno por tipo de {oco-
| motoras, segin clases de empresas A R Ed 4 3 b x b
16 Tone ladas-k] |Gmetro de carga fransportada durante el ‘
i . ahe, por grupos de artfcelos, segin tlases de ompresas I R X 8 % X e b
b tidmero de pasajeros y pasajerce~kiifmetre transpirtas
doe durante e} afio, seglin clases de empresas .. { R X X & b
is Toneiadas brutas ¢argadas y descargadas durante of afio,
segln grupos de artfculos y estaciones principaies { R X g X B ¢ X
Ca AERED
t Personal ocupado, por categorias de ocupacién, segln
clases d8 emprosas | R 4 X b b
2 Personal ocupado en el diseilo, construocién y opera=
cién de aeropuertos, por clages de personai y tipos
de operacifn ‘ A R b d x % b b
3 Susldos y salarics pagados, pagos al personal. jubjlado
i y horas=hombre trabdejadas por los operarios u obreros
! durante el afio, segln clases de empresas M fa x ] X b b b
|
i




Tabulacién Procedimien Guate- El 5a) Hicara Caste
Condl- to dg rato- mala vador Honduras gua Rica Panami
NCmere Tltulo cién 2/ § leccién 3/ o | P | Wo | P [ Mot F [ Wo | F [ Ha | ¥ | #e
C. AEREO (Continuacién) 7
4 Hidmero de aeronaves de pasajeros y de asientos dlisponi
bles y nfinero de aeronaves ¢e carga y capacidad de las
mismas, en wna fecha determinada, eepln sistemas de
propuleibn y nimero de motores M R X d X b c
5 Valor de las adquisiciones de bienes del active fijo,
nuevos y uysad: 3, durante el afio, por clases du bicnes,
sogfin clases de empresas f R X d x b b b
6 Valor de las ventas de bienes dei activo f1jo durante
8l afie, por clases de slanes, segln clases de empresas 1 R 3 d X ) b
1 Vaior de los bienes del active f1jo on una fecha deter
minada, por clases de bienes, seqln clases de empresas { c X X x b b b
8 Cantidad y valor del consum¢ de combustibles y lubri-
- cantes, segln clases de empresas, combustibles y
jubricantes A ! X d 3 b t
9 Cantidad y valor do las exlstencias de combustibles y
lubricantes, segln clases de empresas, combustibles y
lubricantes A R X d X X b b
1o Valor ¢o las existencias de combustivles y {ubricantes,
repuestos y materiales, etc., al final del afo, segln
ctases de empresas i R x d [ b
1t Gastos de operacidn durente el afio, por tlases do ges~
tos, segln clases de empresas t R X d x X b b
f2 Gastos generales y depraciacién durante el afle, por
clases de gastos, segin ¢lases ds empresas 1 R X X X x b b
13 Ingresos durante e} afio, por clases de Ingresos, segln .
tlases de empresas I R X 9 X b b b




Tabu{acldn

Nimero

Tftolo

Condi-
cibn 2/

Procedimien
1o de reco-

Guate~-
mala

El Sa}
yador

Nicara

lecclén 3/

No

No

no

13

"

18

C. RAERED {Contlnuacifn)

Ngmero do horas de vuedo y kifdmetros recorrides en
vugles Interiores e internacionales {de pago}, durants
el afo, seglin clases de serviclo y sistomas de
propulsidiu

tidmero de salldas de zeronaves ¢n viajes interiores e
tnternaciocnales, segln aeropusites y ¢lases de servicle

Movimiento de carga y pasajeros, seqgdn aeropuertos,
orfgen o destion de Yos viajes y naclonalldad de las
agronaves

Nfmero de pasajercs, pasajercawkilbmetro y tonetadase
kli1émetro de carga transportadoes durante el afio, segln
tipos de viajes y clases de servicio

Sueldos y salarioes pagados al personal pcupado on el
dlsefio, construcelSn y operacifn de aeropuertos y pagoes
al psrsorial Jubliado, por clases de personal y tipos

de operacifn :

.0t POR CARRETERA

Peraonal ocupade, por categorfas de ogupagidn, segln
organizacibn jurf{dlca de las empresas

Sueldos y salarios pagados, pegas al personal jubliade
y horas-hombre trabajadas durante el afio, seglin organl
zacifn jurldica de jas empresas

Longitud de las carreteras, en una fecha duterminada,

‘por capa de rodamiento, segdn divigiones pollticas

nayores

Ndmero y capacidad de transporte de los venfculos en
circelacién, de servicic plblico y servicio privado,
en una fecha determinada, segfn tlpos de vehfeulos y
afies de modelo

-
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Procedimbon Buate~ £l Sal~ Nicarg Coste

Tabutactbn
Condiw to de recoe mala vador Honduras qua Rlea Panami
HGmero Tltulo cibn 2f teccion 3/ |9 o P o F Ne | F | We T—Ir—ii-a--—r—-ﬂ""—o—

0, POR CARRETERA (Cemtlnuacidn)

5 Himera de vehfeulos automotorss em circulacibn de ser-
vicio plbiico y privado, segln tipos de vbhicules y
capacidades

6 Hémeore de wohfcules avtomotores de servicle pdblice de
carga, kildmetres recorridos y toneladas de carga bru-
1 ta transportada, segln capagldad de los vehfculos A no X

1 Yajor de las adquisiciones de blenes del active fijo,
nuevos y usados, durante e! afo, por clases de bienes,
segln organizacién Jjurfdica de las empresas I L

8 | Valor de jag ventas ds blenes del activo f1ijo durante
el afio, por clases de dienos, segdn organizaciém jurf-
dica de 1as empresas ] M

[PTTRS

9 | Vator do jos blenes del activo #3jo en una fecha deter
minada, por ciases de blenes, segfin organizacién jurf-
¢ica de ias empresas - : |

10 Gantldad y valor del consuma de combustibles y lubrle
gantes, seglin organizacidn jurldica de {as emgresas y
clases de combustibles : E

il Cantldad y vator de fas existencias de combustibles y
‘ fubricantes, segln organtzacidn jurfdlca de jas empre~
sas y clases de combustibles A M X ¢ | X x . b 2

12 :} valor de ias existencias de combustibles y lubricantes,
repuestes y materiales, ete., al final del afiv, segln
organizacidn jurfdica de las empresas H M X ¢ x 1 x ]

13 Gagtos de operacidn durante el afio, por clases de gase _
tos seqln organizacidn jurldica de las empresas i "o x .1 d S X v 3

i4 - Gastos generales y depreciacién durante &l afio, por
ciases de pastos, sepln organizacifn jurfdica de }as
empresas | H E 1
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Tabulacién cond! :" °:“""!°£ 5“‘4:‘-’- € Sa} Nicara Costa
ondie 0 de reco- maia vador Honduras 2 Rica Panamd
NGmero Tftulo cién 2/ | leccidn 3/ No T¥ [P 7w Ne Ko [ P | No
T
D. POR CARRETERA ([Continuacitn)
15 {ngreses durante el afio, por ciases de jngresos, segin
organizacifn jurfdica de {as empresas i M X 4 X X b | a
16 Yoneladas—kil6metro de carga transportada por carrete-
ra, durante ei afio, segln grupos de artfculos 1 M X g x X b g
17 Tonelajs bruto de mercaderfa cargada y descargada
durante el afio, segln grupes de artlcuios t " X 9 x x b g
te Nimero de pasajeros y pasajerosek}lbmetro transporta-
dos durante el afio, segln organizacifn juridica de
tas empresas [ ] x g x X ) a
9 Personal ocupade en el dlseiic, construccitn y manteni= |
miento da carreteras, segln clases de personal y tipos :
de operacién : A R 'y e X b Y ¢
20 Sueldos y salarios pagados al personal ocupado en el
' disefio, construccidn y mantenimiento de carreteras y
pagos de! persenal jubitade, segln c¢lases de personal
y tipos de operacifn : A R x ® x 1 v b ¢
. % :L...J

7 oxeuy/
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LISTA MINIMA DE ESTADISTICAS FROPUESTAS PCR LA SIECA Y LA MISION camannfa
DE PROGRAMACION* CON INDICACICN DE LOS CONGEPTOS RECOMENDADOS POR EL
SUBCOMITE DE COCRDINACION ESTALISTICA

Recomendada por el

Subcomité
Frecuencia dg 1965 of
Concepto recoleccidn—
STECA PEIC Antes de (No, de
1965 #/ tzbula~
cién)
Transporte por ferrocarril
Toneladas de carga neta transportada M c X 18
Toneladas-kilémetro de carga neta
transportada M A X 16
Trenes~kilémetro recorridos M M 15
Nimero de pasajeros transportados M A 17
Pasajeros~kilémetro transportados M A X 17
Nimero de equipos de traccidn en
sexvicio A A X 4
Locomotoras dissel A A 4
Locomotoras de vapor A A 4
Locomotoras eléctricas A A 4
Motocarros A A
Fraceidén en el arranque de equipos
en serviclo A A X 4
Locomotoras diesel A A - 4
Locomotoras de vapor A A 4
Locomotoras eléctricas A 4 4
Motocarras A A

* Informe preliminar scobre s en la planificacidn

?el sector de csansgorté'(sx£CAJMcfESTn.1NER“f49 novicumbre 1964).
a

¢ = Continua.

M = Mensual,

T = Trimestral.

A = Anual.

EE = Encuesta especial.

b/ Resoluciones 3, 18, 19, 20, 33, 48, 54-E y 56-5 (8C.2).
e/ Resolucién 57 (5C.2),.

fConsumo de
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Recomendada por el
‘ Frecuencia d%, Subcomifges 7
| Concepto s‘i;gzl“c;gg;v Antes de (No, %e
1965 b/ tabula-
cidn)
Consumo de combustibles M M 12
Aceite diesel en litros ¥ M 12
Petréleo crudo en toneladas M M 12
Gasolina en litros M M 12
Carbén en toneladas M M 12
Lefia en toneladas M M 12
Electricidad en kilovatios M M 12
Existencia de combustibles M A 9
Aceite diesel en litros M A 9
Petréleo crudo en toneladas M A 9
Gasclina en litros M A 9
Carbén en toneladas M A 9
LeRa en toneladas M A 9
Némero de vagones de carga en
servicio A A X 3
Vagones cubiertos | A A 5
Vagones descubiertos A A 5
Vagones tanques A A 5
Otros vagones descarga A A 3
Ndmero de coches de pasajeros en
servicio A A X
Coches de pasajeros A A
Motocarros A A
Capacidad en toneladas en vagones
de carga ‘ A A X 5
Capacidad en litros en vagones
tanque A A 5
Capacidad de pasajeros en vagones
de pasajeros y motocarros 4 A 5

{Longitud de
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Recomendada por el

Subcomité
Frecuencia d: :;iS %i
Sy e (N
= cién)

Longitud de via férrea en kilémetros A A

Para uso pdblico A

Para uso privado A
Nimero de personas ocupadas en el
transporte ferroviario A T 1

Cbreros especializados A T 1

Obreros no especializados A T 1

Personal administrativo y técnico A T 1
Transporta por carretera
Toneladas de carga neta transportadas EE A 6
Toneladas kilémetro de carga neta
transportada EE A 16
Némero de pasajeros transportados EB A 18
Pasajeros-kilémetro transportados EE A 18
Kilémetros recorridos por vehfculos

Camiones (todo vehiculo de carga) EE A

Autobuses (todo transporte~

colectivo) EE A 6

Autombviles EE

Particulares EE
De alquiler , ‘ EE

Nimero de vehiculos

>
™
O]

Camiones (todo vehiculo de carga)

Autobuses (todo transporte

colectivo) A A X
Automéviles A A X
Particulares A
Alquiler A

! Consumo de
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Reccmendada por el
Fre 1a de Subcomité
recuencia 1965 o/

Concepto .. sﬁ;@ileccég?F! Antes de  (No, de
: . - et 1965 b/ tabula-

cibn)
Consumo de combustibles .
Gasolina en litros A A : 10
Diesel en litros A A _ 10
Capacidad de carga en camiones,
en toneladas A A X , 6
Capacidad de pasajeros en autobuses ‘ ‘
¥y camionetas A A X 5
Longitud de caminos, en kilémetros ‘
Transitakles tode el tiempo A A 3
Transicebles sbélo en estacibn seca A A 3
Pavimentados A A 3
Revestidos A A 3
NGmero de personas ocupadas en el
disefio, construccién y mantenimiento
de carreteras
Obreros especializados 7” A T N 19
~ Obreros no especializados Y T ' 19
Personal administrativo y técnico A T 19
Nimero de empresas dedicadas al :
transporte por carretera A , 1
Nimexro de personas ocupadas por las o |
enpresas de transporte
Obreros especializados A T 1
Obreros no especializados A T 1
Personal administrativo y técnico A T 1
Propiaetarios que trabajan A T 1

{Transporte
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Recomendada por el

Subcomité
Frecuencia de
al 1965 ¢/
Concepto recoleccidn= A d (No. @
, SIECA  PEIC ntes de o, de
1965 tabula-
- cién)
Transporte maritimo
Hercader{as descargadas en toneladas M C X 13
Procedentes de puertos centroamerie
canos M 13
Procedentes de puertos fuera del ,
Istmo M 13
Mercaderias cargadas en toneladas ¢ X 13
Con destino a puertos centroe :
americanos M 13
Con destino a puertos fuera del ‘
Istmo M 13
Ndmero de naves que entran al puerte M 4 X 11
Mixtas de pasajeros y carga M c 11
De carga {incluyendo buques~tangue) M C 11
NGmero de pasajeros entrados en ' A
puerto
Procedentes de puertos centro-
americanos M C 14"
Procedentes de puertos fuera del '
1stmo M ¢ 14
Nimero de pasajeros salidos de
puerto
Con destino a puertos centroamerie.
canos M c 14 -
Con destino a puertos fuera del - BRSNS
Istmo M c - 14
Horas de permanencia en el puerto
de naves dedicadas al tramsporte S
marftimo internacional M ¥ .18

{Suministro de
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Recomendada por el

. Subconité
o Frecuencia de 1965 of
Concepto recolecciénif £
STech PETG Antes de (No, de
1965 bf tabula-
cién)
Suministro de combustible A
Fuel o0il en litros A M 17
Diesel en litros A M 17
NGmero de personas ocupadas en el _
disefio, construccién y operacidn
de obras portuarias
Obreros especializados A 15
Obreros no especializados A 15
Personal administrative y técnico A T 15
Estadisticas relacionadas con compa=-
fifas metriculadas en el pais
Transporte sdéreo
Toneladas de mercaderias descargadas M M X 16
Procedentes de aerocpuertos
nacicnales M M 16
Procedentes de seropuertos centro
americanosg M M 16
Procedentes de aeropuertos fuera
del Istmo M M 16
Tenelaje de mercaderlas cargadas M M X 16
Con destino a aeropuertos
nacionales M M 16
Con destine a otros aeropuertos
centroamericanos ' M M 16
Con destino a aeropuertos fuera
del Istmo M M 16
Toneladas«kildmetro de carga neta
transportada dentro del Istmo M A X 17
Toneladas-kilémetro de carga neta
transportada dentro del pais M A 17

/Nénero de
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Recomendada por el

Subcomité
Frecuencia de 1955 </
Concepto recolecciénd -
_ STECA TEIC Antes de (No. de
1965 b/ tabula-
cidn)
Ndmero de pasajeros ingresados
Procedentes de aerocpuertos
nacionales M M 16
Procedentes de otros aeropuertos
centroamericanos M M 16
Preocedentes de aeropuertos fuera
del Istmo M M 16
Nimero de pasajeros salidos
Con destino a aeropuertos
nacionales M M 16
Con destino & otros aeropuertos
centroanericanos M M 16
Con cestino a aerppuertos fuera
del Istmo M M 16
Pasajeros-kildémetro transportados
dentro del Istmo M A X 17
Pasajeros-kilémetro transportados
dentro del pais M A X 17
Gombustibles suministrados
Gasolina en litros A A
Otros en litros A 8
Nimero de aviones
De un motor A A 4
BDe dos motores A 4
De cuatro motores A 4
Capacidad de aviones
Toneladas A A 4
Pasajeros A A 4
Ninero de aeropuertos privados A
Ndmero de aeropuertos pdblicos para
el servicio interno A

[/ Nimero de
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Recomendada “por el

[ o3
“ Frecuencia de Subcomité
Concepto racoleccisn 2 1965 ¢!
uoncep SIiCA . PE*E. Antes de . {No. de
. 1965 &n/ tabula~
cién)
Ndmero de personas ocupadas en el
disefio, construccién y operacién
de aeropuerios y en el manejo de
1g fleota aérea
Obreros especializados A T . 18
Obreros no especializados A T ~ 18-
Personal administrativo y técnico A T 18
Estad{sticas relaclonadas con compa~
fifas no matriculadas en el pafs
Toneladas de mercaderias descargadas M M X 16
Procedentes de aercpuertos centro-
. -americanos M M 16
Procedeuntes de aeropuertos fuera
. del Istzo M M 16
Toneladas de mercaderias cargadas M M X 16
Con destine a aeropuertos centro=- ‘ ﬁ
americanos M M 16
Con destino a azropuertos fuera
dei Istmo M M 16
‘Toneladas-k{lémetro de carga neta
_transportada procedente de puertos '
centroamericanos M A 17
Némero de pasajeros ingresados
* Procedentes de aeropuertos zentro-
amer icanos M M 16
Procedentes de aeropuertos fuera
del Istmo " M M 16
Nimaro de pasajeros salidos
" Hacia aerocpuertos centrosmericanos M M 16
Hacia aeropuertos fuera del Istmo M M 16
Pasajeros-kilémetro transportados
procedentes de aeropuertos centro- ,
americancs M A 1?7
- Combustibles suministrados A A 8
Gasolina en litros A A 8
Otros en litros A A 8

/Relativas a
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~ Concepto

Frecuencia de
recoleccidn—

Recomend
Sub

ada'por el
comité

SIECA

PEIC

. Antes de
1965 bf

1965 of
{No, de
tabula~-
cién)

Relativasa todas las ramas del secw
tor_ transportes

Aéreo

iugresos ‘
Por transporte de carga
Por traunsporte de pasajeros
Por otros
Gastos
Sueldos y salarios pagados
A personal activo
A personal jubilado
Alquileres y arrendamientos
Intereses pagados
Otxos

Inversiones realizadas en el
perfiodo

Activos nuevos
Activos usados

Otros

Relat;vas a todas las ramas del
sector transportes

_Por_agua

- Ingresos
. Por transporte de carga
. Por transporte de pasajeros

Por otros

> b o>

b

B B > oM P

>

13
13
13

12
12
12

10
10
10

/Gastos
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Rééoﬁendada pof'-el
Frecuencia de Subcomité
Concepto ' recoleccién: A 1965 f
SIECA PEIC ntes de (No. de
1965 b/ tabula-
cién)
Gastos
Sueldos y salarios pagados
A personal activo A T yJ
A personal jubilado A T 2
Alquileres y arrendamientos A A 9
Intereses pagados A A 9
Otros A A 9
Inversiones realizadas en el periodo
Activos nusvoes A A 4
Activos usados A a 4
Otras A A 4
Relativas a todas las ramas del
sectoc transportes
Ferroviario
Ingresos
Por transﬁorte de carga A A 14
Por transporte de pasajeros A A 14
Por otros A A ' 14
Gastos
Sueldos y salarios pagados
A personal activo A A
A personal jubilado - A A
Alquileres y arrendamientos A A 13
Intereses pagados A A 13
Otros A A 13

[ Inversiones
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Recomendada por el

Frecuencia dg / Subcomi;:§65 o7
Concepto recoleccidm Antes de (No. de
S1BCA  FEIC 965 b/ tabule-
cién)
Inversiones realizadas en el perfiodo
Activos nuevos A A 6
Activos usados A A 6
Otros A A 6
Relarivas a todas las ramas del
sector transportes
Por carretera
Ingresos
Por transporte de carga A A 15
Por transporte de pasajeros A A 15
Por otros A A 15
Gastos
Sueldos y salarios pagados
A personal activo A A
A personal jubilado A A
Alquileres y arrendamientos A A 14
Intereses pagados 14
Otros 14
Inversiones realizadas en el periodo
Activas nuevos A A 7
Activos usados A A
Otros 7

[Anexo 2
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Anexe 3






TABULACIONES DE LA SECCION XI, TRANSPORTE, DEL PEIC, SUBDIVIDIDAS SEGUN SU IMPORTANCIA RELATIVA Y MEDIOS DE TRANSPORTEZ/

For carretera

Por agua Ferroviario Aéreo
: ‘ Tabulacidn Tabulacion ‘ ~ Tabulacidn Tabulacidn
- imero Contenido Nimero Contenido . Ndmero Contenido iimero Contenido
: Grupo 1 .
13| Movimiento de carga (t) 3 Longitud de las vias ‘16 | Movimiento de carga y. 3 Longitud y clase de
L . ' pasajeros ’ carreteras
'f_ 14} Yovimiento dé pasajeros 18 T.brutas cargadas 5 Mimero de vehiculos
: y descargadas | automotores '
11 | Entradas y salidas de 16 T-kildmetro carga 17 | Pasajeros~kildmetro y 6 Kilémetros recorrido
1 barcos . transportada T-kildmetro transpor- y carga transportada
. tados . o S
12 T—kilémetro'barga trans 17 Pagsajeros-kildmetro 4 | Nimero aeronaves y 17 Toneladas mércaderfa
- . 1 portada navegacidn inte e capacidad cargada y descargada
rior ' 16. Toneladas~kildmetro
carga transpor tada
: 1e Pasajeros-kilémetro
10 | Ingresos 14 Ingresos 13 | Ingresos 3 15 Ingresos _
? . Sueldos y salarios 2 Sueldos y salarios 3 | Sueldos y salarios . - - 2 Sueldos y salarios
8 | Gastos de operacién 11| Gastos de operacién 11 ]} Castos de operacién ‘13 Gastos~de'opgréc;6ﬁ” N
9 | Castos generales y 13| Gastos generales y 12 | Gastos generales y. 14 Castos generales y
- | depreciacién depreciacidén - depreciacién depreciacidn
4 | Adquisicidén de bienes, 6 Adquisicién de bienes,{ 5§ jAdquisicién de bienes, 7. | Adquisicién de¢ bie
* - | activo fijo activo fijo activo fijo C )
S Ventas de bienes, 7 Ventas de bienes, 6 | Ventas de bienes, 8 -Yontas de bieneé,
- . activo £iio lf_ ~active fijo activo fijo active fijo

1 *8pa



Yy *3gq

A

{Continuacién)
] "Por Eéu& Ferrgoviariop Aérea Por carretera
. Tabulacidn Tabulacién Tabulacidén Tabulacién
NGmerxo Contenido Namero  Contenido NGmero Contenido NGmero Contenido
Grupgo 2

i8 Permanencia de barcos en 4| Traccibén arranque 14 | Horas de vuelo y kilé 10| Consumo combusti-

puerto locomotoras metros recorridos bles y lubricantes

1 Personal ocupado 3| Capacidad vagomes, 15 | Salidas aeronaves por 1 Personal ocupado

. coches y autoferros aeropuertos ' '

16 Sueldos y salarios per- 15| Trenes~kilémetro y 1 | Personal BCupédo

sonal obras portuarias toneladas-kildmetro
remolcados
15 Fersonal ocupado comstruc 1] Personal ocupado {18 | Sueldos y salarios 20 Sueldes y salarios
cidn obras portuarias personal construc- personal construc-
cién aeropuertos cién carreteras
-] 2| rersonal ocupado en 19| TFersonal ocupado
. construccién aero- construccién carre
! puertos o teras
L17 Suministre de combus 9| Consumo energia eléc 8 | Consumo combustibles 4 Capacidad de vehicu
! tibles y lubricantes trica, combustibles y lubricantes los en eirculacién
y lubricantes :

3 Barcos registrados 12 { CGantidad y valor exis 9 | Cantidad y valor exis 11 Cantidad y valor
tencias de combusti- tencias combustibles existencias combus
bles v lubricantes y lubricantes tibles y lubrican-

tes

7 ] = Valor de existencias, com 10} Valor existencias, 10 | Valor existencias com 12 Valor existenclas

bustibles y lubricantes combustibles y lu- bustibles y lubrican- combustibles y 1u
bricantes tes bricantes
Ll




{Conclusién)

For agua Ferroviario Aézeo Por ecarretera
Tabulacién Tabulacién TaLoizoidn Tahulacidn
fimero Contenido NGmerc! Contenido Mimero] = Coatenido Nimero Contenido
Grtpo 3
6 Valor bienes activos fijosf 8 Valor bienes y activos| 7 kalor bienes activos 9 Valor bienes actiw
fijos ijos vos fijos

E! Grupo 1 = series bdcgicas, impréscindibles; Grupo 2 = series de desglose de las del Grupo 1 o necesarios para hacer esti-
maciones de aquéllys cuando no se dispone de estadisticss directas; Grupo 3 = de origen censal.

107 /27 0S/400/21°ND /0
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SUGERENCIAS PARA LA REVISION DE LAS TABULACIONES DE LA
SECCION X1, TRANSPORTES, DEL PEIC

Mirero de

tabulacidn QObservaciones

A. Por agua

3 Gonsiderar la conveniencia de subdividir la columna "navega~
¢ién internacional™ en "drea centroamericanc® y
“"fuera del irea centroamericana'.

14 Considerar la cenveniencia de cambiar “originarios" por
"procedentes", en el encabezado de la codumna 1
Ydesembarcados",

17 Considerar la necesidad de indicar las uynidades en las

columnas correspondientes a cantidad.

B. Ferroviario
2 Considerar la conveniencia de trasladar a la tabulacién 1
' la seccién de horas-hembre crabgjédas, por razones de con-
tenido y prioridad. | '
3 Considerar la necesidad de.definir los conceptos '"Para uso
piblico" y *Para uso privado"; ¥y la conveniencia de subdividir en

lfneas troncales, ramales y lineas auxiliares.

9 Considerar la necesidad de indicar las unidades en las colum-
nas correspondientes s cantidad.

12 Igual nota que para la tabulacidn 9. Ademds, como en la tabu~
lacidn 10, indicar en ¢l tftulo “al final del afio".

18 Considerar la necesidad de establecer unm criterio uniforme

para determinar las "estaciones principales".

/€. Aéreo
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Pig. 48
'fgﬁ:{:cfgn Observacicnes -
5
C. Adreo

Igval observacién que para la tabulacidén 2 de ferroviario
Considerar la necesidad de agregar en la cbiumna maﬁriz:
"divisién A hasta Z, la misma clasificacidn que para totales",

8 ~ Considerar la necesidad de agregar una columna para unidades
frente a los renglﬁnes de *‘cantidad',

9 Considerar la necesidad de agregar una columna para unidades
frente a los renglones de "cantidad",

14 Considerar la conveniencia de introducir una seccidén columnar para
"wvuelos intercentroamericanos", definiendo previamente el término.

15 Considerar la conveniencia de introducir una columna para
Yen viaje intercentroaméricano”, definiendo el término.

16 Considerar la necesidad de definir el término "viajes inter-
centroamericanos" (sl no se aceptan las modificaciones a las
tabulaciones 14 y 15), pues se presta a interpretaciones dis~
tintas entre vuelos y movimjiento de pasajeros y carga,

17 Igual observacién gque para la tabulacién 16 anterior.

| D. Por carretera _
2 Igual observacitn que para la tabulacién 2 de ferroviario
4 ‘Considerar el periodo mfnimo que deba abarcar la serie
histdérica y modificar la nota al calce.
5, Considerar la nevcsidad de modificar la columna matriz para
detallar "vehiculos de pasajeros", como siguet
a) Autobuses
Hasta de 10 asientos
De 10 a 15 asientos, etce.
b) Automdviles

10 Considerar la necesidad de indicar las unidades en las colum-~
nas correspondientes.

11 Igual observacidn que para la tabulacién 10 anterior.



