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I. DESCRIGKO

1. Resumo: Legislac¥o Bisica

Aviso n2 288

Banco do Brasil S.h.

Carteira de Exportagfo e ImportagZo

19 de Agosto de 1952

Protege e incentiva os produtores nacionszis permitindo
importagdo limitada aos elementos ainda no produzidos
ne pals,

Aviso n2 311

Banco do Brasil SoA.

Carteira de Exportazio e Importagfo

28 de Abril de 1953

Fixa normas para importag&c de vefculos Ppara serem
montados", nfo atendende pedidos de licenga de
importagio de velculos montados,

Decreto ne 39 412

16 de Jjunho de 1956

Estabelece normas para a criag8o da Inddstria
Automobilfstica Brasileira e institul o GEIA
(Grupo Executive da Inddstria Automobilfstica).

Decreto n2 39 5468

12 de julho de 1956

Estabelece normas para a criagfo da Inddstria de
CaminhSes,

Decreto n® 39 569

12 de julho de 1956

Estabelece normas para a criag8o da Inddstria
de Jipes.

Decreto n® 39 676=A

30 de julho de 1956

BEstabelece normas para a criagdo da Inddstria de
Camionetas, CaminhSes Leves e Furgdes.

Decreto n2 41 018

26 de fevereiro de 1957 ‘
Estabelece normas para a criagfo da Inddstria de
Automéveis de pagsageiros
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8, Decreto n A7 4T3
22 de dezembro de 1959
Estabelece normas para a criagfo da Inddistria de
Tratores Agricolas,

9. Resolugdo n? 319 do GEIA
18 de novembro de 1960
Estabelece o plano de nacionalizagHo integral
dos VeZeulos cujos programas foram aprovedos
pelo GEIA,

10, Decreto n2 5C 519
2 de maio de 1341
Cria o GEIMAR (Grupo Executive da Inddstria de
Miquinas Agricolas e Redovidriasz).

1l, Decreto n2 1 246
25 de junho de 1962
Institue-se o Plano Nacional da Inddstria de M4-
quinas Rodovidrias.

12. Decreto ne 1 247
25 de junho de 1962 _
Institue-se o Plano Nacional da Inddstria de
motoniveladoras,

13, Decreto n2 1 248
25 de junho de 1962
Institue~se o Plano Nacional da Inddstria de
Tratores de esteira.

14, Decreto n2 1 249
25 de junho de 1962
Institue~se o Plano Nacienal da Inddstria de
cultivadores mbtorizados,

15. Decreto ne 53 975
19 de junho de 1964
Reorganiza os Grupos Executivos subordinades &
Comiss8o de Desenvolvimento Industrial (CDI) e
d4 eutras providencias

lé. Lei n2 4 622
. 3 de maic de 1965

Concede isengBo de tributos para importaqao
de bens.
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17. Lei n2 4 951
26 de abril de 1966
Concede isencHo de tributos para importagfo de
bens de produgdo destinados ao reequipamento e
modernizagio da indistria de velcuios, automo-
tores ¢ de autopegas,

18, Decreto-Lei n® 65
21 de novembin de 1966
Concede incentivos para o desenvolvimento da
Inddstria de motores diesel

19. Decreto n? 60 056
12 de jeneiro de 1967
Esbtabslece dirstrizes psra o desenvolvimento da
Incdistria de Miquinas e implementos agrfcolas e
fixa normas para a febricacio de colhedeiras
antomotrizes ou combinadas,

20, Decreto n2 60 347
9 de margo de 1967
Altera a redagio do Decreto n® 53 975

21, Decreto n2 61 980
28 de dezembro de 1947
Regulamenta o Decreto-Lei n? 65

22 Decreto n® 65 0l6
18 de agosto de 1969
Estabelece diretrizes bésicas para o desenvolvi-
mento industrial, cria o coagelhe de desenvolvi-
mento industrial e d4 outras providencias.

/2. Primérdios



—h-

2, Primérdios, implantacBo, desenvolvimerto e estratificggﬁg
da inddstria sutomobil¥stica byasilsive sob o ponto de
vista da legiziasc?e eoovos-ondante

tmra,

4 inddstria automobilistica brasileira cbmegou ancnimamente em peqﬁenas
oficinas e garagens, voltada para a fabricagdo de autowpsgas, desde ©
advento do antomével no mundo, Em 1925, durante a I exposigdo de auto= o
mobilismo do Rio de Janeiro, a Ford uma das pioneiras, fazia dsmonstra-
¢Ses sObre a montagem de algumas importantes pegas de seus carros,

Pouco antes da segunda guerra (1939=-1945) a inddstria ds
anto~pegas se resumia 4 confecgio de pneus, mangueiras, molas planas,
baterias e carrossarias simpliticadas de caminhSes, Nessa é&poca a
frota brasileira de veiculos em geral alcangava 200 000 unidades, Repene-
tinamente tais velculos se viram sem pegas de reposigéo uma vez que,
primeiro se interrompeu a importagfio de pegas eurcpeias e depois também
a inddstria americana se voltou para o esfor;o de guerra; e nZo sé
faltaram pegas como o préprio combustfvel escasseou obrigando a transfore
magdo de pequenas oficinas em f#bricas que necessitavam suprir nfo s6 a
reposigic de pegas mas transformar o equipamento existente para aprovei-
tar combustfvel de carvie: surgiu a inddsiria de gazogenio,

Formou~se entfo o primeiro parque industrial ligado ao aitomével
embora modesto e apenas voltado para a reposigdo de pegas.

Reiniciads a importagfo e normalisada por volta de 1951, um novo
perige se apresentou: ¢ volume de divisas necessirio a atender a
demanda de velculos que se faziam necessdriocs, Note-se que de 1951 a

1952 foram importados cérca de 200 000 novos velculos com um dispendio .
da ordem de UsS$ 541 000 000,
Data dessa fase a primeira idéia da implantagfo de uma indistria .

automobilfstica nacional,
Em 12 de janeiro de 1948, prevendo tal necessidade foi montada a
Fébrica Nacional de Motores voltada para a fabricagSo de caminhSes,
Finalmente foi criada uma Comissfo de Desenvolvimento Industrial
com uma Sub-ComissBo de jipes, tratores, caminhGes, automéveis e pegas
presidida pelo entfo Comandante Licio Meira,

/0 incentivo
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O incentivo 3 implantagic da inddstria automobillstica e a vinde
de capitais estrangeiros para tal fim se consubstaiciou principalmente
nos trés fatores seguintes: possibilidacde de chtengfio de matérias
primas, existéncia de fontes de energia elétrica e mercade interno em
franco desenvolvimento,

A acdo governamental se orienta no sentide de estabelecer normas
que possibilitem e propiciem os primeiros passos para a instituigso da
Inddstria Automobilfstica.

Assim aos 19 de agosto de 1952 o Banco do Drasil S.A. atravéz da
Carteira de BExportag8o e Importagdo - Aviso n? 288 -~ protege, e incen-
tiva produtores nacionais como se conclue do texto seguinte:

BANCO I0 ERASIL S,4.
Carteira de ExportagHo e Importagdo
Aviso n® 288
Importagdo ~ Pegas & acessdrios para velculcs avtomévels

A Carteira de Exportac8o e Importagio do Brasil S.A. torna piblico
que resolveu restabelecer o licenciamento de pegas e acessdrios nara
velculos-automéveis, limitado, porém, aos elementos ainda nd» produgidoes
no pafs, Assim, passard a acolhsr, doravante, para estudo, pedidos de
licenga de importagfo relativos aos citados materiais, observadas as
normas a seguir indicadas:

12 - nos cagos de representantes exclusivog de fdbrica, ¢s pedides

- deverdo consignar a mesma origem dos velculos adguiridos em 1951,

permitindo-se, todavia, importagSes de palses diferentes, desde que para

cobertura em moeda mais favordvel ;

22 - embora sujeitos a restrigSes impostas por conveniencia cambial,

poderfo os pedidos, néste semestre, ser formulados até os seguintes

limitess

a) em favor de representantes exclusivos de fébrica de velculos
-~ 5% do valor das importagBes de vefculos em 1951;

b) em favor de importadores tradicionais -~ 25% da média anual das
importagBes realizadas no trienio 1947/1949;

Nota: exigir-se-4, sempre qﬁe ainda nfo produzida perante a Carteira,
comprovagdo, pelo solicitante, das importagBes alegadas para
pedidos anteriores,

/32 - respeitado
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32 - respeitado 0 disposto no ftem 12, admitir-se-%o impbr‘oaq&es.para
cobertura em moedas conversiveis, elterado no particular, o Aviso n® 287,
de 29.07.52; | |
42 = esclarece a Carteira que, ressalvadas as expressamente mencionadas
no ftem 62, acolheré pedidos relativos a pegas individualizadas; os
demais pedidos deverfo ser apresentados com a seguinte redagZo:
Némero de lista da carteira Especificagio
9829 Pegas e acessérios para velculos-
automéveis
5% . o0s pedidos de que trata o presente aviso, guandc para liquidég’a'.d .
em moedas conversfveis, sé serfo rccebidos, no semestre em curso, |
durante o perfodo de 28.8 a 19.9.52;
62 - n#o sZo licencidveis as pegas e icessdrios a seguir relacionados:
- acendedores de cigarrcs - zcumulador de bateria - alavancas ou maga=-
netas para portas e manivelas para janelas - algemas dos feixes de
molas - altimetros = anfis de qualquer tipo (inclusive de sincronizagio
do cambio e molas de segmento) - armagBes de assentos e encdsto ~ aros
e molduras de faréis - aros ornamentais para rodas = arruelas - barra
de diregBo (exceto os terminais) - barras do parafuso de ligagfo dos
feixes de mola - bombas de ar para pneus - botGes luminosos para
licengag - bragadeiras - bragos de barra de diregfo - buchas - bujbes
(inclusive para tanques de gasolina, com ou sem chave) - buzinas de
valor superior a US$ 2 - fob ou equivalente noutras moedas - cabos de
freio ~ cagambas e aparelhos de bfscula - calgos — calotas - cémaras de
ar - camisas de cilindro - canaletas e guias de qualquer material -
capas de pléstico para o volante - capotas - carrogarias de "pik-up" e
furgbes = cartucho de filtro de 8lec - castanhas de roda - chapas de
pressdo de fricgfo - clipes para fixag8o de fios - cones para prisio-
neiros dos cubos - conexBes ~ conjunto de bomba d'dgua e qualquer de
duas pegas -~ contra~eixo do cambio ;‘contrapinos - contraporcas -
correias antiderrapantes - cruzetas ou jJuntas universais - cubos de
roda = defletores - eixos de comando para garfos de embreagem ~ eixos
de comando para pedais de freic e embreagem - engraxadeiras -
engrenagens (da bomba de 8leo, do eixo de comando da v4lvula, do
* Jeixe principal
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do eixc principal do cambio, de marcha 3 ré e da tomada de forga)

- @spelhos - estofamento (inclusive capas) - excentrico para sapatas

de freio - extensBes de canos de descarga (rabos de peixe) - fardis,
faroletes e lanternas — fios e cabos condutores de qualquer tipo -
flanges do sistema de descarga - forragles internas - frisos e guar-
nigSes de quaisquer tipos - garras de péra-choques - gaxetas - grades -
grade de protegfo do radiador - grampos {inclusive os de tipo U, para
Jontas universais) - guias metdlicas ou de outro material, para vidro e
Janelas - juntas ou vedagSes de qualquer material (inclusive esféricas)
= lavadores de pira~brisas - macacos - manga da coluna de diregio -
mangueiras - molas de qualquer feitio ou tamanho, chatas, em feixes ou
laminas soltas (exceto molas de bomba de gasclina e para o comando de
vélvula) - molduras de placas de licenga - panelas de freie {inclusive
conjuntos cubo-panelas} - parafusos = pira-gnia de péra-brisas laterais -
pés de ventilador - pegas de borracha ou com borracha - pegas de chapa
metflica plana do eixo dianteiro do chassi - pegas de madeira ~ pegas de
material pléstico = pegas de vidro (exceto pira~brisas curvos, de vidro
de seguranga ou triplex, dianteiros ou traseiros, e pegas de vidro
moldado para faroletes, farfis, lanternas e lanternetas) - pinos de
qualquer tipo - pistSes de ferro ou aluminio para motores e para ciline
dros de freio - placas de fixag8o de molas - pneus - polias (do gerador,
da bomba d'4gua e do ventilador) = porcas — presilhas para molas -
rddios ~ rebites - reldgios - retentores - semi-eixo para diferencial -
silenciosos - sinais direcionais - suporte (do acumulador, do gerador,
das molas auxiliares e contra-molas e de cabos de freio) - tampas
(inclusive de bomba d'4gua) - tamp8o do radiador - tanques de gasolina -
tapetes - tecidos de qualquer espéeie {inclusive para capotas) - tomads
de forga — torneiras - tubos de descarga - tubulagfo de cobre e venti-
ladores.

72 - finalmente, com o intuito de incentivar ac méximo a produgfo
nacional de pegas @ acessérios para vefculos~automfveis, adianta a
Carteira que procederf a revis@es da lista de exclusBes acima, sempre
que se convenga da existéncla de satisfatéria produgfc interna de
materiais ali n3o relacionados.

/Rio de
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Rio de Janeiro, 19 de agosto de 1952
Luis SimGes Lopes ~ Diretor
Leopoldo Saldanha Murgel - Gerente

Caminhando no sentide de evitar fraudes e de impossibilitar a
importag@o de velculos montados, ainda o Banco do Brasil emite o
aviso ne 311, onde se explicita a possibilidade de importagfo de
vefculos "para serem montados!" e nfo de vefculos '"desmontados" s cujo
texto € o seguinte:

BANCO DO BRASIL S.4.
Carteira de Exportagdo e Importagdo.
Aviso n= 311

Importagdo de veiculos a motor

A Carteira de Exportazfo ¢ ImportayZo do Banso do Braasil S.A.
torna pdblico que, de acordo com indicagdo da Comissfo de Desenvolvi-
mento Industrial, aprovada pelc Exmo. Sr. Presidente da Reptblica, née
atenderd, a partir de 1,7.53, a pedidos de licenga destinados & impor-
tag8o de vefculos a motor, para fins comerciais (revenda), j&'devidép
mente montadoa,

Em consequencia, e observadas, & dbvio, as demails normas j&
existentes para os licenciamentos da espfcie, stmente serdo poésiveis de
acolhimento os pedides relativos a vefculos quando "para serem montados"
(e nBo "desmontados") correspondende aguela exnressfo & norte-smericana
CKD, isto &, "complete knock-down" - e desde que obrigatdriamente adqui;-
ridos sem o8 respsctivos estofamentos - (armagBes, molas e forragfo de
assentos e encostos), T ‘ o

Por oportuno, solicita a Carteira que as empi-e'sas mohtado_raa
fornegam diretamente 3 Subgersncia de Importagfic (Avenida Presidente-
Vargas n® 84, 62 andar) lista de embarque do material a ser montado-
("pack-slip"),

Rio de Janeiro, 28 de sbril de 1953.
Coriclano de Géis - Diretor |
Luiz Pedro Gomes - Gerente

/Finalmente através



Finalmente através do Decreto n® 39 412 de 16 de junho de 1956
sdo fixadas as nommas para a instituig8o ca Inddstria Automobilistica
e cria-se 0 GEIA = Grupo Executivo da Indistria Automobilfstica.

0 texto € o seguinte:

Decreto n2 39 412, de 16 de junho de 1956

Estavelece normas diretoras para a criag#v da Inddstria Automo-
bilfstica Prasileira e institui o Grupo Executivo para aplicaga¢ dessas
normas.,

0 presidente da Repdblica usando das atribuigfes que lhe confere
o artige 37, inciso I, da Constituigdo, decreta:

Art, 12 - Ficam estabelecidas e reguladas pelo presente decreto:

I ~ as diretrizes bésicas relativas i Indistria Autcmobilistica
Brasileira, as quais se subcrdinardo os atos executivos & implantaglo
dessa indistria, e atividades correlatas;

II - a competéncia e autoridade dos Srglos executivos que se
encarregarfo de aplicar tais diretrizes., '

Art, 22 -« Os equipamentos utiiizados na Insdistria Automobillstica Brasi-
leira s8o considerados da mals alta essencialidade para o desenvolvimento
econdmico do pafs, quando especificamente destinados & fabricantes e
subcontratadores, tal como definidos ne presente Decreto.

Pardgrafo 12 - A importacido deésses equipamentos, sem cobertura
cambial, como investimento de capital estrangeiro no pals, seré regida
pelo disposto na Lei n® 2 145, de 29.12,1953, e sua regulamentagdo
(Decreto n2 34 893, de 5.1.,1954, art, 15 e InstrugSes ne 113, de 17,1.1955,
ftens 12 e 42, da Superintendencia da Moeda e do Crédito),

Parégrafo 22 -« Em favor das fimas fabricantes e subcontratadoras,
que ndo puderem trazer a totalidade de seu equipamento industrial, como
investimento estrangeiro no pafs, na forma do Pardgrafo 12, seri admi-
tida, proporcionalmente aocs capitais brasileiros nelas efetivemente
aplicados, importacfo sob financiamento em moeda estrangeira, pelo prazo
wfnimo de 5 anos, liquiddvel ao custo do cambio, de acdordo com a legis-
lagd@o em vigor, na &poca dos pagamentos contratuais.

[Art, 3
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Art, 32 - Para fins do presente Decreto, e dos Planos Nacionais Autom
mobilisticos a serem institufdos, considersm-se Jabricantes de velculos-
automdveis, as entidades industriais qus, cumilativamente:

a) tenham seus projetos globais de produgdo, aprovados pelo Grupo
Executivo da Inddstria Automobilifstica (GEIA) a que se refere o

artigo 14 do presente Decreto; :
b) apresentarem projetos industriais que conterham a produgfo do
motor do vefcule em instalagBes préprias, ou de subcontratadores, sob »

- sua responsabilidade;

¢) cumpriram em seus programas industriais, as omissSes de pegas

ou partes, nas importegSes de vefculos desmontados, conicw~me as percen-
tagens ponderais fixadas nos Planos Nacicnals Automobilfsticos.
Art. 42 - Para efeito do presente Decreto e dos Plarnos Nacionais Auto-
mobilfsticos, a serem institufdos, consideram-se fabricantes de pegas
antomobilfsticas, ou subcontratadores da inddstria automobilistica, as
entidades industriais que:

a) tenham tido seus projstos de procugio aprovados pelo GHTA;

b) produzam, no todo ou em parte, pegas especificas para
velculog~automéveis,

Art. 52 = Aos fabricantes de velculos—-autombveis, cujes projetos tenham
sido aprovados pelo GEIA, serf facultado = segundo © grau de interésse
econdmico dos respectivos produtos automobilfsticos - acesso razodvel
4 importag8o de partes complementares da produgfo nacional,

' Parfgrafo 12 - As medidas para facultar o acesso 3 importagio de
partes complementares, de que trata o presente artige, consistirfo:

8) Na reserva de cotas cambiais, em favor de cada fabricante dos
velculos do malor interesse. econdmico para o pafs, dentro das disponi-
bilidades previstis nos orgamentos semestrais, e observados es
arts. 42 e 44, do Decreto n® 34 893, de 5.1.1954;

b) Na classificaglio em categorias de mercadorias mais favorecidas
que as dos vefculos.completos, conforme o grau de seu -interésse econt-
mico ou estdgio de desenvolvimento do pregrama de nacionalizag8o da
produgo,

/Pardgrafo 2%
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Parfigrafo 22 - Os virios Planos Nacionals Automobilfsticos espe-
clficos a serem estabelecidos fixarfo, em cada casc, os niveis de trata-
mento cambial facultado, tendo em vista exclusivamente, a natureza e ©
tipo de velculo cuja produgio seja projetada.

Arte 62 - Na medida em que se forem desenvelvendo os programas de fabri-
cagdo de velculos e suas pegas no pals, os Srgfos competentes promoverso
revisSes do tratamento reservado aos respectivos produtos, para cstabe=
lecimento de condig8es msnos favorfveis & importagfo, revogando inclusive
as facilidades j& concedidas 3s atividades de montagen de tais velculos.
Art. 7% - Nenhuma distingfo ou preferencia serd estabelecida nos Planos
Nacionals Automobilfisticos, cuanto aos tipos de motor a serem aplicados
nos vefculos produzidos no pafs, do ponto de vista dos cowmbustiveis cue
utilizem,

Art. 83 - Consideram-se recomenddveis, para aprovag®s dos projetos indi-
viduals da indistria automobiifstica:

a) a produgBo de tipos de vefculos e pegas sstrangeiras scb espe—
cificagBes técnicas j4s consasgradas por seu uso, sem prejuizo de
concepgdes novas que adaptam €sses materiais a condig8es de produgdo e
utilizagdo mais conveniente no pafs;

b) o recurso intensivo a subcontratadores para a fabricagdo do
vefculo, os cquais se dediquem 3 produgBo cspecializada e concentrada de -
autopegas - sem prejulzo entretanto do tipo de estiutura industrial
verticalmente integrada, cquando preferida por fabricantes, que se rejam
pelo artigo 22, pardgrafo 12 déste Decreto, com a ressalva constante do
art. 92 seguinte.

Art, 92 ~ Considera-se menos desejével, na fase inicial de criagdo da
inddstria automobilfstica brasileira, a aprovagfo de projetos fabris que
se superponham aos ¢ue ji se encontram em fase de instalagdo ou producHo
e sejam capazes de satisfazer, qualitativa e quantitativamente, 3s necessi-
dades estimadas no mercado interno.
Art. 102 - Caberd ao GEIA dentro das atribuig8es que lhe s8o conferidas
pelo presente Decreto, julgar da adequagfio dos projetos especificos aos
propfsitos enunciados nos arte. 82 e 92, apreciando-os sobretudo em face
da estrutura técnica, produtividade econdmica e peculiaridades finan-
ceiras de sua organizagio,

[Art. 11
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Art, 11 = Consideram-se os projetos da inddstria automobilistica aprove~
dos pelo GEIA, enquadrados entre as "inddstrias hdsicas¥, para efeitos de
concessio eventual de créditos ou garantias por eatidades bancérias
oficiais encarregadas do incentivo ao desenvolvimento econdmice do pals
respeitadas as normas estatutdrias ou critérios de operagic dessas
entidades. |
Art, 12 = Os incentivos reservados & inddstria automob...la‘.stica serao
preferentemente dirigidos acs projetos de iniciativa privada, abstendo-
se o Governo de estimular a instituig@o de novas entidades estatais,
dedicadas a atividades similares,
Art. 13 -~ O GEIA recomendard aos Srgfos competentes a insgtituic8o de
facilidades para entrada no pals de técnicos e operdrios especializades
que se venham dedicar 3 indd¥stria automobilistica,
Art. 14 - Flea criado o Grupo Executivo da Indfstria Automobilistica
(GEIA), diretamente subordinado ao Conselho do Desenveclvimento, a fim de
dar execug8o 3s diretrizes bisicas .enunciad.as no presente Decrcto e
formular outras recomendagSes de incentive & inddstria: aut.omob:.liatlca..
Arte 15 = S80 membros natos do GEIA:

1, O Ministro da Viagdo e Obras Pdblicas, Presidente H

2. 0 Diretor Executivo da Superintendincia da Moeda e Crédito;

3+ O Diretor Superintendente do Banco Nacional de Desenvolvimento

Economico; '
‘4o O Diretor da Carteira de Comércio Exterior; -
5. O Diretor da Carteira de Cambio, ‘

Pardgrafo dnico « Os membros do GEIA poderfo deleéar s_éus poderes
a reprgsentantes autorizados, mediante notificagfo feita ao Secretario.
Geral do Censelho de Desenvolvimentos | | '

Art, 16 - O GEIA tém como finalidades e atrlbuiqaesz _

a) Elaborar ¢ sulmeter & aprovaq,ao do Presidente da Repﬁblica,
Planos Nacionais Automobilfsticos para as diversas linhas de fabricagde
 de ‘autombveis e ada.pt,&»los &s contingencias da situaglo econom::.ca.

 nacional;
/o) Exema'r,
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b) Examinar, negociar e aprovar, privativamente, os projetos singu-
lares referentes 2 indistria antomobilfstica para o Brasil, e encaminhi~los
quando aprovados, 2o0s &rgios encarregades do cortrdle de coméreis e de
cambio, para as providéncias exscutivas qus aos mesmos competirem;

¢) Supervisionar, por injciativa prépria, ou em colaboragio com
outros érgios de Governo, a execugio das diretrizes e projetos relativos
& indfstria de material automobilistico;

d) Recomendar, quando for o caso, 3s entidades oficiais espec?fi-
camerte incumbidas de prover créditos para emprsendimentos de desenvolvie
mento econdmice, os projetos autcmobilisticos sutmetidos a sen exame e
devidamentz aprovados;

e) Promover e coordenar estudos sobre nsmenclatura, revisio de
tarifas adueneiras, classificagio de mercadorias por categorias de lmpor=
tagdo, normalizagfo de materiais, selegBo de tipos, preparo de mio de
obra especializada e de técnicos, suprimento de matérias-crimas e de bens
de produgdo, estatIsticas, censo industrial, medidas tributérias e legis-
lativas, mercados custos de predigfo, mostras e expesigles e outros
aspéctos de interesse pare a indistria de raterial automokilistico,

Art, 17 - Compete privativamer.te ao Presidents:

a) Superintender e dirigir os trabalhcs de GEIA e representé-lo
oficialmente;

b) Promover e coordenar medidas relstivas ao desenvolvimento da
inddstria nacional automobilfstica, sulmetendo & decisfo do GREIA as que
forem da competencia deste;

¢) No caso de deliberagBes que envolvam meiores empenhos e responsae
bilidades para o pals, promover reuniSes conjimtas com o Conselho da
Superintendéncie da Moeda e Crédito para exsme e decisfio final;

d) Convocar e presidir as reuniSes do Conselho Consultive do GEIA, a
que s¢ refere o art. 19, seguinte. ,

Arts 18 - As descisbes e resolugdes do GEIA sfo tomadas por maioria de
votos, presentes o Presidente ou seu representante e no mfnimo deis de
seus membros,

/Pardgrafo dnico
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Parfgrafo dnico - Das decisBes e resolucBes do GRIA caberd
recurso suspensivo ao Presidente da Repdblica, stravés do Secretfrio
Geral do Conselho do Desenvolvim=uto, desde que impetrade no prazo de
10 dias da comunicagBo do ato recorrido, sem prejulzo de pedldo de
reconsideragio ao mesmo GEIA.

Art. 19 = O GEIA serd assistido por um Conselho Consultivo, constitufdo
por un representante de Institutos Oficiais de Tecnologia; por um
representante do drgio de classe dos subcontratadores da indistria auto-
mobilistica; por um representante do Srgio de classe dos fabricantes de
velculos automéveis; por um representante do 6rgdo de classe dos produ-
tores de zgo e por um representante do érgfo de classe do comércio de
vefculos antombveis.

Art, 20 - As fungSes dos membros do Conselho Consultivo sSo considerados
de servigce piblico relevante, nfo remuneradas, e providas por escolha do
Presidente da Repiblica, mediante lista triplice, apr=sentada pelo
Presidente do GEIA, no caso do representante dos Institutos Oficiais de
Tecnologia, e pelas respsctivas ConfederagBes Nacicnais de Classe, no
caso dos representantes da inddstria e do comfrcio. 7

Parégrafo Unico - 4 designagfo dos membros do Conselho Consultivo
é feita pelo prazo de um ano, podendo haver recondugfiv, satlsfeitas as
formalidades previstas néste artigo,

Art, 21 « Compete ao Conselho Consultive:

a) Manifestar-se sdbre quaisquer assuntos relativos 3 competéncia
do GEIA, quer quando solicitado pelo seu Pr951dente, quer por iniciativa
prépria;

. b) Sugerir medidas convenientes ao bom desempenho das tarefas do -
GEIA, ; “
Art, 22 - Todos os Srgfios da Administragfo Federal deverSo prestar ao
GEIA ‘a cooperagfo que lhes £Or solicitada, incluaive sob forma de
trabalhos técnicos, :
Art. 23 - O Secretdrio Geral ‘do Congelho do Desenvolvimento tomard as
medidas necessérias para a pronta instalagfo e funcionamento do GEIA,
Arte 24 - Revogam~se as disposi¢Bes em contririo. '

Rio de Janeiro, em 16 de junho de 1956, 135% da Independeéncia e 682 da
Repdblica,

Juscelino Kubitschek, Neren Ramos, José Marfa Alkmin, Ldcio Meira,
Parsifal .
Barroso /IL. ASPECTOS
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11, ASPECTOS LIGADOS AO CRESCIMENTO DA INDUSTRIa AUTOMOBILISTICA
EBRASIIELRA

1. Brogucfo

O panorama da produgio de autoveiculos evoluiu de 1957 a 1969 como se
verifica ne quadro 1,

/Quadro 1



Quadro 1

PRODUGKO DE «UTOVEICULOS DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA BRASILEIRA

/Analegamente a

~ Anos Onibus Canminhbes Utilitarios Camionetas Camionetas Automdveis Totais Totails
ou de de us0 nise Acumul ados
Chassis Carga to ou mil-
tiplo
1957 498 18 007 9 164 1217 1 656 - 30 542 30 542
1958 658 30 0L 1, 273 L 681 9 165 2189 60 983 91 525
1959 1 307 38 353 18 083 7 900 18 508 11 963 96 114 187 €39
1960 1 896 39 791 19 514 9 576 24, L6 37 818 133 ol 320 680
1961 1615 28 878 17 621 12 339 30 153 54 978 145 584 466 264
1962 G927 38 43 22 247 18 935 35 455 74 887 191 194 657 158
1963 & 179 22 851 13 432 14 067 36 638 86 021, 174 191 831 649
1964 225 22 249 11 853 14 675 34 917 97 768 183 707 1 015 356
1965 2 306 22 653 9 496 12 065 35 252 103 415 185 187 1 200 543
1966 2 754 32 299 14 426 17 067 37 909 120 154 22 609 1 425152
1967 3 245 28 561 8 140 15 028 38 361 132 152 225 487 1 650 639
1968 5 696 41 990 7 328 21 860 41 34 161 500 279 715 1 930 354
1969 5 679 40 569 5 193 21 938 42 588 237 133 353 700 2 284 054
Totais por .
tipo 30 005 4oL 958 170 770 171 351 386 389 1120 581 2 284 O54 -
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Anslogamente a produgBo de tratores por tipos, evoluiu de 1960 a
1969 como se verifica no quadro 2 e nos gréificos 3 e L.

[Quadro 2



Guadro 2

PRODUGEO DE TRATORES DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE 1960 4 1969

0
o
Cultiva= _ TRATORES Tratores Totals Totais 0
Anes dores Mo- HMicro Leves [Medios Fesados de Esteira Acumulados
torizados  Tratores 5
o
1960 - - - 37 - - 37 37 =
1961 751 - 25 1574 80 - 2 430 2 467
1962 1 240 - 198, 4779 @ 823 - 8 826 11 293
1963 1110 - 399 4179 1 739 o 11 018 22 311
1964 1 765 - 1329 7947 2261 - 13 302 35 613
1965 2 403 280 21 5810 2070 - - 10 804 L6 117
1966 3 336 291 96 6 668 2 305 13 12 709 59 126
1967 2 500 72 57 L O77 2089 3 8 868 67 994
1968 2 463 148 32 4 625 5 0L 106 12 388 80 382
1969 1 946 335 22. 3386 6139 91 11 919 92 301
Totais 17 514 1126 7 776 43 082 22 520 283 92 301 -

Fpnt.e : SETEQ
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2, Empresas instaladas e prodntos produzidos

As empresas instaladas em 1945 produziam os zeguintes tipos de velculos

analisados por emprésa e pelas caracteristicas técnicas dos mesmose
Em 1969 as empresas instaladas produziam os seguintes tipos de

automéveis analisados pelas respectivas caracteristicas tfcnicas como

segue;

Marca Clagsifi~ Combus- N¢ de Potencia Peuo do Tzs0 to-
cagdo do tivel cilin- do motor vefculo tal com
veicule dros HP-SAE (xg) carga(kg)

CHRYSLER DO BRASIL S,A, INDUSTRIA E COMERCIO
Esplanada Veiculo Gasole 8 130 1 390 1 760
Passag.
Regente Vefculo Gasol,. . 8 130 1 340 1 760
Pa.ssag-
GTX Vefculo Gasol. 8 130 1 470 1 760
Passage. .
FABRICA NACIONAL DE MOTCRES S.h.
FNM 2150 Velculo Gasol, L 125 1 360 1 820
Pa.ssag.
FORD MOTOR DO BRASIL S.A.
Galaxie Vefculo Gasol,. 8 173 1 651 2 209
Passag.
Galaxie LTD Vefculo Gasol, 8 190 1 687 2 245
Passag,
F 100 - Camioneta Gasol, 8 141 1518 2 268
‘ de carga .

/CENERAL MOTORS
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GENERAL MOTORS DO BRASIL S.A.

Péso do Pésottoal

Classifi- Combus~ N2 de ci- Pctencia
Marca - cag8o do  tivel lindros do motor velculo c¢om carga
. vefculo - HP -~ 8AR (kg) (kg)
Opala 2 500 Velculo  Gasol, L 80 1075 157
Pagsag, _ : :
Opala 3 800 Vefculo  Gasol. 6 125 1 135 1 625
Passag, o
C = 1416 Camicneta Gasol, é 149 1 937 2 270
de carga
€ - 1404 Camioneta Gasol, 6 149 1 750 2 270
de carga
C - 1414 Camioneta Gasol, 6 149 1 770 2 270
. de carga _
G -~ 1504 Camioneta Gasol, 6 149 1910 2 610
de carga
TOYOTA DO ERASIL S,A.
- OJ - 4OL Utilits~ Gasol. h 78 - 1 500 1 950
rio -
0J=40LV~B Utilité- Gasol, 4 78 1 750 2 275
: rio :
OJ=L5LP<B  Camioneta Gasol, 4 78 1 700 2 700
’ © de carga ‘ ' C T
VOLKSWAGEN DO BRASIL IND, E COM, DE AU‘I‘OMO’S_.'EIS Sefla
Karmian Vefculo  Gasol. 4 52 860 1 160
Ghia 1 500 Passag, : ’
Sedan 1 300 Vefculo  Gasol, 4 ’ L6 780 1160
7 . Passag, | _
Sedan 1 &00 Vefculo  Gasols - 4 60 862 1230
. Passag,. L ‘ S : :
Kombi 1 500 Camioneta Gasol, 4 52 1110 2 070
uso misto
Pick-Up Camioneta Gasol, 4 52 1140 2070
1 500 de carga

/WILLIS DO
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WILLYS DO BRASIL S.4, INDUSTRIA E COMERCIO

Foso total

Classifi- Combus- 1° de ci=~ Potincia Peso do

Marca cagédo do tivel lindros do motor veiculo com carga
vefculo ' HP - S4B (Kg) (kg)

Jeep CJ=5 Utilits- Gasol. & S0 1 169 1 590
rio

Jeep CJ-6 Utilité-~ Gasol, 6 90 1161 1 864
ris ‘

Jeep CJ=6 Utilité- Gasol. é 90 1 242 1 147
rio

Corcel Cupé Vefculo Gasol. I 68 on2 1 367
Passag,

Corcel Velculo Gasol. & 80 G51 1376

Cupe GT Passag.

Corcel Vefculo Gasol. A 68 930 1 355

Sedan Passag,

Aero Velculo Gasol, ) 130 1468 199

Willys 2600 Passag.

Itamaraty Velculo Gasol, 6 140 1 494 2 016

Sedan Passag.

Itamaraty Veiculo Gasol. 6 140 1 684 2 253

Limousire Passag,

Rural 4x2 Camioneta Gasol. 6 90 1 503 2 002
uso misto

Rural 4x2 Camioneta Gasol. 6 90 1 48L 1 985
uso misto

Rural 4x) Camioneta Gasol. 6 90 1577 2 07
uso misto

Pick-Up Camioneta Gasol, ) 90 1 557 2 365

Jeep 4x2 de carga

Pick-Up Camioneta Gasol, 6 90 1541 2 353

Jeep 4x2 de carga

Pick-Up Camioneta Gasol. 6 90 1 652 2 442

Jeep Lxk de carga

Em 1970
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Bm 1970 as empresas instaladas produziam os seguintes tipos de
Vefculos de Carga analisados pelas respectivas caracterfsticas téenicas
como segues ' o

CHRYSL:R DO BrASIL S.A. INDULTRIA E COMERCIOC

' . Classifiem Comous— N© de ' Poténciz Peso do . Piso total
Marca cagio do tivel Cllin- do moter veindo con carga
vefoulo dros HP - SAE - (kz) (kg)
D 100/29 Camioneta  Gasol. 8 203 1 650 2 359
de carga
D 400/33 Caminhio Gasol.. 8 203 1 8% 5 L43
D 700/36  CaminhZo Gagole 8 196 2 940 10 850
D 700/44  Caminhfe Gacol, 8 196 2 92D 10 850
D 700/50 Caminhio Gasol, 8 195 3175 10 850
P 700/36 CaminhZo Diegel 6 140 2 9.0 10 850
P 700/53  CaminhZo Diesel 6 140 2 980 10 850
P 700/50  Caminh&o Dissel '3 140 3175 10 850
FABRICA NACIONAL LE MOTURES Sl.A.
D 11 GO0 CaminhZo Diegel 6 175 5 000 15 000
Vi /fidy :
D11 000  Caminh¥o Diegel 6 175 4 950 15 000
Vv 5/40 |
D 11 000  CaminhZo Diesel 6 175 4 850 15 000
vV 6/34
D1l 000 Caminhfo  Diesel 6 175 4 850 15 000
V 6/34 |
D11 000  CaminhBe Diesel é 175 5 990 22 000
V 12/47 : . .
D11 000  Caminh3o Diegel 6 175 5 850 22 000
V1337 - - B
D 11 Q00 Caminhgn Diegel 6 175 5 250 15 000
V 10/64

/FORD WILLYS



FORD WILIYS DO BRAGIL S.A.
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Classifi= Corbugs= N° de ci~ Potcnecia Peso do Peso total
Marca cag¥o do- tfvel  lindros  do motor vofeulo com carga
vefculo HP - S4R (kg) (kg)
F 75/29 Camioneta Gasol, 6 G0 1 542 2 268
de carga
F 75/29 Camioneta Gasol, 6 90 1 620 2 359
de carga
F 100/28 Cemicreta Gasol, 8 148 1 7. 2 268
de carga
F 350/33 CaminhBo Gasol, g8 161 1 949 5 L3
F 600/37 Caminhfo  Gasol, 8 161 2 707 10 660
F 600/43 Caminhfo  Gesol, 8 161 2 785 10 660
F 600/49 CaminhSo  Gasol, ) 161 2 957 10 60
F 600/37 Caminhfo Diesel 6 140 2 971 10 660
F 600/43 Caminhdo Diesel 6 140 3 052 1M 660
F 600/L9 Caminhio  Diesel 6 140 3 234 10 660

/CENERAL MOTORS



GENZRAL MOTOHS DO BRASIL S.A.

Clasgifi-

Combus~ N& de ci-

Potencia Pésn do Peso total

Marca cagdo do tivel lindros do motor velcule com carga
velculo HM - SAE (k3) (kg)

C 1403/29 Camioneta Casol, 6 149 1573 227
de carga

C 1404/29 Camicneta Gasol, 6 149 1 790 2 270
de carga :

¢ 1503/32 Camioneta  Gasol, 6 149 1 580 2 608
de carga :

¢ 1504/32 Camioneta Gasol, é ;149 1 9i0 2 608
de carga

C 6403P/39 Caminhdo  Gasol, 6 149 2801 10 700

C 6503P/L Caminhéo Gasol, 6 1,9 2 835 10 700

C 6803P/50 Caminhfo Gasol, 6 149 303 10 700

D 6403P/39 Caminhgo Diesel 6 140 3121 10 700

D 6503P/L4 Caminhio Diesel 6 140 3 155 10 700

D 6803P/50 Caminhfo Diesel 6 140 3346 10 700

D 75/44  CaminhZo Diesel é 1.0 - 12 700

D 74/39 Caminhgo Diesel 6 140 - 12 700

D 78/50 CaminhBo Diesel 6 140 - 12 700

/MERCEDES HENZ
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Classifi- NS de Potén- Péso do iﬁii:l

Marca cagdo do Czr{n:gi- ¢ilin- ;3?030 vefrulo com
veiculo dros  pa orm (kg) carga

{(kg.)

1P 3212 Caminhdo Diesel 6 120 3 €i0 11 000
LP 3218 Caminhzo Diesel 6 120 3 690 11 000
1K 1 113 /36 Caminhio Diesel 6 15 3 560 11 000
LS 1 113 /36 Caminhdo Diesel 6 145 3 620 11 000
L 11342 Camitho Diesel 6 s 3 610 11 000
L 111348 Caminhio Diesel 6 15 3 630 11 000
LAK 1 113 /36 Caminh#o Dicsel 6 s 3 840 11 000
LAS 1 113 /36 Caminhio Diesel 6 45 3 900 11 000
LA 111342 Camink.%o Diesel 6 s 3 890 11 000
IA 111318 Camint.go Diescl 6 s 3 960 11 000
IP 1 520456 Caminhio Di=sel 6 200 5 770 15 000
IPK 1 52036 Camintdo Dierel 6 200 5 800 15 000
LPS 1 520/56 Caminhgo Diesel 6 200 6 000 15 000
LF 1 52046 Caminhgo Diescl [ 200 5 840 15 000
IP 1520/56 13 Caminhio Diesel 6 200 6 860 22 000
LPS 1 520/56 13 Caminhao Diesel 6 200 7 000 22 000
IP 1 520/M613 Caminhao Diesel 6 200 6 910 22 000
LPK 1 520/30 13 Caminhao Diesel 6 20k 7 S00 22 000
LPS 1 520/50 13 Caminhao Diesel 6 20h 7 500 22 000

/SCANIA VABIS



SCANIA VABIS DO BRASIL 3.A,

e
- Potén Paso d za:gl -
Classifi 'N° de = eso do o
Marca cagdo do czgizi eilin ;;2539 veiculo com
: velculo ‘ dros HP_S AT (kg) carga
: _ (kg)
L 7638 Caminhao Diesel 6 - 210 5 300 15 500
L 7650 Caminhao Diesel 6 210 5 450 15 500
1S 7638 Caminhio Diesel 6 210 6 300 22 000
LS 7650 Caminhio Diesel 6 210 6 450 22 000
LT 11038 Caminhao Diesel 6 210 7 200 24 000
LT 11050 Caminh3o Diesel & 210 7 350 24 000
TOYOTA DO BRASIL S.A.
OJ.hﬁ‘LP - Camioneta . ‘
B/29 de carga Diesel 4L 78 1 700 2 700
VOLKSWAGEN DO BRASIL IND., E COM, DE AUTCMOVEIS S,A.
Furgao ‘ _
1500/24 ~ Furgdo Gesol, A V] 100 2 070
Pick-Up Camioneta -

3¢ Bcononta de divisas

Avaliado o prego médio de importagEo de um autoveiculo em US$ 3 000~ -

a economia de divisas correspende & importag8o dos velculos produzidos no
Brasil de 1957 a 1959 se elevaria a quasi 7 bilhSes de US$ como evidenciam
o quadro 3 e og grificos 5 e 6.

/Quadro 3

&3
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Quadro 3
Anos Prodﬁgio Us$ (estimat§e Total em US$
‘ anual va da eccionia) (acumulado)
1957 30 5l2 91 £26 000 .91 626 000
1958 60 983 182 9h9 000 274 575 000
1959 96 11l 288 342 C00 ‘ 562 917 000
1960 133 ol 399 123 000 962 OLo 000
1961 1L5 584 L36 752 000 1 398 792 000
1962 191 194 573 582 000 1 972 374 000
1963 17h 191 522 573 000 2 19 947 000
1964 183 707 551 121 000 3 oLs 068 000
1965 185 187 55E 561 000 3 601 629 000
1966 22}, 609 673 827 000 b 275 456 000
1967 225 487 676 W61 000 4 951 917 000
1958 279 715 839 145 000 5 791 062 000
1969 ' 353 700 1 061 100 000 6 852 162 000
Totais 2 284 05k 6 852 162 000 -

4, Frota e participagic da produc8o na frota

A evolugdo da frota brasileira de autovefculos e a participago percentual
da produgdo nacional na frota, de 1957 a 1959 se evidenciam no quadro 4
e no gréfico 7.

/Quadro 4
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Quadro 4

, ' Particips
-Anps - Tétal'da frota Nacionais giﬁtgzﬁ
1957 785 106 30 542 3.8
1958 875 567 91 525 10,4
1959 1 01 007 187 639 18.5
1960 1 133 073 320 680 28,3
1961 1 308 723 466 26l 35,6
1962 1 405 607 - 657 4,58 46,7
1963 1 595 894 831 649 52,1
1964, 1 784 289 1 015 356 56,9
1965 - - 1 979 652 1 200 543 60.6 -
1966 2 235 972 1 425 152 63.7
1967 2 1487 022 1650 639 66,4
1968 2 858 820 1930 354 67.5
1969 3 402 506 2 28l 054 67.1

Fonte: IBC e SETEC.

Evidenciando o papel representado pela indistria automobilfstica num

5« Coeficiente brasileiro
(Ndmero de hsbitantes por veiculo)

pals possibilitando um acréscimo na frota sem os onus da importagio, ©

quadro 5 mostra a evolugio do Indice:

existente de 1960 a 1969,

/Quadro 5

ndmero de habitantes por vefcule
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Quadro S

FROTA BRASTIEIRC (Exclusive tratores)

Valores dos veiculos em milhares de -midades e de
habitantes em milhoes de pessoas

Total de Coeficiente
Anos vefculos da Habi tantes habitantes

(miiﬁgizs) (milhoes) vegzzlo
1960 1 133..1 70 119 61.9
1961 1 308 '.7 73 088 55.8
1962 1 405.6 75 271 53.6
1963 1 595.9 76 156 L7.7
196 17843 78 809 Wy .2
1965 1979.7 82 222 41.5
1966 2 235.9 8% 175 37.2
1967 2 h87_.0 86 58O 34 8
1968 2 858.8 89 376 313
1969 3 ho2.5 92 282 27.1

Fonte: IBC, SETEC.
Fll

/6. Indice de
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6o Indice de nacionalizag8o atingido, posicdo do Brasil na

Am€rica Latina e no mundo gusnbo 2 ropdncio e

& frota, mogificacio Q.-_:I_E}_Jﬁ_d_g_
1. Nacionaiizaq'é‘.o - Estabeleceu~se para os fabricantes um programa de
produgio no qual o contingente de pegas de fabricagfo nacional fosse
progressivamente crescente, fsse programa foi seguido & risca, o que
- slgnifica dizer-se que, atualmente, os veiculos fabricades no pais, sdo
de fato, nacionais, O Indice médio atual de nacionalizagSo (em péso) é
superior a 58%,
2, Posigfo do Brasil na América Latina e no mundo quando £ produgdo-
o nivel de progdo do-Brasil & o mais elevado da América Latina, 12
(primeiro) lugar e se sltua em 10° (décimo) lugar no mundo.
© 3 PosigHo do Brasil na América Latina e no mundo quante 3 frota -
quanto a frota de autoveiculos o brasil ocupa ¢ 12 (primeirs) lugar na
América Latina e o 92 (nono) lugar no mundo,
be ModificagSes nas fébricas — Houve modificagSes posteriores no pano—
rama das f&bricas produtoras, a saber: instalou-se a PUMA - Velculos e
Motores (carros esporte); a VEMAG passou para o contrile da Volkswagen;
a Fébrica Nacional de Motores, que era uma Companhia com capital majo-
ritério do Estado, passou para o controle aciondria da Alfa Romeo italiana,
enquanto a Simca do Brasil e as instalag®es da International Harvester do
Brasil foram absorvidas pela Chrysler S.A., para a produgdo de automéveis
e caminhBes, Em 1968, instalou-se uma nova fibrica, a Indistria Automo-
toras do Nordeste = Fébrica de Chassis Magirus-Deutz. Em 1969 também a
Willys Overland do Brasil e a Ford Motor do Brasil se constituiram na
Ford-Willys do Brasil,

Te Alise da evoluncdo da Inddstria Automobilfstic jleira
nog dltimos tres anos

(Os valores expressos em cruzeiros sfo equivalentes fa. antiga denoaminag8o
NCI'$).
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7.1 INDICE LIGADO A PRODUGAED

Acréseimo
Ano Produgao sg; ;:\?ztu:nlo
anterior
1967 225 W87 100.0
1968 279 715 -
1969 353 700 156.9
Conclusan:

Em t8rmos de guantidades a produgdo brasileira
cresceu nos dltimos trés anos em 56.5%.

/7.2 INDICES



7.2 INDICES LIGADCS AS COMPRAS NO MERCADO INTERNO
(Valores em milhBes de Crexgiufdes tratores)

1967 1968 1969
Compras 1 280.3 2 077.5 2 952.4
Acréscimo s/ano anterior o 100.0 162.3 230.6
LS
Produgdo 225 L7 279 715 353 700
Cr$ comprados por veiculo 5 677.9 7 427.2 8314,7.2
Indice preges da conjuntura
econdmica 128 159 192
Indices pregos relativo o
a 1967 100.0 124,2 150.0
Fator de inflacionamente 1 500 1 208 } 1 000
Cr$ comprados por velculo
em termos 1969 8 516.8 8 972.1 8 347.2
EvolugSo do indice
anterior 100.0 105.3 9840
Conclusao: -

. Muito embora as compras no mercado interno tenhem crescido
vegetativamente de 130.6%, efetivamente o valor dos Cr§ comprados
por vefculo ampliado a yalor hoie (1969}, descresceu de 2% sobre o
valor relativo a 1967. )

/7.3 SALARIOS



7.3 SALARIOS PAGOS (INCLUSIVE 13° SALARIO), NUMERO MEDIO
DE EMPREGADOS E INDICES CORRESPONDENTES

1967 1968 1969

Salirios pagos

(milhSes de Cry) 311.6 42949 622 .4
Salirios médios pagos por

mes (milhSes de Cr) 23497 33.07 47088
Ninero médio de empregados 49 134 55 192 63 513
Seldrio médio mensal por

empregado (Crd) 487.85 599.18 753.86
Evolugao do saldrio médio (%) 100.0 122.8 15445
Evolugdo do salédrin

minimo (%) 100.0 123 &y 11-}806
Relagdo salfrio médio sobre

saldrio mfnimo L 465 .62 4483
Produg#o 225 4,87 279 715 353 700
RelagBo vefculos produzides

por empregados 4.6 5.1 56
Evolugio do fndice

anterior (%) 100.0 110.9 121.7
Conclusdos:

a) O salirio médio mensal pago psla inddstria evoluiu mais ou
menos paralelamente 20 saldrio minimo.

b) O saldrio médio pago pela inddstria se maiém numa relagao
constante sobre o salirio mfnimo e o excede em 370% (média)
pelo fato da mdo de obra da inddstria automobilistica ser
das mais cqualificadas no pais,

¢) O coeficiente veliculos produzides por empregado cresceu em

21.7% evidenciando insofismavelmente um aumento de produc~

tividade.

/744 CONSUMO



To4 ~ CONSUMO DE ENERGIA ELETRICA
(Yalores em milhdes de Crh e milhﬁ@gﬂge'KWH)

1947 1948 1969
Consumo em milhBes de kwh 277 .9 346y L6k 0
Valores pagos em milh3es ’
de Cr§ 15.8 2046 30.3
Produg3o 225 14,87 279 715 353 700
Relagdo entre kwh consumido -
por veiculo produzide 1 232 1238 1 312

Conclusio:

Nac tendo havido variagio sensivel da relapglio kwh consumidos por
velculo produzido, conclue-se que o aumento de produtividade

apontado no ftem anterior se deve a fatores nao especificamente

industrials.
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7.5 PATURAMENTO DA INDUSTRIA BRASILEIRA DE AUTGVEICULOS
(INCLUE PEGAS DE REPOSIGAO E EXCLUE TRATORES)

(Valores em milhdss d2 Crp)

1967 1968 1969

Faturamento 2 491.4 3 798.8 5 K377
Indice pregos de conjuntura

econanica iz28 159 192
Indicz pregos relativo

a 19467 100.0 12,2 150.0
Fator de inflacionamento 1 500 1 203 1 000
Faturamento inflacionads

em t&rmos de 1969 3 737.1 L 589.0 5 4277
Crescimento percentual real 100.0 122.8 14h5.2

/7.6 EVOLUGKO
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7.6 EVOLUCAQ DO CAPITAL SOCIAL DAS EMPRESAS

(Lr$)

Empresas 1967 1948 1969
Chrysler 14 000 000 5L, 24,6 600 136 1£0 100
F.N.M. 41 504 672 70 629 123’ | 70 629 128
Ford (+) 89 117 293 89 117 293 274 023 005
' G.M.B. 116 333 181 4L 255 147 188 665 578
K. Ghia 6 566 466 6 566 L6b 6 566 466
Magirus 10 000 000 17 195 638 31 293 705
Mercedes 98 900 000 118 620 000 131 752 000
Puma - 112 500 112 500
Scenia 11 500 000 14 000 000 237000 000
- Toyota 11 496 410 16 629 248 - 21 626 820
Volkewagen 204 891 150 251 650 860 364 493 920
 Willys (+) 200 436 700 100 436 700 -
Tetaig 704 735 872 920 602. s'sg' '; ou8 343 222

(+) A nova Ragdo Social 6 Ford-Willys do Brasil.

/7.7 TRIBUTOS
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7.7 TRIBUTOS DIRETOS PAGOS
(Bp milhaves de Cx)

Federais

Estaduais

Municipais

Totais

1967 1968 1569
330 221 293 115 982
532 888 298 L5 1 368
733 573 295 923 2 022

7.8 PREQOS DE VENDA AO PURLICO DOS YVEICULOS FRODUZIDQS NO BRASIL

EM 1969, ANALISADOS POR EMPRESAS PRODUTORAS

Preco
Tipo Classificagao do veiculo ptblico
Crh
Chrysler do Brasil S.A.
Dodge~Dart Autamébvel p/passageiros 26 345.00
Dodge D 100 Camioneta cargs 22 523.00
Dodge D 400 Caminhao médio 21 958,00
Dodge D 700 Caminhac médio 25 459.00

/FABRICA NACIONAL
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FABRICA NACLONAL DE MOTOKES

' e pitie

FMM 2 150 Automdvel para passageiros V-1 25 250,00
D11 000 V¥ | Caminhao pesado & 350.00
D11 00OV 5§ Caminhio pesado & 350..00
D11000V 6 Caminh#o pesado 63 800,00
D 11 000 V' 10 Caminkio pesado - 64 350.00
D 11 000 V 11 Caminhso pesado : 72 270.00
D 11 000 V13 Caminhio pesado 71 720.00
D11 000V 9 Chassi p/onibus | 55 000.00

/FORD WILLYS
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FORD WILLYS DO BRASIL S.4,

~ Prego
Tipo Classificagao do vef.uio Pﬁgﬁgco
Galaxis Automével p/pas. 32 912.00
Aero-Willys Automdvel p/fpas, 19 187.00
Itamaraty Automdvel p/pas. 22 016.00
Corcel Sedan Std. Automével p/pas. 15 224,00
Corcel Sedan Luxo Automdvel p/pas. 16 310.00
Corcel Coupé Std. Automdvel pfpas. 15 247.00
Corcel Coupé Luxo Automdvel p/pes. . 16 233.00
Corcel Belina Std.(+) Camioneta de uso misto ou multip. 15 565.00
Corcel Belina Iuxo (+) Camicneta de uso misto ou milsip. 16 577.00
Rural Lx2 Std. Camioneta de uso misto ou w:ltip. 13 532,00
Rural hx2 N Camioneta ds uso misto ou miltip. 15 523.00
Jeop CJ S Ly Utilitdrio 12 019.00
Jeep CJ 6 4d; 2 P. Utiliserio 12 362.00
Jeep CJ 6 dy I P, Utilitério 12 755.00
F 100 Camicnata Carga 20 153.00
F 75 5td. (Pick~Jeep Lx2) Camioneta Caiga 13 676.00
F 758 (Pick-Jeep Lx2) Camioneta Carga 1 317.00
F 350 Caminheo médio 21 0%8.00
F 600 AG Caminhao médio 25 660.00
F 600 BG Caminhdo meédio 25 601.00
F 600 CG Caminhio médio 26 292,00
F 600 AD Caminh¥o médio 3L §17.00
F 600 BD Caminhio médio 34 760.00
¥ 600 CD Caminh¥o médio 35 428 .00

(+) Pre¢o em Janeiro de 1970,

/GENERAL MOTORS



GENERAL MOTCRS DO BRASIL S.A.

aOQRDUoCOoDODo

Classificacio Prego pi-
Tipo do veiculig bligo gr$
¥ . Automével para
Opale 4 Cil. passageiros Std 16 763.00
- . Automdvel para
Opala 6 Cil, hescageiron Sod 18 962,00
' Camioneta de uso
q 1410 misto ou miltip, 2 387,00
‘ . Camioneta de uso
Veranelo misto ou miltip., 26 049.00
C 1 403 Camionsta carga 20 210,00
C 1404 Canicucta carga 21 182,00
C1l4l Camioneta carga 25 546,00
C 1 503 Cemioneta carga 20 862,00
C. 1 504 Comioneta carga 22 007.00
6 403 Caminhdo médio 26 708,00
6 403 Caminhdo médio 36 394,00
6 503 Caminhdo médio 26 767,00
6 503 Caminhio médio 36 449,00
6 803 Caminh3o méiio 27 523,00
6 803 Caminhfo médio 37 199.00
7 403 Caminhio pesado 50 860,00
6 512 Chassi p/onitus 26 267,00
6 812 Chassi p/onibus 27 024,00
MARGIRUS DEUTZ
RIL~1014 Chassi p/onibus 43,780,00
U-1014-12/1 Chassi p/onibus 4O 300,00
U-1014~11/1 Chassi p/onibus 39 780,00
URL~1014/12 Chassi p/onibus - 43 780,00
R1~413 Chassi p/onibus 73 500,00
URL~413 Chassi p/onibus 73 500,00
R-2114 Chassi p/oribus 56 000,00
Uit 13~12/1 Chassi p/onibus 71 200,00
Un2114-12/1 Chassi p/onibus 49 500.00
Um2114~11/1 Chassi- p/onibus

48 500.00

/MERCEDES BENZ



MERCELES BEHZ
Prego
Tipo Classificsgdo do vefculo pl%gco
L/ 1 1i-48 Caminhio médio 36 245.00
a/1111 Caminhde médio 43 036.00
LAKA 111 Caminhfo médio h2 987.00
IK/A 111 Caminl¥o mdédio 35 €54 .00
IP 521 CaminhZo mddio 36 654.00
LAs/1 111 Caminhfio pesado 43 504.00
Is/1 11 Caminhio pesado 36 245.00
1P/l 520 Caminh&: pesado 75 818.00
LPK A 520 Caminhio pesado 75 224 .00
LPS/1 520 Caminhao pesado 77 155.00
1P /321 Chassi p/fonivus 35 193.00
IP0/331/1 520 Chassi p/onivus 7h €10.00
IPO ALl Chassi p/onibus 36 334.00
0-321 M /HL Onibus completo 77 281,00
0;326/210 Cnibus completo 127 508,00
0%352 JHAL Onibus completo 8l 238.00
PUMA VEICULCS E MOTORES

GT 1 500 Automdvel para passageiros 22 310,00

/SCANIA VABIS
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Prego
Tipo Classificagao ‘do vefculo pdblico
Cré
_ Scania ?ahis‘do Brasil) S.A.
L/ 7638 Candinhdo pesado 99 540.00
L/7650 Caminh3c pesado 99 54L,0.00
LS/7638 Caminhio pesado 111 000.00
L5/7650 Camirhfo pesado 111 009.00
LT/7638 Caminh3o pecado 172 250.00
LT/7650 Caminh@o pesado 172 250.00
LT/11038 CaminhZo pesado 172 250,00
- LT/11050 Caminhio pesado 172 250.00
B/7663 Chassi p/onibus 150 430.00
Toyota do Brasil S,A.
0J/40/L Utilitdrio (lona) 16 £687.00
OJ/LO/IV Utilitério (Ago) 18 052,00
oJ /1,0/1B-B Camioneta de uso misto ou miltip., 21 434.00
OJ/45/1P-B Camioneta cargs 20 788,00
Yolkswagen do Brasil S.A.
' Sedan 1300 Autamével p/passageiros - 11 282.00
. Sedan 1600 Automével p/passageiros 15 653,00
Karman-Ghia Autanével p/passageiros | 16 756.00
Kombi Camioneta de uso misto eu miltip. 12 912.00
Variant 1600 Camioneta de uso misto ou miltip. 15 653.00
- Pick-Up Camioneta carga 12 469.00

Impestos
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7.9 Impostos diretcs e incidAncia sdbre os_vrecos de venda.

1. Natureza., Os impostos diretos que oneram os autoveiculos sdo
dois: o Impdsto de Circulagho de Mercadorias (ICM), estadual & o
Imposto sobre Produtos Industrializados {IPI) federal.

Muito embora a sistemftica de recolhlmsato e o fato gerador sejam

diferentes para cada um desses impostos, ambos s%o classificdveis como

"impostos sobre a parte acrescida", isto £: a matéria prima e as partes
do vefeulo camprados pelo fabricante-montador, vem onaradas de ambos os
impostos; e€ste ao vender o vefculo pronto, credita-se em livro especial
do montante de impestos pagos na compra dos componentes e debita-se no
mesmo livro dos mesmos impostos calculados sdbre o prego de venda,
devendo finalmente recolher ao fisco, apenas a diferenga (saldo) corres-
pondente ao perlodo,

2, Fato gerador. Quanto ao fato gerzdor o ICM; ccmo ¢ prépric nome
especifica, € devido toda a vesz que a mercadoria sai fisicamente dos
almoxarifados dos fabricantes ou dos gomerciantes; J4 o IPI atinge
apenas aqueles produtos que saem do almoxarifado dos fabricanigs.

Ambos, naturalmente, sfo transfsridos ac consumidor.

3. Egggg_gég_nggggggg.‘ Quanto ao valor das allguotas; o ICM
é constante nas operag8es internas a cada Estado e a respectiva allquota
¢ de 17% do preco de venda. J4 nas cperagles inter estaduals a aliquota
do ICM & de 15%.

Para o IPI incidente também sSbre o mesmo prego de venda, as
alfquotas sdo varidveis para cada tipo de velculo e dependem também do
respectivo peso, independendo, porém, do fauo da operagSo ser estadual ocu
inter~estadual (ilmposto federal)., 4s alfquotas do IPI que mais nos inte-
ressam sfo as seguintes:

1. Automéveis

141 de peso até 1 000 Kg sseresrssnes 24F

1,2 de peso superior a 1 000 kg até
1 600 KEeseessovsrrrsacscesnennea 28%

1.3 de péso superior a 1 600 KZessees 30%

/2. Camionetas em
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2, Camionetas em geral exclusive de Carga.ssesesessess 20%
3. Camionetas de carga, FUrgdeSueesvscesesssssasasonse 16F
ke Onibus, Utilit4rios (Jeepes)essecsssessecrsnseavsss 128
5, Vefculos automéveis para usos especiais (prontow.
S0COrro, carros-bombas, carros para regar, etce)eee 124

6. CaminhSeB.ltlio0"'.'..'.........6....l.l.....l"l. lo%

Ly Célcule dwtos diretos e inciden idencia dos mecmos sobre a
remmneracgo da mpresa e gobre o Qreco de vsnda.

Cabe, antes de qua.lquer consideragio, explicitar que entenderemos

por Prégo de venda aquele praticado pelo fabricante de velculos para com
gseus revendedores © nao aguele praticado pelos revendedores para com 08 usua’,rio?‘

Assim, designemos pels letra K a remuneragfo obtida pelo fabriw
cante ao vender um veiculo ac seu revendedor; entendsremos por '
remunerac8o do fabricants ae total de unidadss wonetirias necessérias e
suficientes para cobrir todos o5 seus custos e a parcela de lucro corres=
pondente. Designemos a letra V para indicar o prego de venda do vefculo
ao revendedor, antes do acréscimo do IPI e pela letra R o valor total
pago pelo revendedor ao fabricante, Para maior clareza, dada a siste-
mética do cdleulo dos impostos diretos, devemos esclarecer que do valor V
recebido, o fabricante deve retirar o montante do ICM a ser debitado |
conforme explicado no ftem 1 e que acrescido a ésae valor V, 0 revendedor
deve pagar ainda a parcela de IPI, Outrossim, as alfquotas de ambos os
impostos se aplicam sdbre o valor V, ' | _

Isto posto, apenas para fixar as idéiass, admitamos a aliquota de
17% para © ICM e de 28% para o IPI; podemos entZo escrevers

K 4 Ié—g V= Ve dals

- 83
K=t Vv

- A-Q_QIK Férmula I
V = 83 .

/Com éste

.)
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Com &ste proceder, garante-se que o Fabricante mantém a remune~-
ragdo K prefixada, ao recolher o ICM, poiss

L
100

Com referencia ao IPL, sua incidéncia se faz sobre V de modo
aditivos

”.83-

V+ ==+ V= R  Dai:

Conclue—-se entdo usando-~se a férmula I que:

100 100 83
Bntio
128 ;
A= oK Férmula II

Finalmente como com todo éste proceder o excesso de R sobre K
representa apenas incidencia de impostos, tal excesso se calcula pela
férmula II, cemo segue:

Re KoiB g gz #x o gt
83 83

Carga tribut4ria direta ét% K

Conclus8esg:
a) A carga tributéria onera a remuneragfo da empresa K em

8=z 5.4

b) A carga tributdria onera o pregco de venda V em:

Ly
100 100
83
¢} A carga tributédria onera o prégo R total page pelo revendedor em:
Lx
- 22
83
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