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introducción

O Esta presentación tiene por objeto expiicar e! 
proceso de Concesión dei Sistema Ferroviario 
Nacionai que actuaimente adeianta ei INCOFER- 
Consejo Nacionai de Concesiones y describir ei 
estado actuai de operación.

OEi Proceso de Concesión dei Ferrocarril tiene ia 
finalidad de restabiecer las operaciones del 
servicio público ferroviario de carga y 
eventuaimente pasajeros, con el objeto de contar 
con una alternativa moderna de transporte, 
caracterizada por su calidad y eñciencia.
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Introducción

O El actual proceso se inició en mayo de 
1999.

OE1 Consejo Nacional de Concesiones 
(CNC), tiene la función de velar por la 
administración eñeiente y transparente de 
todo el Proceso de Concesión del Sistema 
Ferroviario Nacional.

Concesión dei Sistema Ferroviario Nadona!

Antecedentes Históricos
El ferrocarril en Costa Rica apareció en el siglo
XIX en el Sector Atlántico y Pacíñco.

Fecha
1977

1978

1981

1985

1995

1998

1999

Descripción
Fusión de mmbos sectores ferroviario.

Modernización de te red fórrea de Sector Atlántica

Conclusión de ia construcción do! patio ferroviario en Puerto Moin

Fue croado o! Instituto Costarricense de ForrocarrHes (iNCOFER)

Cierro Técnico do tos Servicios Ferroviarios, pero con mantenimiento a la red y 
equipo ferroviario por oxfuclonarios do! INCOFER

Reactivación do! servicio ferroviario por directriz do! Consejo do Gobierno en 
eí Sector Atlántico

Concesión dei Sistema Ferroviário Nacional
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Actuaciones Preparatorias de ia Concesión
^Estudios Generates para et Proyecto de Concesión de ia Red Ferroviaria 
de Costa Rica.

<=>Estudios Preliminares para ia Concesión de ta Red Férrea de INCOFER.

c>Ptan de Gestión Ambienta! para et Proyecto de Concesión Ferroviaria de 
INCOFER.

^Presentación a !a Contratoría de! Estudio de Viabüidad Jurídica.

<=>Estudio de Factibüidad de! Proyecto de Concesión de !a Red Ferroviaria 
en Costa Rica.

^Procedimientos de iniciación de !a Concesión 
Decreto Ejecutivo MOPT - INCOFER 
Convenio de Cooperación !nstituciona! CNC - INCOFER

Concesión dei Sistema Ferroviario Naciona)

Interés Púbiieo,

O Poner en marcha el Sistema Ferroviario Nacional que 
cuenta con una red existente de 450 kms., valorada 
US$143.780.549.48.

O Reactivar actividades económicas en las zonas 
deprimidas que seperjudicaton con el cierre del 
ferrocarril.

O Reducir el gasto por mantenimiento de carretera, al 
trasladar la carga por el modo de transporte ferroviario.
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Interés Púbiico :

O Ofrecer fuentes de empieo para mano de obra 
especializada en el campo ferroviario. Generar empleo 
directo para el transporte de mercancías.

O Ofrecer precios más competitivos para el transporte de 
altos volúmenes de materias primas.

O Disminuir el consumo de combustible. En condiciones 
de operación eñeiente, el ferrocarril consume un 50% de 
diesel menos que los camiones.

Concesión dei Sistema Ferroviario Nacionai

Fortalezas

O El Sistema Ferroviario Costarricense une ambos 
océanos con acceso a la zona central del país, que es el 
centro de consumo.

O Dentro del sistema ferroviario nacional no existen 
pasivos laborales que trasladarle al concesionario.

O Personal técnico caliñcado y especializado en materia 
de vías, talleres y operación de equipo.

O Sistema que se encuentra en operación.

O La participación del sector público está constituida 
por un porcentaje de los ingresos brutos de la operación.

Concesión del Sistema Ferroviario Nacional
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Oportunidades

Q El concesionario puede operar el servicio por 
ferrocarril el mismo día que toma posesión y competir 
con transporte carretero.

O Ofrecer precios más competitivos para el transporte 
de altos volúmenes de materias primas.

O El concesionario podrá desarrollar otros negocios 
adicionales relacionados con el transporte ferroviario.

O La red tiene posibilidades de expansión dado que el 
mercado se lo permite.

Concesión dei Sistema Fenoviario Nacionai
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Deñnición dei Objeto de ia Concesión

Otorgar en concesión la administración, operación, 
explotación, mantenimiento, rehabilitación, y 
ampliación si fuera del caso, en los términos y 
condiciones más recomendables desde el punto de 
vista técnico, ñnanciero, económico, jurídico y 
ambiental del Sistema Ferroviario Nacional (SFN) 
con las infraestructuras existentes y equipos que les 
constituyen, así como otros activos que se detallarán 
en el cartel deñnitivo.

Concesión de) Sistema Ferroviario Nacionai

Deñnición del Negocio

El negocio contenido en la presente licitación pública 
internacional se dirige especíñcamente a atender la 
demanda actual existente, así como las condiciones, 
características y necesidades para prestar el servicio 
público de transporte ferroviario a industrias y 
empresas interesadas en movilizar altos volúmenes de 
materias primas o productos por ferrocarril.

Dentro del marco de la LGCOSP, el plazo máximo de 
la concesión puede ser de 50 años y el concesionario 
debe pagar un canon que podrá ser variable y no 
superior al 5% de los ingresos brutos generados por el 
negocio.

° Concesión de) Sistema Ferroviario Naciona)
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Estudio de Mercado según CHentes Potenciales

ESC! ESC 3 ESC 3 ESC 4

DEMANDA PREViSiBLEf!) 438 935 793 935 3 074 135 3 343 455

Concesión dei Sistema Fenoviario Naciona)

Próximos Pasos

Etapa de Precalificación de! Proceso de Concesión 
Memorandum de Información con los datos y 
características propias del negocio.
Apertura de ofertas

Eiaboración de !os documentos licitatorios 
Confección del Cartel de Licitación Pública 
Internacional.
Redacción de Contrato, Minuta de Contrato y 
Acuerdo de Adjudicación.
Protocolización y ñrma del contrato de 
concesión.

Concesión dei Sistema Ferroviario Nacional

8



Principios Fundamental dei Servicio

Concesión dei Sistema Ferroviario Nacional

Estado Aetna!

Descripción de ia red:

Este reporte trata sobre ei estado actuai de ia 
infraestructura y superestructura de ia red 
Ferroviaria dei Instituto Costarricense de 
Ferrocarriles ,así como de sus equipos y cargas con 
ei objeto de describir ia red dei Sistema Ferroviario 
Nacionai.

Concesión dei Sistema Ferroviario Nacional
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Inversiones Generates

Inversión Estimada para ta Red

US $ 25,146.300 Sector Atlántico

US $ 26,533.900 Sector Pacífico

Inversión Totat Estimada para ta red:

USS 51,680.200

Concesión dei Sistema Fenoviario Nadona)

AVALUO DEL SECTOR ATLANTICO

Concesión de) Sistema Fenoviario Naciona)
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AVALUO DEL SECTOR PACÍFÍCO

Tota) General US S 143.853.217,15
Concesión dd Sistema Ferroviario Nadería)
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Locomotora de vapor

Concesión dei Sistema Ferroviario Nacionai
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Características Técnicas
'-infraestructura de vías

-Ancho de Vía: 1.067 müímetros

- Ríe! o Canik ASCE 25, 30, 35 y 42,5 y KgJmL

- Traviesas: Madera con sujeción rígida directa de escarpia 
"davos rieieros". Monob!oque hormigón pretensado y sujeción 
eiástica indirecta PandroL Bibioque de hormigón y sujedón 
eiástica indirecta PandroL Metática con sujedón de grapa.

- Baíasto: Triturado con normas A.R.E.Æ proveniente de bancos 
situados en Río Pacuare y Tajo de Dantas.

- Radio mínimo 70,5 metros.

- Pendiente máxima: Un pequeño tramo con 4,5 %.

Concesión de! Sistema Ferroviario Nacional

Material Tractive y Rodante

^Equipo Tractive y Rodante
Material Rodante en su mayoría adquindo entre bs años 1979 y 1981, [en 

números de canos)

Carros pianos 402
Carros cajón 389
Carros tanque 22
Carros Voiteos 17
Canos Regadera 20
Ferrobuses 2
Cabooses 15
Deprimidos (Low Boy) 2

Material de Tracción (Sectores Atlántico y Pacifico)

Locomotoras 16 Diesel - etóctñcas
Locomotoras 11 eléctricas

Equipo Pesado. Carros Motores y Equipo Especial de Via Férrea

Equipo pesado y Especia! 40
Canos motores 14

Concesión del Sistema Ferroviario Nadona!



______Infraestructura y Superestructura____

Al elaborar un informe sobre el estado de una vía , 
inmediatamente entran en juego toda clase de 
factores, posibilidades y normativas. No obstante , 
la principal consideración a tener en cuenta es la 
velocidad para la que va a ser utilizada esa vía

Concesión dei Sistema Ferroviario Nacionat

Velocidades de Operación:

TRAMO
Trenes 

regulares y 
Exp. pasajeros.

Carros - Motores Ferrobuses Otros

Limón - S. Cristóbal 50 KpH. 45 KpH 50 KpH 50 KpH

Puntarenas - San José 45 KpH * — 45 KpH

San José - Puntarenas — 35 KpH 40 KpH —

San José - Alajuela 

(Via Atlántico)
20 KpH 20 KpH 20 KpH 20 KpH

Ciruelas - Alajuela 35 KpH ——- — 35 KpH

Emp. Purruja - Purruja 35 KpH — —* — 35 KpH

Otros Ramales L5 KpH 25 KpH 30 KpH 15 KpH

Concesión dei Sistema Ferroviario Nacional
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Sector Atlántico :
Electrificación :
En 1982 se electrificó con una tensión de 25 KV. a 
60 Hz. en corriente altema.Cuando se llevó a cabo el 
cierre de operaciones(1995), para evitar saqueos , se 
desmantelaron las instalaciones. Permanecen los 
postes de hormigón.
Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones :
En el 80% de los pasos a nivel no existen señales 
fijas ni luminosas, ni sonoras. Son de tipo crucero 
con señales de alto.
Control de circulaciones mediante el sistema de 
bloqueo manual asistido por radio.

Concesión dei Sistema Fenoviario Nacionai

Ramales Bananeros:

* La vía discurre entre
las plantaciones. 
Actualmente se 
encuentran en servicio, 
pero con menor 
capacidad de tráñco 
que antes.

Concesión dei Sistema Fenoviario Nacionat



Ramales Bananeros :

Espuela y Boxing del
Ramal Talía. Vías con 
carril de 25 Kg/ml. 
Traviesas de madera 
con sujeción rígida.

Concesión dei Sistema Ferroviario Nacionai

Vía Principal :

* Tramo doble de vía, 
desde el Km. 64.0 
hasta el Km.
62.0(Siquirres)

Concesión del Sistema Ferroviario Nadonat
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Estación de Servicio:

* Estación de Siquirres 
Km. 62.0 .Patio en 
"Y*' destinado como 
taiier para 
mantenimiento de 
Máquinas y Vagones.

Concesión dei Sistema Fenoviario Naciona)

Vía Principal

* Tramo recto de vía
con carril en barra 
larga soldada, traviesa 
monobloque y 
sujeción Pandrol Km.
78.0

Concesión de) Sistema Fenoviario Nacionai
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Puente Ferroviario:

* Tramo metálico sobre 
Río Chirripó.

Concesión dei Sistema Ferroviário Naoonaf

Sector Pacíñco :

Electriñcación :
^En 1930 se electrificó con una tensión de 15 KV. a 

20 Hz. en corriente altema.Cuando se llevó a cabo el 
cierre de operaciones(1995), para evitar saqueos , se 
desmantelaron las instalaciones.

Instalaciones de Seguridad y Comunicaciones :
En el 80% de los pasos a nivel no existen señales 
ñjas ni luminosas, ni sonoras. Son de tipo crucero 
con señales de alto.
Control de circulaciones mediante el sistema de 
bloqueo manual asistido por radio.

Concesión dei Sistema Ferroviario Nacionai
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Via Principal :

* Túnel de Cambalache 
con una longitud de 
288 metros. Vía 
montada sobre 
traviesas de madera.

Concesión dei Sistema Fenoviano Nacionai
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Via Principal :

* Puente metálico sobre 
el Río Barranca.

Concesión dei Sistema Ferroviario Nacionai

Area Metropolitana :

La ciudad de San José , capital de Costa Rica y 
centro de la Gran área Metropolitana , ha llegado a 
una situación de congestionamiento y contaminación 
ambiental bastante serio. Asociado esto a una 
infraestructura vial insuñciente y a otros problemas 
de carácter urbano.

Concesión dei Sistema Ferroviario Nacionai
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Transporte de Pasajeros:

EVOLUCIÓN DEL NÚMERO DE VIAJEROS POR SECTOR (mites)

Ftwte INCOfER

^90
AdánOcn 1.044 1.366 1.518 1.254 1^94 1.358 1.302 1.917 914 808

Padñoo 708 948 922 728 672 650 589 371 329 290

Tot^ 1.752 2.314 2.440 1.982 1.966 2.008 1 891 2.288 1.243 1.098

Concesión de! Sistema Ferroviario Nadona!
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Transporte de cargas actuaies
Sector Pacífico

UUtMH HPUUE
CARGA TRANSPORTADA

tUNLDUJAs ACUMÚLAÍJAS 
TRANSPORTADAS

P5H0M
FECHA !MUU FECHA ULHMA

GRUPO PUJOT:

GALVATCA BOCHAS 
BOCHAS"

8.047.St3 
-------------—-----W7S331

07ADAKO00 
nOSW02000T

05WAH000
—MWAHOOOTLCuiH)

LAMHADORA: '
VARALA DE CONSTRUCOON 6.833 617 14W19W

14/1073 W9"
-33WTW-

S/1VW 
3WS7O2OOO

-------- EUROAMER1CA-------- —PAPECDFDESECHO—
9,368 467 

----------------------- æunwo

UMiMUCtUHjmbULfSJL PlkUtOs PAHA ASPAL! U *'3í.!J//:hUU' U'üfttKJV lA^UWlUJU

^UNStRLA^HJRA ItKHASOL OÓJ I^TPAKA RPLLLUU^ 2.8S7.KK t2/tMA)2UUU— -- — -_'
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Estadística de iNCOFER

Jarrar Perico
C7íen/er (/rigen f/esímo /W4 ry?5 (/;

Molinos de Costa R *cü Trigo Catdera Atajue h 70.913 38.303 24. <76
Barranca Atajueh 38.488 77,767 49,084

Ptpasa Maíz Catdera Atajneh 45J96 53.005 42,000
Harina de Soya Barranca Atajueh 0

Transitar ta Hierro y Acero Catdera San Josd <05.869 96.887 52,470
Metale o Hierro y Acero Caldera San Jo*¿ <5.027 U.658 <4.400
Fertica Sacos Fertitizante p Arenas San Jos¿ 32.4 <8 <9.8 <2 30.000

Líqutdo p Arenas San Jos¿ 0 <360
GaKito industria! G tuco sa Catdera San José <,680 t.586 2.400
Otros 22,309 !.62O !.500

Tc/a/ Trd/ícv - Recerco JJ/.9W 2/7.3M

Concesión dd Sistema Ferroviario Nadona!
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Estadística de INCOFER

Jaca??
CJMMÍer JAoíjno

Standard Fruit Banano Eatrclla Mota 113,85! 94,!33 110.842
Rio Frío Moín 5^047 48.3!4 60,963
Guápüea Moín 4^3! 3,333 4,230
Pacuanc Moín t22 4,t 111,524 122,636

48,636 41,924 44.791

Tota/ 347,/9/ 3M,W9 3^63

Standard Fruit-Otros Fertilizante Moín Vaños 6,500 7,465 10,000
Cartón Moín Vaños 30,53! 31.241 35,000
P list ico Moín Vanos 0 2,648 5,000

Tota/ -Ranean? Fní# 384,229 34/^34 JM.VH

Misceláneo 22,!71 19,357 10.000
Tora/ írd/ico ^cíMa/^tMníícw 407,/M 3M.77/ /M.V63

Concesión de! Sistema Fenoviario Naciona!
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