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INTRODUCCION

En la primera reunidn sobre material ferroviario convocada por la Secretaria
Ejecutiva de la CEPAL y realizada en la ciudad de Cérdoba (Argentina) del

2 al 5 de marzo de 1959,é/ se discutieron por primera vez algunas ideas
relativas al posible desarrollo de la industria del material ferroviario

¥ 2 una expansidén del intercambio de sus productos en América Latina

dentro de un mercado regional o zona de libre comercio. FEntre otras
propuestas, esa reunidén formuld recomendaciones en el sentido de que

la Secretaria de la CEPAL, considerando también a los palses latinoamericanos
no representados allf, recogiera informaciones sobre: '

a) las necesidades inmediatas de material ferrbviario de las respec-
tivas empresas de transportes, tanto para reposicidén de material
existente como para expansién de los servicios actuales;

b} posibilidad de realizar adquisipiones para cubrir las necesidades
mencionadas en qué medida y a qué ritmo, y

¢) relacién de los derechos aduaneros y gravimenes de efecto equiva~
lente sobre las importaciones de material ferroviario, asi como de
las normas de cardcter cambiario y administrativo en vigor.g/

la informacidn obtenida y presentada en este documento, se extiende

a los siguientes paises: la Argentina, Bolivia, el Brasil, Colombia, Chile,
el Ecuador, México, sl Paraguay, el Perd, el Uruguay y Venezuela, Las
secciones correspondientes a la Argentina, el Brasil y el Uruguay son menos
detalladas que las de los demis paises, porque ya se estudiaron en otro
1ugar§/ las caracteristicas de sus redes ferroviarias, sus necesidades de
reequipamiento y sus posibilidades en orden a la produccidn de material
ferroviario., Aunque su situacién se expuso también en el decumento aludido,
se incluyen bastantes detalles acerca de Chile rporyue después de la reunién

de Cérdoba la empresa Ferrocarriles del Estado ha elaborado un nuevo plan

1/ Véase cl informe correspondiente en La industriaz del material ferro-—
viario rodante en América Latina (E/CN.12/508), ppe 1-26.

2/ Ibid., pe 13
3/ Ibid., pp. 27-63

de inversiones
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de inversiones, Dada la complejidad del problema de los transportes en

Colombia, ha parccido necesario ilustrarlo mediante un croquis adecuado

con fines aclaratorios,

Aunque con eardcter provisional, de la encuesta practicada es posible

deducir las siguientes conclusiones:

1)

2)

3)

L)

5)

las redes férroviarias sudamericanas disponen de material sumam
mente antiguo y sus. balances financieros son cada vez mis
deficitarioso La relacién entre ambos fendmenos constituye un
circulo vicioso: no puede renovarse el material por falta de .
recursos y, 2 su vez, el abuso del material anticuado incrementa
progresivamente las pérdidas financieras, :

Son bien corocidas en cada pafs las necesidades en cuanto a
reposicidén de equipos y a expansidn de los servicios, pero la
falta de medidas de financiamiento impide abordar seriamente

la situacién, Venezuela es un casc particular porque, dispoeniendo
de divisas, todavia no cuenta con los estudios indispensables

para determinar el grado de desarrollo que mds eonviene a la

red ferroviaria naclonal.

En parte aiguna = ni adn en el Banco Internacional de Reconstruc-
¢ién y Fomento, que ha hecho algunas encuestas por paises - se

ha podido hallar una visién conjunta sudamericana para el
desarrolle coordinado de una red ferroviaria continental que

una a los diferentes paises con vistas, sobre todo, a un p051ble
mercado regional.

Las importaciones de material ferroviario estén exentas de
derechos en la meyoria de los paises, Sin embargo,. en aquellos
donde hay produccién nacional - Argentina, Brasil, México y
Chile, por ejemplo, en cuanto a vagones y coches = varias
reglamentaciones obstaculizan la importacién de material
extranjero. Otros pafses que tienen una reglamentacién muy
liberal - Colombia y Venezuela, por lo que s¢ refiere a rieles -
ya ostdn pensando en restrlngir sus importaciones a medida que
s¢ desarrolle la industria nacional,

Bn el dmbito de la zona de libre comercio o de un mercado
regional, ¢l Brasil, Chile y México, gue cuentan con una
industria de construcecidén de vagones y coches de pasajeros
bastante desarrollada, pedrfan abastecer de ellos a otros
palses. En casi todos los paises predomina la tendencia a
reemplazar las antiguas locomotoras de vapor por otras nuevas
de traccidn diesel-eléctrica. Sin embargo, la produceidn de
la Unica planta latinocamericana de motores diesel, ubicada en
la Argentina, es insuficiente y lo serd adn por mucho tiempo.
Por ello, el ineremento-del intercambio regional de material
ferroviario parece requerir un fuerte estimulo de las 1nver-.
siones en la industria del material diesel,

/1a Secretaria
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la Secretarla Ejecutiva de la CEPAL divulga la informacidn contenida
en este documento con la esperanza de qQue sean reanudados dentro de breve
plazo los trabajos iniciados en la reunién de Cérdoba, con vistas a lograr
una coordinacidén de esfuerzos de los paises latinoamericanos en la solu~

cién de algunos de sus problemas en el campo del transporte ferroviario.
I. ARGENTINA

Las caracteristicas de la red ferroviaria argentina, sus necesidades de
reequipamiento y.las posibilidades de produceidn nacional de material
ferroviario se analizaron en el estudio bisico presentado a la reunidn
de Cérdoba,&/ por lo que es innecesarioc tratar nuevamente de ellas.

Sin embargo, en julio de 1959 la Empresa de los Ferrocarriles del Estado
Argentino (EFEA) prepard un nuevo plan de rehabilitacidn que fija la
magnitud de los equipos que se propone adquirir en los prdximos diez
afios - esto es, hasta 1969 - conforme al siguiente detalle:

Locomotoras diesel eléctricas 385
de linea 227

de maniobras 150

para la Linea Esquelé/ 8

Coches 2621
de pasajeros 1 610

motores 236

eléctricos -390

eléctiricos (Roea) 425

Vagones 24 694
de carga 21 127

de hacienda 2 737

furgones : 830

2/ 1l ancho de trocha de la linea Esquel es de 0,75 m,

4/ Ibid., ppe 31-36, Véase también El desarrollo econdmico de la
Argentina (E/CN.12/429/Add,3/Rev,1), Publicacién de las Naciones
Unidas, No. de venta: 59,1I.G,3, vol, III, pp. 55 s8., ¥ Los
problemas del transporte en la Argentina y la orientacidn de sus
soluciones (E/CN.12/491 y Add.l), passim,

/De las
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De las 385 locomotoras diesel que deberian adquirirse segin este
plan, ya han sidc contratadas 330, de las cuales 50 se importarian de
Bélgica y las 280 restantes se montarian en el pais con algunas partes
fabricadas localmente y otras importadas,

Para cubrir la cifra de 1 610 coches de pasajeros se importarian 810
unidades y las restantes se fabricarian en el pafs. Lo mismo ocurriria
con los coches eléctricos y acoplados para su utilizacién en los servicios
suburbanos de los ferrocarriles Sarmiento, Mitre y Urquiza; se importarian
190 unidades y se fabrigarfan localmente 200,

Se prevé el suministro local de los 240 coches motores y una apreciable
proporceidn de los 24 694 vagones de carga,

El plan de rehabilitacidn comprende ademds, la reconstruccién de mucho
material rodante de diversas categorias, asi como la adquisicidn de 10 000
bogies, 10 000 ejes montadds, 13 trenes de auxilio, 100 guinches varios,
equipo de alumbrado y calefaccidn para coches y equipos de frenos automd=
ticos para vagones. Se cree posible adquirir localmente una alta proporeién
de los materiales anteriores, |

Régimen de importacién

En el cuadro I del anexo se da un extracto del arancel argentino en
lo que se refiere a la importacién de material ferroviario, Debs
observarse, sin embargo, que la EFEA, como empress estatal, esté exonerada
del pago de derechos arancelarios y consulares,

Desde el 1 de enero de 1959, en que se suprimié la tasa preférencial
que favorecia a las entidades pliblicas, el mercado de cambios es completa~
mente libre. La Argentina posee un régimen de recargos cambiarios fijado
por el decreto 5439, de 6 de mayo de 1959, Segin €1, pagan un recargo
cambiario del 40 por ciento: a) las eclisas para ferrocarriles; b) el
material ferroviario en general, excepto zorras, vagonetas, llantas, ejes,
vagones y bogies soldados, ¥y ¢) los rieles y anclas de hierro o acero
parda ferrocarriles o tranvias, las vias de Decauville completas, y del
ancla {FAIR) tipo V., Bl recargo cambiario .es del 150 por ciento para
los. ejes y llantas de ferrocarriles y tranvias. Los recargos cambiarios
son sobre el valor costo y flete, | |

/En principio,
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En principio, la EFEA estd sometida a este régimen'general, aunque el
decreto 7799, de 23 -de junio de 1959, permite en ciertos casos exonerar
de recargos cambiarios y depSsitos previos a las importaciones de empresas
estatales eomo la propia EFEA, Yacimientos Petroliferos Fiscales (YPF) o la
Sociedad Mixta Siderdrgica Argentina (SOMISA). la exencién = que no es de
derecho y requiere el examen de cada casp particular - se aplicaria
generalmente a miquinas, equipos y piezas sueltas, asi como en casos de
urgencia,‘si no existe produccidn nacional, si dicha produccidn es insufi-~
ciente 0 si se trata de un plan de reequipamiento autorizado por ley o
de utilizar el crédito de un organismo de financiamiento internacional,

En cambio, es dudosoc que se otorgue la exentién cuando hay produccidn
nacional, como es, por ejemplo, el caso de los vagones, ejes y llantas,

La importacién de locomotoras, rieles y en general de material ferroviario
con 40 por ciento de recargo cambiario, estd exenta de dicho recargo si
procede de los paises limitrofes o del Peri,

- II. BOLIVIA

Bolivia tiene 3 L63 kildémetros de vias férreas, de los cuales alrededor de
1 300 estdn en mal estado y deberian renovarse en breve plazo. La trocha
es uniforme, de un metro.

La mayor parte de la red ferroviaria boliviana estd nacionalizada. la
mis importante empresa privada de capital extranjero - The Antofagasta (Chile)
and Bolivia Railway Co, Ltda., y su subsidiaria The Bolivia Railway Co. Ltd.,
que tienen en conjunto alrededor de 1 200 kildmetros de vias - al no
conseguir autorizacién para alzar las tarifas ni despedir un millar de
empleados superfluos, entregd recientemente al estado la administracién
de su propiedad. Puede decirse, pues, que casi toda la red, nacionalizada
0 no, ¢s de administracidn estatal.

El déficit financiero-de la explotacidn del transporte ferroviario se
ha agravado mucho en los dltimos afios, sobre todo a causa de la disminucién
del trifico transportado (mercaderias y pasajeros). Muches factores han
contribuido a esas pérdidas, pudiendo citarse entre ellos el deplorablg
estado del material rodante, que ha hecho que el serwvicio automotriz
absorba gran parte de la diferencia, Como puede verse en el cuadro 1,

/el 60
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el 60 por ciento de los vagones de carga y el 55 por ciento de les coches
de pasajeros tienen mis de 50 afios de edad; en cuanto a. lag locomotoras
a vapor, el 53 por ciento tienen mds de 30-afios de antigliedad, -

Cuadro l
BOLIVIA: nATERIAL RODANTE EN EXPLDTACION 1958
(Unidades)

Demenos De 10 a De 20a De 30 a De 40 2 14s de
Total de 10 20 afios 30 afios 40 aflos 50 afies 50 afios

: . afios .

Vagones de carga l 500 178 88 1 52 L7 - 33 902
Coches de pasajeres 193 3 - 5 23 © 55 . 106
Locomotoras de vapor Y, e n 18 12 1

Locomotoras eléctri-
cas y diesel 12-/

Coches motores th/

Fuente: Direccién Ceneral de los Ferrocarrlles de Bolivia.
2/ Bstimacienes, |
En un estudio hecho hace alglin tiempo para el Gobierno de Bolivia por
un experto de la Administracidn de Asistencia Técnic&é/ se bosquejaba el
plan de inversiones en ferrocarriles que podria hacerse en una primera
Ietapa de tres afios, Constarfa de a) un programa de dieselizacién progresiva;
b} un programa de renovacién progresiva del material rodante, y ¢) un
'pfogbama de renovacién progresiva de las vias, dando prioridad a las lineas
que.se dieselizardn, Ségﬁn'ese plan, las inversiones serian como sigue:
16 locomotoras diesel eléctricas de 1800 €.V, a 250 000 Qéiéﬁﬂi
délares cada UNA esses-ceesacevsacscnrsnsacenssserses 4 000 000
Repuestos para las mismas e instalaciones de una
maestranza diesel sisvsvrsccscsreronsenerssrsacesnnes L 150 000
- Subtotal (dleselizac:lén) cresssses 5 150 000

ey

_/ Julifn Rey Alvaraz, Los _transportes en Bolivia (12 Paz, abril de 1957).
. Véase tawbién Bl desarrollio econdmico de Bollv1a (B/CN,.12/430 y Add.
7 -1ffev,l), Publicacién de las Naciones Unidas, Ho. de venta: 58,11.G.2,

. PP 2#&—"'2}46 . . . ’

/106 vagones, .
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Délares
100 vagones bodegas (cerrados) de acero, de 30 toneladas
de capacidad a 7 500 d6lares cada UNO eseesscacorasnses 750 000
.. 50 vagones gdndolas, de 30 toneladas de capacidad a
6 500 d6lares cadZ UNO eeessasssonsssrascsvcssssnsssssse 325 C00
20 vagones planos, de 30 toneladas de capacidad a
6 000 ddleres cada UNO seessesvessosasasasssnconssecnse 12C C00
20 vagones jaulas para ganado, a 7 000 dSlares o
CAda UNO sesnsestrosscscasostsssncnrsnssacssssncasssnsse 140 000
10 coches de primera clase, a 50 000 délares cada uno eses 500 00G
20 coches de segunda clase, a 40 000 dblares cada UNO sees 800 000
Subtotal (material rodante) seesevessecsss 2 635 CO0

6 000 toneladas de rieles y accesorios (que correspon-
deria a la renovacién de unos 100 kildmetros de vias). 1 COO 0OCO
Total para la primera etana {3 2fi05) ees.. & 785 OU0

No se ha previste la compra de coches motores porque su capacidad es
de 40 a 60 pasajeros, su costo casi tan alto como el de una locomotora y
para que su empleo resultase econdmico habrian de utilizarse intensamente
a gran velocidad y con altos factores de carga, lo que no es posible en
Bolivia,

Sin embargo, dado el déficit financiero de los ferrocarriles y la
imposibilidad de obtener recursos de parte del Gobiernc, no parece posible
realizar por ahora cualquier programa completo pare el financiamiento de
las referidas adquisiciones,

Réginen de immortacidn

En el cuadro II del anexo se extracta el arancel boliviano en lo que
se refiere a la Importacién de material ferroviario. Ademds de los derechos
arancelarios indicados en €1, al entrar en territoric boliviane, todas las
importaciones pagan los siguientes derechos ad valorem, calculados sobre
el valor CIF:

Derechos consulares 6 por ciento
Servicios prestados 2 por ciento
Impuestos sobre ventas 5 por ciento

Sin embargo, por decreto renovade cada afio se concede la liberacién

- Jtotal de
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total de los derechos arancelarios, consulares e impuestos sobre la ventaé/
a las 1mportac¢ones que hagan los ferrocarriles, Esta disposicidn ¢omprende
no sélo los productos especificados en el cuadro II del anexo, sino también
toda clase de importaciones hechas por los ferrocarrlles, como productos
de acero (barras, perfiles, planchas, chapas) para la construccién ¢
reparacién del material., Constituyen una excepcién importznte a este
réginen los durmientes de‘ﬁédera;'para los cuales no hay liberacidn de
derechos. Bllo se debe a que Boliv1a es un 1mportante proﬂuctor de

En lo cue ae reflere al mercado de d1v1sas, la libertad es comw;eta.

La fnica ta3@ de camblo existente es, por tanto, la del msrcado libre.
IIY, BRASIL

En el informe presentado a la reunidn de Cérdobal se describié la red
ferroviaria brasilefia ¥y se expusieron sus necesidades de reequiﬁamiento
y las posibilidades de produceidn de la industria brasileiia de material
ferroviario, por lo que es innecesario volver sobre esas cuestiones, Se
afreceﬁ, en cambio, algunas informaciones complementarias recibidas de
la delegacidn brasilefia a dicha reunién,

"~ Seglin tales informaciones, las necesidades totales de los ferroca-
rriles brasilefios durante el quinquenio 1959/63 serian las siguientess
Materinl rodante:

Vagones diversos, unidades 10 6
Coches de pasajeros y acoplades a coches, motores, -
unidades 970
Coches motores {diesel y eléctrlcos) y autoferros,
unidades - 179
Automéviles de linea:
Automdviles de linea, unidades 586
~Locomotoras: | | ‘ ‘
Locomotoras diééel, unidades 6Ll

6/ Yo resulta claro si se acordé tambidn la llberavlén del 2 por ciento en
concepto de-"sepyicios prestados'.

.2/ 'BE/CN,12/508, documento citado, pp, 37-40. Véase también El desarrollo
econdmico del Brasil (E/CWN,12/364/Rev,1l), Publicacidn de las Nacicnes
Unidas, No. de venta: 56,11.G.2, cap, III, passim,.

/Material de
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Materia;~gé_via permanente:
Rieles de 32,05 kg/metro, toneladas 4 900
n f 37.2 n i " ASB 232
n ] M.és n n n - : L7 800
" " 50,3 O n " 26 156
)] * 57.0 n. " t 83 602
BEelisas, toneladas ‘ 31 683
Placas de apoyo, toneladas 69 565
Pernos con tuerca, toneladas 6 378
Arandelas de presidn, piezas 3 660 0CC
Clavos, toneladas 55 155
Tirafondos, toneladas 16 615
Retensores de linea, piezas 1 266 700
Lubricadores de rieles,‘conjuntos 311
Aparatos de mudanza de via, conjuntos 6 206
Durmientes (diversos), piezas . 29 600 000

Equipo de sefializacidn:
L 646 kilémetros de lfnea (CTC, Staff, etc.)

Los recursos para cunplir dicho programa se retirarian del fondo

especial, creado por decreto-ley 7632, del 12 de junio de 1945, que ha
constituido para todos los ferrocarriles brasilefios una tasa destinada a
"renovacidn patrimonial y mejoras'". Este impuesto, cobrado y contabilizeado
aparte, constituiria la principal fuente de recursos para financiar las
compras y obras antes mencionadas. Como ese fondo quizd resulte insuficiente,
la ejecucidn del plan dependeria de las disponibilidades de divisas del
pals y de sus posibilidades de obtener empréstitos extranjeros,

Iin consecuencia, el programa mencionado no debe considerarse como de
realizacién total, sino mis bien como una meta,

Eégimen de importacién

Las comﬁrés al exterior que deseen hacer los ferrocarriles brasilerios,
debe autorizarlas la Cartera del Comercio Exterior del Banco do Brasil
(CACEX). Esta medida tiende 2 proteger a la industria naeional., Asi,
por ejemplo, no es dificil obtener autorizacién para importar locomotoras,

que no se producen en el Brasil. Se rehusarfa tal autorizacién, en cambio,

/si se
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si se tratara de importar vagones, coches de pasajeros o ruedas de
hierro fundido, materiales gue pueden fabricarse en el pafs. Sﬁélé
concederse la autorizacidn necesaria para importar rieles, ejes y
ruedas de acero forjedo y material ‘de sefializacidn eléctrico, ya que
por. ahora es insuficiente la produceidn nacional, pero tales facili~
dades podrian ser suprimidas si se instalaran nuevas-plaﬁtas en el
pals, ’
La Red Ferroviaria Federal esti exenta del pago de los derechos

arancelarios indicados en el cuadro III del anexo. Tn principio
los ferrocarriles de propiedad privada deben pagar tales derechos,
pero también pueden lograr la exencidédn cuando se trata de un
programa de reequipamiento general aprobado por el gobierno. Bn
todo caso, se paga una tasa de despacho aduanerc de 5 por ciento,

~ Para pagar sus importaciones, los ferrocarriles, como ¢nal-
quier importador, deben comprar divisas al Banco del Brasil a '
travds del sistema de licitaciones vigente, En el cusdro III del
anexo puede verse que la mayoria del material ferroviario estd
incluido en la denominada "categerla general®™., Tn la "Categoria'
gspecial” figuran las importaciones no esenciales, cuya tasa de
cambio es mds elevada., ' -

1v. coromBra

Los ferrocarriles de Colbmbia son en su mayoria proriedad del estado:
2 497 kilémetres nacionzles, 338 departamentales y 58 privados.
Hasta la construccién del ferrocarril del Atldntico, formaban varios
siétemaé_independientes,lno conectados entre. si, pues el estableci-
miento de las viastséwhizo para servir determinadas &reas, sin un
plan de éonjunto, qpe»én”los comienzos no parecid necesario. -Asi,
''la red ferroviaria colombiaﬁé comp:gnde esencialmente dos sistemas
separados y cuatro lineas aisladas. (Véase el cuadro 2.)

8/ Véase El desarrollo econdmico de Colombia (E/CN.12/365/Rev.1),
+ publicacién de las Naciones Unidas, No. de venta: 57.I1.G.3,
/Cuadro 2
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| Cuadre 2
COLOMBIA: DISTRIBUCION DE LA RED FERROVIARIA

Extensidén

, Skm)
Divisién Pecifico o | 1274
Nzcionales 936
Departamentales (Antioquia) . 338
Divisién Central : 1278
Nacionales . 1233
Particulares . L5
Divigiones aisladas ' , 341
Narifio ~ Nacional : ' 76
Santander - Nacional ' , 117
Magdalena = Nacional 135
Magdalena - Particular ‘ 13
Total . 2 893

El anterior kilometraje excluye unos 250 kildmetros del Ferrocarril
del Atléntico que actualmente se explotan bajo el control de los Ferro-
carriles Nacionales,

El croquis adjunto muestra con claridad la separacién fisica que
aisla a los dos sistemas, entre los que se interpone laVCordilleré
Central, Por ese motivo siempre ha habido que trasladar el trifico de
Bogot4d a la Costa del Pacifico por una carretera de 100 kildémetros de
largoe que pasa la Cordillera entre Ibagué y Armenia. Como tampoco hay
vla férrea entre Bogotd y el Atlédntico, el trdfico se hace en barco
por el rio Magdalena.

La situacidn cambiard radicalmente, cuando se termine la nueva linea
 proyectada del Ferrocarril del Atl4ntico, entre La Dorada y Santa Marta,
lo que representa 380 kildmetros de vias en construccidn. Zste ferrocarril,
. antigua aspiracién del pueblo colombiano, permitird unificar casi por
completo la red ferroviaria del pals y ligard directamente Bogotd y su

/regién central
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regién central con las costas del Pacifico y el Atléntico.g/ Esta obra,
de gran ‘trascénddhcia para la economfa colombiana, esté terminada en
un 7% por ciento. OSe estéd haciendo gracias a dos empréstitos del Banco
Internacional de Reconstruccidn y Fomento, uno por 25 millones de délares,
concedido en noviembre de 1952 y otro de 15.9 milloneé, obtenide en Jjunio
de 1959, Dichos préstamos incluyen algunas sﬁmés'pafa material rodante
y otras facilidades y servicios relativos al Ferrocarril del Atlént;co
¥y al programa de'rehabilitacién de los ferrocarriles nacionales,. Asi; -
por ejemplo, 3,8 millonss de délares se destinaron a la compra de locomo-
toras diessl de que se tratari m4s adelante, '
Predomina en Colombia la itrocha de 914 milimetros (1 yarda), que
eventualmente serd de trocha finica y uniforme. En este mismo ancho estd
construfda la nueva linea del Ferrocarril del Atldntico. Algunas lineas
tienen trocha de 1 metro, pero son las menos.
En 1957 y 1958 fue de 1.05 el coeficiente de explotacidn de los
ferrocarriles nacionales, que absorben alrededor del 80 por ciento del
trifico, Tal situacidn es mis favorable que la de otros paises sudamsricanos,

1., Material en explotacidn: programa de rehabiiitacién

En los contrates de préstamos con el Banco Internacienal, lds_ferro-
carriles nacionales de Colombia se comprometieron a llever a cabo un
programa de reorganizacién general y a desarrollar una politica de
rehabilitacién con sus propios recursos. A continuacién se exponeﬂ las
grandes lineas de dicho programa. -

a) Vagones de carga

Bl parque total (L 437 unidades) es de diversos tipos con la siguiente
distribucidn por edades: ' . '
Grupos de edad o Unidades

llenos de'5 afios 633
De 5 a 15 afios 1 273
De 15 a 30 afios 698
Mds de 30 afios 1833

Total XY,

2/ La scecidn de La Dorada a Pusrto Berrio estd en servicio, lo que signi-
fica que Bogetd ya ha quedado-ligada por ferrecarril con Medellin y la
Costa del Pseifico.

/De esas
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.De esas cifras resulta que mis del 40 por ciento de los vagones
exceden los 30 afios de edad. Las unidades de menos de 5 afios fuéron
adquiridas en los Estados Unidos y Europa. Sin embargo, se estima ahora
que para mejérér el servicio de carga, se requiefen méé vagones en buenas
condiciones.. El primer paso serfa la rehabilitacién de los vagones exis-
tentes para cuyo fin se estiman necesarios de 1 a 1,2 millones de délares.
Con esta suma se reparardn cerca de 270 unidades hoy inservibles, y se
equiparin con frenos de aire 850 que no los tienen. Para ello hariesn
falta 2 184 ruedas, 564 ejes, 500 enganches, 200 bogies, 850 frenos de
aire, 300 vigas laterales y 5 000 planchas acanaladas para techar,

Habria qﬁe comprar ademis 530 vagones de carga nuevos por un costo

total de 3.2 millones de ddlares repartidos como sigue:

Unidades

Vagones cerrados (de 35 toneladas
de capacidad) 120
Vagones géndolas (de 35 toneladas
de capacidad) 120
Vagones planos (de 35 toneladas

_de capacidad) 60
Vagones ganaderos _ 170

Total : 530
b) Coches de pasajeros :

Hay 550 unidades con la siguiente distribucidén por edades:

Grupos de edad . Unidades
De menos de 5 atios o h
De 5 a 15 afios - 91
De 15 a 30 afios - 138
Mds de 30 afios - . 297
Total 550

Seglin la empresa usuariz, el 43 por ciento de este equipo estd en
reparacifn o esperando ser reparado. Sin embargo, por ahora no se considera
urgente importar coches nuevos, pues se proyecta la rehabilitacidn necesaria

de este equipo antiguo en talleres nacionales,

/¢) Locomotoras
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¢) Locomotoras de vapor

Existen 254 unidades, repartidas por edades en la siguiente forma:

Grupos de edad ' Unidades
De 5 a 15 afios 61
De 15 a 30 afios ‘ 86
MSs de 20 afios 107
Total ’ 254

Seglin la misma empresa, casi 100 de esas unidades estdn fuera de
servicio, en reparacidn o en espera de reparaciones,

d) Locomotoras diesel

Hay ahora 25 unidades en servicio, todas de menos de 10 afios, 18 de
las cuales fueron adquiridas de la General Electric en los Fstados Unidos,
con fondos del Banco Internacional (3.7 millones de délares).

Estédn por adquirirse en Francia 2 unidades Alsthom a un precio de
343 0CO délares, de los cuales 103 000 serfan por cuenta del mismo Banco
Internacional,

Cen la puesta en servicic del Ferrocarril del Atlintico, Se necesitarén
otras 20 locomotoras diesel de 700 HP cada una, cuyo valor total aproximado
serfa de 2 a 2,5 millones de ddlares, Una dieselizacidén completa de los
ferrocarriles’ nacionales requeriria, en una etapa ulterior, por lo menos
60 locomotoras diesel mds,

e) Coches motores

De los 42 cochies motores existentes, 9 tienen menos de 5 afios y los
restantes de 5 a 20, encontrdndose muchos de ellos en reparacidn. Ante
tal situacidn, la empresa ha encargado a Suecia 28 coches motores nuevos
con remolque, 8 de los cuales ya estdn en el pafs., Por el momento no se
piensa hacer ninglin otro pedido de este tipo.

f) Material de via fijo

Para suprimir todos los sectores con rieles de menos de 60 libras

nabria que reemplazar cerca de 1000 kilémetros de lfneas. El financiamiento
de tal programa costaria aproximadamente 10 millones de dblares. Seria
necesario ademis, un milldn de dblares para rehabilitar el sistema

telefdnico,.

/2. Posibilidades
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2. Posibilidades de financiamiento

Ya se ha dicho que el financiamiento del Ferrocarril del Atldntico se
realizé con dos préstamos del Banco Internacional por un valor total de
40,9 millones de délares. Esta obra debia haberse concluideo en 1958,
pero ante el atraso de los trabajos no parece probable su terminacidn
antes de 1961 o 1962, .

Se considera ahora en Colombia la posibilidad de obtener un tercer
préstamo del mismo Banco (del orden de 10 millones de ddlares) para
realizar parte de las obras de rehabilitacidén antes mencionadas, Antes
de concederlo, el Banco Internacional querrlaasegurarse de que se cumplan
sin demoras exageradas los planes de construccién del Ferrocarril del

Atléntico y de que estd progresando el manejo de los ferrocarriles
nacionales,

3. Régimen de importaciédn

A pesar de que casi todos los ferrocarriles son de propiedad estatal o
departamental, sus importaciones estdn sujetas al régiﬁen general y pagan
los derechos mencionados en el arancel, que se extracta en el cuadro IV
del anexo por le que al material ferroviario se refiere. ¥n dicho cuadro
se verd que las importaciones de rieles, vagones de carga y coches de
pasajeros estédn sujetas a gravidmenes bastante elevados, especificos y

ad valorem, Los primeros se calculan en pesos por kilogramo bruteo y los
segundos sobre el valor CIF,

Los diez primeros puntos del gravamen ad valorem deben liquidarse en
délares estadounidenses de libre negociacidn en el meréado.ééy"Asi, pues,
si la tarifa ad valorem no llega al 10 por ciento mencionado, todo el
gravamen se paga en este tipo de moneda.

En tres casos especiales las importaciones de material ferroviario
estdn exentas del pago de derechos arancelarios, a saber: a) las hechas
para la construccidén del Ferrocarril del Atldntico; b) las hechas para el

Ferrocarril de Antioquia, linea departamental que goza de un régimen

10/ En virtud del decreto 1418, de 18 de mayo de 1959, Es posible que
dicha disposicién sea modificada en breve,

J/especial (representa
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especial (represente del 10 al 15 por ciento del tréfico ferroviario
total del pafs), y ¢) las hechas con préstamos del Banco Internacional
o de otras instituciones internacionales de fomento. Ninguna de esas
importaciones, sin embargo, quedan exentas del régimen de licencias
previas, - : '

Los derechos consulares son de 1 por ciento, pero los ferrocarriles
estdn exentos de ellos, Se prohibe importar durmientes de madera.

Algunas importaciories = por ejemplo, rieles, vagones de carga ¥
coches de pasajeros = ostdn sujetas a licencia previa, Los ferrocarriles
importadores deben presentar, pues, una solicitud ante la Superintendencia
Y¥aclonal de Importacidn del Ministerio de Hacienda, organismo que puede
autorizar o rehusar ls importacién, ' '

Esta legislacidn se¢ inspira en la idea bdsica de proteger a la
industria nacional, Tal es el caso de las acerfas de Paz del Rfo en lo
que se refiere a rieles, En cuanto a vagones y coches, no hay industria
nacional, pero si planes ﬁara érear alguna industria de montaje de dicho
tipo en talleres especializadds de los ferrocarriles, por lo que la
lsgisiacidn ha previsto la exigencia de licencias previas,

Conforme al régimen general pafa cada impoftacién 3e requiere un .
depbsito previo en el Raneo de la Repﬁblica. Este depésito debe hacerse
antes de embarcar la mercanéié y se devuelve 90 dfas dezpués del desaduéna—
miento respectivao. - |

Segﬁn los tipos de mercaderias el depésito es de 1 por cienté
(simbdlico), 20 por ciento o 130 por ciento de su valor en pe&os
colombianos, lLas importaciones de los ferrogarriles gozaﬁ casi siempre
del 1 por cieﬁtb simbélico, _ . | |

En cuanto al régimen cambiario, en Colombia hay dos mercados de
divisas, el libre, en el que la cotizacién del délar fluctda alrededor
de & pesos colombianos, y el &e certificados‘de cémbio, mis o menos
estabilizado por infervencién gubernamental a 6.&0 pesos colombianos por
délar. Todas las importaciones ferroviarias se hacen con certificados

de cambio,

/¥, CHIIE
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V. CHIIZ
En el documento presentado en la reunién de Cérdoba;;/ se estudiaron en
detalle las caracteristicas de la red ferroviaria chilena, sus necesidades
de reequipamiento y las posibilidades de produccidn nacional de material
ferroviario, Después de esa reunién, la Empresa de los Ferrocarriles del
Estado esbozé un plan sexenal de inversiones para mejorar el servicio, en
el que se contemplaban todas las necesidades. 5in embargo, en vista de la
situacién general del pafs se decidid estudiar y proponer, por ahora, un
plan cuatrienal que considera las inversiones més fundamentales. A
continuacidén se dan las principales caracteristicas de dicho planéE;/
Durante estos 4 afios se calcula gastar 82 millones de escudos chilenos,
mds aproximadamente 75 millones de délares en compras de material al
extranjero, (Véase el cuadro 3.) Como 1 délar estadounidense equivale
aproximédamente a 1,05 escudos chilenos, resulta que las compras al
extranjero serlan poco menos de la mitad de los gastos totales, que
alcanzan aproximadamente a 161 millones de escudos chilenos,

Acerca de este plan habria que hacer los siguientes comentarios:
Rubro l: Vias y obras. De los 22 millonés de ddlares para compras al extran-
Jero, 18 millomes se destinarfan a la compra de rieles (1 000 kildmetros
de rieles con un peso de mis de 110 000 toneladas), Los 28 millones de
escudos a gastar en el pais corresponderian principalmente a accesorios de
enrieladura (11 millones), durmientes de madera (9 millones) y mano de obra
(6 millones).

Rubro 4: Material rodante. Se trata de la compra de vagones de carga,

casitas (éabooses), coches de pasajeros y furgones para la Red Sur (de trocha
1 676 m), para la Réd Norte y para algunos otros ramales de trocha angosta
(L 000 m), La mayorfa de este equipo se fabricaria en el pafs, En el
exterior se adquirirfan partes especiales para montaje (por ejemplo, frenos),
(Véase el cuadro 4.)

11/ E/CN,12/508, documento citado, pp. 41-i45,

12/ 1Informacidn suministrada por los Ferrocarriles del Estado.

/Cuadro 3



E/CN.12/547

ST Cuadro 3
CHIIE: RUSUMEN GENEDRAL DE ADQUISICIONZS DE MATE QIAL
FERRCVIARIC BN 4 ANOS
Rubros Material '. | Inversién tota I%Z
- ‘ : : Dilares Escudos ‘
1 Vias'y obras 21955700 27 926 000
2 Setializdeién 6836000 2115 000
3  Comunicaciones ' 900 500 359 300
4,  Material rodante (vagones de earga, o | _
coches de pasajeros, furgones y - ) T
casitas (cabooses) : . 9 822 500 . 45995 000
5 Imp;ement00 varios (Departamento. - A -
de Transporte) - 600 000 , 500 000
6 - Material de traccién, maqulnarlas | L '
7 elementos auxiliares - - S 0. 24580000 0 7 -
7 Material de traceién para reemplazar
las locomotoras de vapor en los rama-
les y patios del sector Alameda~Chi-~
1lé4n, en los trenes de pasajeros y
carga y en rameles (incluso de trocha
1m), 4ol sentor Chillin-Puerto Montt y
en 2l zeclor Coguimbo~-Paguedano 16 895 000 -
8 Implementos varios (Departamento de
udtuflales) . . 435 000 -
9 Méquinas de contabllidad 200 €00 -
10 Blectrificacién Chlllén-Temuco y :
ramal San Rosendo-Talcahuano 15 000 QOC 5 000 000

Total 75 224 700 g1 895 300

a/ MNo se ineluye el valor de los derechos aduaneros y gravimenes de
efecto equivalente gorrespondientes a las importaciones,

/Cuadro 4
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Cuadro 4
CHIIE: ADJUISICIONES DE MATERIAL FERROVIARIO RODANTE
EN 1, AfiOS

(Niimero de unidades)

Trocha de Trocha de
167%6m & 1000m B Total

Vagones de carga y casitas

{cabooses) L 650 620 . L 670
Coches de pasajeros y furgcnes 329 137 . L66
é/ Red Sur .

b/ Red Norte en el Sector Coguimbo-Baquedano y Red Sur en los ramales
de Licantén y Constitucidn,

Rubro 6: Material de traccién, Para este rubro se presupuestaron 2 580 000

délares, que se gastarian en importaciones del extranjero {para maquinarias,
maestranzas y equipos varios).

Rubre 7: Material de traccidn para lInea Chillén-Puerto lMontt, la adgquisi-

cién de locomotoras requiere unos 17 millones de délares, para adguirir

100 locomotoras diesel-eléctricas con el fin de reemplazar la traccién a
vapor en los ramales y patios de los sectores Alameda~Chilldn, Chillén-

Puerto Montt y ramales {trenes mds importantes) y Coquimbo-Baquedano, en
la Red Norte,

Estas adquisicionss seriang

Unidades Precio unitario

(délares)
Trocha 1 676 m (Red Sur):
Locomotoras de 400 C.V, 4 . 130 000
Locomotoras de 600 C.V. 36 150 OO0
Locomotoras de 1 600 C.V. 10 215 000
Trocha 1 000 m {Red Sur):
Locomotoras de 400 C.V.
para los ramales a Licantén
y Constitucidn 11 120 OQ0
Red Norte: 7 l
Locomotoras de 400 C.V. 1 120 0OCO
Locomctoras de 6C0 C.V. 9 160 000
Locomotoras de -1 200 C.V. 29 205 Q00

/Bste plan
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Este plan cuatrienal de 1la Bmpress de los Ferrocarriles del Estado
$e propone: a) mejorar el servicio existente; b) hacer economias sobre los
gastos corrientes, del orden de unos 20 millones de escudos por afic (o sea
23 por ciento de los gastos corrlentes), c) dismlnulr de 26 000 & 23.000
mis o menos el nimero de empleados d) atender a un ‘incremento del trifico
del orden de 3¢5 por.ciento anual y e) renovar material existente con
largos afios de uso ¥ en mal estado, el que demandz altos costos para su
conservacibn.,

El plan que se acaba de resefiar ha sido aprobado en principio por el
gobierno- chlleno. _ . '

Los gabtos en escudos serian de cargo fiscal. Tawbién a cargo del
fiseo correrian los derechos aduaneros y gravdmenes de efecto equivalente,
sobre lzs importacdiones, .. |

Répimen de importacidn

in el éuadrb V del anexo se extracta el arancel chileno en lo que a
imnortaciéh'de ﬁﬂtefial ferroviario se refiere., Cabe destacar que la
Empresa de los Ferrocarrlles del Estado debe pagar sin modificacién alguna
todos los- derechos ardncelarlos.

Ademds, hay otroa gastos, a saber:

a) Derechos consulares- (2 625 por ciento del valor FOB);

b) Tlmbrage de las polizas de desaduanamiento (valor bdsico 0.50

escudos, pudlendo variar hasta 0,60 escudog);

¢) Ademfs de los derechos arancelarios, las pdlizas consignan el pago

de 2 pesos bro por quintal métrico, en virtud de la Ley de Embardue
vaesembardue; movilizacidn de aduana (tarifa general de 7.35
escudos por tonelada, con rebajas especiales en cazsos de gran
volumen}); zlinacenaje en caso de producirse, a tarifa normal o
rebajada al 10 por ciento cuando se deposita la mercaderfa en
almacén particular; y 15 por ciento sobre movilizacidn y
almacenaje como impuesto sobre la cifre de negocios,

Los ferrocarriles chilenos estdn sometidos al régimen general de
importaciones del pafs, con la sola salvedad de que el recibo de depdsito

se tramite sin necesidad de realizarlo efectivamente, Se estima en alrededor

/del 4O
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del LO por ciento. del valor CIF el total de los derechos aduaneros.y
gravémenes de efecto eqguivalente antes mencionados, en cuanto se refiere
a2 las importaciones de materlal ferrov1arlu;i/

. Vi. ECUADOR
El Ecuador cuenta con unos 950 kildmetros de longitud en vias férreas,
Las dos lineas mis importantes son la de Quito a Guayaquil (450 Xm) y
la de Quito a San Lorenzo .{370 km). De la (ltima, la seccidn de Carchi
a San Lorenzo (150 km), terminada en 1957 y 1958, estd nueva y en buen
estado, la superestructura del resto de la -red es muy deficiente, ya que
casi nunca. hen sido renovados los rieles ni otras irstalaciones de vias,

Todos los ferrocarriles son del estado, La trocha es uniforme, de
1 067 metros. :

El material rodante de carga se compone de unos 400 vagones de todos
los tipos corrientes, mids 78 carros-~tanque para el transporte de combus-
tibles, . Hay alrededor de 40 coches de pasajeros en servicio., Todo este
material estd en estado precario y necesita frecuentes reparaciones. Les
linicas adquisiciones recientes de material rodante son 50 vagones cerrados
belgas y 10 vagones-plataforma franceses de 30 toneladas de capacidad,

Bl material de traccién lo forman principalmehte unas 50 locomotoras
de vapor, la tercera parte de las cuales se hallan fuera de servicio, '
porque su antigliedad obliga a repararlas miy a menudo. Acaban de llegar
al pais 5 locomotoras diesel-eléctricas nuevas de 1 200 HP, adquiridas
en Francie para la lfnea Quito~San Lorenzo, De Alemania se importaron
hace poco 10 coches motores de 38 asientos,

las necesidades anuales de los ferrocarriles en cuanto a ejes, llantas
y ruedas de repuesto corrientes se estiman en 25 juegos de & a 10 llantas para

locomotoras y 400 ruedas con-ejes para vagones de carga y coches de

;Q/ 1a ley 13305 (articulo 165), que obliga a las empresas estatales a
pagar los derechos y gravdmenes sin exencidén alguna, manda que el
presupuesto de la naeidén incluya las sumas necesarias para ello.

Por supuesto, que sélo se trata de un juego de contabilidad, en
_v1rtud del cual el estado estd pagando por un lado lo que esta
recibiendo por otro. Sin embargo, se considera actualmente en Chile
que tal procedimiento es indispensable para el mBJOP control de la
gestidn financiera estatal. e . 4

/pasajeros. Todo
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pasajeros, Todo este naterial suele importarse de los Estados Unidos.

En lo que se refiere a planes de inversiones mds amplios, las
aspiraciones de los ferrocarrilies ecuatorianos sons

a) Poner en buen estado toda la lfnea Guayaquil-San Lorenzo, lo que
requerirfa unzs 30 000 toneladas de rieles e instalaciones varias, con un
gasto del orden de 7 millones de délares (4.5 en divisas extranjeras y
2.5 en moneda local),

b) Realizar la dieselizacidn de la traccidn, reemplazando las viejas
locomotoras de vapor por unas 18 locomotoras diesel~eléctricas de 1 000 a
1 200 HP, lo que costaria aproximadamente 5 millones de d8lares (teniendo
en gquenta la compra de piezas de repuesto y la organizacién de un taller
de reparacién en el pais),

Ambos objetivos se consideran urgentes. La adquisicién de otro
material nueve - vagenes, coches de pasajeros o coches motores constituiria
una segunda etapa, Sin embargo, dada la falta de medios financieros propios
de los ferroecarriles, una y otra cosa no pasan de ser meras aspiraciones,

Régimen de importacidn

En ol cuadro VI del anexo se extracta el arancel ecuatoriane cn le
que se¢ refiere a material ferroviario. Los derechos ad walorem se cobran
sobre el valor FOB, Ademis de los derechos arancelarios indicados en
dicho cuadro, las importaciones pagan en principio, al llegar a territorio
ecuatoriano, las siguientes tasas: .

Impuesto consular Eg%%%&%ﬁ%%s
Otros adicionales 2
Impuesto de timbre 5 alo
Otros ' 1

Tasa de estadisticas 1 sucre por tonelada

i sobre el valor FOUB

; scbre el valor CIF

Bn la realidad, por disposicidn eSpecial,;&/ las importaciones de
empresas estatales, como son los ferrocarriles, estén liberadas totalmente
de los derechos y otros impuestos antes mencionados, salvo la tasa de
estadistica, Esta exencién cubre no sélo a los productos especificados
en el cuadro, sino también a toda clase de importaciones que hagan los

ferrocarriles {por ejemplo, productos de acero ~ barras, perfiles, planchas,

14/ ley orgénica de aduvanas, artfculo 13.
/chapas -~ para
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chapas - para la construccidén o reparacién de material ferroviario).

En lo que se refiere al mercado de divisas, en el Ecuador hay un
mercado oficial y otro libre, El délar se cotiza en aquél a 15.15‘sucres
¥ en éste fluetda de 16,50 2 18 sucres, Todas las importaciones de los

ferrocarriles se hacen por el mercado oficial,
_VII. -MEXICO

. la red ferroviaria de México cuenta actualmente con un kilometraje total
de 23 L57 kilémetros, de las cuales alrededor de 19 200 pertenecen a las
1fneas en explotacidn. Puede considerarse que.el kilometraje ha permane-
. cido éstacionario en los dltimos 30 afios, pues los aumentos que_significan
" los pocos ferrocarriles construfdes en este perfodo se compensan'con los
kilémetros que han tenido que suprimirse por su mala localizacidén o por
la compétencia de los autotransportes, .
La‘mayof parte de estas vfas son administradas por el estado o por.
organismos descentralizados.y estatales - el principal de cllos, .
'Ferrocarriles Nacionales de México - y se estima que absorben el 98
- por ciento del trdfico. S8le el 3 por cientoié/ aproximadamente pertenece
;a'empreSas particulares, En las vias mexicanas predomina la trocha de
1 435 metros, pues alrededor del 93 por clento de todas las vias son de
esta especificacifn,
las existencias de material y equlpo rodante en explotacién son

1mportantes. (Vease el cuadro 5.) 'Cabe agregar a ellas las flotas de
‘carros de carga de empresas industriales, y los carrcs extranjeros
arrendados por los ferrocarriles del pafs (dada la deficiencia numérica
de sus propios equlpos), que en 1958 eran mds de 12 000 y 8 000 unidades
respect1vamente-/

e

15/ Las 1lIneas nacionales estatales y de organismos descentralizados son
las siguientes: Nacionales de México; El Mexicano; Pacifide; Sonora-
Baja California; Sureste; Noreste y Chihuahua-Pac{fico, También
los Ferrocarriles Unidos de Yucatdn se controlan por medio de la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes, Las 1fnzas autdnomas
son: Coahuila~Zacatecas y Nacozari, . :

16/ Estimaciones segln Carlos Villafuerte, Ferrocarriles (México, Fondo
de Cultura Econémica, 1959), pp. 43 sS. - -

/1a explotacién
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I1a explotacidn en los ferrocarriles es deficitaria desde 19L3.i2/

El coeficiente promedio anual de explotacién para el decenic 1949~58

fue de 1 158,58

Cuadro 5
MEXTCO: MATERIAL FERROVIARIO RODANTE EN EXPLOTACION, 1957 Y 1958
(Unidades)
Total Ferrocarriles Nacionales Otras empresas
de México
1957 1958 1957 1958 1957 1958
Locomntoras 1238 1231 935 2L 303 237
Vapor 737 682 560 51.3 177 169
Diesel 489 537 375 421 114 135
Eléctricas 12 12 - e 122/ 122/
Equipo d= carga 22 478 24 248 16 703 18 4Lk 5 775 5 804
Fuggse (Ao y 1606k ...
Plataformas 1188 1 288 vee tee ses cee
Jaulas 963 1 Q16 see tee see cen
Gdéndolas 2 693 2 852 vee see Y e
Tanques combustible 2 300 2 287 oos eee avs ven
Otros 713 Tl see ces vee .
Equipo de pasajeros 1 473 1 580 996 1053 L7 227
la, clase 289 316 ses ses see vee
22, clase 376 379 oot .os cee tos
la, y 2a, clases 97 98 eee ee vee
Dormitorios 156 213 ces “oe see coe
~ Otros 555 574 see “os coe poe
Fuente: Dstadisticas de Ferrocarriles, 1958, Secretaria dé

¥ Transportes, Direccién General de Ferrocarriles,

g/ Pertenecen al Ferrscarril Mexicano.

Ibid., ppe 203 ss.

Comunicaciones

17/
18/ Zstadfsticas de Ferrocarriles, 1958, Seeretarfa de Comunicaciones y

Transportes, Direccién General de Ferrocarriles, pp. 1l4~l7,

Necesidades
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1, Necesidades de equipo v material rodante

En México la necesidad principal de material rodante consiste en procurar
. la dieselizacidn de la traccidn y en modernizar el equipo de carros de carga,
El equipo para serwicios de pasajeros también es deficiente pero aqui no
se considera como problema primario,

Hasta 1943 el equipo de traccidn se componfa de locomotoras de vapor,
Desde 1944 se ha venido acusande la tendencia a sustituir las lecomotoras
de vapor por locomotoras_diesel.lg/ Sin embargo, esta tendencia no parece
obedecer a un programa deliberado que se apoye en un financiamiento
especifico,

En las estimaciones de las necesidades de carros de carga, el factor
predominante es la sustitucidén de carros que han llegado al fin de su vida
econdmicagg/ en las flotas propiedad de empresas ferroviarias y no ferro-
viarias (industriales), Ademis se toma en cuenta el aumento de la demanda
de transporte, asi cémo'el desplazamiento progresivo de las existencias de

21/ 145 necesidades hasta 1963

carros arrendados. Segln estudios en curso
se han fijado provisionalmente en 23 600 unidades de carga de todas clases
(v8ase el cuadro 6}, que se descompondrian asi: furgenes, 33 por ciento;

tanques, 25 por ciente; géndolas, 18 por ciento; plataformas, 5 por ciznto;

jeulas y redilas, 5 por eciento.

19/ En los Gltimos afios ese proceso de sustitueién se manifiesta asi:

Locomotoras
Afio Vapor Diesel Eléctricas Total
1944 1 293 16 12 1321
1950 1 348 122 12 1482
1954 1 126 331 12 1 469
1958 682 537 12 1 231

Fuente: Estadisticas de Ferrocarriles, 1958, 'Secretaria de Comunica-
ciones y Transportes, Direccidén General de Ferrocarriles,

gg/ Tomando en cuenta las facilidades existentes de reposicién, talleres,
ete., se considera que la vida @til de una unidad se cumple en 30
ahos,

21/ Informacién directa del Banco de México.

/Cuadro 6
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Cuadro 6
MELICO: ESTIMACTONES DE NECESIDiDES DE CARRCS DB
CARGA PARA 1959-63

: R : Unidades

Sustituecidn de unidades mayores de 30

afios pertenacientes a empresas ferroviarias 6 Thi

Sustitucién de unidades de empresas no

ferroviarias que por su estado fisico

deben retirarse de la circulacién 2 000

Déficit actual 2 400

Aumento de niimeros de carros por 1ncremento

del volumen transportado L 386

Desplazamiento de carros extranjeros 8 035
' Total : 0 23 585

2, Posibilidades de financiamiento

El estado aporta los elementos complementarios de financismiento que nece=-
sitan los ferrocarriles., Asi se han combinado, desde hace varios afics, los
recursos de las empresas con las aportaciones del gobierno federal, més
los créditos internos y externos para las distintas inversiones en la
rehabilitacién de lfneas y en compras de equipo, Cabe suponer que las
empresas podrlan financiar una parte importante de las compras de egquipo
segln las necesidades esbozadas en el p4rrafo anterior,.

"Un esquema provisional no oficialgg/ evalda la suma de inversiones .
en eéuipo de transporte que se efectuarian en el préximo decenio {1958-67)
en unos 2 200'milluﬁés de pesos (176 millones de ddlares), de los que
es probablé que se invirtieran 1 200 en el péis en métarial'y mano de obra
¥y 1 000 en materiales importades, Con esta inversidn podrian comprarse
de LOO a 500 locomotoras, 11 000 carros de carga y eqﬁipo para los .
servicios de pasajeros, . , ) .

El financiamiento de las compras al extranjero. se efectﬁa principalmente
mediante préstamos del Banco de Exportaciones e Importaclones avalados por

la Nacional Financiera. El plazo de lds créditos es de 5 a 10 afios y

22/ C. Villafuerte, op,cit., pp. 92-95,
/las tasas
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las tasas de interés son las mismas gue predominan para igual fin en el
mercado internacional de capitales. Las adquisiciones suelen efectuarse
pagando al contado el 20 por ciento del valor total de la operacidn; la
empresé abastecedora otorga un erédito a corto plazo por otro 20 por'
ciento, y el Banco de Exportaciones e Importaciones se hace cargo del
60 por ciento restante, ‘

Se han establecido en el pafs élgunas empresas que producen ruedas,
resortes, bogies y enganches, La empresa ferroviaria mds importante éé
la Constructura Nacional de Carros de Férrocarril, 5.4, (empresa estatal),
que en 1954 fue puesta en servicio y que en 1959 terminé obfas de ampliacidn
con objeto de triplicar su capacidad de produccién anual original y permitir
la produceidn simultdnea de tres tipos de carros.gz/

Hasta fines de 1959 la Constructora ha producido 7 052 unidadésg&/
que estdn utilizando las distintas empresas y en mayor proporcién los
Ferrocarriles Nacionales de México. Con la cooperacidn de la Nacional
Financiera se efectud la venta de esta produccién, que asciende a mds de
800 millones de pesos, otorgando créditos a largo plazo a los compradores.

Para el préximo cuatrienio (1960~63), con la colaboracién de la
Secretaria de Comunicaciones, los Ferrocarriles Nacionales y el Ferrocarril
del Pacifico, la Conétructora ha elaborado un plan de produccidn de 8 163
unidades -que se integrardn en la siguiehte forma:

Furgones 4L 430
Tanques 630
Cabooses 224
Carros expresos y .

correo 215
Jaulas- 518
Géndolas 1 580
Plataformas 566

Ademfs se proyecta fabricar 500 coeches de pasajeros en seis aﬁos.gé/

23/ Véase la descripcidn de esta empresa en E/CN,12/508, documento
citado, p. 62.

24/ Segin la propia empresa se produjeron 1 785 furgones en 1958 y 1 730
furgones y & cabooses en 1959. La produccién total desde diciembre
de 1954 al 31 de diciembre de 1959 alcanza a 7 O4L6 furgones y 6
cabooses.

25/ Constructora Nacional de Carros de Ferrocarril, S.A,, informe anual
1959 (Excelsior, 19 de agosto de 1960),

7 DAL em
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3., Rézimen de importacidn

En el cuadro VII del anexo se ofrece un sxtracto del arapcel.mexicanp en
lo que se refiere a importacién de material ferroviario.,- Para la de l, 
aquellos articulos que se sefialan con la cifra 16 en la dltima columna
de dicho cuadro se requiers un permiso de la Secretaria de Economia,
que s& otorga en los siguientes casos.gé/
2) Cuando dichos artfculos no sean sustitufbles por otros de
produceién nacional;
b) Cuando la produccién nacional sea insuficiente para satisfacer
el consumo interior;. ‘ '
¢) Cuando, siendo suficiente la produccidn nacional, haya escasez
temporal por interrupcién de la produccidn o por otra causa cualquiera,
que ocasione perjuicios en concepto de la Secretaria; )
d) Cuando los ertfculos de produccidn nacicnal sélo puedan obtenerse
en condiciones desventajosas para el adquirente, én comparacidén con los
articulos extranjeros, en cuante a calidad y plazes de erntrega, a juicle
de la Secretarfa, o
e) Cuando circunstancias anormales, nacionales o internaciocnales,
hagan aconsejable, en beneficio de la econemfa del pais, efectuar determinadas
reservas de materias primas o de productos elaborados, '
Los permisos sélo se otorgardn si la competencia entre los bienes que
se trata de importar y los ds produccién nacional ne perjudica a la
econcmia del pafs.
las importaciones del sector piblice ~ tal es el caso de las de los
Ferrocarriles Nacionales de México - requieren ademds un permiso especial
del Comité de Importagiones del SectorlPﬁblico.

VIII. PARAGUAY

El Ferrocarril Central del Paraguay, de propiedad extranjero, con 500
kilémetros de extensién, opera la red més larga del pafs, Su trocha es de
1 L35 metros, También es de servicio piblico el Ferrocarril Nacional del

26/ Reglamento de 26 de noviembre de 1956 (Diario Oficial, 28 de noviembre
de 1956), ‘ —

C o s /Norte, de
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Norte, de propiedad estztal, que opera 56 kildmetros de lineas de la
misma trocha., El Paraguay tiene, ademds, unos ocho ferrocarriles
exclusivamente industriales, de pequefia extensién y de varias trochas,

El Ferrocarril Central jugé un papel importante en el sistema
paraguayo de transportes hasta despuds de la segunda guerra mundial, y
casi siempre fueron favorables sus resultados financleros anuales, pero
en el dltimo decenio se ha deteriorado su situacidén. En efecto, desde
1950 a 1957/58 el trifico de mercaderias bajé de 186 000 a 107 000
toneladas y el trdfico de pasajeros se redujo mds de la mitad. Cifras
recientes muestran que prosigue tal tendencia y‘que estf creciendo la
competencis del transporte por carretera.

Esta situacién se refleja en los resultados financieros, En 1957/58
los ingresos fueron del orden de 875 COO délares v los gzstos de operacién
de 985 000 (ineluyendo una carga de é por dientd para la renovaeién del
material), El resultado neto fue, pues, un déficit de unos 110 COO |
délares, sin contar las cargas financieras. ILas cifras conocidas de
1959 indicaban que en ese afio era previsible un déficit mayor,

" Cabe atribuir a varios factores esa sitﬁacién. Iniciaimgnte 1a
via se construyd con especificacionss inferiores, sin balasto y con '
némero insuficiente de durmientes. El alineamiento también fus desfavo~
rable, pues en las secciones central y sur penetra grandes regiones.pantam
nosas, sin mucho trdfico, que c¢rean problemas de drenaje., En los iltimos
afios, ademids ha resultado insuficiente la reserva de 6 por ciento para la
renovacién del material, A causa de todo ello, los ferrocarriles
pataguayos son shora muy dificiles de operar. Se calecula que las condiciones
de la via son malas en unos 300 kildmstros y muy malas en 75, la flota
de locomotoras de vapor con combustidn de lefia es de funcicnamiento
costoso y estd cerea del fin de su vida dtil, ILa reparacidén de gran parte
del material rodante es antiecondmica y los talleres de mantenimiento son
parcialmente obsoletos. En el cuadro 7 se indica el volumen y la antigliedad
del parque actual,

'~ /Cuadro 7
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Cuadro 7 ° _
PARAGUAY ¢ MATERIAL RODANTE N EXPLOTACION
B (Unidades)
Total De mis de 45 afios de edad
Vagones de. carga o 4L32 4,30
Coches de pasajeros . 57 53
Locomotoras de vapor g A 22

Un programs parcial de rehabilitacidn presentado al Banco Internacional
de Reconstruccién y Fomento a fines de 1958 comprende la renovacidn de 75
kilémetros de lInea y la adquisicién de 9 locomotoras de vapor con combustién
a petréleoc, 180 vagones de carga, 6 vagones de pasajeros y ecquipe para
talleres de mantenimiento, El costo total de este programa serfa del
orden de 4 millones de délares (3.4 en divisas extranjeras y 0.6 en
moneda nacional), E1 Banco no juzgé posible conceder tal crédite, porque
en su opiniéh el Ferrocarril Central se encuentra en un avanzado estado
de deterioro fisico y financiero, y la continuacidén de su operacidn ‘
significa una ventaja muy pequefia para la economfa paraguaya, - Por lo
tanto, no se justifican mds inversiones de cualquier naturaleza," 21/

Ante tal situacién y no pudiendo operar con tan voluminoso déficit,
la empresa propietaria del Ferrocarril Central resolvid paraliéar el
servicio desde el 31 de julio de 1959, Al dia siguiente, el gobierno
nacional decidid hacerse cargo de tales déficit y restablecer el servicio.
Régimen de importacidn '

El cuadro VIII del anexo contiene un extracto del arancel paraguayo
en lo referente a importacidn,de material ferroviario., Sin embargo, por
disposicién especial, los ferrocarriles del servicic piblico estén -
exsntos del pago ds tales derechos, la exencidn no sélo se aplica al

27/ FEl Banco favorece ¢l desarrollo del transporte fluvial y por carretera,
Véase The Bconomy of Paraguay, report WH-84a (17 de marzo de 1959)
del Banco Internacional de Reconstruccién y Fomento,

/material ferroviario
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material ferroviario especifiecado en el cuadro, sino también a todas
las importaciones gue hagan los ferrocarriles (productos de hierro y
acero, etc,). Los ferrocarriles del servicie piblico, en cambio, se
comprometen a cobrar el 50 por ciento de las tarifas a todos los
transportes del gobierno (de carga y de pasajeros).
Los derechos consulares ascienden al 5 por ciento y las tasas varias
del 1 al 2 por ciento., Los ferrocarriles no estdn exentos de dichos pagos.
El mercado de cambios es libre. Se exige un depdsito previo {de 5
a 400 por ciento del valor de la mercaderia, segin los casos) para las
importacicnes procedentes de pafses no limfItrofes del Paraguay, pero los
ferrocarriles del servicio plblico son excnerados de dicho depfsito.

IX. PERU

Ia red ferroviaria peruana tiene mis de 4 000 kilémetros de largo, de
los cuales 700 son de tréfico privado. Hay trochas de toda c¢lase, pero
las dos m4s importantes son la de 0.914 j 1 435 metros,
El trédfico piblico se divide en tres grupos:
1) 1los Ferrocarriles del Estado, con unas 10 redes independientes;
2) 1la Peruvian Corporation Limited, compafifa de capital inglés que
por sf sola absorbe del 70 al 80 por ciento del trdfice y que
tiene las dos principales lineas, a saber: el F.C. Central del
Perd (549 km de trocha 1 435 m) y el F.C, del Sur del Perd
(861 km de la misma trocha), y
3) unas 20 compafifas mds de ferrocarriles de pequefia y regular
importancia. |
'El cuadro 8 muestra el material rodante de las compaﬁias de trifico
piblico en explotacidn en 1957.

/Cuadro 8
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Cuadro 8
‘PERU: - HATERIAL RODAKTE EN EXPLOTACION, 1957
' (Unldades)
Ferrocarriles The Peruviam Otras -
del Estado Corporation  empresas._ ., Total
' ' Limited -
Vagones de carga _' 228 1 957 . 1005 - 319
Coches de pasajeros 37 _ 126 L5 208
Locomqporas _ N+ N 148 49 22?2/
_Cbches motores . 34 _ 25 6 . 65

Fuente: Direccidén General de Ferrocarriles, Ministeriolde‘Fomanto. (Los
datos s6lo cubren el trdfico piblico,.no el privado, )

_/ Al parecer, sélo 7 son eléctricas y 2% diesel.‘

Lo mismo que en otros paises latinpamericanes, el mnter1al ferroviario
peruano es sumamente antlcuado y su explotacién deficiente., Escasean los
recursos para nuevas 1nver51ones y los Ferrocarriles del Bstado no tlenan
_préctlcamente planes de compras., La Peruvian Corporation Limited
también atrav1esa una situaclén financiera dificil pues no puede subir
”llhremente sus ‘tarifas - a pesar del alza general de szlarios en el pais -,
por lo que es deflclente su mantenlmiento J muy restringidas sus compras
de materlal. Asi en los dltimos afios, sélo logrd poner en servicio 150
veagones de carga HUSVOS. Aunque ha encargado 130 vagones y 18 coches de
pasajeros nuevos, no se le entregaréﬁ hasta reunir los fondos necesarios,
La mayorfa de ese material es de procedencia inglesa, Ia Compafifa
necesita también 27 locomotoras diesel-eléctricas de 1 800 HP, 13 de
900 HP y 3 de jOO/hOO H?(por valor aproximado de 9,6 millones de
délares), unos 100 vagones ganaderos y 6 especiales para .transporte de
cérsalzs a grancl (por velor aproximado de 1.5 millones-de ddlares), psro
no le es posible financiarlos,

Qtro plan de la Peruvian Corporation Limited, mds ambicioso, comprende
12 adquisicién del material siguiente: '

/50 lecomotoras
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Millones de d8lares

50 locomotoras diesel-eléctricas (para la dieselizacién

progresiva de la red) 10
100 coches de pasajeros L
300 vagones de carga 1.8
Material diverso para renovar 300 km de vias 5

El 3 de junio de 1958, el Banco Internacional acordé prestar 15
millones, pero no fue posible poner en ejecucién el préstamo debido a que
la Corporacién no estaba en condiciones de amortizario, Como la situacién
no habfa mejorado hasta mediados de 1959, el Banco desidié cancelar esc
préstamo, indicando que estaba dispuesto a recibir una nueva solicitud
cuando las condiciones fueran mds favorables,

Régimen de importacién

El cuadro IX del anexo es un extracto del arancel peruano en lo que
se refiere a la importacidén de material ferroviario. Esos derechos se cobran
sobre el valor CIF, definido como el valor FOB mfs el 20 por ciento,

Por disposicidn especial del gobierno peruano, se acordé liberar
totalmente de derechos arancelarios las importaciones hechas por los
Ferrocarriles del Estado y por contrate ley 6281 la Peruvian Corperaticn
Limited quedd también exonerada hasta 1973. BEsta exencidn cubre no sélo
los productos especificados en el cuadro IX, sino también las importaciones
de cualquier clase que hagan esos ferrocarriles como, por ejemplo, los
productos de acero (barras, perfiles, planchas, chapas) para construccién
o reparacidn del material y el petrdlec para las locomotoras de vapor.
5in embargo, se cobran los derechos consulares, que son de 1 667 por
ciento sobre el valor CIF,

El F.C. Chimbote~Huallanca (738 km), perteneciente a la Corporacién
Peruanaz del Santa, goza de las mismas ventajas. Los demds ferrocarriles
deben solicitar en cada caso la liberacién de derechos de los Ministerios
de Fomento y Hacienda, pudiendo éstos concederla total o parcialmente o
denegarla. '

El mercado de divisas goza de completa libertad, por lo que sSlo hay
una tasa de cambio, la del mercado libre.

X, URUGUAY
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X. URUGUAY

En el documento que servid de base para la reunidn de Gérdobagﬁ/ ya: se
dieron algunos detalles sobre la red ferroviaria uruguaya ¥ sobre su paraue j
de material rodante. Desde entonces, se han realizado en el Uruguay varios
estudios que confirman las cifras allf indicadas en cuanto a las necesidades
de renovaciln de sus ferrocarriles, |

Segln las mds recientes estimaciones, esas necesidades serian del’

siguiente orden:

Vagones de carga 1 0CO

Coches de pasajeros | - 50 unidades

Coches motores 10a 2 o

Locomotoras diesel-eldctricas 2

Rieles ' l500 kilémetros dé .
Salasto 1 100 vias por renovar
Durmientes . - 700

Ademds, habria que reconstruir 2 000 metros de puenﬁeg y mejorar y medernizar
el sistema de sefializacidn, ‘ '

Bl costo estimado de tal programa seria del orden de 30 a 40 millones
de ddlares, la mitad en divisas extranjeras y la mitad en moneda nacional,
Rémimen de iggorfacién '

El arancel aduanero vigente en el Uruguay es muy corplejo y se estén
haciendo estudios para reformarlo, Por eso no ha parecido necesario
publicar aqul un extracto de &1 con referencia al material ferroviario.

La omisién carece de importancia préctica; pues tqﬁbs los ferrocarriles
uruguayos son de propiedad piblica ¥y estén‘exenﬁééﬁggl,pago de derechos
aduaneros. Los ferrocarriles, sin embargo,adeben pagar las tasas consulares,
que son poco gravosas (del orden del 2 por ciento como méximo),

Para cancelar sus compras al extraﬁjeré, los férrocarriles, COmo
cuzlquier otro 1mportador, deben solicitar dei Contralor de Exportaciones
e Importaclones las dlvisas que neg¢esiten, Estas se conveden por cuotas

28/ E/CN,12/508, documento citado, ppe 45-Lb,

/y su
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¥y su volumen, depende de las disponibilidades del pafs., La tasa de cambio
es la del régimen general {(alrededor de 10 pesos uruguayos por délar).gz/
Los ferrocarriles estén exentos del depésito previo de 100 por ciento, |
cbligatorio para los importadores privados,

XY, VENEZUELA

La red ferrofiaria.vénezolana comprendé ésencialmente unos 900 kildmetros
de vias de trochas disimiles y se halla distribufda en tramos inconexos,
desprovistos de la interconexidn que debe caracterizar a todo plan
arménicoe de transporte. Estos ferrocarriles fueron construfdos en
apartadas regiones geogrificas y su objeto era servir intereses puramente
locales, Ademds de esta falta de estructuracidn geogrdfica en su concepeidn,
el trazado adolecid de una serie de inconvenientes técnicos, como pendientes:
excesivas, radios redﬁcidos de curvetura, capacidad de carga y velocidad
de los trenes sumamente llmltadas, etc.

El aislamiento de los diversos tramos, sumado a sus defectuosas
caracteristicas técnicas y al descuidc en que se ha mantenido el material
reodante, entorpecieron seriamente su explotacién econdmica y le impidieron
competir con el transporte carreterc, Asi se explica la declinacidn
gradual observada en los volimenes de carga y pasajeros desplazados,

Para preparar un plan arménico de rehabilitacién, en 19h6 se cred la
institucidn auténoma denominada Administracién de los Ferrocarrlles del
Bstado, 351gnandole la misidn de admlnlstrar los aislados y anticuados
ferrocarriles en explotaclﬁn.;.Més‘adelante se le didé jurisdiccién sobre
Jas 1lineas adquiridas de émpfesas privadas alemanas e inglesas.
Posteriormente, se'resolvié paralizar el funcionamiento de casi todos
esos ferrocarriles anacrénicos porque su explotacién era antieconémica
y muy inseguras sus perspectivas de recuperacidn,.

En 1950, la Administracidn de Ferrocarriles del Estado preparé un

ambicioso proyecto de programz ferroviario en el que se sugeria la

29/ Hasta hace poco, las importaciones del sector piblico, en el que estdn
comprendidos los ferrocarriles, gozaban de la tasa preferenclal de
cambio de 4 pesos por ddlar,

/ereacidn de
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ereacién de une red uniforme destinada a enlazar los centros demogrificos
¥ de produccién del ﬁéfs ﬁ los puertos marftimos, con el fin de servir al
desarrollo econdmico del pals. Bste plan, que habria de dotar a Venezuela
de .vias férreas de primer 6rdén, comprendia la construccién de 4 250
kilémetros en dos etapas (2 440 en la primera y 1 810 en la segunda),
fijando como trocha la uniforme de 1 h35'ﬁétros, que es la normal en los
Estados Unidos y Europa. Se pensaba cumplir cada una de estas fases en un
pericdo de 10 afios,

Hasta la fecha sélo se han construfdo los tramos, ya terminados y
en servicio, de Puerto Cabello a Barquisimeto (175-km) y de Naricual a
Guanta (27 km), el dltimo de los cuales sirve para la explotacidn de
las minas de carbén de Naricual. En cuanto al resto del programa, en
enerc de 1953 fue aplazada su ejecucidn hasta concluir estudios econdmices
minuciosds que permitieran determinar el grado de desarrollo mfs conve~
niente para la red ferroviaria nacional, Con tal objeto se constituyé
una Comisidén Iecondmica Ferroviaria Nacional, integrada por cinco economistas
venezolanos y extranjeros, especializados en transporte, gque asumid la
responsabilidad de estudiar tan importante problema. :

Hasta que la Comisifn no publique su informe no es posible hacer
estimaciones sobre las necesidades venezolanas de materizl ferroviario
para los prdéximo afios.

Rérimen de importacidn

En el cuadro X del anexo se extracta el arancel venezolano de
importacidn en cuanto se refiere a material ferroviario., Puede verse en él
que la importacién de material rodante (locomotoras, coches motores, coches
y vagones) no causa derechos, pero gue los rieles, el material de sefiali-
zacién y las piezas para material rodante pagan en prineipio gravidmenes,

De hecho, sin embargo, se excnera a los ferrocarriles del pago de esos
derechos arancelarios (como tambidn de derechos consulares y de éualquier
otra clase de impuestos a la importacidn}, por pertenecer al estado,

Tampoco se necesitan permisos previos para la importacién de material
ferroviario, Tal situacidn, sin embargo, podria cambiar en el futuro, ya

que se¢ observa en Venezuela una creciente tendencia. a proteger la industria

/nueva gue
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nueva que se constituye en el pais. Tal podria ser el caso de la
siderirgica del Rio Caronf, que fabricard rieles dentro de un par
de afios,

No hay en el pals restricecién cambiaria alguna, El délar se

cotiza a 3.35 bolivares (3.33 para las importaciones del sector pfiblice
¥s por tanto, para los ferrocarriles),

/ NEXO






E/CN.12/5L7
Pég. 43

ANEXO

Aranceles de importacién de material ferroviarie en Argentins, Belivia,

Brasil, Colombia, Chile, Ecuador, Paraguay, Peri y Venezuela,

/Cuadre I
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Cundro I

ARGENTIMA: TADIFA DE AVALUOS Y ARANCEL DE IMPORTACION PARA YATERIAL PEFROVIARIO gf

Unddaa Tase del derocho Adiciom
Nimero de Convenio  de  Aforo B/ ad valorem ¢/  males &/
purtida Desoripotdn con afore {porcientos)  (porccrtoje)
Cufast
1 525 ~ de hilerre, para ferrosarriles ¢ tranvias de vapoer kg ved, 18s/
1 525 = do hierre, rara ferrocarriles o tranvfas de vapor
{con caaprobacidn de destine) G.B. ke 0.192 5 10
Burmientes
1 538 « de hierro, para ferrocarriles o trenvias ke Vode 18¢/
Eclésass
1 539 - pars ferrccariiles o tranvins de vapor kg Vads 8o/
1 539 « para ferrocarriles o tronvias de vapor {con
somprobacifn de destino) G5, ke 0,192 52/ 10
Lacomotoras '
1 741 = ¥ piezac de repuesto pare las nismas Golla - Yeda 53/ 10
Rieles:
2 031 = de hlerro o acero, pars ferrocarriles o tranvias ,
de vepor, o sangre o eleciricidad : kg Vede e/
2 031 « do blerro o acaroc, pars ferrccarriles o tranvfas
de vapor (con couprobacién de destino) G.B. ke 04064 58/ 10
2 932 - como los anteriores, usados ke Votls 12-1_'/
2 032 -~ pomo les anteriores, usades {con comprehacdédn
do deatino) G.Ba kg 0,032 5t/ i0
Santingze:
2 049 = de hierro, para survar rieles ke Vode 4
Travesanoss
2 150~ de hierre, para ferrocarriles o tranvias kg vads 18s/
2 150 - de hlerro, para ferrocarrilss o tranvias
{cen comprovacidn de destino) G.Ba ke 0.08 5 10

2/ Las mercaderfas no enumeradas en la terifa de avaldes pagardn el doreche establooido en la misma para las de
su olage sobre su valor en depdsito declarado per el introductsr. S1 no pertenecen a ningwe de las sategorfas
establecidas en el arencel, abonardn el derecho del 42 por ctento sobre su valer endpisito declaredo en 1o
misme formee

b/ Pare el cflcule o liquidacién de los derechos de importacién en la Argentim, debe tenerse presente gque el
aforo sobre el cual ge aplica el derecho ad valorem ¥ les derechos especfficos estdn establecides en posas

arc ¥ que el tipo de conversidn del peso oro & la moneda corriente se mantiene adn en 2,2727 peso moneda nae
cloral por cadu peso oro,

¢/ Los derachos ad valoren se aplican sebre el valor CIF declerade {v.d,), excepte a los productes para los cueé
les se indica un aforo (también en pesos oro), on cuyo easo dste ez el valor sobre el cual se caleuls aguel
derechos El derecho od valorem apilcade sobre un valor de afere constituve en efecto un derecho espeéffico,

4/ hdenfs de los derechos especflicos ¥ ad valorem, hay derechos adicioneles, que son 2d valerem sobre sl valor
CIF declarudo o sebre el afere 51 10 hay,.

_g/ Los productos importados por esteg partidas vagen adends un recargo de 2 pesos moneds raciorzl por kilogreme
para el Fondo de Contribucién £l Desarrgllo del Plan Sidemirgico,

g/ Los productes impoptados por estas pertidas pacan ademds un pecarge de 0,40 pesos mopuda racfonal por kiloegras
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BOLIVIA: ARANCEL ADURNERC DE IMPORTACION PaRi MATERIAL FERROVIARIO

Fdrmafo

Mercaderfas

Darechos arancelarics

Eppecifico &4d walorem
{bolivienos) { poroenta.je)

194

84y

1 o7

1 ok9

Durmientes de madera de todas
clases - - - - - '

Hieles, durmicntes, wuelles, ejes
topes, plezas sueltas para cambios
de vfas, tirantes de vfe, placas

de unién, garfios para rieles,
pernos, tuercas y volandas pare
eclisas, traviesas, cuhias, llantas,
ruedas y trenes de ruecdas, camblae
vias, raras, spujes, rieles atorni-
ilados ¢ empernados ¢n forma de
oruces de vin, plataformas glratorias
mBra vagones, cojinetes, santlagos,
alzaprimas, zerras ¥ en general
slementos, partes y accesorios para
weterial rodante y vias férreas,
tranvies o vias portdtiles

Coches, carros, plataformas, bodegss,
furgenes y manillas de mano, para
1fneas férreac

Lotomotoras con ¢ sin ténders, loco=
méviles, loeemotoras pare mimas,
autemotores, tranvias y motemanillas

159

Libre

Libre

Fuente: Decreto supremo 05,096, de 26 da noviembre ds 1956,

/Opiawiro. 113
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Cuadro III
BRASIL: AIMNCEL DE AZUANAS PaR4 HaPRAlAL TERROVIARIO
4 Gravdusnes

Partidas ﬂercadarfas ad valorem Categoria
Sobre el valor,CIF (general o especizl)a/
{ porcenta je }

406 Tummientes de madera para viag férresas 8o E

73-14 Rieles, ecremalleras, accesorios y pertenene

cdas, inclusive agujas, cruzamientes,
eruzotas, desvies, durmientes, traviesas o
semajantos, eclisas y tirafondes de cuzle
quior forma o hecho pars ferrqearriles:

001} rieles, eolicas y placas de epoyo de

25 kg/fih inclusive 30 G
002) eualquier otro riel, eclisa o placa

de apeoyo 10 1t
003) durmientes de hierrec o acero 60 E

DO4) eremalleras y accesorios, rieles con
flanche 10 @

005} amja, oruzamiento, desvio, treviesa,
aslento, cojfn, zapata, cufie, tirafon-
do y cueliquler otro material de via

perranente 20 t]
85-15 Aparato y equipc de sefializacién eldctrica:
001) eparato de telcoouando r de telcseflali-
2aclén pare seralizacién luminesa 5 ‘ G
002) swalquier otroe Bo G
B6-01 Loocmotoras y locomotoras-ténder de émbolo,

de turbina o de¢ cualquier otro tipo de vae.
por, inclusive las de manloebra:

001} loceomotors 20 G

002) ténder 20 o
Be-02 Losomatoras eldctricas, inclusive las de

manicbra, con acumulador o fuente de energia

exterra 30 G
86-03 b/ Locemotoras diesel, inclusive las de maniobras

001} diesel eldetrica 20 G

002) cunlquier otra 20 G
Bé-oh Cualquier otre locomotora

inclusive las de maniobra 20 G

[owdre II1
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Cuadro 1II {oentinuacién) 2 N
Gravemenes
. ad valorem Catagorfé.
Pa.rtidg_:f Mercaderfas sobre el walor (genernl o esw
cIF pocial) a/
- {porcentaje)
Bé~05 Autometrices o carros motorizados pare ins-
peosifn de lfhen:
001) de vapor 30 G
002) oon motor de cambustldn internz, ine
slusive diesel 30 ]
£03) ocon motor eldctrico 30 G
0ch} con motor & explosién 30 G
005) cualquier otro 30 G
B6-06 Tranvfas, carros:
(01) carro motor o autemotriz 4o G
002) remolque pars pagejeros bo G
003) remolque para cargm ko G
004) cuzlquier otro, inclusive el provisto
de grin, tanque o cualquier otro aparsto ho ¢
8é-o7 Coches para pasajeres, inolusive ol pullrans
$0l) coche de acero pullman 30 G
002) sualquier otro Lo G
86-08 Vagones para carga:
001) de borde bajo ¢ basculante 60 G
002) de descarsm sutomdtica &0 G
003) tsotérmica o frigorifice 60 G
0ok) de plataforma y plancha 60 G
005) tangue o depésite 60 G
006) cualquier otro &0 [+)
B6+09 3/ Vagones parc flnes especiales 4o E
86-10 Vehfculos para uso alterrativo en carretera
o sobre rieles : 0 G
88-11 Cwmlquier otro vehfeulo no especificade ni
ecmprendide en otro item &0 E

/fCundro III



B/CN 12547

Pég. L8

Cuadro I1I (continuacién) 3

Gravamenes
ad valoren Categorfe
Partides Mercaderfas sobre el valor {general
CIF © especial) a/
{porcentaje)
86-12 Partes y piezas separadas de loccmotora,
locemotoras y cualquier otre vehisulo fow
rroviario:
C01) aparato de encanche Lo G
002) cabima, estubo, cuerpe, cilindro y
cualquier otra parte de cohertura de la
le loccmotors Lo [+
003) caje de arem Lo G
00k} eaje de grasa o cwalquier dispositivo
para lubricaciér no especificado ni
cemprendide en otra parie Lo G
005) caja de vagén 60 G
_0.9_6_) caja de cuslquisr otreo vehfeulo farroe
viarto, inclusive tranvfia ko G
007) chimenea ho G
008) chasis 60 G
009) eje usimdo ¢ Yrabajado para material
ferroviario, mantado o no, pecto o
acodado 40 1)
010) fuelle para comunicacidn entre vagones Y0 G
011! limplarrieles 4o G
012} perschoque ko G
_0_}}_) cualquler pleua de freno, no sspecifie
cade ni comprendlda en otre parte Lo G
014) pieza para la modificmolidn de velocidad
e Inversién de marcha 4o G
015) pieza para trensmisién de movimiente 10 G
016) ruede y llanta pera ruede de hierro
fundido Lo G
017) rueda y llanta pare rueds forjada 30 G
018) bogies 60 G
_Q}_z) sualquier otra pieza separada,
no espesificada ni comprendida en
otra parte ko G

fouwsdro 111
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Cuadro I1I {continumcidn} 4
Grawimenes
&d velorem Catogerfa
Pertidus ) Mercaderfas scbre el valor {zoneral o
3 1 B espeoial) a/
{poroentaje}
86=13  Aparatos no eléctrieoéﬂi:araHseif'ml.lzaoién
pare cuslquier via de camunicacidn, con o
sin $luminacidn eldetrice, tales come:
semdforo, palanca de manicbra, camando de
pase a nivel o cualquier aparato no especi-
ficado ni ocmprendido en otra parte . 50 G

Fuente: Ldy 32ul, de 14 do agesto de 1957.

g/ Circular 23, de 4 de septiembre de 1557,
b/ Resolucién 3 del Consejo de Polftioa Aduenera,
&/ Resolucidn 21 del ConscJo de Polftica Aduenera.

fouzndre IV
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Cuadre IV

COLGHMBIA: AUAMNCEL DE ADUARsS PARA FaTERIAL PuiROVIARIC

Posicldn

Dencminoeifn

Grevamen
especifico
{pesos/

kg brute)

Ad valorem
sobre o)l valor
cr
{poreenta.je)

Observacliones

365

713

714

715

mné

7n7

Durmiente de madera para
vias férreas

Rieles de¢ hlerro o acepro
para vies férreas avn
perforades o combedos;

a) de tipo liviano, Iasta
60 1libras per yerds

b) de 60 libras por yarda
o mds:

1 de 608 75 libras
por yerda
2 los demds

Traviesas de kierra o
acero, para vias férreas

Eclises, placas de asiento,
abrazaderas, placas y barras
de separacién, para la
colocacidn o Fijacién de
rieles de hlerro o fundicidn
maleable

Agujas, corazones, cruces y
camblavias, varillas de agu-
Ja, cremalleras y vias portd-
tiles de hierro, fundieidn acero
o fundicidn releable para ferroe
csarriles y tranvias:

a} vias portftiles
b} las demds

Estes, llantas y ccntros de
ruedas, pusdas y trenes de
ruedas, de hierro, fundlojidn,
acero, o fundicién malenble
Fara meterial de ferrocarriles
¥y tronvias

0,20

0.15

0.15
0.10

0,10

0.20

- D10
Libre

Librea

30

1o

10
10

10

25

10

Inpertacién
prchibida

Licencia previe

Licencie provis
Licencis previa

Licencis previa

/Cuadro 1V
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Cwadro IV {continuacién) 2
‘ Gravemen  Ad valorem
Pogicidn Denemiracidn especi{fico sobre el welor Observaciones
{pesos/ CI¥

kg brutoe) (porecenta je)

&70 Aparatos eldetricos de seiales
¥y de proteccidn para ferroco-
rriles ¥ vias de comuniczceidn:

a) aparatos da sefales para

eirculacién y trdnsito 4,00 25

b) los demds 10
879 Loccemotoras de vapor, incluf-

dus les locemotoras sin ténder Libre
880 Locamotoras eléotricas y diesel

eldctricas Libre
861 Automotrisss olfetrioes Libre
862 Otras locomotoras, automotrices

y locotractores Libre
883 Ténders para locomotoras Libre
884 Vagones para pasajeros 10
885 Vogzones de semvislo y furgones

de equirpajes 25
866 Vngones ¥y vagonetas pars el

transporte de carga:

a) vagones, incluso plataformas 25
b) vazonetas 25
Lty Partes y piezas sueltas de

_vehfculos rara vias férreas, no
denominadas ni ccoprendidas en
otra parte:

a) chasis ¥ trucks:

1 chasis 25

2 trucks Libre
b) cajas engrasadoras y sus partes Libre
o) fronos de toda clase y sus partes Libre
d} otros Libre

8a8 Material fijo de vfas férreas no

denomirado ni comprendido en otra
parte:

a) aperatos de sehales:

1 serdforos, discos y pobia=

gefnles y seofales 4,00 25
2 1las demts Libre
¢) aparatos de vin - Libre

Licencia previa
Licencia previa

Licencia previa

Licencle previa

Licencia provia
Licencic previa

Fuente: Deereto 1 45, de 10 de mayo de 1 5 o
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Cuadro \f
CHILE: JiRj‘;NCEL LDUANBRC Pafd VMaTERIAL PERROVILRIO

DPerechos Derechos Adicloe
Partidas Mercaderfas Unidades "Dereches medifie convenl. nales o
bdsicos 2/ cados b/ dos impues
e/ tos 4/

11y Asientos fijos pare automdviles,

1420

121
o2
123

b2 -

125

1426
b2y

1428

1430
1430 4

ferrocarriles o tranvias, estdn

o no acojinedos;: cojines y respale
dos con resortes, vy cartones cor-
tados para tapleerfs lateral

Cabirs o plataformas pare
escensores o elavadores

Autocarriles
Bogles

Camblos, cruzemientos y empalmes
de vias

Carros:

~ 0 vagones para equinajes o
mereancfas o oon estanques para
1fquides, con ¢ sin ruedas

- 0 wegonotas para ferroczirilas
provisiomles o portdtiles (sis=
tema Decauville y otros), ¥y pars
andariveles, inolufdes las tolves
que se¢ internen separadaments;
volandes y camlonetas para repae
raciones de la via; ¥ carros con
o sin motor para el montaje de I
1fnez. adrea

Clavos para rieles

Coches de pasajoros, inelufdos los
soches comedores y ctros pars cl
serviclo de viajeros, no especi-
ficados, con o sin bogles

EBelisas o brides, placas de asien-
to y demfs materizl no especifica~
do para vfa permanente de ferrocaw
rriles

Senctfores y materisl de sefnlizfe
oiéh no especificados.

Locemotoras y sus wdnders:
~ de wvapor o eldctricas

- movidas por motores de combuse

KB

3.00

1.00
2,00

0.60

050

0.h0

0,40

.40

0.50

0,20

0,40

0,20

0.675

0430
Q.54

0,30

0.15

G' 0. 15

Ge 0.30

Gu 0415

Ley S{i86

t

"

"
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Cuadro V¥ (comtinuacidn) 2

Derew Deraches TDerechos Adicio=-
Paptidas B Merpoadorfas Unidades  c¢hos modifie corwenl- trAles o
basicos cados b/ dos ¢/  impues.

o tes 3/

1u3] Organcs de infracstructura comunes
& log carres y locomotoras, tales
cemo mparatos de emganche, frencs,
su timonerfa y conexlones especiae
les de lag caflerfas de aire come
primide o celefacolén, graseras,
fuelles, topes, eto., aunque ten-
gan rovestimiento o plezas de gome,
¢on oxclusién de las plezas de los
¢ltazls de autocorriles que setan ]
1ol & las de autambviles X8 0.70 0945 Ley 5766

1432 Rieles para ferracarriles, pars
funiculares, grias, eto., ineluso
log do erepallera, aungue vengen
perforados KB 0,05 0.0375 Gs 0,037% "

Ruedus, ejes y llantass

1433 « con un peso heto individual mae : L

yor de K0 kg B .10 0.075 G, 0,075 f
1434 - con un pssc neto individual haste ,

de 50 kg KB 0,10 "
1435 Tornanesas o pletaformas giratoe

rias y tomas de azua para locomow

torao KB 0430 ' ' "
1436 Tornilloes, tirafondos y pornes,

‘especiales para ferpocarriles KB 1,20 1,62 . "
1437 Tranvfas, con 6 sin bogles B 0.50 »
1438 Traviesas o durmlentes de hierro KB 0.15 "
139 Plezas y repicatos no especifica-

dos, pere mdquiras y aparatos R 0,60 0.h5 G 0.45 "

&/ Los dereches bdslcos son especfficos y estdn fijados en pesos ore por kilogramo bruto,
Un peso ore vale 0.206 de délar, ‘

y Los derechos espeoffices bdsleos sflo se oplican s8i no se indica derscho modificado en esta colurns,
Los derechos mudificides son tamblén espocificos y se fljen en pesos oro por kilogremo bruto,

2/ In esta columna la letrs G significa que se trate de un derecho mogociado en Ginsbre en ol senc del
GATT« En este caso, & todos los pafses miembros del GATT o que gocen con Chile de le cldusuls de la
racidn ofs favorecids no se les aplica el derecho bdfsieo o medificado, sino el deracho convenido, Les
derechos convenidos son también ospécfficos y gstdn fljados en pescs oro por kilogramo bruto,

n_i/ En virtud de la ley 5786, se cobra ademds un deresho ad valorem dpl 30 por clento scbre el valer
racioralizade de la mercancfa, o see sobre sl valer cel.f,, mfs todos los demds grevémenes que cobra
la Adwara {derechos egpecfficns, impuestos de desembarque y movilizacién, otc.)s

JCundro VI
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Cuadro VI
EQUADOR: ARANCEL DE IMPORTACION Pafd DATERIAL FIRROVIARIC
Derechos
Fertidas Ad velorem
Sueres/kg sobre el valor
FOB
(norcentaje)
393 Burmicnies de madera pera vies fdrreas D.20
713 Rieles de hierro ¢ meere, para vias férreas,
atin perforados o ecumbados 0.10 mds 5
2t Traviesas, durmlentes de hierre o acero, para
vias férreas 0.0 ™ 5
715 Eeclisas, placas de aslento, abrasaderas, places
¥ barras de separacidén para lz coloczeldn o la
fijaeddn de rieles, de hierro, acerc o fundieién
m&leable 0,12 " &
716 &sujas ,odrazones, ceuoces, camblavias, varillas
de agja, oremalleras y vias foridtiles, de hierre,
fundieién, asero o fundieidén meleable, para vias
férreas o tronvias D12 M 5
77 Bjes, llantas y centros de ruedas, ruedas y trenes
de ruedas, do hlerro, fundicidn, ‘scero o fundicldn
neleable, pars ferrocarriles ¥ tranvias Q.25 M 5
&70 Amrotos oléetricos de setnles y de proteccidn,
pars. ferrocarriles y para vies do ccmunicacidn .00 ® 5
879 Locounotoras de vapor, inclusive locamoctorase
{eénders 0,50 " 5
gt Locomotores eléctricas 0.50 5
651 Autemotrices eléetricos 0.50 " 5
&bz Otras locomotoras, automotrices y lesotroetores 0,50 ¢ 5
)
864 Tenders para loscmotoras 0.50 * 5
B8Y Vagones para pasajeros .50 ¢ 5
48y Vagone: de servicio y furgones de equipajes 0,50 » 5
286 Vagones y vogonetas para el transporte de cargm 0.0 » 5
847 Partes y plezas sueltas de vehfeulos pars vias
férreas, no dencminados nl comprendides en otre
poarte 0.50 " 5
888 Materdal £1Jo de vfas férrens, no dencmimdo ni
caaprendide en otre parie 0,50 5
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Cuadro VII

L/, 12/ 547
P4, 55

MERICO: TARIFA DEL IMPUESTO GENERAL DE IMPORTACICN PARA MATERIAL FEIRRCVIARIO

o

Cuctas

Unidad Dispesie
\ para la A4 Precio siones
Frascidn Namenelatura a.pl'ica-» Especfficos ‘(’iiﬁﬂﬁfﬁ | oficinl :.spt.: cla~
cidn {peses) tao les

232.00.00 Durmientes de radera, creocsotados 100 K.B. 0.10 mds 5 S5.F.0. -
532,00.01 Durmientes de madera, sin creosotar 100 K.B. 0,10 mes 5 S.F.0. -
750.00.00 Armones, velocipedos y carretillas de

cualquier clase, para vias férreas, no

especifivados KeBe Exentos 5 5.40 16
750400.0} Autovias de cuzlquier clase K.Ba Exentos 10 SeFPe04 -
750.00.02 Carros do pasaje, de cumlquier clase para

vins férreas K.B, Exentos 5 5.P.C. 16
750.00.03. Carros y plataformes de carga, 48 cuale

quisr clase, para vfas férreas, cuando

pesen hasta 1 000 kg KeBa Exentos 30 S54Pela 16
750,00, 0k Carros y plataformas de carga, de cusle

quier clase, para vias fdéprreas, cuando :

pesen mfs de 1 000 kg K.B, Exentos 20 S.P.0. 16
750.00,05 = Carros equirades de fdbrica con grdas

u otras mdquiras o eparatos, para el mane-

tenimicnto o construcceién de vias férreas KeBs 0,02 mds 3 9.30 -
750.00,06 Locomotores de vapor KuBe Exentas 2 SeP.0, -
750.00.07 Locomotoras que no sean de vapor K.B. Exertas 2z S.P.0, -
750.00.08 Carretillas de cualquier clase para fe-

rrocarriles funiculares K.B. Exento 2 5.40 -
750,01.00  agujas de hierro o acero, para vias fdrreas K.B. 0,01 mds 15 1.00 -
750,01,01 Cruceros de hierro o acero, para vias fdrreas K.B. 0.01 mde 15 1,00 -
750,01.02 Clavos de hierro o acero, pare vfas férreas K,B. 0,05 mfs 30 1.30 14
750,01.03 Durmientes de hierro o acero aun cuando ce

importen oon los ascesorios indispensables

para fijar los rieles K.B. 0.05 mdz 30 1.50 -
750.01.04  Planchuelas y unicres de hierre o ecero,

para vias férreas K.B. 0.05 mde 30 1.90 16
750,01,05 Rieles de hierre o acere pars lerrocarril K.B. 0.0 mds 30 1.60 ié
750401.06  Tornillos de hierre ¢ acero, para fijar

risles de ferracarril KoBa 0.05 mde 30 1.80 -
750.01.07 Tortuges y sapos de hierro o acero, para

vias de forrocarril K.B 0.01 mds 15 1.00 -
250,01,08 Seméforos y sefales de trdnsito, pare vfas

de ferrccarril K.B. 0,06 mds 10 15,00 -
750.01.09  Acoesorios ymateriales identificebles para

emplearse como materlal fijo de ferrocarril,

no especificados K.B. Cu05 mds 20 1.30 -
760.00,80 Partes sueltas y pilezas de refaceldn Causardn log El que ton~

de materizl rodante para vias fdrreas (ve- impuestos & gan sehala-

hfeules incompletos de cuslquier clase, los vehicu- do los vehi-

estimdndose como tales sus estructuras, los mra culos en

cuando por su forma permiten identificar vias férreas, las fraceio-

los vehfoulos) segin su g;id;g:{::}:-

clase

Joundpe VIT
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Cundro VII (oontinwacién) 2

i T " Unidad Ouotes - " Disposie
’ rara la Ad Preelo ¢lones
Praceddn -Nemenole.tura eplicaw Espesifices (ge_zg_._g_g_em_ oficlal espesin-
cidn {pesos] pf:;:? les
766400.00  Coamas ¢ plsos y sus mareo3, do hierro o
acere, parc carrves de ferrocarrll, cuando
el pose de cada uno sea hasta de 200 kg K.B. 0.05 mds 5 3,20 D -
766.00.01 Cerns o plsog y ous marcos, do hiorre o '
accro, pare carrss de ferrocurril, cuando
el peso de cada uno ses mayor de 200 kg KB, 0.01 mds 5 -1,20 P
766,00,02  Ejos de hicrro o acero, para carres de '
ferrocarril o locomotoras K.Bo 0.05 nds 10 2,45 -
766.00,03  Llentas de hierro o acerp, para rucdas . : .
de locomotora K.B, 0,01 nde 5 11,50 -
766,00.04%  Ruedas do hisrro o mcero, momtadas on sus
ejes, para earros de ferrecarril o loco~
motoras cusndo su peso soae hasta do :
" 200 kg ‘ K.B. 0,05 mds 5 3,20 -
766,00,05  Ruedss de hierro o aceoro, montadss en sus -
clesy para carros de ferrocarril o locomo= ‘
toras, ouando u peso sex mayor de 200 kg KB+ 0.01 ads 5 - 1420 v
766,00,06  Huedas da hierro o acere, sin montar para :
" earres de ferrocnrrll o locomotoras K.Ba 0.05 mfs 190 5.P.0. 16
766,60.07  Chumaceras para carros de ferrocarril K.B. 0,01 wds )

3430 S 16
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Cuadro VIII

PAPAGUAY: AlBCIZL D ADUATGS PARA [FATERIAL PEIAROTIARIO

W07, 32/5L7

Pdrrafos

Artfcules Dereches

Adiclonales
(porcentaje)

630

nsg

738

Calderas y motores de vapor de
todas clases; mdquiras de
tracelén Libre

Carros, furgones y vagones de

todas clases para ferrocarriles

¥ tranvias y plezas sueltas de

ellos no previstas en otra

parte Libre

Rieles, cclisms, placas ¥
durmicntos, rieles curvos,
camblavias, rafes, agujas,
rieles atornillados ¢ emperna=-
dos en forme de cruess do via,
travesafios, ruedas, cufias,
plataformas giratorlas,
pletaformes para vegones, fur-
gonec y coches; rodajes, con
o 5in efe, muelles cojinetes,
santingos alzeprimas, zerras y
eén general elementos, partes
¥ accesorios para meterial
rodante y via, de ferrccarri.
les, tranviaz, y trenvfas o
vizs portdtiles ‘ Libre

11

11

11

/Cuadro IX
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PERU: TARIF4 DX DSRECHOS DE IMPORTACION PARA MATERIAL FERROVIARIO
—Iopusstos ad valorem (porcientos)
. Ley 11537
Postelén Nomenclatura Partida Unidad. .. . Derecho Loy 1iM2lk Loy 13495  acbre flute
“Gen” 20 por olente de marftime {(sin
recargo recarge)
158 Burnientes do todas
cluses pera viag £d-
rreps, 11y Uno 0.0 9 667 2 2
2 .
Tratado con Chile o 0405 7 667 2 F
GATT Uno 0,20 9 667 0.833 -
335 Matortal rora viac
férreas
Rloles de todas
¢lases, para vios
férreas, incluso
les cambles, cruces
torramesns, \tiles y
accosorios d¢ uso
exclusivo 2380 KB Libre 9 667 2 2
Trotado oon Chile kB Libre L 833 2 2
Rieles y acoesorios
especinles para
1fneas Decauville 23681 63 Libre 9 667 2 2
Tratado con Chile KB Libre 4 833 2 2
Durmientes deo hierro
¢ acero especiales
para vius férreas 2382 KB Libre 9 667 2 2
Tratade con Chile KB Libre 4 833 2 2
Clavos, pernos,
tirafondos y tuorcas
espeelales parn rlales
de vias férreas 2383 KB Libre 9 667 2 2
Tratado con Chile b Libre 4 633 2 2

/Cwdro IX
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a0, 12/ 547
Pée, 59

Poatelén Nomenclature

Fartida

Impucstos ad valorem (porejentos)

Ley 11537
sobre flete
rparftine (sin

recarge’)

Unidad Dereche Ley 1342k Ley 11435
¢on 20 por clento do

recarge

384 Aparatos ¢ instelew
clones eléotricas,
eapeolales pare
seflales do vfas
férreas ¥ para
manejo de agujas ¥
combios

Campanilles, timbres
eldetricas ¥y botones
de todas elases pars
los mismes, incluso
los tobicros indices
dores de fichas o
luces de tedas cleses

386 Locomotoras

Locomaotores de vapor,
incluco loo tenders

GATT

Locamotoras
eldetricas

GATT

Loscmotoras dlcsel
¥ oldotricas

GATT

587 Carros autanotrices
-para, vias férreas

Tranvias oldctricos

Autovagones y
a.utor.at_‘riles

GATT

388 Carres y vazones
de ferraczrriles, quo
no tengn equino de
fuerza motriz proplo;

Carros para pasajeron,
para uso en lineas de
tranvies 3 de ferrocie
rriles

2923

2924

29k7

2948

299

2550

2351

v
¢

2952

KB uibre

K8 0,10 1 667 2

KB 4450 1567 2

KB Libro 9 667 2

KB Libre 9 667 90833

B Libre g 667 2

KB Libre 9 667 0.633

9667 . 2

KB Libre 9 667 0,833

KB Libre 9 667 2

7} Libre g 667 2

¥B Libre 9 667 0.833

KB R 11..667 2

Piu
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Cuadro I {continuecién) 3

i

Impucstos a3 velorem (porcientos)
Ley 11537
Posiclén Nomenelatura Partide Unidad Derecho Ley 1124 Ley 11495 wsobrs flete
on 20 por. clanto mer{timo (sin
de recargo recargo)

Carros para cargi,

de todas clases y

tipos, incluso los

vagones para minas

¥ les carros de

rane 295% KB 0402 11.667 2 2

389 Partes y plezss
sueltas de repuasto
para wehfculos de
vias férreas,
{excepto las partes
eléotricas, los mow
tores ¥y las plezas de
motores) 205k KE 0.0l 11,667 2 2

390 Yeterial fijo para
serales do vias
férreas y sus
partes {excepto
las partes eldetri-
tas, camprondides
en la partida
2923) 2555 KB 0.02 11,667 2 2

Fuente: Deercto~ley 11048,

JCuadre X
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Cuadro X

VENEZUELA: AR:&NCEL DE ADUANAS PARA MATERIAL FERROVIARIO

Partida
Subpartida
Ineliso

Dezoripeidn

Ivpuestos
espec{ficos
{bolivares por

kg bruto)

2530100
651 =08.00
681-11

681.11-01
681-11-02

216-13-19

721-08-04

721-08-04-1

481-08-04-02

721-08-04-3

72108 20k=9
7310100

Durmientes de madera, aserrados o no

Rleles para ferrocarriles y tranvias

0,095
0.10

Aeceporios do hierro y acers pare la
sonstruccidn de wvias fdrreas de todas
¢lases (planchuelas, durmientes o
traviesas, piezus pera camblos, agujas,
2clises o placas de unién, eteo.)

Durmientes, traviesas o travesaios

Accesorios, N.c.Ps

0.09

0.10

Hota, Los rieles de ferrccarriles y

los aceesorios para la oconstruceién

de vias férreas, destinados a los
centrales y demds esisbleciplentos
azucareras son libres de derechos y
requieren licencia previa de importacidn
del Minilsterie de Agricultura y Crfa

Material ¥y accesorios fijos parz vias
férreas, n.e.p.; aperates de sefizles
no eléetrices para gular vehfculos de

carreteras, ferracarriles, oto.

0.10

Semdforos, farcs, serales de alarma,
sefales eldetricas para viss fdrreas y
otros eparatos eléotricos de sefiales y

de seguridad

Semdforos, faros y ldmparas eldutricas

de sefales

1.50

Aparatos oléctricos de sefales y do
seguridad neo.pe, hasta de 15 kg

cada uno

0.50

Aparates eldetricos de senales y de
seguridad, ne.eePe, de mds de 15 kg

cada uno

hesesorios ¥ ropuestos Netgpe

0.0}

0.'45

Losomotoras para ferrocerflles de
vapor {y sus tenders, si se envfan

por separado)

Libre
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Cuadro X {continuazidn) 2

Pertida
Subpartida
Incisoe

Desoripeién

Impuesiios
especificos
{boliveres por
kg bruto)

73102200

731-02=00

731-04~00

7310500

7910600

711 -07-00

‘Locomotores para ferrocarriles

eldvtricas (uxeepto con generador
proplo o diesel eldetricas)-

" Locomotoras pare ferrocarriles &

ocmbustidn interna (ineluso las
diesel~oldotrices) y todas las
demels excepto ies de vapor y
eldotricas o

.-
Corros ferroviarios autanotores ¥y
trenvias autciiptores, ya sean pars
pasa jeres,carin ¢ pantenimlento .

Coches ferroviarios y tranvies, sin
notor propio (incluso tgdos los
ceches para ¢l servicio de pasajeros,
tales como furgones de equiyeje ¥y
cCohes=gorrec)

Cerros ferroviarios y trenvies, sin:
motor proplo, pora carga ¥y rentenimionto '
(ozrros pars carg, carreg-tenques,
platafornas maniguetas, "eebooses™, etc.)

Piezas para meterial ferroviario rodante
{oxcepioc las plezas de repuesios cldoer
tricas, moteres de combustidn interra -
¥ sus piezns de repuesto), no asigmbles
¢ clases determinadas, neeeps o

Libre

Libre

Libre

Libre

Libre

0,10

Fuonte: Deersto 495, de 5 de noviembre de 1958,



