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INTRODUCCION A LA TEORIA ECONOMICA ESPACIAL

I. Introduccidn

El an&dlisis del proceso de planificacidon regional presenta importantes
dificultades, principalment en lo que se refiere a su insercion en el
proceso de planificacién de una sociedad considerada como un todo, y
al nivel de desagregacion que la misma implica.

En cuanto a lo primero, participa de los interrogantes que se
plantean cuando se aborda el problema de la planificacidén como proceso
social en el que el Estado asume un rol de interferencia sobre el
comportamiento esponténeo del sistema.

En lo que se refiere a lo segundo, incorpora a las dificultades
que presenta el anélisis tedrico a nivel global, las que se derivan de
la consideracién del factor espacial.

Por tal razén, se pretende con este trabajo, presentar y explicar
de la manera mas didactica posible, los principales cuerpos conceptuales
que integran la teoria econdmica espacial y sus vinculaciones mas rele-
vantes con el an&lisis de los problemas del subdesarrollo.

El trabajo comienza por un anadlisis del comportamiento locacional
de las unidades econdémicas, a través de la revisidn de las teorias de 1la
localizacién industrial y agricola, procurando aislar, para fines anali-
ticos, los factores locacionales mas relevantes y asignando una importancia
especial a la revisidn critica de los cuerpos tedricos considerados. Todo
ello se presenta en el Capitulo II.

En este anadlisis, se dara mayor importancia al esquema desarrollado
por Alfred Weber, por cuanto este autor intenta elaborar una teoria ideal
con validez de aplicacion general a cualquier sistema social concreto.

Debe tenerse en cuenta, sin embargo, que el comportamiento

locacional de las unidades econdmicas no solo depende de los factores



locacionales que aqui se analizan, sino también del comnortamiento loca-
cional de las otras unidades econbmicas, lo cual lleva a un anadlisis de la

comnetencia esvacial v de la inte»de~~ndencia Tocacional, tal como se

analiza en el Capitulo ITI.

Un primer anflisis de la organizacibn espacial de una so-
ciedad se suele expresar en términos de la consideracién de los
factofes que influyen en la distribucibén espacial de las activi
dades productivas y las leyes que ori@ntan la estructuracibh

del espacio, lo cual se examina en el Capitulo IV.

En el Capftulo V se desarrolla una argumentacibén que tien-
de a explicar la organizacibn espacial de una sociedad, anali-
zando su vinculacién con el proceso de acumulacidén . Aqui se
plentea la tesis de yue el espacio se articula alrededor de cen
tros de acumulacibén, més especificamente, de centros de apropia
cibén del excedente econbémico, lo cual puede contribuir a una me
jor explicacibén de las desarticulaciones que caracterizan la es

tructura espacial de los paises capitalistas periféricos.

En el Capfitulo VI se analiza la relacibébn existente entre
la organizacibén espacial y el subdesarrollo, partiendo del pos-
tulado de gue los problemas de subdesarrollo que se presentan a
nivel regional constituyen manifestadfiones espaciales de la pro

blemética del sulbrdesarrollo gque se plantea a escala nacional.

Bsta caracterizacibén del subdesarrollo a nivel regional
constituye un punto de partida adecuado para el examen de las
distintas interpretaciones del subdesarrollo que pueden ser ex-

tendidad al nivel espacial.



11. ANALISIS DEL COMPORTAMIENTO LOCACIONAL

1. Revisidon de la Teoria de la localizacién industrial.

a) Introducciodn.

Dentro de este cuerpo tedrico se busca analizar los factores que in-
ciden en el comportamiento locacional de la actividad industrial. Se sue-
le asignar a esta actividad una importancia crucial dentro de la estructura
productiva especialmente para la iniciacién de un proceso destinado a réso_l
ver los problemas més relevantes que presentan los paises subdesarrolla-
dos. Por otra parte, dada la incidencia, o capacidad de generar efectos,
que tiene el sector industrial sobre el resto de la estructura productiva, se.
suele afirmar que el patrdn de localizacidn de la actividad industrial ejer-
cera una influencia decisiva sobre la configuracidn espacial del sistema

econbémico bajo consideracidn.

Algunos autores, como Claude Ponsard l/, reconocen algunos esfuer
zos tedricos efectuados con anterioridad a la formulacién weberiana asig
nandoles, ademas, una influencia significativa sobre esta Gltima. 'En tal
sentido se destacan los escritos de Roscher (1865) y Schafle (1873) quie-
nes indagaron acerca de las leyes naturales que orientan la evolucién espa-

cial de las estructuras econdmicas.

1/ Véase Claude Ponsard: "Hidoire des Theories Economiques
Spatiales', Libraire Armand Golin, 1958.
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Roscher, influido por el analisis de von Thlinen, intenta elaborar una
teorfa inductiva y estudiar los factores naturales de la localizacién. Den
tro de su anilisis,. el surgimiento de una industria supone la existencia de
una agricultura evolucionada, un consumo refinado, una densidad demogré
fica suficientemente fuerte para permitir la divisién del trabajo, una ofer-
ta de capital abundante, medios de comunicacién desarrollados. Destaca
las ventajas obtenidas por las grandes ciudades, y distingue entre paises
primitivos y paises industriales, subrayando la importancia del comercio

entre ellos.

Por su parte, Schafle adopta las mismas hipdtesis de von Thunen e
intenta sistematizar el anilisis de Roscher, destacando como factor esen-
cial de su modelo la extensién del mercado. En su analisis aparecen dos
tendencias contrapuestas: la descentralizacién y la centralizacién. La
centralizacién, que surge como la tendencia méis fuerte, influye sobre las

industrias méis intensivas en el uso de capital y de mano de obra especiali

zada.

Con Wilhem Launhardt (1885) la teoria econdémica espacial desarro
llada en Alemania se orienta hacia la utilizacién del método deductiv;). En
el anilisis de Launhardt se destaca el pasaje de la localizacién agricola a
la localizacibén industrial, como consecuencia de la evolucibn operada en
la coyuntura alemana contemporanea, si bien aparece como de mayor im-
portancia el cambio que se da dentro de la escala de observaci6n por la

cual la aproximacidén de Launhardt se sitia al nivel de la firma y no de la



rama de actividad.

Resulta importante destacar que Launhardt intenta demostrar como
los costos de transporte determinan, en funcién de las localizaciones da-
das de los centros de produccidon de las materias primas y del mercado
de consumo, un punto dptimo de localizacién de la firma. Los costos
de transporte se suponen aqui proporcionales a los pesos y a la distancia,
siendo asimilados a un sistema de fuerzas que se ejercen, mecanicamen-
te, sobre la firma a partir de las localizaciones dadas y donde el equili-
brio permite definir la ubicacién del punto 6ptimo que Launhardt determi

[d 4 .
nd geometricamente.

Como lo sefiala Ponsard, el analisis de Weber se ubica en una época
en que tienen lugar grandes migraciones internacionales, en tanto que los

problemas de localizacibn quedaban generalmente librados a los gebgra-

fos. _2_[

Habiendo dejado von Thunen una teoria de la localizacibn agricola,
el analisis de Weber se orienta hacia la produccidn industrial, pero no ex
plica la localizacién del comercio, ni la localizacidn del crédito y del ca-

pital.

Weber desarrolla su teorfa en lo que podiamos llamar la era del va-

por, del ferrocarril, y de la industrializacién, en tanto que von Thunen,

2/ Véase C.Ponsard op.cit.
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habia desarrollado la suya en la era de la economia rural.

La teorfa weberiana aparece como una proyeccién de la economfa
pura en la economia moderna, elaborando leyes abstractas, mecénicas,
independientes de las caracteristicas del sistema econbémico bajo consi-
deracibn, investigando las formas particulares de tales leyes en la vida

moderna,

Si tenemos en cuenta que la economia politica ortodoxa considera
ba tres aspectos fundamentales del proceso econdmico: produccibn, dis
tribucién y consumo, cabe sefialar que Weber intentalimitar su estudio a
la integracibn del factor espacial dentro del primer aspecto, es decir, el
de la produccidén. No obstante, su aspiracidn a lograr una explicacibén
total, teniendo en cuenta todas las interferencias, lo llevd a ensanchar o
ampliar su cuadro de anilisis. Asf como la explicacion del patrén de lo-
calizacién del consumo se basa en la explicacidén de la produccidn y de la
distribucién, de la misma manera puede afirmarse que no es posible ana
lizar la localizacidén de la produccifn sin considerar la manera en que el

consumo puede orientarla.

En cuanto al método, Ponsard sefala que la aspiracién de Weber con
sistia en relacionar a una teoria deductiva, una induccidén de las causas
que aquélla dejaba sin explicar. Sin embargo, sblo en un nivel abstracto
el aporte de Weber constituye una instancia tebrica decisiva. La parte in

ductiva de su contribucién, sera obra de sus discipulos o continuadores.



o

b) Los factores de la localizacién industrial.

3/

En su obra "', Weber intenta determinar las reglas segiin las cua
les tiene lugar la localizaci6n de la industria, planteando la formulacion
de una teoria pura que permita determinar los factores que inciden sobre

la localizacidén de la industria, as{ como establecer las leyes segin las

cuales operan estos factores.

Asi aparece, dentrt; de este esquema, el concepto de factor loca--
cional que se define como una ''ventaja' que se obtiene cuando una acti-
vidad econémica tiene lugar en un punto particular del espacio, o bien en
algunos puntos del espacio. Una ventaja constituye aqui un ahorro de cos
to, esto es, una posibilidad para la industria de producir un cierto pro--
ducto en un punto determinado del espacio a un costo menor que en cual-
quier otra parte del espacio. Weber considera la siguiente clasificacién

de los factores locacionales:

i) Factores generales

Los factores generales constituyen factores locacionales que deben
ser considerados para todas las industrias. Son factores que ejercen su
influencia de manera general, por ejemplo, el costo de transporte, el cos

to del trabajo, etc.

3/ Véase Alfred Weber ''Theory of the location of industries', The
University of Chicago Press, 1920,



ii) Factores especiales

Los factores especiales constituyen causas especiales de orientacidn
que se refieren solamente a a industrias o grupos de industrias
particulares. - La perescibilidad de las materias primas, la influen--
cia del grado de humedad del aire sobre el proceso de produccidn, la de-
pendencia con respecto al agua, son aspectos que conciernen a algunas in-

dustrias en especial.

Una segunda clasificacién intentada por Weber se basa en la influen-
cia que los factores locacionales ejercen en cuanto a la distribucién regio
nal de las industrias, o bien, en cuanto a la aglomeracidén o deglomera-

cién de industrias dentro de la distribucién regional de las mismas.

Asi, los factores locacionales pueden clasificarse en:
i) Factores regionales

Los factores regionales de localizacién son aquéllos que inciden en
la distribucién regional de la industria y operan a través del costo dife-
rencial de las materias primas, el costo de transporte o por diferencias
geogréaficas en el costo de mano de obra. En este caso, la industria se

orienta hacia puntos geogréaficamente definidos.

ii) Factores aglomerativos o deglomerativos
Los factores aglomerativos o deglomerativos de localizacién son -
auéllos que operan cuando las industrias son orientadas conjuntamente

hacia ciertos puntos donde se obtienen ventajas por reducciones de pre-
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cios debidas a la aglomeracidn en si misma, ya sea por el uso més eco-
némico de la maquinaria o bien por la ventaja de estar ubicada en un lu-
gar donde es posible usufructuar servicios auxiliares. En este caso,

la actividad industrial se aglomera o se dispersa de acuerdo con ciertas

leyes generales que son independientes de la consideracidn geografica.

Una tercera clasificacién considera:

i) Factores naturales y técnicos

Estos factores operan cuando las industrias pueden contar con ven
tajas dadas por la naturaleza. Tales ventajas pueden ser alteradas por
cambios en estas condiciones naturales, ya sea por extensi6n o por con
trol de la naturaleza, es decir, por el PROGRESO TECNICO. Ejem-

plos: clima, topografia, etc.

ii) Factores sociales y culturales

Estos factores aparecen como consecuencia de condiciones econd-
micas y sociales particulares, o de una cierta civilizacién. Cabe sefia
lar que, para Weber, la teoria pura debe ser independiente de condicio=
nes sociales o econdmicas particulares. Por lo tanto, para la elabora

» P 'l > * - [
cidén de una teoria pura, se excluiran los factores locacionales de carac
ter puramente social y cultural. Tampoco se consideraré hasta qué

punto los factores naturales y técnicos contienen elementos que se de-

ben al orden econdémico y social particular.

El anilisis de Weber, que pasaremos a revisar, se basa en lacla



sificacidn entre factores de localizacibén generales y especiales, asf

como entre factores regionales y aglomerativos.

La tercera clasificacidon, excluida para la formulacidén de la teoria
pura, merece una discusion adicional, por cuanto la distincion entre fac
tores naturales y técnicos, por un lado, y sociales y culturales, por el
otro, no puede efectuarse de manera completa. En efecto, las ventajas
locacionales dadas por la naturaleza deberian ser independientes de las
circunstancias sociales y culturales particulares; al menos, no deberfan
ser absolutamente dependientes. Sin embargo, al poder ser alteradas
por el progreso técnico, tales ventajas pueden llegar a constituir fenéme
nos sociales o culturales, como consecuenéia de co'ndiciones econdémi-
cas y sociales particulares, en la medida en que el progreso técnico

puede variar en funcidén del contexto socio-econémico.

En esta distincidn entre factores locacionales naturales y sociales,
resulta aparente que cada aspecto de los factores locacionales que no sea
natural o técnico, pero si de caréicter social, no constituya un objeto de
la teorfa pura que, como ya se seflalari, debera ser independiente de las
condiciones econdmicas o sociales particulares. Es decir, se inten‘ta

construir una teoria pura sin aplicar la distincién en forma plena o exacta.

Se excluira, entonces, del alcance de la teoria pura, todos aquellos
factores locacionales de naturaleza puramente social o cultural que nues

tro analisis de la realidad revela.
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Por lo tanto, el anilisis se basara sobre las distinciones entre fac
tores locacionales generales y especiales, y entre factores locacionales
regionales y aglomerativos. En consecuencia, la distincidn entre fac-
tores naturales y sociales sdlo acompafiara la discusidén en una forma méas

bien implicita.

En lo que se refiere a los factores generales sblo se intenta el de
sarrollo de una teorfa que explique cOmo operan tales factores, en tanto
que los factores especiales deberan ser detectados a través de la inves

tigacién de industrias particulares.

c) Factores locacionales y etapas del proceso de produccién

En el analisis del precio de los productos industriales podemos en-
contrar, bajo la forma de elementos monetarios, todos aquéllos rubros
que integran el costo y que provienen del gasto que se efectla en bienes

y trabajo para el desarrollo del proceso productivo.

Estos gastos en bienes y trabajo adoptan la forma de pagos mone-
tarios adelantados sobre el precio futuro del producto. Esto significia
que, en cada etapa del proceso de produccidn, el empresario realiza pa
gos adelantados en la forma de sueldos y salarios y de precis pagados
por materiales y maquinarias. A su vez, en cada etapa se agregan dos
elementos a los pagos adelantados: el interés sobre el capital que el -

empresario utiliza para tales adelantos, y su beneficio.  Estas adicio-



nes aparecen, en cada etapa, como incrementosdel costo de materiales.
Luego, los costos monetarios constituyen pagos adelantados que cubren,
no sblo los gastos en bienes y en trabajo, sino también los intereses y

beneficios de las etapas previas.

Pasaremos a analizar las caracteristicas de este proceso, en re-
lacién con la '"organizacién natural" de una etapa de produccidn tal

como se mostrd previamente.

i) El primer paso en el proceso natural de produccidn consiste en es
tablecer la posicién real de la localizacién y en proveerse del capital fi

jo.

Ambos aspectos aparecen en el precio final del producto en térmi-

nos de los intereses pagados por las sumas gastadas en ellos.

Ademéis, el capital fijo aparece con una tasa monetaria de amorti

zacibn, proporcional al tiempo requerido para su consumo.

ii) El segundo paso consiste en la obtencién de los materialesy la -
energfa, y comprende dos aspectos: ’
- el costo monetario en el lugar de su produccidn;

= el costo de transporte hasta el lugar de su utilizacién

O consumo.

Por ahora no consideraremos el costo de transporte.
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El precio total pagado por los materiales y energia suministrados,
maés los intereses pagados por los fondos adelantados para su compra,

integran el precio de mercado.

iii) El tercer paso lo constituye el proceso de transformacién de los

materiales, que comprende:

- el consumo de los materiales
- la depreciacifn del capital fijo

- la utilizacidén de trabajo humano

Los dos primeros elementos ya han sido considerados, en tanto que
el Gltimo integra el precio de mercado en la forma de salarios; estos ele
mentos deberin ser sumados al interés sobre el adelanto de los fondos in

volucrados.

iv) El cuarto paso, el envio, estd representado por los costos de trans
porte que luego incrementan el precio en su monto total méas el interés

pagado por los fondos usados.

Debe destacarse aqui, que en todas estas etapas existe un elemento
de costo adicional que, suele denominarse gastos generales, por ejemplo,

gastos de gerencia general, impuestos, seguros, etc.

Si agregamos todos estos elementos del costo de acuerdo a su ca-

ricter y si incorporamos como (ltimo elemento del precio el beneficio del
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empresario, obtenemos los siguientes elementos que componen el precio:

1. El beneficio
2., Intereses pagados por el capital fijo y de operaci6n de las
diferentes etapas
3 Amortizacidn del capital fijo
4, Costo de obtencidn de los materiales y energia
5. Salarios
6. Costo de transporte
i} de las materias primas y energia
ii) de los productos terminados

7. Gastos Generales

De las consideraciones que siguen se eliminandos de estos elemen-

tos, el 1 yel 7.

En efecto, los Gastos Generales (rubro 7) constituyen encarecimien
tos artificiales de los gastos, provocados generalmente por medidas de
politica, tales como impuestos, seguros, etc., y por lo tanto no pertene-
cen al campo de la teoria pura. Por otra parte, las diferencias locales
que podrian convertir estos gastos en factores regionales de localizacibén

resultan insuficientes para que los mismos sean incluidos dentro de la

teorfa general.

Por su parte, los beneficios (rubro 1), no podran tornarse en fac-
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tores locacionales puesto que no constituyen elementos del precio sino
mAs bien su resultado. Esta observacidn se refiere, al menos, a la

filtima etapa de la producci6n industrial.

Los beneficios pueden considerarse como un elemento del costo,
sblo integrando el costo de los materiales de las sucesivas etapas, co

mo beneficios de las etapas anteriores.

Como tal elemento de costo, los mismos pueden tornarse en un
factor locacional para las etapas posteriores puesto que es concebible
que los beneficios variaran de regibn a regidn y asf afectarin el precio

"natural" de obtencidn de los materiales.

A través de la manipulacidn del precio de un bien, las diferencias
locales de beneficios se tornaran en factores regionales de localizacidn

para todas las etapas de la produccidn industrial que utilicen dicho bien,

No obstante, de acuerdo con el esquema weberiano, debemos eli-
minar de nuestra consideracidn la variacién de la tasa de beneficio, pues
constituye, como beneficio en si mismo, no un elemento del orden eco-
némico '"'puro', sino méis bien un elemento caracteristico del orden :eco-

ndémico capitalista. Ello no concierne a la teoria pura, pues constituye

una de las alteraciones que el orden capitalista produce en el orden puro.

Los elementos remanentes (del item 2 al 6) que son relevantes pa

ra la teoria pura pueden ser agrupados de manera mas simple, de acuer
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do con el proceso natural de produccidn,

Asi, el segundo elemento, los intereses pagados por el capital
empleado, depende aparentemente de dos factores, la tasa de interés y

el monto de capital.

El monto de capital empleado estd determinado aparentemente por
los precios de los otros elementos de la produccién (posicién real, ca-

pital fijo, materiales, salarios, tasas de transporte).

De esto se sigue que podemos enumerar como elementos del precio,

importantes para nosotros, los siguientes:

Ls El costo del suelo (o de la tierra)

2, El costo de los edificios, méquinasy otros costos en capital fijo
3. El costo de obtenci6én de materiales, energia y combustible

4. El costn)ée trabajo

5. El costo de transporte

6. Los intereses pagados

7. La depreciacion del capital fijo

Culles de estos elementos varfan segiin la localizacibén del lugar de

produccién y representan asf factores regionales de localizacion?

1 La tasa de depreciaci6én (y por ende de amortizacibén) del

capital fijo (elemento 7) es, obviamente, independiente de la situacidén

geogréfica.
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2 La tasa de interés (elemento 6) no tiene significacion regio

nal en relacién con el proceso de produccién en el territorio de un estado
econbmicamente uniforme que utilizamos como base tebrica para nuestra

teoria "pura".
p

La tasa de interés varia, por supuesto, de acuerdo a la calidad de

la empresa asf como también la administracién (o gerencia).

Asgi, la tasa de interés puede ser ciertamente mas alta como conse-
cuencia de una localizacién que ha sido mal elegida y brinda un retorno

o rendimiento cuestionable.

No obstante, este elemento no puede ser causa de eleccibén regional

de localizacidén en el sistema econbémico puro.

3. El costo de la tierra (elemento 1) varia, en el caso de loca-
lizaciones industriales, de acuerdo con el volumen de la aglomeracidn
local, pero no regionalmente, al menos no 1o suficiente como para cons-

tituir un factor regional de localizacibn.

En el caso de latierra usada para la agricultura, el precio de la

tierra puede ejercer una influencia regional.

El precio de todos los otros tipos de tierra tienen significacion sélo
en relacidon con aglomeraciones, no representando sino resultados de la

aglomeracién y de la deglomeracion.
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El precio de la tierra agricola constituye un problema de gran im-
portancia para determinar el tipo de produccién agricola, pero para la
eleccion de la localizacidén industrial no constituye un asunto tan impor-
tante, puesto que el mismo influye sobre el precio de una manera poco

significativa,

Si bien constituye un factor locacional dentro de tendencias aglome

rativas no necesita ser considerado para los factores regionales.

4, El costo de los edificios, de maquinas y otros equipos --
(elemento 2) y el costo de los materiales y energia (elemento 3) no re

presentan sino el resultado de la formacibén del precio de:

a) la produccién de materias primas y suministro de energfa

b) las etapas previas y auxiliares de la produccibn industrial

Considerando b), ellas constituyen, para los fines de nuestro ra-
zonamiento, la misma cosa que la etapa pa‘rticular de produccién que he-
mos elegido para nuestro anilisis abstracto. Sus costos pueden ser cla-
sificados o desagregados en los mismos elementos en los cuales hemos

subdividido los costos de dicha etapa.

Las etapas previas no contienen nuevos elementos de costo, y asi

no contienen nuevos y desconocidos factores locacionales.

Considerando a), alli quedan, entonces, como nuevos elementos de
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costo para nuestra consideracidn los precios de materias primas y de
energfa, y ellos de hecho representan no s6lo un nuevo elemento de cos
to, sino aparentemente un elemento de costo que varia geograficamente,

esto es, un factor regional de localizacion.

El precio al cual el mismo material o energia puede ser adquirido
puede ser y sera diferente en sus diversos lugares de produccibn, depen

diendo de la naturaleza del depbsito, dificultades de su mineria, etc.

Asf{, las diferencias de costo determinadas regionalmente, influ-
yen sobre la localizacién. Estas diferencias indudablemente represen-

tan un primer factor regional de localizacidn.

5. El segundo factor regional de localizacién lo constituyen las
diferencias regionales de costos de trabajo reales (elemento 4). Es-
tas diferencias provocan un desplazamiento de la produccién desde y ha-

cia ciertas regiones.

6. Llegamos finalmente a los costos de transporte (elemento 5)
en los que debemos incurrir para reunir los materiales y enviar los pro

ductos terminados.

Es obvio que los costos de transporte variarén} de acuerdo con la lo

calizacibén de la planta, en funcién de la extensidén y naturaleza del

camino que los m teriales han de recorrer desde el lugar de produccidn.



N

y que los productos terminados han de recorrer hasta los lugares de con

sumo.

Estos costos, entonces, también constituyen factores regionales de

localizacidén de una naturaleza general.

d) Los factores de localizacién relevantes

De acuerdo con el anilisis anterior, los costos de materiales en
los distintos depdsitos alternativos, los costos de trabajo y los costos de
transporte constituyen los factores regionales de localizacibn més rele-

vantes para toda la industria.

Para fines de razonamiento tedrico podemos expresar uno de estos
factores, especificamente los costos de los materiales, en términos de
otro, por ejemplo, los costos de transporte, de tal maneraque seré posi

ble una formulacidén considerablemente simplificada de la teofia weberiana.

Los diferentes niveles de precio en los diferentes depbsitosdel mis
mo material operajcomo 8i se tuvieran que vencer diferentes distancias
desde estos depbdsitos hasta el lugar de produccibén, o como si el depdsito
barato estuviera situado méas cerca de la planta y el mas caro lo hiciera
a mayor distancia. En sintesis, las diferencias de precio en éste o aquél
depbsito seran en alguna medida equivalentes, desde el punto de vista de la

planta individual, a la necesidad de pagar costos adicionales de transporte.

Esto significa que las diferencias de precio en los depbsitos de ma-
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teriales pueden ser expresadas, abstractamente, como si fueran diferen-

cias de costo de transporte.

En consecuencia, sera posible trabajar con dos factores locaciona
les generales, los costos de transporte y los costos de trabajo, que re-
visten el caracter de factores regionales. Los factores generales que
no revisten este caricter regional estan constituidos por los factores -
aglomerativos o deglomerativos, que pueden ser tratados, en el primer
caso, como una fuerza uniforme de aglomeracién, es decir, como un ter
cer factor locacional uniforme, a fin de construir nuestro sistema abs-

tracto total de factores locacionales generales.

El anilisis del problema locacional comienza partiendo del supues
to de que todos los procesos aislados de produccibn industrial estarén
orientados en primer lugar, hacia sus puntos més ventajosos en términos
de costos de transporte. Este esquema bisico de localizacidn resultara
alterado por la existencia de diferencias de costos de trabajo. Asi, los
lugares mas ventajosos, en cuanto a los costos de trabajo, crean una
primera distorsién con respecto al esquema béasico de orientacién hacia

el transporte, de la localizacién industrial.

Dentro del esquema weberiano que estamos analizando, se subraya
la concepcidén de una orientacién fundamental en la localizacién industrial,
de acuerdo con los costos de transporte, y de una alteracién a esta orien

tacién fundamental, debido a '"localizaciones del trabajo',



Por su parte, la tendencia aglomerativa aparece como una segunda
fuerza de alteracién, es decir, como otra desviacién que tiende a distor
sionar el esquema de orientacidn hacia el transporte en favor de ciertos
otros puntos, llamados 'puntos de aglomeracién'. De la misma mane
ra que las diferencias en el costo de trabajo, esta alteracién también

constituye un factor locacional de caracter general.

Identificados estos tres factores locacionales generales, resta por
analizar en qué extensién y de acuerdo con qué leyes estos tres factores

inciden sobre la localizacidn industrial. Ello constituiri el objeto de la

tarea pura.

Al introducir el factor aglomerativo en la explicacién se pone en
evidencia el interés del esquema weberiano por el anilisis de las leyes
generales que rigen la distribucién espacial de la industria y no mera-

mente de aquéllas vinculadas con procesos aislados de produccidn.

e) Supuestos simplificativos

La teoria desarrollada esti destinada a explicar la realidad; a su
vez, la compleja realidad de la localizacion industrial aparece interpre-

. 2 . " "
tada por la interrelacion de fuerzas o factores locacionales “generales

y "especiales', tal como se analizb precedentemente.

El esquema weberiano de la localizacién industrial se desarrolla

dentro de los limites de los siguientes supuestos simplificativos.



- 23 -

i) Se supone que la localizacion de las fuentes de materias pri

mas, o los depdsitos de los materiales, estd dada.

Este supuesto se adeciia a la realidad cuando se refiere a materia
les que se encuentran ubicados en diferentes lugares por naturaleza, co
mo las piedras, los rninérales, etc., pero no resulta tan correcto cuan
do los materiales empleados deber ser producidos, como ocurre con los
productos agricolas. En efecto, la base agricola de los materiales -
utilizados por la industria no estd dada; por el contrario, la agricultura
recibe su localizacion geogréfica por un proceso peculiar que en cier-

to modo, depende de la orientacién de la industria.

La industria se ubica tebricamente, por el momento, en un suelo
plano, geograficamente dado, de depésitos de materiales. Al respecto
no se considerari el efecto que la industria pudiera ejercer sobre dicho

suelo plano.

ii) Se supone que la localizacién y tamafio de los lugares de con

sumo también estin dados.

iii) Finalmente, se supone que la fuerza de trabajo industrial ca
rece de movilidad. Es decir, se considera un area cubierta por diver-

sas localizaciones fijas de trabajo.

Se supone ademas, con respecto a la fuerza de trabajo, que los

salarios de cada una de las industrias son fijos, en tanto que la cantidad
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total de trabajo disponible a dicho salario es ilimitada.

Por el momento, no se considera en qué medida la distribucién
espacial del trabajo, esto es, la ubicacidn y tamafio de las localizaciones
del trabajo, esti influenciada generalmente por las otras tendencias lo-

cacionales de la industria.

P Orientacién hacia el transporte

a) El transporte considerado como un insumo relevante

Ya se ha dicho que la actividad econémica no sblo se desarrolla a

través del tiempo, sino que también tiene lugar en el espacio geogréafico.

La introduccién de la dimensibén espacial dentro del analisis econd-
mico plantea la necesidad de considerar, en forma explicita, el costo de

la resistencia espacial, o de la friccién de la distancia, es decir, el cos-

to de transporte.

Para ello definimos el insumo de transporte como el desplazamiento
de una unidad de peso sobre una unidad de distancia (as{ podemos hablar,
por ejemplo, de toneladas-kilémetros, libras-millas, etc). En un sen-
tido indirecto el insumo de transporte puede ser entendido en términos de
los servicios de factores requeridos para vencer la resistencia espacial,
es decir, la mano de obra, el capital y otros insumos, que componen el

insumo de transporte.
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Examinemos ahora la comparacidén que hace W. Isard de los in-
sumos de transporte con los insumos de capital.k/Las decisiones que se
toman respecto al uso de uno y otro tipo de insumo responden, o se orien
tan, al logro de un objetivo, que, en un sentido tradicional,puede ser la

maximizacién del beneficio.

Cuando se recurre a técnicas que requieren el uso de bienes de ca-
pital, o bien un incremento en el uso de los mismos, dado un monto ini-
cial de los restantes recursos, se dice que dichas técnicas han demostra-
do ser mas productivas que otras, o bien, que permiten la produccidn de

ciertos bienes que de otra manera es imposible de lograr.

Cuando un agricultor, con una dotacién dada de recursosproducti-
vos, decide cultivar nuevas tierras en la periferia del area de influencia
de un centro urbano en expansioén, en lugar de cultivar intensamente tie-
rras viejas de menor extensién y mas cercanas a dicho centro urbano,
significa que espera obtener un beneficio mayor, aunque en ese cultivo
utilice una menor cantidad dela mano de obra que dispone e incurra, por

otra parte en un mayor gasto de transporte, por la mayor distancia.

-

En el primer caso, en que se decide una mayor utilizaci6n de bienes
de capital, por los motivos sefialados, se sustituyen insumos de mano de

obra directos por insumos de capital (es decir, por insumos de mano de

obra indirectos).

ﬁ/ Véase Walter Isard: "Location and Space Economy", the M.I.T. Press,
Cambridge, Mass. 1956.
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En el segundo caso, en que Se decide por un uso mayor de los ser-
vicios de transporte, se sustituyen insumos de mano de obra directos,
por insumos de transporte (es decir también, por insumo de mano de

obra indirectos).

Desde otro punto de vista, dentro de un analisis del comportamien
to de los individuos, los soci6logos y sicOlogos han destacado la natura
leza social del hombre y su propensibén a asociarse, lo cual demuestra
una preferencia espacial positiva. En un caso irreal, en que los recur
sos fueran ubicuos, los rendimientos de la tierra no decrecientes, y en
que no existieran problemas de congestién, los hombres se agregarian,
se asocia‘rfan, en unos pocos grupos de diversos tamafios. Para indu-
cir su separacidén tendria que existir un incentivo que, econémicamente
hablando, seria la posibilidad de una mayor productividad, como conse-

cuencia de: a) las fuerzas de deglomeracién y b) la desigualdad

en la dotacidén de recursos.

Dada la definicién de insumo de transporte como el desplazamiento
de una unidad de peso sobre una unidad de distancia, podemosdefinir el
precio del insumo de transporte como el costo de dicho desplazamier‘lto
(por ejemplo, x $ moneda nacional por tonelada-kilometro). El pre

cio del insumo de transporte es denominado, por algunos autores, tasa

de transporte.

Desde el punto de vista de la produccién industrial, una reduccibén
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de la tasa de transporte tendrad como consecuencia un efecto de sustitucion
y un efecto de escala. Histéricamente se ha observado, como consecuen
cia de una reduccibén del costo del esfuerzo requerido para vencer la re-
sistencia espacial, una tendencia hacia un esquema de produccidén méas

concentrado.

Una relativamente mayor facilidad en el desplazamiento de bienes y
personas, en términos de costos de transporte relativamente méis bajos,
hari posible y, ain mas, estimulari la especializacidén geogréfica de la
produccidén en general. Cuando una mayor facilidad en el desplazamiento
de bienes y personas es aprovechada, podemos decir que tiene lugar una

sustitucién de diversos insumos por insumos de transporte.

La mayor facilidad en el desplazamiento, abre mayores posibilida-
des de eleccibn entre sitios alternativos, por ejemplo para adquirir cier
tos bienes de utilizacién intermedia. El aprovechamiento de estas ven-
tajas significa una sustitucién de insumos obtenidos en sitios no favoreci-
dos por insumos obtenidos en sitios favorecidos. Se califican como --
"favorecidos' aquellos sitios que, para la produccidén de ciertos insumos,

tienen ventajas comparativas en relacién con los sitios ''no favorecidos'.

E1l efecto de escala se entiende en el sentido de los crecientes au-
mentos de la produccidén provocados por la disminucién de la tasa de --

transporte, lo cual puede observarse también, histéricamente.
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Con respecto a estos, W. Isard aclara que no se trata aqui de atri-
buir, o no, la produccién fisica de una actividad determinada, al uso de
los insumos de transporte, como tampoco atribuir un incremento de la --
produccibn fisica al uso de una cantidad adicional de estos insumos. Lo
importante es destacar la asociacibdn existente entre una produccién fisica

mayor y un uso creciente de insumos de transporte; ceteris paribus. 5/

En general nos hemos estado refiriendo a una tasa finica de trans-
porte, como el precio de un insumo de transporte, de la misma manera
que hablamos de una Ginica tasa de interés cuando nos referimos al precio
del capital. No obstante, en la realidad, nos encontramos con diversas
tasas de transporte, que varfan con la distancia a recorfer, con el tipo de
bien a transportar, con las caracteristicas topograficas del territorio -
donde se produce el desplazamiento; en forma aniloga, nos encontramos
también con diversas tasas de interés que difieren segiin la naturaleza del

riesgo, con la duracibn del préstamo, etc.

Sin embargo, podemos pensar en términos deunatasa de transporte
representativa o ideal, que constituya la resultante de las diversas tasas

reales de transporte, lo cual no afecta sensiblemente el anilisis basico.

Uno de los rasgos caracteristicos del insumo de transporte es su
caricter momentaneo, puesto que se lleva a cabo en un momento dado del
cumplimiento de diversos servicios. No es posible hablar de la existen-

cia de un stock de insumos de transporte; sblo puede haber un stock de

2/ Véase W. Isard, op. cit.
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servicios que pueden ser aplicados de tal manera que produzcan insumos

de transporte.

En un proceso de produccidn existen requerimientos de mano de

obra, de capital, de tierra, de capacidad organizativa y, por Gltimo de in
sumos de transporte, esto es, el conjunto de servicios necesarios para
trasladar, a donde corresponda, la materia prima, el equipo, la mano de
obra, y los productos finales. Es decir, que la funcién del transporte cons
tituye un aspecto vital de la produccidn, tal vez en la misma medida que las
funciones del trabajo, del capital y de la tierra. No obstante, no deberd
considerarse necesariamente a la funcidén del transporte como otro factor de
la produccién. Lo importante es reconocer el papel que juegan los insu-

mos de transporte dentro del proceso productivo y del consumo.

b) Factores determinantes del costo de transporte

Vamos a considerar a continuacién de qué manera influyen los costos
de transporte sobre la distribucién espacial de las industrias, suponiendo
que no existen otros factores que inciden sobre la localizacidén de las mis-
mas. La industria seri atrafda hacia aquellas localizaciones que Signifi
quen los costos totales de transporte mas bajos, dado el lugar de consu

mo y el de los depbsitos de materias primas.

Los factores fundamentales que determinan los costos de transporte

son: el peso a ser transportado y la distancia a ser recorrida.
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Dado el caracter fundamental que se le asigna a estos dos factores
como determinantes de los costos de transporte, Weber considerala po-
gibilidad de expresar los otros factores que influyen o contribuyen al cos
to de transporte, en términos de aquellos, es decir, de peso y distancia.
Por otra parte, y para simplificar, el anilisis se limita a un irea con un

sistema uniforme de transporte.

Entre los otros factores determinantes de los costos de transporte,
Weber considera los siguientes:
i) El tipo de sistema de transporte y la intensidad de su
utilizacién.
ii) La naturaleza de la regidn y los tipos de vias de transporte

que posee.

iii) La naturaleza de los bienes en si mismos, es decir, las ca-
racteristicas que, ademéas del peso, influyen sobre el tipo

de transporte a utilizar.

i) El tipo de sistema de transporte y la intensidad de su utilizacién

El problema de la diversidad de tipos de sistemas de transporte es

obviado por Weber, al suponer que el sistema de transporte es uniforme.

No obstante, ailin suponiendo un sistema de transporte uniforme,
la diferente intensidad en el uso del mismo provoca diferencias en el cos

to de transporte de un peso dado a través de una distancia dada.
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Ejemplos: 1) La capacidad de transporte no es utilizada en el
viaje de regreso; 2) diferencias en las distancias recorridas; --

3) diferente grado de utilizacién de la capacidad de carga.

En los casos de los ejemplos 17y 2, Weber propone la utili-
zacidn de distancia ideales, es decir prolongar o acortar las distancias
segin la incidencia de estos factores. En el caso 5 se sugiere la
utilizacién de pesos ideales, es decir el aumento o reduccibn del peso,

en la proporcidn que varfan las correspondientes tasas de transporte.

ii) Naturaleza del lugar

La naturaleza del suelo sobre el que se asienta la via de transporte,
determina el costo de construccidn del camino y afecta el costo de opera-
cibn. Los incrementos o disminuciones de costos, reflejadosen las ta-
sas de transporte, pueden ser expresados mediante la prolongacibn o el
acortamiento de la distancia. Es decir, Weber sugiere la utilizacién de

distancias ideales.

iii) Caracteristicas especiales de los bienes transportados

Los bienes voluminosos requieren mayor espacio por lo que incre-

mentan el costo de transporte, puesto que requieren méas material rodan

te.

Los bienes perecederos y explosi¥os necesitan un gran cuidado,
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tanto en la carga como en su desplazamiento.

Estas caracteristicas de los bienes determinan tasas de transporte
mas altas; Weber propone el uso de pesos ideales, es decir el aumento
de peso en razdn del mayor costo de transporte implicado en tales carac

terfsticas.

Es decir que todos los factores determinantes del costo de trans-

porte pueden ser expresados en términos de pesos y distancias ideales,

es decir.
n
CTT = f (w,r) = ; wy g fu
donde:
CTT es el costo total del transporte
Wi peso ideal de la materia prima localizada en la
fuente i, o del producto terminado
S H distancia ideal entre la fuente i y el lugar de
produccibén, o entre el lugar de produccibén y el
mercado
fu tasa uniforme de transporte.

La transformacién de pesos y distancias reales en ideales, puede

expresarse de la siguiente manera:
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f r J f
1. ~ T F 3 1 = Wwp
u fu
donde:

r. es la distancia real
L es el peso real
f. tasa real de transporte
L tasa uniforme de transporte

Una vez realizadas las modificaciones, debe cumplirse que:

c) Clasificaci6én de las materias primas ,

Para el examen d i ion " i
e esta orientacion "hacia el transporte',

Weber basa su anédlisis en el supuesto de que una localizacidén de una
industria es funcibn solamente del costo de transporte. Es decir, la
produccién de una industria seri atraida hacia el lugar en que el costo

total de transporte sea minimo.

Ademéas consideraremos como dados la ubicacidon y tamafio del lu-
gar de consumo, asf como también la ubicacién y posibilidades de pro-
duccibn de las fuentes de materias primas. Se supone ademis, que la
produccibén se realiza en una sola etapa, por lo que las materias primas

transformadagen producto terminado en un solo lugar de produccidn.

s50n
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Con relacidn al problema locacional que se nos plantea cabe hacer
referencia aquf a la clasificacién de las materias primas ensayada por
Weber, y que se vincula con la naturaleza de los materiales empleados

por la industria, lo cual tiene que ver con: a) la naturaleza de los de-
positos de materias primas y b) la naturaleza de su transformacibdn

en productos.

As{ Weber distingue, en una primera clasificacién entre materias

primas ubicuas y materias primas localizadas.

Las materias primas ubicuas son aquéllas que se encuentran dispo-
nibles en cualquier punto del espacio considerado. La ubicuidad sera
relativa si la disponibilidad de la materia prima no es suficiente para
satisfacer los niveles corrientes de demanda. Seri absoluta si la de--

manda es menor que la disponibilidad de la materia prima . 8/

Las materias primas localizadas son aquéllas que se encuentran dis

ponibles solamente en unos pocos puntos del espacio considerado.

‘

|74 Véase Alfred Weber, "Theory of the location of industries". En
este trabajo Weber da como ejemplo de materias primas ubicuas,
la arcilla o barro de ladrillo, la madera, los granos, ain cuando
"los dos Gltimos se refieran a un contexto regional y no gencral.

Lia ubicuidad no sign—ifica que un bien esté presente o pueda ser
producido en cada punto matemaético del pais o regién; méas bien
significa que dicho bien esti disponible extensivamente dentro

de la regidén en la cual, cualquiera de la ubicaci6n del lugar de
consumo, existen depdsitos del bien considerado, en oportunidades

de produccién en su vecindad. La ubicuidad no constituye, enton-
ces, un término matemaAtico, sino un concepto préctico y aproximado.
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Una clasificacidon que tiene importancia para las materias primas

localizadas es la que distingue entre materias primas puras y brutas.

Las materias primas puras son aquellas que incorporan todo su

peso al producto, en el proceso de produccidn.

Las materias primas brutas, en cambio, son aquéllas que pierden
parte de su peso en dicho proceso, incorporando sblo una parte del mis

mo al producto.

d) La solucién geométrica del problema locacional para la firma in-

dividual.

Dados los supuestos mencionados anteriormente, el problema con
siste en determinar el punto en que los costos totales de transporte se

minimizan.

Consideremos una superficie sobre la‘'cual las condiciones de -
transporte son igualmente favorables en todas las direcciones, y los

costos de transporte son proporcionales al peso y a la distancia.

Dados los puntos donde se localizan el mercado y lasfuentes de
materias primas se puede construir la figura locacional en la cual se in

tenta determinar el punto de produccidn en que se minimizan los costos

totales de transporte.
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Supongamos un caso con s6lo dos materias primas localizadas en

las fuentes My y Msy , y un mercado localizado en el punto C.
Denominamos P al punto de produccién cuya localizacién 6ptima se bus

ca. Se obtiene as{ la siguiente figura locacional:

Figura 1

LI 4 W, son los pesos de las materias primas localizadas que

entran en la produccibén de una tonelada de producto terminado.

Wa o es el peso del producto terminado, que suponemos igual a una to-
nelada
La cantidad w, , es obtenida de la fuente M; y la cantidad wp

de la fuente M2 .
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r; esladistancia PM; desde el lugar de produccidn hasta la fuente M, .
ro es la distancia PMy desde el lugar de produccibn hasta la fuente Mg .

r, esla distancia PC desde el lugar de produccibén hasta el lugar de con

3

sumo.
Con estos datos, la funcién de costos totales de transporte esti dada

por la ecuacidn:
T = (W1 ry t wy, ry +r3)f

siendo f la tasa de transporte por tonelada-kilémetro.

La posicién de P para la cual T es minimo es tal que la diferen-

cial de T iguala a cero.

}
(=]

dT = (w1 dr1 + Wo dr2 + dr3) f
se obtiene entonces:

wy drl' + W, dr2 + dr3 = 0

L)

Esta relacib6n expresa que el trabajode wi, Wy y 1, considera-

das como tres fuerzas aplicadas en P, es nulo en P.

Estas tres fuerzas cumplen la condicidén de que estan sobre un mis-

mo plano y de que cada una de ellas es exterior al angulo formado por las

otras dos.
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Figura 2

El tridngulo de pesos

En el caso que estamos tratando, en que la figura locacional es un
tridngulo, se define como tridngulo de pesos a aquél que cumple con la
condicién de que sus lados son proporcionales a la fuerza (o a los pesos)

con que cada vértice de la figura locacional atrae al punto de produccidn.

Esta nueva figura (el tridngulo de pesos) se introduce como par
te del procedimiento para determinar el punto de minimo costo total de

transporte.

Para ello se construye un tridngulo de pesos adosado a uno de los
lados del tridngulo locacional, es decir que uno de los lados del tridngulo
de pesos iguala a uno de los lados del triangulo locacional. La condi-

cibn es que dicho lado del tridngulo de pesos fepresenta el peso de atrac-

cibén del vértice opuesto a dicho lado, en el triangulo locacional.

Suponiendo que el peso del producto terminado es igual a uno, y que

los pesos R AL de las materias primases 1, 3 y 1, 2 respec-
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En esta figura el tridngulo de pesos M; M, K ha sido adosado

al tridngulo locacional My Mgy C, teniendo en comiin el lado M; M,y .

En el tridngulo de pesos se dan las siguientes caracteristicas:

a) El lado M; My es equivalente al peso del producto terminado,
que aquf se supone igual a la unidad, es decir representa la fuerza de --
atraccibén que ejerce,sobre la localizacién del lugar de produccifn.el pun-

to C del mercado.

b) El lado M; K se obtiene multiplicando el lado My M,

por el peso de la materia prima de la fuente My | y representa la fuerza

de atraccidn ejercida por la fuente M, .

M1 K = wg M1 MZ

¢) El lado M; K se obtiene multiplicando el lado My My por el

peso de la materia prima de la fuente M 1 y representa la fuerza de

atracci6n ejercida por la fuente M, .

Mg K = wy M 1 M 2
e) Determinacién del punto de minimo costo de transporte

El paso siguiente consiste en circunscribir el triangulo de pesos en
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una circunferencia. Uniendo los vértices K con C se obtiene una linea
que corta la circunferencia en un punto que sera el punto de minimo costo

total de transporte P,

Obtenido P se tienen las distancias con respecto al punto, de pro-

duccidn (rl, r, y r3) que cumplen con la condicidén

dT=(w-dr+w+dr3)f=0

Para que las tres fuerzas (w; , w, y Wwg ) estén en equi

librio, ademAs de las condiciones sefialadas al final de la subseccidén a),
deben cumplir una nueva condicién, de acuerdo con el teorema del equi-

librio de tres fuerzas aplicadas en un punto, a saber:

Y4 Yo Y3

sen '3' sen p a senol

Esta relacidén resulta también de la que existe entre los lados y los
idngulos de un tridngulo; las relaciones entre cada lado de un triéngl%lo y
el seno del Angulo opuesto respectivo, son iguales.

Por ejemplo en el tridngulo de pesos de la figura 3 se da:

2 B 2 1 72
sen Xl sen 1 sen oCl

n
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o, lo que es lo mismo (dividiendo cada término por M 1 My)

w
1 Wo Va

seny1 ) senﬁ1 i Senc,C1

Los angulos o< . ﬁ y X no son iguales a 041 , ﬁl

y h/l pero si demostramos que son suplementarios y por lo tanto
tienen el mismo seno, se cumple la condicién exigida por el teorema de

equilibrio de tres fuerzas aplicadas en un punto.

En efecto, si observamos la Figura 3, nos encontramos con que di-

chos 4ngulos son suplementarios:

i) Los angulos opuestos el y oCl del cuadrildtero PM; KMy

son suplementarios, puesto que el cuadrilatero esta inscrito en un circulo.

ii)  Dentro del cuadrilatero PM1 KM2 se observa que el angulo

M2 PK intercepta el mismo arco que el angulo M, M, K = b/l

Luego, el angulo M, PK es iguala xl . Y como el angulo My PK es

suplementario de X , entonces, b’ 1 también es suplementario de X "

iii) En forma aniloga se observa que el angulo M, PK intercepta

el mismo arco que el ingulo M M K ﬁ 1

Luego, el angulo M, PK es igual aﬁ B Y como el angulo

M1 PK es suplementario deﬁ entonces ﬁ también es suplementario

deﬁ.
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De aqui pueden deducirse algunas leyes generales de la orientacién

al transporte.
Dada la figura locacional:

i) cuanto mayor sea el peso relativo de uno de los puntos, méis

cerca de este punto estari el lugar de produccién P;

ii) cuando ningiin punto tenda un peso relativo mayor o igual que
la suma de los otros dos, P estari ubicado, por lo general, dentro del
tridngulo locacional, aunque la posibilidad de que se ubique en uno de sus

vértices dependeri de la forma de la figura locacional ;

iii) cuando un punto tenga un peso relativo mayor quela suma de

los otros dos, la produccidén estard localizada en dicho punto.

Para el analisis de la solucidén del problema locacional, Weber uti-
liza los conceptos de Indice de material y péso locacional.
Se define como Indice de Material al que mide el peso de todas las mate-
riag primas que es necesario transportar por unidad de peso del producto

terminado.
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donde:
IM: Indice de Material
W : toneladas de la materia prima m que es necesario trans-
portar para producir Wp toneladas de producto terminado.

; toneladas de la materia prima m que es necesario trans-

portar por unidad de peso del producto terminado.

El Peso Locacional, por su parte, se obtiene sumando la unidad al
Indice de Material; es decir, significa el peso total, de las materias -
primas y del producto terminado que es necesario transportar para abas

tecer al mercado de una unidad de producto terminado.

Cuanto mas materias primas ubicuas se utilicen, mayor seri la
probabilidad de que la produccidén se localice en el mercado. En estos
casos el Indice de Material serd menor., Si todas las materias primas
son ubicuas se incremetaran los insumos de transporte del producto

terminado para cualquier localizacién que se aleje del mercado.

Cuanto més materias primas brutas (que pierden peso) se utilicen
en la produccidn, resultari més probable que ésta se localice fuera del
mercado. En estos casos sera mayor el Indice de Material. El uso de

este tipo de materias primas incrementa los insumos de transporte de la

materia prima para cualquier localizacién que se aleje de la fuente res-

pectiva.
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Cuanto més materias primas puras se empleen, mayor seri la pro
babilidad de que la produccién se localice en el mercado pues el Indice

de Material tendera a ser la unidad.

& f ) Orientacidn hacia el transporte para una industria

Hasta aquf hemos centrado el anilisis de la orientacidn hacia el
transporte al caso de una sola y aislada figura locacional. Resulta evi-
dente, sin embargo, que el mismo razonamiento serd aplicable al caso
de la orientacién de una industria en su conjunto. Ello significa la co-
existencia de un cierto niimero de figuras locacionales independientes que
estan formadas por varios lugares de consumo asf como varios depbsi-

tos de materias primas.

Al respecto surge, en primer término, una serie de preguntas cuya
respuesta reviste especial importancia, por ejemplo:
Cbémo obtenemos las figuras locacionales apropiadas en la orien-

tacién de una industria en su conjunto ? Cuéiles son los depdsitos de ma-

teriales méas favorablemente localizados para cada lugar de consumo ?

Son ellos simplemente y en cada caso aquéllos que estan geografi-

camente méas préximos con respecto a cada lugar de consumo ?

Si se utiliza sélo un material es evidente que seré elegido el dep6-
sito mas prbéximo al lugar de consumo, ya sea que el lugar de produccibn

se localice en dicho depdsito, a lo largo de la linea que separa el depdsito
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del lugar de consumo, o bien en el lugar de consumo.

En el caso de una figura locacional es evidente que también sera
—_— P ’ £ ) . 23
utilizado el depdsito mas proximo al lugar de consumo si se utilizan ma-
terias primas puras, puesto que la localizacidn de la planta estari en el

lugar de consumo.

No obstante se puede afirmar que, en general, los depbdsitos que
forman la figura locacional no deben ser necesariamente los depdsitos

geograficamente mas préximos al lugar de consumo.

Si la localizacibén de la planta no se establece en las proximidades
del lugar de consumo, sino més bien en la vecindad de un depbsito -~
(correspondiente, por ejemplo, a un material con peso predominante),
la proximidad geografica al lugar de consumo sera decisiva solamente
para el caso de dicho material. Pero en el caso de los otros materia-
les, seri el depdsito del material predominante el factor significativo
para la determinacion de los respectivos dépésitos que seran utilizados

en el proceso productivo, y de allf surgira, en consecuencia, la figura

locacional.

Por ejemplo, y ubicindonos en la época en que Weber desarrolla
su teorfa, se observa que en aquellas industrias en las que el carbbn re-
presentaba un material asi predominante, la proximidad geografica a los
depbsitos de carbdn, y no a los lugares de consumo, decidia cuales depb-

sitos de los materiales restantes seran utilizados. Cabe mencionar,

ademds, dos aspectos adicionales de la orientacibén de una in-
dustria en su conjunto:
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i) No necesariamente existe un solo lugar de produccitn para abaste

cer a cada lugar de consumo.

En primer lugar, puede ocurrir que existan diversas figuras loca-
cionales con indices de céstos de transporte iguales o aproximadamente
iguales. Esto resultari en igualdad de competencia y hara posible el
uso de los lugares de produccidn de tales figuras. Esta situacién podria
ser la consecuencia de condiciones naturales pero también es posible que
una apropiada politica de tarifas lleve a la igualacién de los indices de

costos de transporte.

En segundo lugar, y mas importante alin, puede ocurrir que la pro-
duccién normal de los depdsitos de materias primas de las figuras loca-
cionales més favorables no resulte suficiente para abastecer la demanda
del lugar de consumo. En tal caso eptrarén en consideracidn figuras
locacionales inicialmente menos favorables, que corresponden al uso de

otros depdsitos alternativos de materias primas.

Como resultado, grandes centros de consumo, en especial las me-
trépolis modernas, seran abastecidas por un elevado nimero de lugares
de produccibén que pertenecen a figuras locacionales con diferentes indi

ces de costo de transporte.

Estos lugares de consumo, a medida que crecen, permitiran a me-

nudo el surgimiento de depdsitos de materiales aan no utilizados, y deter
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minaran la formacion de nuevas figuras locacionales, cuyos lugares de
consumo ellos representan.  En consecuencia, ellos daran origen a nue

vos lugares de produccibn.

ii) Asi como la produccidn posible en un depdsito de material puede
ser menor que la requerida para abastecer el lugar de consumo al cual
pertenece locacionalmente, también puede ocurrer que la produccién en
dicho depdsito sea mayor, inclusive mucho mayor, como sucede con to-

dos aquellos materiales localizados en grandes masas.

En consecuencia, un depdsito de material de este tipo es utilizado,
no sb6lo para abastecer el primer lugar de consumo, sino también para
todos los demaés lugares de consumo para los cuales este deposito da me

jores indices de costos de transporte que otros depdsitos alternativos.

Tales depbsitos de materiales apareceran como el centro de figuras
locacionales agrupadas alrededor de ellos. ., Si ellos predominan muy
definidamente en la atraccidn de la localizacién, estos depbdsitos se
convertiran en el centro de una produccidn cuyos productos seran dis-

tribuidos en todas las direcciones.

B) Los factores de la orientacidn hacia el transporte

La eleccidn de la localizacibén de una industria depende, tebricamen

te, en lo que se refiere al transporte, del Indice de Material de la industria

y de su composicidn.
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Cabe destacar que nada puede determinar o cambiar el esquema fun
damental de orientacibén al transporte excepto este factor. Este factor
depende a su vez, total y exclusivamente, de las condiciones técnicas

vigentes en las distintas ramas de la produccién.

Més adelante veremos como el alcance de las desviaciones con res
pecto a este esquema fundamental (desviaciones producidas por otras

causas o factores de orientacién) estd determinado por:

i) en primer lugar, por factores adicionales relacionados con la na-

turaleza de las divetsas ramas de la produccibn.

ii) en segundo lugar, por las condiciones generales del medio ambien-
te, tales como la ''densidad de consumo' la '"densidad de produccidn

resultante y el nivel general de tasa de transporte existente,

La creciente 'densidad de consumo'" puede requerir la utiliza-
cién de nuevos depbdsitos de material por insuficiencia de los depbsitos
ya utilizados. Ello puede originar la aparicién de nuevas figuras -
locacionales y lugares de produccibn, y as{, determinar la evolucién

ulterior del esquema fundamental. .

Por su parte, el alza o declinacidn del nivel general de la tasa de
transporte no produce ningiin cambio en el cuadro general. Ello incre-
menta o disminuye el indice de costo en todas las figuras locacionales,
pero no determina ninglin desplazamiento, ni de la localizacién dentro de

estas figuras ni de las condiciones de su formacidn.



- 50 -

Paradbjicamente, el esquema fundamental de orientacién de la in-
dustria que se desarrolla bajo la influencia exclusiva de los costos de

transporte, es independiente del nivel general de estos costos.

Sin embargo, la orientacion hacia el transporte que parece asi de-
terminada exclusivamente por las relaciones entre los materiales --
(es decir, de sus pesos relativos), depende, habida cuenta de estas ré
laciones, de dos factores, que determinan el Indice de Material de cada
industria (que es, como se sabe, la expresion tebrica de las relaciones

determinantes entre los materiales)

i) Uno es la magnitud de las pérdidas de peso de los materia-

les localizados, durante el proceso de produccién, y

ii) El otro lo constituye el peso de los materiales ubicuos usa-

dos.

Cada incremento en las pérdidas de peso en la produccidn, incre-.

menta el Indice de Material.

Cada incremento en el uso de materiales ubicuos disminuye el

Indice de Material.

De manera aniloga puede verificarse el razonamiento inverso.

Resulta importante observar que estos son los Ginicos dos factores

que pueden incrementar o disminuir el Indice de Material.



- 5L =

3. Orientacidn Hacia 1la Mano de Obra.

a) Consideracion de las diferencias en los costos de trabajo.

Si bien los costos de transporte afectan espacialmente a los demas factores
que forman parte de la funcidén de produccién, no es menos cierto que todos los
otros factores tienen incidencias espaciales sobre la producciéon. Dentro de este
marco de analisis, la influencia del costo de la mano de obra sobre la localizacibn
de la firma individual resulta de importancia debido, entre otras causas, a su par-

ticular rigidez espacial.

Alfred Weber toma en consideracion esta influencia en términos de una "'des-

viacion" con respecto al punto de mfnimo costo total de transporte.

La expresidn econdmica de las energias gastadas en trabajo, esto es, el
costo de trabajo, esta constituida por los sueldos y salarios que se pagan por uni-

dad de peso del producto terminado.

Estos costos de trabajo pueden tornarse en factores de localizacidon cuando
varfian de un lugar a otro, aunque debe sefialarse que, dado que estamos investigando -
la distribucion regional de la industria, tales diferencias locales de costo de traba-
jo nos interesan s6lo en la medida que ellas revisten significacioén para el problema
locacional, es decir, cuando de alguna manera estan vinculadas de hecho con puntos
geograficamente definidos, puesto que en tal caso se ejerce una atraccion sobre la
industria hacia puntos determinados del espacio, con los consiguientes efectos sobre

la distribucidn regional fundamental de la industria.
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Dentro del esquema weberiano, los costos de trabajo de una industria pue-
den diferir, en general, por dos tipos de causas muy diferentes:

i) por diferencia en los niveles de eficiencia y de salarios, o sea, por ra-
zones més 0 menos subjetivas;

ii) por diferencia en los niveles de eficiencia en la organizacidn y el equi-
po técnico con los cuales la fuerza de trabajo desempefia su labor, o sea, por ra-

zones mas o0 menos objetivas.

Sin embargo, sblo las diferencias locales que resultan de razones subjetivas
llevan a localizaciones geograficamente determinadas. Constituyen diferencias fi-
jas en la medida que son una funcidn de la distribucidon de la poblacién que mues-
tran diferentes niveles de salarios y de desempefio en las diversas partes del es-

pacio.

Por otra parte, las diferencias de costos de trabajo, debidas a diferentes ni-
veles de eficiencia del aparato productivo, no estan al parecer determinadas geo-
graficamente, al menos mas de lo que lo esta el propio aparato productivo. Este

tipo de diferencias sera vinculado, mis adelante, con el anilisis de aglomeracitn.

Este analisis no agota la importancia de los costos de trabajo como factor
locacional. Aquf se considera sblamente a aquella parte de las diferencias de cos-
to de trabajo que resulta de las diferencias locales en el nivel de eficiencia personal

y en los salarios de la poblacidn.

’

Para la teoria pura se excluye el analisis de las circunstancias particulares
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que causaron estas diferencias de salarios y eficiencia y, consecuentemente, di-

ferencias de costo de trabajo.

En general se observan diferencias regionales de salarios tanto para la

mano de obra calificada como para la no calificada.

Cabe sefialar ademas, como ya es sabido, que las diferencias en el nivel de
salarios no proporcionan una idea adecuada acerca de las diferencias en el nivel

de costos de trabajo.

Podemos considerar dos casos posibles:

i) Al mismo salario puede existir una diferencia en la eficiencia, como con-
secuencia de hechos naturales y culturales, tales como naturaleza de la poblacitn
y del medio ambiente. Esto constituye una diferencia local.

ii) ,Puede darse una asociacibn o correlacibn muy estrecha entre salarios al-
tos y elevada eficiencia, lo cual redundaria en una alteraci6n de las inferencias ana-
liticas, en el sentido de que grandes diferencias de salarios podrfan implicar diferen-
cias menos pronunciadas en los costos de trabajo. Asi, lugares de altos salarios

podrian constituir lugares de bajos costos de trabajo.

b) Analisis de la decisidn locacional.

El analisis de la orientacidn hacia el transporte, efectuado en el punto 2 de
esta Seccidn, partfa del supuesto de que la localizacibn sblo estaba influida por los
costos de transporte. Con respecto al factor trabajo, esto implicaba que no existian

diferencias locales de costos de mano de obra por unidad de peso del producto termi-

nado.
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Ahora vamos a levantar este supuesto, considerando que, en uno o algunos
puntos del espacio, exista la posibilidad de obtener un ahorro de costo de mano
de obra con respecto al resto del espacio. El problema locacional consiste ahora
en decidir localizarse en alglin punto de mano de obra barata, o bien en el punto

de minimo costo total de transporte.

Para ello resulta conveniente la utilizacion de un mapa de "isodapanos”z/
que son lineas de igual costo total de transporte, de tal manera que si la producci6én
se localizara en cualquiera de los puntos de una de dichas lineas, los costos totales
de transporte de las materias primas y del producto terminado, serfan iguales.
Constituyen curvas de nivel que representan en cada uno de sus puntos iguales cos-

tos totales de transporte.

Para obtener los isodapanos debe partirse del concepto de isovector que es
una curva de nivel formada por puntos de igual costo de transporte, y cuyo centro

esta en una fuente de materia prima o en el mercado.

La interseccion de los distintos mapas de isovectores levantados sobre los
puntos relevantes de una figura locacional, determinan puntos que representan los
costos totales de transporte que resultan de localizar el lugar de produccibn en di-
cho punto de interseccidn. El valor para cada uno de estos nuevos puntos se obtiene
sumando los valores de los isovectores que se intersectan en &l. La unidn de los
distintos puntos de interseccibn de igual valor da origen al isodapano definido an-
teriormente.

7 / Isodapano es un concepto técnico introducido por Weber (isodapane) que compren-
de las palabras: iso, que significa igual, y dapane, que significa gasto o costo.
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Con este tipo de analisis (utilizando isovectores e isodapanes) se puede llegar
a las mismas conclusiones obtenidas a través de la utilizacibn de la figura locacio-
nal y la figura de pesos, con la ventaja de que estas nuevas herramientas permiten
el analisis para casos en que la figura locacional no es un tridngulo, es decir para

figuras de mas de tres lados.

En el caso del tridngulo locacional, el isodapano de valor més bajo sera un
punto, equivalente al punto de mfnimo costo total de transporte obtenido con la uti-
lizaci6bn del triangulo de pesos. Alrededor de dicho punto se pueden dibujar los
distintos isodapanos de valores cada vez méas altos, a medida que se alejan del pun-

to minimo.

Con este instrumental podemos pasar al analisis de la influencia del factor

trabajo sobre la localizacién de la firma.

Supongamos que existe un centro de mano de obra disponible a costos meno- .

res que en el lugar de minimo costo total de transporte obtenido.

Luego, a la firma se le presentan dos alternativas: i) trasladar la actividad

al centro de mano de obra, o bien, ii) dejarla en el punto de minimo costo total de

transporte.

Para decidir entre ambas alternativas debera compararse el incremento en
el costo total de transporte, como consecuencia de una desviacidn hacia el centro
de mano de obra, con la disminucidn que se produciria en el costo de produccién

como consecuencia del ahorro en el costo de mano de obra.
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Graficamente, se calcula el costo de trabajo que se ahorraria y se busca el
isodapano que excede el costo de transporte del punto minimo, por el mismo mon-

to. A este isodapano especial se le denomina isodapano crftico.

Si el centro de mano de obra, considerado como alternativa de localizacitn,
esta ubicado dentro del area delimitada por el isodapano critico, es decir, esta
sobre un isodapano inferior, entonces seri econdmicamente conveniente localizar

la produccibn en ese centro.

Si el centro de mano de obra esta ubicado sobre un isodapano superior, con-

vendra localizar la produccidén en el punto de minimo costo total de transporte.

c) Orientacidn hacia la mano de obra para una industria.

Dado el analisis de orientacidn hacia la mano de obra para la firma individual,
corresponde extender el razonamiento para una industria. Para ello debe conside-
rarse la posibilidad de que existan depbsitos alternativos de mano de obra en diferen-
tes puntos del espacio, cada uno de los cuales ejercera una determinada fuerza de
atraccibn sobre la localizaci6tn de la planta. Asimismo, debe tenerse en cuenta la
coexistencia de diversas unidades de produccidén, cada una de ellas con su respecti-

va figura locacional.

Los puntos de minimo costo total de transporte correspondientes a cada figura
locacional son susceptibles de ser sustituidos por fuentes de mano de obra barata,
en la medida que tales fuentes se encuentren dentro del area comprendida por el
isodapano critico respectivo, de acuerdo con las reglas ya conocidas, tal como se

desprende del esquema weberiano.
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Asimismo, un mismo depdsito de mano de obra puede abrir mas de una
planta de produccion. En tal caso, la tendencia sera hacia la concentracibn de
las diversas plantas, correspondientes a las diferentes figuras locacionales, en

algunos depbsitos de mano de obra més barata.

La desviacitn de la localizacidon de las plantas hacia centros de mano de
obra mas barata puede determinar, a su vez, la sustitucidn de las fuentes de ma-
terias primas, consideradas inicialmente, por otras, méis proximas a los centros

de mano de obra barata, permitiendo un mayor ahorro de costos de transportes.

d) Factores que inciden tebricamente en la orientacibn hacia la mano

de obra.

Sobre la base del examen efectuado anteriormente es posible distinguir tres

factores que influyen sobre la orientacién hacia la mano de obra.

i) La distancia que separa la figura locacional del punto (0 puntos) donde es

posible obtener un ahorro en el costo de la mano de obra.

Cuanto mayor sea esa distancia, menor seri la posibilidad de la orientacibn
hacia la mano de obra, por los mayores costos adicionales de transporte implicados

por esa mayor distancia.
ii) Caracteristicas del mapa de isodapanos.

Estas caracteristicas se refieren tanto a la forma como al distanciamiento

de los isodapanos entre si.
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En lo que respecta a la forma, ésta depende de la estructura del Peso Loca-
cional. A mayor diferencia de los pesos relativos componentes del Peso Locacio-
nal, los isodapanos resultaran mas deformados. Por lo tanto, puede ocurrir que
la distancia de un isodapano cualquiera con respecto al punto de minimo costo to-
tal de transporte (o sea, el isodapano minimo) sea diferente seglin sea la direccibn
en que se mide tal distancia. Eso significa que el isodapano critico correspondien-
te se encontraré a distancias diferentes del isodapano minimo, seglin la direccibtn
que se escoja. En consecuencia la orientacidon hacia la mano de obra tendra po-
sibilidades diferentes seglin la direccibn en que se encuentre el centro de mano de

obra barata, para un mismo ahorro en el costo de la misma.

El distanciamiento entre isodapanos constituye una resultante del distancia-

miento entre isovectores.

El distanciamiento entre isovectores depende de:

- el peso relativo de la materia prima (o del producto terminado) cuyo mapa
de isovectores se esta analizando. A mayor peso relativo, menor seri el
distanciamiento entre isovectores y viceversa.

- La tasa de transporte o flete. A mayor flete, menor seri el distanciamien-

to entre isovectores, y viceversa.

Esto nos permite deducir que el distanciamiento entre isodapanos depende de:
- el Indice de Material. A mayor Indice de Material menor seri el distnacia-

miento entre isodapanos, y viceversa.

- La Tasa de transporte o flete. A mayor flete, menor sera el distanciamien-

to entre isodapanos.
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iii) El Indice de Economia por unidad de peso del producto terminado.

El Indice de Economia significa el ahorro de costo de mano de obra por uni-
dad de peso del producto terminado. Cuanto mayor sea el Indice de Economfa,
mayor es la posibilidad de que tenga lugar la orientacidn hacia la mano de obra, por
cuanto centros de mano de obra barata mas distantes seran accesibles. En términos
del mapa de isodapanos, podrfamos afirmar que cuanto ‘mayor sea el Indice de Eco-
nomfa, el isodapano critico estard méis distante y mayor seri la posibilidad de que

el centro de mano de obra barata quede dentro del area comprendida por aquel.

El Indice de Economia, a su vez, depende de:

- la importancia relativa de la disminucibn del costo de mano de obra en loca-
lizaciones alternativas

- el coeficiente de costo de mano de obra por unidad de peso del producto ter-

minado.

4. Orientacibn Hacia la Aglomeracibn.

a) Las economfias de aglomeracion.

Hasta ahora nos hemos referido a los costos de transporte y a las diferencias
en los costos de mano de obra, como dos fuerzas que influyen sobre la d}stribucibn
regional de las actividades econdbmicas; a estas dos fuerzas debe agregarse, dentro
del esquema de A. Weber, un tercer factor general de localizacibn, constituido por

R

las economias y deseconomias de aglomeracibn. Este tercer factor contribuye a

la concentracidon o dispersion de las industrias en una region dada.
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E. Hoover clasifica los factores de aglomeracidn de la siguiente manera:

i) Economias de escala, para una firma, como consecuencia de la expansion
de la produccion de la firma en un punto.

ii) Economias de localizacién, para todas las firmas de una misma industria
ubicadas en una misma localizacibn, como consecuencia de la expansion de la pro-

duccibdn total de esa industria en esa localizacibn.

iii) Economfias de urbanizacibn, para todas las firmas de todas las industrias,
ubicadas en una misma localizaciébn, como consecuencia de la expansién del tamaifio

econdbmico total (poblacién, ingreso, produccibn, etc.) de esa localizacibn.

i) Economias de escala.

Weber analiza el fenbmero de aglomeracion definiendo el factor aglomerativo
como la reduccibn en los costos de produccién que resulta dei hecho de que la pro-
duccibn se lleva a cabo (hasta una cierta medida) en un mismo lugar. Es decir, que
las economfas de aglomeracidn s e traducen en una ventaja resultante de un determi-

nado nivel de concentracidn de la industria.

-

Las economias de escala se refieren a la concentracion de una industria que
se concreta a través de ampliaciones de una planta dada, que permiten la aplicacion

de nuevas técnicas ahorradoras de costo, mejoras en la organizacibn, etc.

Ia existencia de economfas de escala puede plantear problemas de relocaliza-

cién de dificil solucibn.

Supongamos dos firmas que presentan las mismas condiciones de costos y
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precio al consumidor, y que estan afectadas por costos de transporte similares;

en este caso ambos productores se dividiran el mercado. Sin embargo, si uno de
los productores encuentra condiciones favorables para el aprovechamiento de eco-
nomias de escala, de tal forma que en cualquier punto del mercado puede ofrecer

el producto a un precio menor que el otro productor, en este caso aquel productor
ganara todo el mercado, dado que las economfas obtenidas con los aumentos de la
produccibn compensan, o mis que compensan, la desventaja sufrida por el mayor

costo de transporte cuando provee a los consumidores maés distantes.

No obstante, si se presenta la situacidbn descrita en primer término, en que
dos productores enfrentan condiciones de costo de produccibn y de transporte si-
milares, y ambos tienen la posibilidad de aprovechar economfas de escala, la solu-
cion se torna indefinida. La existencia de economfas de escala estimula la concen-
tracion en una planta, pero tal concentracibn puede darse tanto en el lugar de un

productor como en el del otro.

La conclusitn principal que surge del anilisis de estos casos, es que la es-
cala de produccidén, y mas aln, el aprovechamiento de economfas de escala, cons-

tituye una de las variables basicas que influyen en la decisi6n de localizacion.

ii) Economias de localizacion.

Las economfas de localizacidn se refieren a aquel nivel de concentracidon de

la industria que se concreta a través de la asociacion de varias plantas en un mis-

mo punto; permitiendo:
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- la especializacitn de cada etapa del proceso, como consecuencia de
la ampliacion del mercado local, en la produccién del equipo utilizado
por la industria;

- la mejor organizacion del trabajo;

- el desarrollo de un mercado propio para las materias primas utilizadas
por la industria;

- el desarrollo de la infraestructura.

Con relacibn a las condiciones dentro de las cuales tiene lugar la aglomeracion,
Weber sefiala que las unidades de produccidn se aglomeraran cuando: i) sus isodapa-
nos crfticos se intersectan, y ii) llegan en conjunto al tamafio minimo indispensable

de produccibn.

El isodapano crftico para cualquier unidad de produccibn es aquel que mide
costos totales de transporte, de las materias primas y del producto terminado, que
exceden al mfnimo costo total de transporte, en un monto igual a las economfas de

aglomeracibn que se realizarfan par la asociacibn con otras unidades de produccion.

Supongamos tres unidades de producci6n, localizadas en Pj, Py y P3, seglin
la orientaci6n hacia el transporte. lLas mismas, con sus respectivas figuras loca-
cionales y sus isodapanos criticos, estin representadas en la Figura 4.

Figura &4

Caso en que no hay aglomeracion

.
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Dado que los isodapanos criticos no se intersectan, no hay aglomeracion,
puesto que ésta implicaria costos de transporte adicionales, como consecuencia
de las desviaciones con respecto a los puntos minimos, superiores a las economias

resultantes de la aglomeracion.

En el caso de la Figura 5 los isodapanos criticos se intersectan, por lo que
tendra lugar la aglomeracibn, en alglin lugar del segmento comGn sombreado; para
ello, el nimero de plantas debe ser suficiente como para alcanzar, al menos, el

tamaiio de produccibn conjunta a partir del cual comienzan a generarse economfas.

A tal fin, Weber introduce dos nuevos conceptos:

i) Indice Puro de Economfa, que es el coeficiente que mide las vent'ajas de
cierto nivel de concentracidtn en una industria particular (haciendo abstracci6tn de
la influencia de otras industrias sobre el proceso).

ii) Funcibn de Economfa, que es la funcibn que muestra, para una industria,

los indices de economia por unidad de produccibn, correspondientes a diferentes
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etapas de concentracion.

Asi, representamos la funci6n de economia:

Figura 6

Funcién de Economia

IUE

_— e e e e W h O e G e e Gy S e - S s G S G e o

donde:
IUE: Indice Unitario de Economia
Go: Minimo técnico de aglomeracién. A partir de este tamafio comienzan a
generarse economfias. Se lo denomina ""unidad de aglomeracibn."
A: Caso de funciotn de economia creciente.

B: Caso de indice fijo, en que la mayor concentracidén no redunda en econo-

mias adicionales.

En el caso A las economfas unitarias crecen cada vez méis lentamente a me-
dida que aumenta la concentracibn, a causa de la menor fuerza de las economias de

aglomeraciodn y a las fuerzas crecientes de deglomeracion.
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Alzunos autores han criticado seriamente la teoria de aglomeracion de Weber
en cuanto a su aplicabilidad a la realidad. En cualquier momento del tiempo,
existe una estructura fisica de plantas industriales que estan produciendo, y cuya
relocalizacidbn implicaria cierto costo de oportunidad. Estas criticas llevan a con-
siderar como centros de aglomeracibn a los lugares de produccibn ya existentes,
que se han localizado siguiendo una orientacibn hacia el transporte, la mano de obra
o cualquier otra forma de orientacibn. Luego, a medida que aparecen nuevas uni-
dades de produccibn, éstas tenderin a aglomerarse alrededor de puntos de produc-

cibn ya establecidos, a fin de obtener economias de localizaciOn.

No obstante, en ciertos aspectos, la teorfa de aglomeracibn de Weber es re-
levante, especialmente en el caso en que se decide promover el desarrollo de un
area determinada a través, por ejemplo, de una oficina gubernamental de planifica-

cibn.

Por otra parte, el esquema Weberiano lleva implicito un sentido de bienestar
social, puesto que puede ser de utilidad como criterio de orientacitn en la transfor-
macion de la estructura espacial existente a fin de lograr una mejor utilizacidon de

los recursos (tedbricamente deberiamos decir una utilizacioén 6ptima de los mismos).

La consideracitn de las economias de localizacibn puede contribuir como criterio
orientador frente a alternativas de concentrar o dispersar espacialmente la produc-
ci6bn de una industria, o entre minimizar los costos de transporte o maximizar las

economias derivadas de la concentracidn.
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iii) Economias de urbanizacidn.

El analisis de las economias de urbanizacidn no difiere en gran medida del

realizado para las economias de localizacion.

Podrfamos decir, en este caso, que las economias de urbanizacibn estan re-
feridas a la concentracidn, no ya de una industria, sino de varias industrias, que
se concreta a través de la asociacibdn de varias plantas de diversas ramas de ac-

tividad, en un mismo punto.

En el estudio de las economias de urbanizacidn, debemos tener en cuenta
las economias de localizacibn, en un contexto mas amplio y, ademés, las economfias
que surgen de la utilizacion, en un nivel mas alto, de los servicios generales de
una estructura urbana (medios de transporte, instalaciones sanitarias, de gas,
etc.), como asi también las economias que se derivan de una articulacidn o inter-

relacibn mas estrecha de las actividades econbmicas.

Aqui, las criticas al esquema weberiano son mas agudas que en el caso, ya
comentado, de las economias de localizacidn. Se considera que la relocalizacibén es
atin mas dificil (y costosa) en el caso de las ciudades que en el de las unidades de
producciobn. En tal sentido, las grandes inversiones fijas de una masa utbana, pro-

vocan rigideces geograficas que tienden a impedir la relocalizaci6n urbana.

No obstante, corresponde sefialar aqui también, queel esquema de Weber
tiene especial relevancia en el caso en que se decide promover el desarrollo de un

Area determinada. Las consideraciones hechas, en este sentido, para el caso de
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las economias de localizacién, mantienen su vigencia en el de las economfas de

urbanizacibn.

Las economfas de aglomeracibn, en general, brindan un punto de contacto
muy Gtil entre la teorfa de la localizacibn industrial y la teorfa del desarrollo pola-
rizado; desde el punto de vista de la definicibn de regiones econdmicas nos aproxi-
man a un concepto nodal de regidn; desde el punto de vista de la planificacibn regio-
nal, subyacen en el anilisis de los complejos industriales. En sintesis, pueden
constituir una herramienta de analisis de gran utilidad, cuando se desea estudiar
las posibilidades de un cambio en la configuracibn espacial de un area determinada,

a fin de lograr wn mejor aprovechamiento de los recursos.

iv) Economias de degloméra¢i6n.

Weber define como factor deglomerativo, a la economfia o abaratamiento en la
produccibn, como consecuencia de la descentralizacion o dispersién de la produccion

en varios puntos del espacio.

Mientras los factores aglomerativos dependen de las caracterfsticas de la in-
dustria, los factores deglomerativos son independientes de las mismas, siendo fun-

cibn del tamafio de la aglomeracion. .

Las fuerzas deglomerativas son atribuidas al aumento de la demanda de tie-
rra, lo cual aumenta su valor, elevindose también las rentas cargadas a las activi-

dades que se localizan en la zona.
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b) Factores que inciden tebricamente en la orientacién hacia la

aglomeracion.

En el caso mas general, en que se considera la existencia de una funcidn
creciente de economia, debe destacarse que una misma planta tendr& varios iso-
dapanos criticos, de acuerdo con los distintos niveles de aglomeracibtn que se con-
sideren. 8/ Cada posible centro de aglomeracibn tendra un cierto tamafio agregado
y un correspondiente poder de aglomeracion. Cuanto mayor es el nivel factible de
aglomeracibn de un centro dado, mayor seri su Indice de Economfa y mayor, por
lo tanto, su poder de aglomeracibn o atraccibn. Esto implica mayor valor de los
isodapanos crfiticos correspondientes y, en consecuencia, mayor posibilidad de in-

terseccidn de los mismos.

Por todo lo anterior, es posible definir los siguientes factores que inciden,

tedricamente, en la orientacibn hacia la aglomeracidn.

i) Distanciamiento entre los isodapanos criticos correspondientes a los dis-

tintos niveles de aglomeracidn considerados.

A mayor distanciamiento, mayor seri la tendencia a darse la aglomeracion.

El distanciamiento entre isodapanos criticos depende, a su vez, de:
- La pendiente de la funcidn de economfa, que es funcibn de las caracteristicas
de la industria. A mayor pendiente, mayor seri el distanciamiento entre los isoda-

8/ En este caso el isodapano critico se define como aquel isodapano cuyo valor ex-
cede al minimo costo total de transporte en un monto igual al Indice de Econo-

mfa (de aglomeracibn).
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panos criticos correspondientes a los distintos niveles de aglomeracitn.

- Caracteristicas del mapa de isodapanos basico, correspondiente a cada
planta. Tales caracterfsticas se refieren, esencialmente, a la forma y al distan-
ciamiento. Como se seiialdé anteriormente, para el caso de la orientaciétn hacia la
mano de obra, la forma depende del Peso Locacional, en tanto que el distanciamien-

to depende del Indice de Material y de la tasa de transporte o flete.
ii) La distancia que separa las distintas unidades de produccitn.

Cuanto mayor sea la distancia que separa las unidades de produccibtn, resul-
tara mas dificil que los isodapanos criticos se intersecten y tenga lugar, por lo

tanto, la aglomeracitn.
iii) Tamaifio de las unidades de produccidn.

Cuanto mayor sea el tamaiio de las unidades de produccién susceptibles de
ser aglomeradas, mayor seri la posibilidad de que se alcance el tamafio mfnimo

indispensable y, en consecuencia, tenga lugar la aglomeracitn.

c) Relaciones entre la aglomeracibn y las orientaciones de la localizacibn

.

hacia el transporte y hacia la mano de obra.

LLas economias de aglomeracidn y el ahorro de costo de mano de obra, act@ian
en favor de una desviacidn de la localizacibtn desde el punto de minimo costo total de

transporte.
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A su vez, los centros de mano de obra de menor costo relativo pueden pre-
sentar también posibilidades de obtencidén de economias de aglomeracién, segln
el tamaiio de aglomeracion correspondiente a dichos centros. Luego, la orienta-
cibn hacia la mano de obra podra ser reforzada por las economias de aglomeracion,

en perjuicio (por asf decir) de la orientacién hacia el transporte.

En general, cabe sefialar que los tres factores de orientacidn aquf analizados
(transporte, mano de obra y aglomeracién) actban simultaneamente sobre la decisitn

de localizacidn de una firma individual.

En el contexto de esta teoria ideal, desarrollada por A. Weber, se podria
afirmar que la decisidén locacional de la firma es analizada como si en el espacio alin
no se hubiera localizado ninguna unidad de produccidén. Esta abstraccibn permite,
sin embargo, detectar en toda su dimension la capacidad de influencia que tiene cada

uno de los factores locacionales considerados asi como sus interrelaciones.

N~

En la realidad, la firma individual se localiza en funci6n de una red de locali-
zaciones existentes, y aquf surge una limitacién importante de la teorfa de la laca-
lizaci6n, en su formulacidn ideal, especialmente en el caso en que la estructura es-
pacial de una economfa no resulta la mas adecuada desde el punto de vista de los ob-

jetivos que una sociedad se ha formulado con respecto a su desarrollo futuro.
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5. - Consideracién de la divisién en etapas del proceso productivo

a) La separacidén en etapas del proceso de produccibén industrial

Hasta ahora, la teoria de la localizacibén industrial ha sido anali-
zada manteniendo el supues;:o de que el proceso productivo y distributi-
vo de una industria es indivisible e independiente de los procesos pro-
ductivos y distributivos de otras industrias. Las materias primas
eran reunidas en un lugar de produccidén para ser transformadas, en una
sola etapa, en bien final que, posteriormente, era trasladado hasta el

lugar de consumo.

El mantenimiento de este supuesto permitié un analisis mas sim-
plificado de los distintos factores locacionales, asi como de las diferen-
tes orientaciones de la localizacidn industrial derivadas de la influencia

de dichos factores.

No obstante, con el objeto de una mayor aproximacibn a la reali-
dad, se requiere considerar la posibilidad de separacién o subdivisién
del proceso productivo de una industria asf como su interrelacién con

respecto a los procesos productivos correspondientes a otras industrias.

En tal sentido, Alfred Weber destacaba el hecho de que el proceso
productivo de casi todas las industrias comprende diversas partes, téc
nicamente separables, y que pueden ser llevadas a cabo, por lo tanto,

en diferentes lugares. Se trata, pues, de la organizacibn en etapas de la
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produccién industrial.

Por otra parte, las fuerzas que actilan sobre las distintas etapas
del proceso productivo forman parte de un complej-o de fuerzas que resul
ta de la interrelacién de las diferentes partes de la produccidén industrial
de un pais. Se trata aquf de la interrelacién de procesos productivos

independientes.

Para ello, vamos a examinar a continuacién, la separaci6n del pro
ceso productivo en relacién con las diferentes orientaciones de lalocali-

zacidn industrial, segin el esquema desarrollado por Alfred Weber.

b) La separacién del proceso de produccidon y las orientaciones de la

localizacidn industrial

b-1) Separacibn del proceso productivo y orientacién hacia el transporte.

Analizaremos, en primer lugar, la orientacion hacia el transporte,
suponiendo que tanto el costo de la mano de obra como la aglomeracién

no influyen como factores locationales.

En este caso la separacion del proceso productivo en varias etapas
localizadas en diferentes puntos del espacio, tendra lugar cuando ello
contribuya a la minimizaci6n de los costos totales de transporte. Esto
significa que la separacion en etapas del proceso productivo genera una
ventaja locacional asociada al costo de transporte como factor locacio-

nal. El problema locacional consiste, por lo tanto, en determinar las
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localizaciones 6ptimas de las diferentes partes de la industria desagregada.

Consideremos el caso de una firma industrial que utiliza tres mate-
rias primas. El bien final puede ser producido, desde el punto de vista

tecnoldgico, en dos etapas.

En la primera etapa se combinan dos materias para producir un
producto que serd un insumo de la segunda etapa en la cual se combinara

con la tercera materia prima para producir el bien final.

En la Figura?7 se presenta un caso hipotético correspondiente a un

ejemplo mencionado por Alfred Weber.

Dada la Figura Liocacional M1 Mg M3 C, el punto P representa la

localizacidén donde se minimizan los costos totales de transporte para el
proceso de produccidén no dividido en etapas. Este punto puede ser obte-
nido a partir de la aplicacidén de los instrumentos conocidos para resol-
ver el problema locacional, por ejemplo, me&iante la construccidn del

respectivo mapa de isodapanos.

Los puntos P; y Py representan la posible localizacién 6ptima

de la primera etapa y de la segunda etapa, respectivamente.

En este caso el problema locacional se presenta en términos de dos

figuras locacionales, cada una de las cuales es un triangulo.

La primera figura locacional, correspondiente a la primera etapa,
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Figura 7

Proceso de produccibén no dividido
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es el tridngulo M 1 M2 P2 cuyos vértices son las fuentes de las materias

primas 1 y 2, y el lugar de produccidn de la segunda etapa P2 que,

en esta figura, cumple la funcidn del lugar de consumo de la primera -
etapa. La soluci6én del problema locacional de esta primera etapa la

constituye el punto P1 »

La segunda figura locacional, correspondiente a la segunda etapa,

es el triéngulo M3 P1 C cuyos vértices son: M3 ) la fuente de la
materia prima 3; P, , el lugar de produccidn de la primera etapa,

que cumple la funcibén de fuente del insumo proveniente de la combina-
ci6n de las materias primas 1 y 2; y C el lugar de consumo del pro
ducto final. La solucibén del problema locacional de esta segunda etapa

la constituye el punto P2 .

Los puntos P, y P2 constituyen los puntos de minimo costo -

total de transporte de la primera y segunda etapa respectivamente y se

determinan de acuerdo con las reglas ya conocidas.

El problema que se presenta consiste en que para determinar ,P1

es necesario conocer P,‘ , Y para poder determinar P2 es necesario

conocer P1 .

En la figura 8, los puntos M M,, M; y C constituyen los vértices

7.t 3
relevantes del problema locacional, siendo, ademés, los vértices del
politgono locacional original sin considerar la posibilidad de sepa-

racién del proceso productivo.
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Figura 8

Separacibén del proceso productivo en etapas




= T

Estin dados, ademas:

w 1 = peso relativo de la materia prima 1
w2 = peso relativo de la materia prima 2
v p = peso relativo del insumo proveniente de la combina-

cidén de las materias primas 1 y 2.

Estos pesos relativos (w;, wgy y wp 3 ) se calculan con

relacibén al peso del insumo proveniente de la combinacién de las materias

primas 1 y 2, es decir, haciendo w P, ® 1
w 3 = peso relativo de la materia prima 3
wp = peso relativo del insumo proveniente de la combinacibn
1
de las materias primas 1 y 2
w p = peso relativo del producto terminado
Estos pesos relativos (w3, wp y w ) se calculan con

1 p
relacién al peso del insumo proveniente de la combinacidn de las materias
primas 1 y 2, haciendo w p. .
1
Es decir que los pesos relativos representados en ambos triangulos

de pesos se calculan sobre la misma base, siendo wPl = wp = L
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Construidos ambos tridngulos de pesos quedan determinados los
puntos K y K'.  Uniendo tales puntos se obtiene la linea KK'
que corta los dos cfrculos (que circunscriben los respectivos tridn-

gulos de pesos) en los puntos P1 y P2 que constituyen los puntos

buscados para la solucidn del problema locacional de ambas etapas.

P, es el punto de localizacién 6ptima, segiin los costos de trans-
porte, para la primera etapa, y constituye, a su vez, la fuente de un -

insumo que, junto con la materia prima 3, sera utilizado en la segunda

etapa.

P, es el punto de localizacidn 6ptima, ségt’m los costos de trans-
porte, para la segunda etapa, y constituye; a su vez, el lugar -- -
de consumo para la primera etapa, puesto que es en ese punto donde
se utilizara el insumo proveniente de la combinacién de las materias

/

primas 1 y 2, junto con la materia prima 3, para la producci6n del

producto final, en la segunda etapa.

Para algunos casos, este procedimiento presenta serias limita-

ciones. Silos circulos que circunscriben los respectivos tridngulos

de pesos se intersectan, los puntos P1 y P 9 quedaran determinados

de tal manera que las figuras locacionales obtenidas no tendran ningin
punto en comfin. Por lo tanto, P no pertenecera a la figura locacio

nal dela segunda elopa y % no pertenecerd a3 la {igura locacio-
nal de la primera etapa. En consecuencia la solucidén estari dada -

por un {inico lugar de produccidén que podra ser determinado a partir
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del poligono locacional My, M, , M, y C mediantela apli-

cacidn del procedimiento ya conocido (construyendo el mapa de isoda

panos correspondiente).

Weber sefiala que las excepciones que pudieran presentarse a la
situacidén analizada en la Figura 8 llevan la solucidn del problema -

locacional a su versidn original ya conocida.

La coincidencia de ambas etapas de la produccidén en una sola lo-
calizacibén aparece como un caso particular entre las numerosas locali-

zaciones posibles de las etapas separables del proceso de produccidn.

Esta coincidencia se dari en el caso, muy especial, en que los
dos circulos, que circunscriben los respectivos tridngulos de pesos,
sean tangentes y la linea KK' corta a dichos circulos, exactamente en
su punto de tangencia, siendo este punto, en consecuencia, la localizacibn
6ptima para las dos etapas. En este caso se verifica, entonces, que
en la primera etapa el lugar de produccion coincide con el lugar de
consumo de su respectiva figura locacional, y que en la segunda etapa
el lugar de produccién coincide con el lugar de produccién del insumo

obtenido mediante la combinacidén de las materias primas 1 y 2,

Si tal coincidencia ocurre, la localizacién seri la misma para las
dos etapas en que técnicamente se separaba el proceso productivo. En

los casos restantes las mismas estarinseparadas. Cabe destacar -
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aquf, que dentro de los llamados ''casos restantes" no se incluyen aqué-
llos en que los circulos que circunscriben los tridngulos de pesos se in-
tersectan para los cuales corresponde la solucidon original, de acuerdo

con la regla conocida, tal como se sefiald en la seccibén anterior,

En la Figura 9 puede observarse el caso particular en que las lo-
calizaciones de las dos etapas son coincidentes. Tal coincidencia depen
de de los pesos relativos y de las distanc¢ias que separan los vértices de
la figura locacional original (previa separacidn del proceso productivo),

es decir, de la localizacifn de sus vértices M1 , M2 i M3 v O

En este anilisis Weber llega a la conclusién de que, para procesos
productivos técnicamente separables, el caso de una localizacidn Gnica de
la produccidn para sus diferentes etapas sera la excepcibén, en tanto que

una separacién de la produccibn en diversas localizaciones seri la regla.

Esta conclusién es valida, por el momento, bajo el supuesto de que

el Ginico factor locacional que esti influyendo es el costo de transporte.

Cabe agregar que, en base a este analisis elemental, es posible en-
contrar la solucibén a los restantes problemas de localizacibén industrial
con separacidn de la produccidn en etapas, y dentro de la orientacibén se-
gln los costos de transporte. No obstante, es posible que existan casos
especialmente complicados para los cuales el procedimiento analitico pre
sentado no es aplicable; pero esta limitacion, segiin Weber, no es tan

importante como podria parecer.
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Figura 9

Coincidencia locacional de las dos
etapas en el punto P
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b-2) Separacidén del proceso productivo y orientacidn hacia la mano de

obra.

Vamos a suponer a continuacién que una industria técnicamente se-
parable en etapas, esti orientada hacia el trabajo en su proceso produc-

tivo o en partes de él.

La localizacidn de cada etapa particular estari influenciada por las
localizaciones de mano de obra méas barata, de acuerdo con las reglas ya

conocidas.

La desviacidn de la localizacibn de cada etapa, con respecto a su
correspondiente punto de minimo costo total de transporte, ocurrira si
la localizacidn del centro de mano de obra més barata esti dentro del
irea comprendidé por el isodapano critico correspondiente a las respec

tivas figuras locacionales.

A partir de la modificacidén de la localizacioén de una etapa particu-
lar del proceso productivo de una industria, esta desviacibn, con respecto
al punto de minimo costo total de transporte, afectara las figuras locacio-
nales de las dem#as etapas. Por lo tanto, la orientacién hacia la mano
de obra de una etapa de la produccidn, alterari no sblo la localizacién
de dicha etapa sino también la de las etapas restantes, sean éstas prece-

dentes o subsiguientes.

En la Figura 10 se analiza un ejemplo, dado por A. Weber, en el
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que en un proceso productivo técnicamente separable en dos etapas, la
segunda de éstas se orienta hacia el trabajo afectando, en consecuencia,

la localizacidon de la primera.

En esta figura resulta claro que los puntos P, y P2 constituyen

las localizaciones de la primera y segunda etapas respectivamente del
proceso dividido, segln lé orientacidn hacia el transporte. P'2 es un
centro de mano de obra barata y consituye la mejor localizacibn para la
segunda etapa puesto que se encuentra dentro del 4rea comprendida por
el isodapano critico correspondiente.  Por lo tanto, Pé aparece tam-
bién como una modificacién del lugar de consumo de la primera etapa,

lo cual trae como consecuencia una alteraci6on de la localizaci6n de la pri

mera etapa que se dari en P punto en el que el segmento P:2 K ==

1
1 2
corta el arco de circunferencia dentro del cual se inscribe el tridngulo

de pesos correspondiente a la primera etapa.

Cabe sefialar que la desviacidén ocurrida en la segunda etapa puede
implicar un ahorro de costo total de transporte que haga atractiva la nue
va localizacién més alli de lo que puede inferirse a partir de la conside
racién del isodapano critico correspondiente a dicha etapa. Es im;;or-
tante destacar que en tales circunstancias los depdsitos de materias pri
mas considerados inicialmente pueden ser reemplazados por otros locali

zados més favorablemente. En un proceso productivo técnicamente se-

parable en etapas esto puede significar la sustitucién de todas las fuentes
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Figura 10

Ejemplo de un caso en el gque la segunda etapa
se orienta hacia el trsbajo
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de materias primas consideradas inicialmente por otras fuentes que se

encuentran més préximas de los centros de mano de obra barata.

En sintesis, la desviaci6én hacia la mano de obra de sblo una etapa
del proceso productivo puede alterar el conjunto completo de localiza-

ciones de las etapas de produccibn,

La fuerza de atracci6n locacional que ejercen los centros de mano
de obra barata seri fortalecida por los ahorros de costos de transporte

que resultan de tales reemplazos de fuentes de materias primas.

b-3) Separacibén del proceso productivo y orientacidn hacia la aglome-

racibn,

De la misma manera que la orientacién hacia la mano de obra, la
orientaciébn hacia la aglomeracifn en alguha de las etapas del proceso
productivo alterari las localizaciones de las etapas precedentes o sub-
siguientes. [Es decir que las conclusiones del anilisis de la desviaci6n
hacia la mano de obra tambiéh pueden mantenerse para el anilisis de la

desviacibn hacia la aglomeracibn,

Existe una funcién de economfa (de aglomeracién) para cada eta-
pa de la produccidn, que influira la localizacién respectiva, de acuerdo

con las reglas generales de la aglomeracibn.
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Las posibilidades de desvio de la localizaci6n hacia centros de aglo
meracibén deberan considerarse deade dos puntos de vista. En primer
lugar deben considerarse las posibilidades de aglomeracidén de las pro-
pias etapas en que el proceso productivo puede separarse. Esto sig
nificaria la desviacibén de las etapas 1 y 2 (en el caso anterior) desde
las localizaciones Py y Py hacia un centro de aglomeracién comin.
En segundo lugar, deben considerarse las posibilidades de aglomeraci6n
de cada etapa con otros procesos productivos diferentes. En tal caso
tendra aplicacién un anilisis similar al efectuado para la orientacién
hacia la mano de obra, que provoca una alteracién de todas las etapas

del proceso productivo.

De todos modos, y de manera aniloga al caso de la orientacién ha-
cia la mano de obra, debe destacarse la importancia especial que adquie
re el reemplazo de fuentes de materias primas que, en este caso, per-
mite la utilizacién de fuentes hasta ahora no utilizadas y que se encuen-
tran mAs proximas de la nueva localizacién creada por la aglomeracidn.
Es decir, la aglomeracién aumenta la fuerza de atraccibén de fuentes al-
ternativas, provocando una alteracidn de las figuras locacionales corres
pondientes que, en Gltima instancia, puede llegar a alterar la localiza-
cibn del propio centro de aglomeracién que se basaba en las figuras lo-

cacionales consideradas originalmente.

Debe recordarse, al respecto, que el centro de aglomeracidon tam-

bién puede desviarse cuando el proceso productivo no es separable téc-
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nicamente, debido a la sustitucién de fuentes de materias primas en fun

cibn de su proximidad con respecto a dicho centro de aglomeracibn.

A pesar de las diversas posibilidades de desviacién del centro de
aglomeracibn que plantea el anilisis te6rico, puede afirmarse que su
localizaci6én seri atraida particularmente por los lugares de consumo y
de las fuentes de materias primas més ventajosas; esta atraccidén pue-

de estar reforzada por la orientacibén hacia la mano de obra.
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6. Examen crftico de la teorfa de la localizacién industrial.

Dentro de un anilisis critido de lo que Lipietz 9/ denomina las
"teorfas burguesas de la localizacién" se destaca la teorfa de la locali-
zacibn industrial, especialmente la desarrollada por Alfred Weber.
Seglin Lipietz se trata de asociar el problema de la localizacién con el
analisis microeconémico; en el que el espacio concreto esti dado y la
localizacién reducida a las coordenadas geograficas. De acuerdo con
este autor el esquema weberiano significa un avance al considerar las
"economfas de aglomeracién', es decir, el factor aglomerativo como

factor locacional relevante.

Lipietz sefiala que mientras ''la probleméitica weberiana se limi-
ta a ser s6lo una técnica de la decisibén para la empresa individual no
hay problema" pero las cosas se complican ''cuando asciende a la pre
tensibn de dar para el espacio el equivalente de los teoremas del equi-

librio global de Walras' 10/.

La eleccién de una localizacién tomando en cuenta sblo los costos
de transporte puede implicar posteriormente la aparicién de economf{as

de aglomeracién de tal manera que, una vez implementada la decisién

9/  Alain Lipietz: "El capital y su espacio”
Siglo XXI, Mexico, 1978,

10/  Alain Lipietz: op. cit. pag. 139.
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locacional por parte de las firmas, resultari extremadamente dificultoso
~

concebir modificaciones de la localizacibn s'u“:osto alguno, excepto en

el caso en que todas las empresas se pongan de acuerdo para cambiar

la localizacibén al mismo tiempo 11/,

Sin embargo, debe destacarse que el esquema weberiano no cons-
tituye una técnica de localizacidén, sino més bien un instrumento de ani
lisis del comportamiento locacional de la unidad de produccién industrial.
Como tal, pretende analizar los factores que inciden en tal comporta--
miento en un andlisis que tenga la caracteristica de validéz general, es
decir, aplicable a cualquier sistema social concreto. Dentro del con-
texto de este objetivo tedrico se podrfa afirmar que el esquema weberiano
no puede implicar ningln tipo de relocalizacibn, ya que su punto de par -
tida no supone ninguna localizacién preexistente de unidades de produc-
ciébn. Sélo se supone conocida la localizacién de las fuentes de las ma-

terias primas y del lugar de consumo. De ahf su caracter ideal.

Von BBventer 12/ se ha preocupado por las distorsiones con res-
pecto al "Optimo paretiano” provocadas por el hecho de tomar en cuen

ta el espacio. Concluyendo en la necesidad de la intervencién piblica

11/ Véase E. von BYventer: ''Théorie de l'equilibre en 'economie
spatiale' Paris, Gauthier. Villars. 1962.
citado por Lipietz ( op. cit. ).

12/ E. von BBventer: op. cit.
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y de la concertacibn. Asi, segiin Lipietz, la teoria marginalista de-
semboca en la necesidad del dirigismo, como consecuencia de tomar
en consideracidn la dimensidn espacial de la actividad econdmica. --
"Es en el despliegue espacial que se manifiesta con m4s claridad la
contradiccidn social privado propia del modo de produccién capitalista.”

Esto llevarfa a la conclusién de que los modelos de tipo marginalista no

pueden explicar la estructuracién del espacio social.

De acuerdo con el anilisis desarrollado por Jean-Paul de Gaudemar

13/ el esquema weberiano, dentro del contexto de la economfia pura,
aparece como una prolongacidn del pensamiento ricardiano. En el exa-
men de las diversas orientaciones locacionales de la Firma Gaudemar
destaca la manera en que es considerado el trabajo, en este esquema, en
el sentido de que la orientaci6n hacia la mano de obra comstituye una des-
viacién con respecto al punto de minimo costo total de transporte. Asf,
el trabajo influye en la orientacifn locacional de la firma, en términos de
la fuerza de atraccidén que ejercen los centros de mano de obra barata.
Es decir, ""trabajo y trabajadores se consideran fijos en tal o cual cen-
tro de mano de obra' 14/ .. Adquiere mayor importancia la movilidad

de las empresas que la del trabajo. Esta Giltima es eliminada a través

13/  Véase Jean-Paul de Gaudemar: ''Movilidad del trabajo y acumula-
cibén de capital' Ediciones Era, México, 1979. pag. 90.

14/ Ibrid. phg. 91.
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del supuesto de oferta ilimitada de trabajo en todo el espacio considera-
do. En todo caso, los centros de mano de obra barata se distinguen
del resto por cuanto permiten ahorrar costo de mano de obra 15/

Sin embargo, estas caracteristicas del esquema weberiano no implican,
asi lo admite Gaudemar, que Weber haya ignorado la aptitud de movili-
dad que caracteriza al trabajo. Ya en el siglo XIX el trabajo se convir
tid efectivamente en una mercancfa sujeta a las leyes de la oferta y la
demanda, segin el estado del mercado, y que se desplaza en consecuen
cia. Por lo tanto las empresas no necesitan acudir al trabajo, sino

acudir directamente a los mercados en que el trabajo trata de cambiarse.

Esto no implica necesariamente una contradiccién de parte de -
Weber. Esto se explica por la existencia de lo que Weber llama una
teoria general en la que la existencia de centros de mano de obra se plan
tea como hipbtesis. Sin analizar las caracteristicas de su formacidn,
su real significacién, etc. En cambio la consideracidén de la movili-
dad del trabajo incumbe a una teoria especffica, aplicacion de la teoria
general, inherente a la produccibn capitalista. De esta manera 'la
movilidad del trabajo sbélo interviene para dar su forma capitalista es-

pecifica a los centros de mano de obra" 16/ No es la movilidad del

15/ En la traduccidn del libro de Gaudemar, ya citado, se habla de
ahorro de mano de obra, lo cual es incorrecto, salvo que sea
incorrecta la traduccidn.

16/ Véase Gaudemar: op. cit. pag. 92.



- 92 -

trabajo la que determina su absorcién, sino su precio. Gaudemar des
taca que ain cuando el esquema weberiano asimila al trabajo al concep-
to de mercancfa; '"No coloca en el centro de su anAlisis la idea de ma-
zimizaci6n de la ganancia de la firma, como se desprende de los esque
mas walrasianos, 17/ .  Si bien la reduccién de los costos de trans
porte, a de la mano de obra, contribuyen a la maximizacién de las ga-
nancias, ello no constituye una condicién, al menos suficiente, ne la -
minimizacioén de los costos hace la renta, pero no necesariamente la
ganancia méxima, En tal sentido, Gaudemar considera que la teorfa de
Weber resulta més realista en comparacioén con la de D, Ricardo o de
Walras, buesto que toma en cuenta la existencia de mercados de traba-

jo que constituyen una-imposicién para las firmas 18/.

En relacién con este analisis, que se centra en el papel que juega el
trabajo en el comportamiento locacional de la firma, Gaudemar destaca
una posicidén opuesta a la que se deriva del esquema weberiano. Cita
para ello un trabajo de S.R.Dennisson 19/, que pone énfasis en las di-
ficultades que puede acarrear para las firmas la existencia de esos cen-
tros de mano de obra, en cuanto a las calificaciones no siempre adecua-

das a las necesidades de la firma, y en cuanto a la mayor capacidad de

17/ 1Ibid. pag. 93
18/ Ibid pag. 93.

19/ S.R.Dennisson: ''The location of Industry and the Depressed Areas',
Oxford University Press, 1939.
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organizacidn sindical de los trabajadores. Por lo tanto, dentro de
este razonamiento de Dennisson, debe ser la mano de obra la que se
desplace al encuentro de las firmas, siendo entonces las migraciones
las que determinan el ajuste espacial entre oferta y demanda. Una de
bilidad de esta argumentacién radica en la no consideracién de cierta
rigidez espacial de la poblacién cuya explicacidén debe buscarse en la

sociologia, antropologfa, por sus raices culturales, histbticas, etc.

Un aporte crftico interesante es el efectuado por el profesor --
Komorowski 20/ quien ubica la teorfa de la localizacién dentro de la
teoria microecondmica, es decir, la teorfa de la firma capitalista.

Este autor senala que, alin cuando esta teorfa ha sido refinada por nume
rosos cientificos, la misma permanece sin grandes modificaciones, com
pletamente obsoleta, siendo ademéis estitica y subjetiva.  Este juicio
parece un tanto exagerado si se tiene en cuenta la utilidad que el esque_
ma weberiano mantiene en la actualidad, tanto desde el punto de vista

conceptual o tebrico, como de la politica de localizacién industrial.

Por ejemplo, el analisis efectuado por A. Probst 21/ en su conocido

trabajo sobre la distribucion de la industria socialista, implica la consi-

20/ S. M. Komorowski: ''Possibilities and Limitations of Regio
nal Planning and its relationship with socio-economic planning"
UNAM, Meéxico, 1980. ’

21/ Véase A, Probst: '"Problemas de la distribucibén de la in-
dustria socialista' Ed. Progreso.
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deracib6n implicita de los factores locacionales analizados por A.Weber.

En efecto, Probst hace referencia a la influencia del transporte, de las

reservas de mano de obra, de la concentracidén de la industria, etc.

Inclusive cita diversas circunstancias que pueden alterar el precio
del transporte, lo cual fué considerado por A.Weber quien intentd supe_
rar la dificultad de tener que trabajar con diferentes precios de transpor

te a través de la utilizacidén de pesos o distancias ideales.

El analisis de Probst sobre la influencia del transporte en la locali
zacibn industrial, hace recordar la distincibén weberiana entre materias
primas ubicuas, localizadas puras y localizadas brutas. Cabe agregar
que, en el trabajo de este autor, la racional distribucidén de la industria
debe asegurar ''la reduccién no tanto del volumen de transporte como la
reducci6én del volumen de los gastos sociales del mismo. El desconoci-
miento de la diferencia de estas dos tareas suele llevar con frecuencia
a conclusiones errdneas, y a métodos desacertados: a operar {inicamen
te con indices naturales (lo que, concretamente, es propio de la teorfa

burguesa de distribucién de Weber)" 22/

.

A continuacién de esta critica, Probst efectia un extenso analisis
de los factores que inciden en el precio del transporte, que no son méas
que distorsiones que la realidad puede presentar, que se reflejan en di-

ferentes precios del transporte, y que Weber resuelve con la introduccién

22/ Ibid, pag. 153.
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de pesos y distancias ideales, como ya se sefiald anteriormente, con el

objeto de poder trabajar su teorfa ideal en condiciones més simplifica-

das, sin alterar por ello las conclusiones de su analisis.

Desde el punto de vista de la polftica de localizacién industrial,
cabe recordar el trabajo preparado por A. Kuklinski para la Comisibn
Econbémica para Europa, donde menciona la utilizacién del esquema we-

beriano para la discusién sobre la localizacién del aumento de e3pacidad

de la industria del hierro y el acero en 1a URSS. 23/

A este conjunto heterogéneo de comentarios criticos sobre uno de
los cuerpos tebricos més relevantes sobre el anilisis del comportamien
to locacional de las unidades de produccidn industrial, corresponde
incorporar el importante examen critico efectuado por Stuart Holland
quien destaca que aiin cuando Weber ha efectuado (siendo el primero en
hacerlo) un anilisis sistemé&tico de la localizacion industrial en un es-
quema neo-clasico, también observd y admiti6 muchas de sus limitacio-

nes en términos de politica 24/

Se sefiala el propfésito inicial de la obra de A.Weber, de analizar

la rdpida urbanizacién que acompafid la industrializacién en la economia

23/ United Nations, Economic Commission for Europe: 'Criteria for
Location of Industrial Plants (Changes and Problem®'" N.York,

1967 (Traducido como Documento Auxiliar No. 55 de CEPAL -IL PES,

Santiago, 1977).

24/ Stuart Holland: ''Capital versus the Regions' The Mac millan Press

LLtd. London, 1976.
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alemana, admitiendo como premisa clave la desigual distribucibn
geogréifica de la produccibén y el consumo.  Holland subraya los prin
cipales supuestos del esquema weberiano calificados por el propio -

Weber como artificiales, a saber:

i Que el costo de trabajo era fijo y su oferta ilimitada.

ii Que los costos de transporte eran proporcionales a la
distancia (Funciones de costos de transporte lineales).

iii La exclusién de los factores institucionales, en particular
los mercados de capital y su influencia sobre la distribu-
cidn espacial de los flujos de capital.

iv La exclusién de los factores sociales, culturales, y politi-

cos, incluyendo la imposicién gubernamental.

Estos supuestos resultaban necesarios para el esquema weberia-
no, a fin de poder aislar el rol de los costos de transporte y trabajo en

la explicacién del proceso de aglomeracién urbana.

De acuerdo con Holland, el anilisis de Weber incluye efectivamente
una dimensién macro y micro espacial, lo cual fué largamente olvidado

en la teorfa neo-clasicd posterior.

Weber advirtié que los costos de transporte podrian ser decisivos,
{ . . s .
por sl solos, en la determinacidén de la localizacibén, solamente en casos

extremos.
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Lo méas probable, era que el factor trabajo llegara a ser dominante,
determinando que la planta se localizara en sitios sub-6ptimos desde
el punto de vista de los costos de transporte. Pero también destacé -

Weber la influencia creciente que podia tener el factor aglomerativo.

Por Gltimo, Holland enfatiza la afirmacién de Weber de que la ra-
cionalidad econémica en la localizacién estaba limitada no sélo por las
decisiones de localizaci6n del pasado, o por el fracaso en tomar decisio
nes racionales en el presente, sino también por el impulso del progreso
técnico y de los coeficientes de produccién cambiantes, donde las deci-
siones racionales del pasado se tornan irracionales en un nuevo futuro.
Tal vez por tales razones, Weber limitd su anilisis tebrico a un esque-

ma de equilibrio parcial més que general,

Por Gltimo, Holland destaca el argumento desarrollado por K. -
Marx, en anticipo a posteriores teorias del desequilibrio regional, en el
sentido de que la concentrzzién espacial de la produccidén no era causa-
da principalmente por los depbsitos de materias primas o la necesidad
de reducir los costos de transporte, sino por la concentracién sectorial
de la produccibn. En efecto, la concentracidén de los medios de pr"o-
duccibén en grandes unidades, que ocurrid con la aplicacién de maquina-
ria y la produccidn a escala extensiva, di6 origen a una industria moder

na que desplazb a los productores artesanos previamente méis dispersos.
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7. Revisidn de la teoria de la localizacibén agricola.

a) El esquema de Heinrich Von Thinen.

H. Von Thinen fué el primer autor que intenté formular una teoria
de la localizacion agricola, con el objeto de determinar y examinar las
leyes gue rigen el uso de la tierra agricola, es decir, la asignaci6n del
suelo entre cultivos alternativos. Se trata, en otras palabras, de la con
currencia de varios tipos de cultivos para la utilizacién de una porcién
determinada de tierra. El factor determinante del patron de uso de la
tierra lo constituye la Renta Econdémica, que se define como el beneficio
obtenido de una inversién efectuada en la actividad agricola que se desa-
rrolla en la porcibn de tierra considerada. En la explicacion del esque
ma de Von Thunen ée hari referencia a la renta econbmica por unidad de
superficie que, a su vez, es funci6n de la distancia con respecto al mer-

cado.

A diferencia de las actividades industriales, la agricultura hace
un uso mas intenso de la tierra, por lo que se destaca la importancia que

para este sector tienen los insumos de distancia.

Segin David Ricardo, las primeras tierras en ser utilizadas eran
las més fértiles, pasando después a las de menor fertilidad, a medida

que aumentaba la demanda.

Segiin Von Thilnen, la renta de la tierra en cada localizacibn esta
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determinada por su ventaja locacional con respecto a la localizacion mar

ginal.

Es decir, la renta de cada cultivo en cada localizacién constituye

el ahorro en costo de transporte del producto en esa localizacidn con

respecto a la localizacibn mdrginal,

El esquema de Von Thunen considera los siguientes supuestos:

a)

b)

c)

Plano uniforme
Transporte uniforme en todas las direcciones y costo de
transporte proporcional al peso y a la distancia.

Punto de mercado fijo.

La renta de la tierra para un cultivo determinado puede ser expre-

sada, como una funcibén de la distancia:

Donde:

R = E(p-a) - Efr

R: Renta por unidad de superficie

r: distancia del mercado

A: Gasto por Ha. (en pesos)
E: Rendimiento natural por Ha. (en Quintales)
p: Precio de mercado por Quintal (Q)

f: Flete (pesos por Q y por Km)
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Se consideran las siguientes relaciones:

A
a =—f — (Gasto por Q)

B p =~ r-f (Precio local por Q)

E = Pr - a =p - rf - a (Ganancia local por Q)
Llamaremos
m = p -a Ganancia maxima por Q, cuando la distancia es nula
(r = 0)

O sea que m equivale al margen posible de gasto de transporte
puesto que si
rf > p-a

seri entonces

Expresado de esta manera y sobre la base do los supuestos conside
rados, se establece una relacidn funcional lineal entre dos variabless

renta y distancia, lo cual aparece representado en la Figura 10.
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La interseccién con el eje de ordenadas nos expresa jue
une unidad de superficie ae tierra, en el luger del merczdo (co
rrespondiente al origen de coordensdas), daréd una renta igual
gl rendimiento natural por hectérea (E) por el beneficio neto
por unidad (p - a). La pendiente de la linea AB pone de mani-
fiesto que, a medida que nos alejamos del mercado, la renfa mé-
xima por wnidad de superficie E(p-a) disminuye por cada unidad
de distancia a una tasa igual al producto del rendimiento natu-
ral por la tasa de transporte. La renta resulta absorbida total

nente en la interseccibn con el eje de las =zbscisas cuando

r = —B%E- . MAs allé de esta distancia la renta serd negativa.

Figura 10

=]

= E (p-a)
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b) El caso de dos o méas cultivos.

Consideremos ahora dos cultivos (I y 1II)

Se procura determinar qué condiciones deberan cumplirse para que

se cultiven ambos productos.

Para ello es necesario que uno de ellos rinda en el Centro una ren
moyor

tafpor Ha., y que el otro lo haga en el margen (se supone la misma ta
sa de transporte f)
En el centro se verificara.
R R
1 > 2

Ey by - a1) - Ejfr > Ep(py-ap) - Epfr

Dado que en el mercado r = o, sera:

El (Pl' al) > Ez (pz = 3-2)

de donde:
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como p-a = m, se puede escribir.
E m
1 1
. -
2 2

que constituye la primera condicién para que se produzcan ambos cultivos.

A su vez, en el margen sera:

R R
1 < 2

. - E : - E
E, (p, a) LET < E, (p, a,) , €2

Siendo en el margen rf = P, - 3, (que se deduce de la expresidén

de la distancia que define el margen), podemos reemplazar

E (o - a) - Ejfp, - a) & Ep(py- ay)-E,(py-a,)

quedando

de donde:
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Multiplicando ambos miembros de la desigualdad por B2
E
1
tenemos:
E E
2 2 -
—E,” ™M (py - a;) < B, ©T1 (P~ %)
de donde:
Ey Iy = &y ) ¢ Ey
o bien
E
1 rnl < El
E E
2 g 2

que constituye la segunda condicidén para que se produzcan ambos cultivos.

Se pueden expresar ambas condiciones en una misma doble desigualdad:

E1 m, E,
1 < T E. m. < E
2 Mg 2

Si multiplicamos los tres miembros de esta desigualdad por --

E m se obtiene

E, m, <E1m1 <E1m2
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Es decir que, para cualquier par de cultivos debe verificarse esta
P4 Se 14
doble desigualdad. En caso contrario solo producira uno de tales cul-

tivos.

De esta doble desigualdad es posible deducir:

m £ m

2

y, por lo tanto

Esto significa que el cultivo 1 rinde, en las proximidades del
mercado, la renta por unidad de superficie mayor, a la vez que la renta

por unidad de peso menor.
Por lo tanto, el rendimiento natural del cultivo 1 es mayor.
Es por ello que, dada una misma tasa de transporte, el cultivo

cuyo rendimiento natural es mayor se producira en el mercado y sus pro-

ximidades.

En otras palabras, en el mercado y sus proximidades se producira

el cultivo cuya funcibn de renta presenta una mayor pendiente.

Por Gltimo, es posible determinar la distancia a la cual se produce

la transicidon de un cultivo a otro.
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A esa distancia se verificara:

R = R
1 2
El (Pl' 8.1) - Elfr = E2 (p2 = 8.2) - EZfr
E rn1 - Elfr = E m2 - E2fr
E - E = E -
1 m1 9 m2 lfr Ezfr
E1 m, - E2 m,, = tr (E1 - E2 )
De donde se deduce
L 1 B my = 8
f E - B
1 2

Esta distancia constituye el radio de la circunferencia que separa
las Areas de produccidén de ambos cultivos. El circulo interior que

rodea el mercado corresponde al irea del cultivo I} en tanto gue el -

érea exterior corresponde al cultivo I y estéd limitada por
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la circunferencia cuyo radio constituye la distancia a la cual se anula la

funcién de renta de este cultivo II, y que, a su vez, define el margen

del area total bajo cultivo.

Figura 11. El Caso de Dos Cultivos.

/ Culdive T

Cuive 11

m === =
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En la Figura 11 se representa graficamente el analisis para el caso
de dos cultivos. La funcién de renta del cultivo 1 tiene una pendien-
te mayor que la funcién de renta del cultivo II . Esta diferencia de
pendientes permite que ambas funciones de renta se intersecten pero
ésta, si bien es una condici6n necesaria, no es suficiente para que ambos
cultivos se produzcan. Para ello, es necesario que tal interseccifn se

dé en el cuadrante positivo. Esto puede analizarse en la Figura 12.

Figural2
K R
E, (Pt— at\ ‘-E':r-' E'(P\_ab
€2 (p,- 25) g Ez(p-2)
- z z
o r o ¢

(A)
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Si examinamos la Figura 3 A podemos hacer una generalizacion

(que surge a simple vista):

A fin de que tenga lugar la formaci6n de circulos, las funciones de

renta marginal (correspondientes a los dos productos o sectores) deben

intersectarse.

Una forma de expresar esta condicidn es decir que un sector debe
tener una inclinacién negativa mayor (mas empinada, por ejemplo, --

-E; f; € -E5 fo9) al mismo tiempo que su interseccidén con el eje de

ordenadas es mayor que la interseccibn del segundo sector con dicho eje

[E1 (py = ay) > Eylpy - az)]'

Por lo mismo, la Figura 3B muestra que si un sector tiene una
inclinacién negativa menor cuando su interseccibén con el eje R es ma-
yor, o tiene una inclinacién negativa mayor cuando su interseccidn con

el eje R es menor, no resultara la formacidn de circulos.

En el primer caso el sector o producto considerado sera el dominan

te, en tanto que en el segundo dicho sector o producto sera exclufdo.

Estas condiciones para la formacidn de circulos revelan la légica

de la transicién de una produccidn a otra, en su forma mas simple.

En el mercado, un producto (sector I de la Figura 3 A) rendira

una mayor renta que el otro y sera producido alli con exclusién del otro

producto.
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Sin embargo, tal superioridad del producto I se pierde con la
distancia pues los gastos de transporte (E1 fl) reduce su renta supe-
rior mas rapidamente, por unidad de distancia, que en el caso del pro-
ducto II. Si esto no ocurre (como enla figura 3B ), entonces

el producto I domina el irea total.

Estas formulaciones acerca de la l6gica de la transicion del cul
tivo de un producto a otro, parece haber sido la actividad favorita de
los primeros escritores en este campo. A menudo se cita la genera-
lizaciébn de Thunen de que aquellos productos cuyos costos de trans-
porte son altos en relacién a su valor seran producidos alrededor del

mercado.

No obstante, aun cuando supongamos que las tasas de transporte
son idénticas, asi como que los costos de transporte son proporcionales
al peso y volumen, no se sigue de ello que el producto, para el cual los
costos de transporte representan el porcentaje mayor del valor, sera

localizado mas cerca del mercado.

Examinemos la figura 12.A. No se puede afirmar que el costo de
transporte vaya a representar un porcentaje del valor en el mercado ma
yor para el producto I que para el producto II. Ademéas, cuando
uno toma en cuenta el cambio en los costos de transporte sobre la dis-
tancia, vemos que los mismos pueden constituir porcentajes variables

del valor neto de mercado, dependiendo de la distancia con respecto al

mercado.
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Las condiciones mencionadas para la formacidn de circulos, son
"necesarias' para el caso de dos productos. Sin embargo, ellas no

son ''suficientes" para asegurar la formacién de circulos.

Del tratamiento geométrico de este problema surge claramente que se

requiere una condicidén adicional.

Enla Figura l3 por ejemplo, ambas condiciones:

y Ei(p; - ) > Eylpy, - ay,)

son satisfechas. Sin embargo solamente el producto I sera producido.

Figura 13
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De esta manera puede verse, graficamente, la necesidad de una
[
condicibén adicional. No solamente debe ser la interseccién con R
mayor para el producto I, sino que su interseccion con el eje de las

abscisas debe ser menor.

Podemos establecer, entonces, dos condiciones para la formacidn

de circulos, siendo ambas necesarias y suficientes.

Condicién 1: E (p, - a ) > B, i, = &, } > o0

= 0) <r2(para R,= 0)

Condicién 2: ry (para R 9

1
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c) Eximen critico de la teorfa de la localizacidén agricola

El esquema desarrollado por H. von Thinen, a diferencia del de

A, Weber, se vincula directamente con una organizacidn capitalista, én
este caso, de la actividad agricola. La variable fundamental la consti-
ruye la renta econdmica de la tierra, que se define como los beneficios
por unidad de superficie como resultado de un cultivo determinado, y

que es funcidn de la distancia. Esta manera de abordar el anilisis ex
cluye la renta obtenida por el terrateniente, derivada de la sola propie-

dad de la tierra.

Un trabajo de Robert Sinclair 254 subraya no sblo la oposicibn
entre cultivos especiales, com.o~ usos alternativos de la tierra, sino tam
bién a la competencia entre sistemas diferentes de explotacion de los
mismos cultivos. El rendimiento natural por unidad de superficie pue-
de aumentar como consecuencia de un uso mas intensivo del trabajo o
de fertilizantes.  Se buscari un empleo de la tierra mucho més intensivo
en el mercado y sus proximidades, puesto que una mayor produccién por
hectirea permite obtener una renta econdmica mayor. Este sistema
de produccién més intensivo implica una funcién de renta con mayor pen

diente. Pero a medida que aumenta la distancia con respecto al mer-

25/  Robert Sinclair: "Von Thunen and Urban Spraul' Annals of the
Association of American Geographers Vol.57, No.1l, marzo 1957.
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cado, los costos de transporte van absorbiendo la renta a una veloci-
dad mayor que cualquier otro cultivo correspondiente a un sistema me-
nos intensivo, que seri méis deseable a distancias mayores con respec-

to al mercado.

Se destaca la influencia del costo de transporte en la asignaci6n del
suelo entre esos alternativos, y que aparece como la fuerza determinan-
te por mucho tiempo en Europa y Estados Unidos, y ain lo sigue hacien-
do en la actualidad para el mundo no industrializado.  Sin embargo, en
la actualidad, en las regiones muy industrializadas, no aparece el costo

de transporte como fuerza tan decisiva.

Un supuesto que limita el esquema de von Thunen se refiere a la
consideracién de una ciudad con limites fijos, establecidos, cuando la
expansidn urbana constituye un fenémeno t{pico al menos en los Gltimos
afios, con crecimiento de la poblacidén y constante incorporacién de tie-
rras al uso urbano. Esta circunstancia motiva una transicién del uso

rural al uso urbano.

Sinclair 26/, sefiala la existencia de fuerzas que determinan la na-
turaleza de la expansién urbana, tales como: i) la diferencia de pre-
cios ert re la tierra urbana y rural; ii) modernizacibn del transporte
automotor que otorga mayores ventajas para los usuarios de la tierra.

iii) los deseos y opiniones de los hombres.

26/ R. Sinclair: op. cit., pag. 14.
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Con relacibn a la primera de estas fuerzas, cabe destacar que el
uso urbano de la tierra implica un mayor beneficio con respecto a otros

usos, por ejemplo los usos agricolas.

Segiin Jean-Paul de Gaudemar 27/ no se consideran, dentro de
este esquema, los problemas vinculados con la movilidad del trabajo.
Von Thunen se ubica en una linea de pensamiento similar a la de --
D. Ricardo, aunque le introduce alguna modificacién, particularmente
en lo que se refiere a que, alin bajo el supuesto de fertilidad uniforme
de la tierra, se generari una renta como consecuencia de ventajas de
localizacibn con respecto al productor marginal.  Sin embargo, --
""el trabajo y los trabajadores siguen siendo los grandes ausentes del
modelo'" 28/  Se supone que tanto en von Thunen como en Ricardo, la
oferta de trabajo se presenta siempre espontaneamente donde hace fal-

ta, en el momento deseado, y bajo la forma adecuada.

27/ Véase Jean-Paul de Gaudemar: ''Movilidad del Trabajo y Acumu-
laci6én de Capital'' Ediciones Era, México 1979. pag. 89.

28/ Jean-Paul de Gaudemar: op. cit. pag. 90.
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/
111 ANALISIS DE LA COMPETENCIAEN EL ESPACIO

1}

1 Analisis de Areas de mercado

Hasta ahora hemos considerado los problemas de localizacién de una
unidad de produccidn que abastece un Gnico mercado puntual, o la mayor

parte del mismo.

En el presente anilisis consideraremos el mercado como un area.
Veremos que existen diversos factores que influyen sobre la forma y di-
mensidn de las Areas de mercado, entre los cuales la competencia y los

costos de transporte surgen como los de mayor relevancia.

Analicemos el caso de un solo productor de un bien determinado, lo-
calizando en un centro de produccidén dado, que ofrece dicho bien a un cier

to precio p en fabrica.

Los demandantes de dicho bien, que estn localizados en el centro
de produccién, deben pagar el precio (p) vigente en dicho lugar de pro-
duccidn. Por su parte, los demandantes ubicados fuera del centro de
produccidén, a una cierta distancia de éste, tienen que pagar, ademés: del
precio del bien puesto en el lugar de produccidn, el costo de desplaza-

miento del mismo, desde el centro de produccidén hasta el lugar donde es

tA ubicado el demandante.
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Llamando p, al precio total del bien, a la distancia d  delcen
tro de produccibén, y suponiendo que los costos de transporte son propor-

cionales a la distancia, el precio  py resultard de la ecuacién:
= 4 .
Py P f-d

donde:

f: es la tasa de transporte (por ton-km.)

Si ademAs suponemos que los consumidores estin distribuidos uni-
formemente sobre el espacio considerado, y que todos los transportes se
realizan siempre por el camino més corto entre el centro de produccibn y
el punto de venta, se deduce que todos los puntos de venta con el mismo pre
cio total estan en la circunferencia que tiene como centro el lugar de pro-
duccibén y como radio la distancia entre el centro de produccifén y dichos

puntos de venta.

Habri una distancia a la que corresponderi un precio total del bien
para el cual la demanda se anula; el conjunto de puntos en los que se cum
ple esta condicién conforman el limite del 4rea de mercado del productor
considerado; el Area de mercado depende, en este caso, del precio‘ en

el lugar de produccibén y de la tasa de transporte.
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FI GURA 14

Determinacidén del Area de mercado de un productor individual

A

e R
\ T
o<

0
>

En la Figura 14 se puede apreciar una representacién grafica esque
mética del caso que estamos analizando, donde C es el centro de pro-

duccién y CC; es el precio p en dicho lugar de produccion.

A medida que nos alejamos de C el precio total va creciendo por
influencia de los costos de transporte. Asi, en el punto A, a una dis
tancia CA del centro de produccibn, el precio total  py es igual

a AA Se aprecia claramente que la tangente del angulo L

l .
es igual a la tasa de transporte f. Si el maximo precio total que
estdn dispuestos a pagar los demandantes es AAI' entonces el mer-

cado esté limitado por la circunferencia que tiene su centro en C vy

como radio la distancia CA.
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Consideremos ahora el caso de dos productores localizados en dis-
tintos centros de producciéon. En este caso se pueden dar diversas si

tuaciones:

a) Que los productores estén separados por una distancia tal que las
respectivas 4reas de mercado queden separadas entre si, para cualquier
precio en el lugar de produccibén y para cualquier tasa de transporte. Es
decir, que las respectivas demandas se anulen antes de entrar en contacto
las respectivas 4reas de mercado; en este caso no habra competencia
entre ambos productores y se aplica para cada uno de ellos el anilisis
realizado para el caso de un productor individual. No obstante podemos
imaginar que entre ambas 4reas de mercado se formar4 una zona donde
puede haber una demanda insatisfecha que dé lugar a la entrada de un

nuevo competidor, en cuyo caso seri de aplicacion el analisis que sigue.

b) Que las dreas de mercado se intersecten, en cuyo caso existe compe-
tencia, pudiéndose dar diversas situaciones alternativas, en cuanto a la
forma y alcance de dichas Areas, que dependerén de las diferenciasen-

tre los precios en cada lugar de produccién y de las diferencias entre las

tasas de transporte a partir de cada centro de produccion.
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Supongamos el caso de dos productores, localizados en los centros

de produccibén C1 Y O

son P,y P2 respectivamente 29/.

F 1 GURA 15

Determinacibén del Area de mercado:

caso de dos productores

29/  En la realidad, esta situacién puede darse cuando ambos produc -
tores ofrecen bienes sustitutivos, como la hulla de distinta cali-
dad en el ejemplo de Schneider; en este caso, la comparacion de
los precios en fibrica deberd hacerse sobre la base de cantidades

con el mismo poder calorifico; estas cantidades significaran pesos
distintos lo que hari que las tarifas de transporte sean diferentes

5+ Ccuyos precios del bien puesto en fabrica
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En el caso representado por la Figura 15/ podemos observar que

el precio en el lugar de produccibén Cl es ma&or que en Co, pero

la tasa de transporte es menor para C,1 que para Cz . Las
lineas de precios totales se intersectan en dos lugares, S'1 y S;J
que, proyectados sobre el eje que vincula ambos centros de produccidn,

determinan dos puntos del limite de concurrencia entre ambos producto-

res, S1 y Sy -+

Los puntos que estin entre S, ¥ 32 corresponden al 4rea

1
de mercado de C2 3 y los que estén a la izquierda de S1 y ala
derecha de S, pertenecen al 4rea de mercado de C, -

Cualquier punto del limite de concurrencia debe satisfacer la con-
dicidn:

d = Py + fo s d

pl + f 1

1°
En el caso de la Figura 2, el limite de concurrencia estari dado
por una curva cerrada que envuelve el centro de produccibn con el pre-
cio en fAbrica més bajo y tasa de transporte més alta. Igual forma
presentarfa el limite de concurrencia en el caso en que los precios (;n
fabrica sean iguales, pero con tasas de transporte diferentes, lo cual po

ne en evidencia la incidencia relevante que los costos de transporte tie

nen sobre la determinacién de las areas de mercado.
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Si los precios en fibrica son distintos, por ejemplo Py Y Py »

y las tasas de transporte iguales (f; = fy = f), la ecuacidn

anterior puede escribirse de la siguiente forma:

En consecuencia, los puntos que forman el limite de concurrencia
tienen la propiedad de que la diferencia entre las distancias dg ¥ d1
es constante. El limite de concurrencia es entonces una hipérbola cuya
concavidad mira hacia el centro de produccién de mayor precio, es decir,

Cl L

Si los precios son iguales, en tanto que las tasas de transporte son

diferentes, se obtiene la ecuacidn:

Luego, los puntos del lfmite de concurrencia tendran ahora la pro-
piedad de que la relacion de las distancias, con respecto a los dos centros
de produccibn, es constante, El limite de concurrencia seri enton-

ces una curva cerrada alrededor del centro de produccibén con tasa de

transporte méas alta.

Si los precios en fibrica y las tasas de transporte son iguales, la

ecuacidn se transforma en:
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por lo que el limite de concurrencia sera perpendicular al segmento que
une los dos centros, en su punto medio.

La distribucién del segmento C1Cg que separa a los dos produc

tores se puede obtener de la siguiente manera:

Sean Xy ¥ Xg las distancias del punto del limite de concu-

rrencia con respecto a Cq1 vya Cq respectivamente. Luego,

la ecuacién principal puede escribirse asf:

pp + £ x4 . Pp * Iy + xy
donde:
x1 + X = (o
De estas dos ecuaciones se obtiene:
f = - + f
1%1 Py ™ Py 2 ¥
Como Xg = C = X4, se tiene:
f1- x93 = Ppg - p1+ fz-c-fz-x1

£+ f - - p. + -
(f4 9 )% P, ~ Py g  C

y, por ultimo

1 £  + f
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2. Competencia espacial y equilibrio locacional competitivo.

a) Competencia espacial e imperfeccién del mercado.

Hasta ahora hemos encarado el anilisis de 4reas de mercado supo-
niendo que la firma establece un precio en el lugar de produccioén tomando
como base, por ejemplo, el costo. También puede darse el caso en que
la firma no tiene influencia, o bien tiene una influencia insignificante, so-
bre el precio de mercado predominante aceptandolo como un dato. Es-
ta situacién puede corresponder a una pequefia firma que enfrenta a un
gran namero de competidores, estando todos concentrados en un punto, o
bien cuando los mercados estin concentrados en un punto, como en el ca-
so de grupos de agricultores que rodean un centro de mercado. En to-
dos estos casos la firma no se ha enfrentado con reacciones de sus com-

petidores, en cuanto al precio.

August LYsch ha demostrado que los supuestos anteriores no son va

lidos. En efecto, afin en la situacién ideal, en que hay numerosos pro-
ductores independientes, con libertad de entrada y salida en el mercado -~
espacial considerado, con conocimiento completo de la tecnologfa y (?e
los mercados, méas todos los supuestos de uniformidad que dicha situa-
cidn ideal permite, cada firma tiene un control limitado sobre el precio
de mercado. Esto se debe a que, como consecuencia de la dispersién
espacial de consumidores y productores, la curva de demanda para la

firma individual, no es una linea horizontal de elasticidad infinita con
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respecto al precio, como ocurre bajo la competencia pura tradicional,
sino que tiene una pendiente negativa. Se podria afirmar, entonces, que
la friccién de la distancia determina un comportamiento monopolistico,
aunque limitado, para cada productor, con respecto a los consumidores

que estdn més cerca de él que de otros productores.

Losch calcula, para un precio dado en el lugar de produccidn, la
cantidad que serd demandada por cada consumidor a lo largo de una 1i-
nea recta, un mercado lineal, que parte de dicho lugar de produccién.

La cantidad demandada variari de acuerdo con variaciones del precio to-
tal que debe pagar el consumidor, que comprende el precio en el lugar de
produccion més el costo de transporte. A mayor distancia con respec-
to al lugar de produccidn, el precio total serd mayor y la cantidad deman
dada menor. Por lo tanto, la curva de demanda agregada para el pro
ducto de la firma, con relacibén a los consumidores que estan a lo largo
del mercado lineal, tendra inclinacién negativa. Este anilisis se ex-
tiende a todos los mercados lineales que se irradian a partir del lugar de
produccibén, pudiéndose obtener de esta manera, la curva de demanda
total para la firma en el 4rea de mercado total, que también tendra in-

clinacién negativa.

Teniendo en cuenta este comportamiento de la demanda y no consi-
derando, por ahora, posibles reacciones por parte de los competidores,
la firma puede elegir una localizacidén que haga posible el maximo ingre-

so neto, fijando el precio méis conveniente para ello.
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Una vez aceptado que la firma puede influir sobre los precios, debi-
do a estas caracteristicas del mercado espacial, debe admitirse que los
cambios de precio efectuados por una firma provocari reacciones por

parte de las otras firmas.

Harold Hotelling 30 fué el primer autor que asocid variaciones
simultineas de precio y localizacidn. Para ello presenta el caso sim
plificado de un mercado lineal de longitud '"1", sobre el cual actlian
dos firmas, cada una de las cuales produce una cantidad dada de un bien
bajo condiciones de costos constantes. En cada unidad de longitud del
mercado lineal se consume una unidad del bien, siendo la demanda total-
mente inelistica. Las compras de los consumidores estan influen-

ciadas solamente por el precio total del bien, es decir, el precio en el

lugar de produccién méis el costo de transporte.

Las dos firmas, A y A, estin localizadas a las distancias
"a" y "b"  con respecto a los respectivos estremos del mercado li-
neal, y a las distancias "x" e "y" respectivamente con respecto

a un punto del mercado lineal en el cual los precios totales correspon-

dientes a ambos oferentes son iguales. Este punto sefiala el 1fmite

30/ Véase Harold Hotelling: ''Stability in Competition"
Economic Jovrnal. Vol. 39. Marzo 1929,
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de concurrencia entre ambos competidores, tal como se analizb en el

item 1 de este mismo Capitulo.

Suponiendo que ningin oferente intentara desalojar al otro mediante
rebaja del precio, por ejemplo a causa de que se produciran beneficios
negativos, Hotelling encuentra que cada oferente tratara de localizar
se en un punto del mercado lineal desde donde pueda capturar una mayor
porcidn de dicho mercado. Por ejemplo si el oferente A esti locali
zado més cerca del extremo S que del extremo T de dicho merca-
do, entonces B se localizari lo més préximo de A que sea posible,
pero a la derecha de A, Dada esta localizacién de B, el oferente
A reaccionari de la misma manera, y este juego de acciones y reaccio
nes por parte de ambos oferentes finalizara cuando los mismos se loca-
licen en el centro mismo del mercado lineal, correspondiendoles a cada
uno la mitad del mismo 31/.

FIGURA 15

El mercado lineal de Hotelling.

n e
-3 3
ol
g &
-

31/ Véase también E. Chamberlin: "The Theory of Monopolistic
Competition' Cambridge, Mass. 1938. Apéndice C.
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Tanto Hotelling como Zeuthen 32/ consideran otra politica, a tra
vés del manejo del precio, En lugar de distribuir el mercado de la ma
nera mas conveniente para ambos oferentes, éstos pueden intentar elimi
narse mediante rebaja del precio, cuando las dos firmas estan y perma-
necen fijas en localizaciones infinitesimalmente cercanas. Este proble
ma ha sido analizado también por Cournot, Amoroso, Edgeworth y otros
autores, en términos del caso de dos firmas que producen bienes simila

res y estan localizados en un centro de mercado puntual,

Lerner y Singer 33/ establecieron un limite superior al precio
que cada consumidor estaba dispuesto a pagar por el bien considerado,

levantando el supuesto de inelasticidad total de la demanda 35/

Smithies 35/ onsidera deseable suponer una funcién de demanda
elastica en cada punto del mercado, dentro de la limitacibn que significa

suponer una funcién de demanda idéntica en cada punto del mercado lineal.

32/ Véase F., Zeuthen: ''Theoretical Remarks on Price Policy:
Hotelling's case with variations" Quaterly Economic Journal, Vol. 47

33/ Véase Lerner y Singer: ''Some notes on Duopoly and Spatial Compe
tition'" Journal of Political Economy. Vol. 45 (1937)

34/  vVéase al respecto A. Robinson '"A problem in the Theory of In-
dustrial Location" Economic Journal, Vol.51. (1941)

35/  Véase Arthur Simithies: 'Some Notes on Duopoly and Spatial --
Competition" Journal of Political Economy, Vol. 49, (1941).
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Este cambio del supuesto con respecto al comportamiento de la demanda,
determina una cierta dispersibén locacional por cuanto, con este nuevo su-
puesto de la existencia de alguna elasticidad de la demanda, los costos de
transporte se tornan en un factor limitante del alcance de las areas de -
mercado, en general, o del alcance del mercado especifico de cada firma

en el caso del anilisis de un mercado lineal.

En sintesis, se podrfa sefialar que los estudios destinados a anali-
zar la forma y alcance de las areas de mercado de una firma se vinculan
estrechamente con otros que se centran sobre el examen de la interdepen
dencia locacional, si bien estos esquemas se distinguen por su caracteris

ticas especificas.

b) Equilibrio en competencia espacial con localizaciones fijas.

En competencia espacial, y con localizaciones fijas de los eferentes,
es posible demostrar que el equilibrio se logra con precios por encima de
los costos, por cuanto las firmas no buscan tanto capturak una porcién -
mayor del mercado espacial cuanto maximizar sus beneficios. El equi-

librio asf logrado representa un perjuicio para los consumidores, en la

medida que admite beneficios extranormales.

En tal sentido, Zeuthen 36/ ha desarrollado un anilisis geomé-

26/ vVéase F. Zeuthen: op. cit.
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trico sobre la base del conocido esquema de Hotelling.

Para ello parte de la consideracién de un mercado lineal, por ejem

plo, de 10 unidades de distancia (digamos kilémetros).

Una firma esté situada en el punto A, a 1 Km. de un extremo
del camino, en tanto que una segunda firma esti ubicada en el punto B,

a 4 Km. del otro extremo.

Ambas firmas producen a los mismos costos constantes establecién
dose, en la situacibn inicial, precios que cubren exactamente los costos.

La tasa de transporte es igual a un peso por tonelada-kilémetro.

Se supone que el volumen total de las ventas es independiente del
precio, pero la distribucién del mercado lineal entre ambos oferentes

depende de sus precios totales.

En la Figura 17 se analiza graficamente este caso; el eje de las
ordenadas representa el precio en exceso de los costos, en tanto que el
eje de las abscisas representa la distancia a la vez que las cantidades de
mandadas en el mercado lineal, recordando que en cada unidad de distan
cia la demanda corresponde a una unidad del bien considerado., Por -
ello, este mercado lineal de 10 Km. corresponde a una demanda to-

tal de 10 unidades cuyo abastecimiento estara distribuido entre los dos

oferentes ( o duopolistas).
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Figura 17

Politica de precios
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Consideremos diversas situaciones en que, alternativamente, cada
oferente, dado el precio en exceso de costos de su rival, modifica su -
orecio para obtener un beneficio mayor, ain a costa de sacrificar parte

del mercado interpuesto.

Llamaremos:

p = precio en exceso de los costos de oferente A
A
q = cantidad vendida por el oferente A
A
q = a +x
A
a = mercado especifico de A
x = parte del mercado interpuesto abastecido por A

G =  Dbeneficio del oferente A
A
G = p-q
A A A
p = precio en exceso de los costos del oferente B
B
q = cantidad vendida por el oferente B
B .
qQ = b +y
B
b = mercado especifico de B
y = parte del mercado interpuesto abastecido por B
G = Dbeneficio del oferente B
B
G = p -4
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Situacién 1

p = 0
A
q = a +x = L1 + 2,5 = 3,5
A
G = p .«gq = 0-.3,5 = 0
A A A '
= 0
pB
= Iy = 4 + 2,5 = 6,5
qB - 4
G = p-*aq = 0 6,5 = 0
B B B !

El mercado especifico de cada oferente esti dado, en tanto que la
distribucién del mercado interpuesto se’determina a partir de la proyec-
ci6n de la intersecci6n de los dos gradientes de transporte, es decir, de
las funciones de precio total, cuyas ordenadas al origen, iguales a los
precios en exceso de los costos, se levantan sobre las localizaciones de
ambos oferentes.  En esta situacibén inicial, en que ninglin oferente car
ga un precio por encima de los costos, las funciones de precio total par-

ten de las respectivas localizaciones A y B.

Situacién 2

Supongamos ahora que el oferente A, para obtener un beneficio -
extranormal eleva su precio en exceso de los costos a 3 unidades mone-

tarias, por ejemplo, 3 pesos, quedando constante el precio en exceso de
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los costos del oferente B.

p = 3 p = 0
A B
q = 1 +1 = 32
A
q = 4 + 4 = 8
B
G = 3.2 = 6
A
G = 0-8 = 0
B

Lia parte del mercado interpuesto que seri abastecida por A se
reducede 2.5 a 1 en tanto que la parte correspondiente a B
aumenta de 2,5 a 4, pero el beneficiode A asciende ahora a

6 entanto que elde B permanece igual a cero.

Situacién 3

Podemos suponer ahora que el oferente B tratari de obtener al
gln beneficio, elevando también su precio por encima de los costos, dan

do lugar a esta nueva situacidn.

p = 3 P = 2
A B
= 1 + 2 = 3
qA
q = 4 +3 = 7
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Como se puede observar, existe una posibilidad de beneficio aumen-
tando el precio en exceso de los costos y, como hemos supuesto que la de
manda total es independiente del precio, parece haber un estfmulo para

continuar més alld, Consideremos la siguiente situacién:

Situacién 4

p = 12 p = 92
A B
q = 0 +0 = 0

A
q = 4 + 6 = 10

B
G = 120 = 0

A
G = 2 - 10 = 20

B

La gran diferencia de precios hace posible, en esta situacidn, ‘que
el oferente B capture todo el mercado lineal, inclusive el mercado es-

pecifico de A.

Aquf surge el interrogante de hasta donde le sera posible al oferen
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te B elevar su precio manteniendo para si el total del mercado.

Situacién 5

p = 12 p = 6
A B
= 0 +0 = 0
9
q = 4 +6 = 10
B
G = 12 - 0 = 0
A
G = 6 - 10 = 60
B

La diferencia debe ser mayor que el costo de transporte desde B
hasta A, a finde que B continlie reteniendo el mercado especifico
de A, Pero cabe preguntarse si no seri ventajoso para el oferen-
te B establecer un precio mayor, aiin cuando de ésa manera no reten

ga el mercado lineal total. Esto se analiza en la situacidn siguiente.

Situacidén 6

= 12 = 8
Pa B
qg = 1 +0.5 = 1.5
A
q = 4 +4.5 = 8.5
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G = 12 - 1.5 F 18
A

4 = 8B - B.3 e 68
B

Esta situaci6én muestra que para B resulta conveniente elevar su
precio més alla del que le permite retener todo el mercado, por cuanto

de esa manera puede incrementar sus beneficios.

De las situaciones 4 y 5 se desprende que no resulta ventajoso
para A establecer un precio demasiado elevado comparado con el de
B. Pero también se puede esperar que B eleve su precio, con lo

cual aumentar la cantidad vendida por A,

Cabe preguntarse ahora si en este juego de acciones y reacciones de
ambos oferentes se llegari a una situaci6én de equilibrio estable, en la cual
no exista atractivo para ninguno de los oferentes en alterar su precio,

puesto que tales alteraciones, ya sean aumentos o disminuciones, determi-

nard una disminucidén de los beneficios.

Situaciébn 7
= 9 = 8
pA pB
= 1+2 = 3
qA
q = 4 + 3 = 7
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En esta situacibén, la disminucion del precio por parte de A,, le
permitid a este oferente ganar una porcién mayor del mercado inter--

puesto, aumentando sus beneficios y disminuyendo los del oferente B.

Situacién 8 (de equilibrio)
= 9 = 11

PA PB
q = 1 + 3.5 = 4,5

A
qQ = 4 +15 = 5,5

B
G = 0+ 4.,5 = 40.5

A
GB = 11 . 5.5 = 60.5

Esta situacidén resulta ser de equilibrio por cuanto st cualquier
oferente desea alterar, aunque sea levemente, su precio, se observara

que su beneficio disminuye.

Consideremos en las dos situaciones siguientes los casos en que el

oferente B aumenta su precio a 12 (situaciéon 9), y en que el oferen
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te B disminuye su precio a 10 (situacién 10).

Situacidn 9

= B = 12

Pa "B
q = 1 +4 = 5

A
q = 4 +1 = b

B
G = 9.5 = 45

A
GB = 12 °5 = 60 (menor que en la situacién 8)

Situacién 10

= 9 p = 10
pA B
= 1 + 3 = 4
qA
q = 4 +2 = 6
B
G = 09-4 = 36
A
G = 10.6 = 60 (menot que en la situacidn 8)
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De manera aniloga es posible demostrar que una reduccién o un

aumento del precio de A hari disminuir su beneficio.

L.a diferencia existente entre los dos precios de equilibrio en fa-
vor del precio de B se debe a que B posee un mercado especifi

co mayor lo cual le permite regigbar parte del mercado interpuesto.

Puede considerarse también una solucibén analftica para este pro-
blema. Tal como lo desarrolld Claude Ponsard 37/, basado en los
mismos supuestos considerados por Zeuthen en su solucion geométri

ca.

El mercado lineal de longitud "'"1''" esti compuesto por:
a = mercado especifico de A

x = parte del mercado interpuesto abastecida por A
y = parte del mercado interpuesto abastecido por B
b = mercado especifico de B

El mercado lineal interpuesto se divide en dos partes, separadas

por un punto donde los precios totales de ambos oferentes se igualari.

27/ Véase Claude Ponsard: "Economie et Espace"
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En dicho punto, que consiﬂWe el limite de concurrencia entre

ambos oferentes, se verifica:

+ xf = + (1)
Py By yt
1 = a +x +y +b (2)

De la ecuacidén ( 2 ) se deduce:

x = l-a-b-y (3)

Dela (1) se obtiene:

P - p = f{y~x)
A B
de donde:
¢ = v "B
f
P = P
y = A B + x (4)
f
En (3) reemplazamos 'y" porla (4)
p, - P
X = I ~a=b=~ A = - X
f
P, - PA
2x e l-a-b + f
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i) Distribucidén del mercado interpuesto

Del razonamiento anterior se deduce:
pB pA )

f (5)

1
=—-—(1—a-b+
X 2 y

De manera analoga, se llega a:

y =71" (l-a-b + ; ) (6)

Estas expresionesde x e y representan la distribucién del merca-

do interpuesto en funcib6n de la diferencia de precios.

ii) Determinacidn de los beneficios.

= . = 4
B Pa® 9y By {(a+x)
~ P - P
= p 2 qi-g-b + —2 29+ a3
A 2 §
- P ~ B
1 B A
= —_ l-a-b) + + a
Py |¢ YEom-B 21
e - p
= p 1l (1+a-b)+ B A
A 2f
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de donde se obtiene, finalmente:

2
p P, . P
1 A A B
- e _ - + 1
GA Py 72 (l+a-b) o 5T (7)
De manera analoga:
G = . = (b + )
B pB qB pB &
(A
p Py . P
. 1 B + _A' B

iii) Determinacién de los precios que maximizan beneficios.
Los duopolistas fijan sus precios de manera que sus beneficios

sean maximos.

Luego:
dG NG
A - = =0
dp dp
A A
2
G .
3%, 1 iia-py - A, fatt |
op b Pa 72 21 af
A
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O sea:

2P, Pp

1
—— - - F i . =
5 (l1+a -b) T 5t 0 (9)

De manera aniloga:

e p P

B A
L = "——""1 (1-a+b) - f + of = 0 (10)

pB
La (9) puede escribirse como sigue:
f(l+a-b) - 2p, + p
A
2 - o (11)

2f

De aqui puede obtenerse el Pa que maximiza el beneficio de} oferente
A (GA), dado pB .

f(l+a-b) -ZpA o Py = 0

ZpA = fh +a -b) + Py

p = f(l+a-b) + p

A B

2 (11')
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La (10 ) puede escribirse como sigue:

f (1-a+b) - 2p + p
B A =0 (12)

2f

De aquf puede obtenerse el pB que maximiza el beneficio del oferente

B GB ), dado Pa

f (lL-a+b) - 2 p + p = 0

g = f (1-a+b) +
By B
= f (l1-a+b) +
pB Pa (12' )

Del sistema formado por las ecuaciones (11) y (12) podemos de-
ducir los precios de ambos oferentes que maximizan, simultineamente

sus respectivos beneficios. G y G

A B

Dela (11) se deduce:

-f (1+a-b) +2pA {13 )
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Enla (12) reemplazamos p por la (13)

f -a+ + - +a - + ; =

(1 -a+b) P 2[-f (1+a-b) ZpA] 0
f (l-a+b) +p + 2f (1+a-b) -4p = 0
A A

SpA = f (lL-a+b) + 2f (1+a -b)

= f (1-a+b+2d1 + 2a - 2b)

= f (31 +a - b)
De donde:

A
De manera aniloga:

- . ot

Py 50 3 ) (15)

Estos, Py > Pg son los precios correspondientes a la situa-

cidén de equilibrio,
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iv) Determinacién de las cantidades q y q corres-

pondientes a la situacidén de equilibrio.

q = a + x
A
P,~- P
A
= a +-—21——(1-a-b B ot : ) (utilizando la (5) )
1 Pp Pa
& ~=fl+a-b + -
5 (1+a-b 3 2 )
1 1 a-b 1 a-b-
P S =B+ s e S ¥R
) [l a-b - f 3 ) T ( 3 )]
( utilizando las 15 y 14 )
1 a-b a-b
c =2 ol do = f #] = - ¥
(1+a -b +1 3 - )
=—;— [1 + (a’b) A _zé'(a"b)]
De donde:
L o+ 232
4 " 5 ) (16)
De manera aniloga:
1 a-b
- - = 17
1, ) (1 = ) (17)
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Iv TEORIAS DE LA ORGANIZACION ESPACIAL,

LA INTRODUCCION DEL FACTOR ESPACIAL EN EL ANALISIS ECO

NOMICO.

La consideracifén del factor espacial dentro del analisis econémico
puede examinarse desde diversos puntos de vista, entre los cumles podemos
destacar dos campos relativamente diferenciados: el campo del anilisis
tedrico y el campo de la politica econdmica, este Gltimo vinculado con el

examen de la realidad concreta,

a) El Factor Espacial en el Anilisis Tebrico.

Alfred Marshall destaca dos dimensiones relevantes dentro del ana-
lisis econbmico: la dimensién temporal y la dimension espacial. No obs
tante, este autor de indiscutida relevancia dentro de la histéria del pensa-
miento econdmico puso un énfasis especial en la primera de estas dos di-
mensiones, es decir, en la dimensién temporal, lo cual determind poste-
riormente un desarrollo importante de lo que se denomind la "Economfia
Dindmica" , en tanto que la dimensién espacial quedaba implicita deiltro

del analisis general, de la misma manera que el costo de transporte se

considera implicito dentro de las curvas de costos.

Algunos autores, particularmente autores contemporaneos, objeta-

ron esta consideracidn implicita del factor espacial. Por ejemplo, --
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Walter Isard plantea la posibilidad de considerar la teoria econémica ge-
neral como un caso particular de la teoria econdmica espacial, especifi-
camente cuando la distancia es igual a cero, o sea, cuando la resistencia

espacial es nula,

No obstante, a pesar de esta falta de explicitacidn del factor espa-
cial, que habitualmente se observa en los cuerpos tedricos que sustentan
el anilisis econbmico general, puede afirmarse que la teoria econbémica
espacial ha experimentado un desarrollo significativo a lo largo del tiem-
po. En tal sentido, se han ido construyendo importantes cuerpos tedri-
cos que intentan explicar el comportamiento locacional de las unidas eco
némicas, asi como los factores que inciden en la organizacién espacial de
una sociedad; asimismo, en los iltimos tiempos se han realizado impor-.
tantes esfuerzos para la construccién de esquemas tedricos que permitan
explicar el desarrollo regional, e incluso se han realizado esfuerzos im
portantes para lograr un marco conceptual adecuado que permita susten-

tar el proceso de planificacién regional.

b) El Factor Espacial en el Campo de la Politica Econémica.

*

Ademéas de las razones estrictamente tedricas que llevarona la -
introduccidn del factor espacial en el analisis econdmico, en muchos -
paises tal consideracion del factor espacial ha derivado de la necesidad

de solucionar situaciones de desequilibrio territorial y de subdesarrollo,

asf como de congestién detectadas en areas de alto grado de urbanizacion,
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En tal sentido, el creciente consenso con respecto a la necesidad
de la planificacién se ha ido extendiendo al campo de la concrecién de
determinadas acciones politicas tendientes a corregir los desequilibrios
regionales, a resolver los problemas de subdesarrollo en ciertas areas
deprimidas, o mejorar las condiciones de vida en las grandes areas ur-

banas.

El Proceso de planificacién que, en muchos pafses de América La
tina ha alcanzado niveles de institucionalizacidén, ha ido incorporando -

asi, progresivamente, la dimensibn espacial.

La planificacidén ha sido concebida como un instrumento para inter-
ferir en el comportamiento espontianeo de las unidades econémicas con el
propdsito de orientar a la sociedad como un todo hacia ciertos objetivos.
Ello implica ciertos cambios en la orientacién de la asignacién de los re-
cursos. La planificacién regional aparece, por su parte, como un ins-
trumento esencial para lograr cambios en la asignacidén espacial de los

recursos.

Por Gltimo, cabe sefialar, en el contexto del examen de la realjdad
concreta, la insuficiencia del anilisis global, especialmente para abor-
dar los problemas que enfrentan los paises subdesarrollados, y encon-
trar las lineas de politica adecuadas para su solucién. Esta insuficien-
cia resulta evidente si se tiene en cuenta que mucht;s indicadores globa-

les ocultan importantes desigualdades interregionales. Cabe agregar



N 5

por otra parte que el analisis global, planteado en estos términos, im-
plica considerar las unidades econdmicas y las actividades que las mis
mas realizan, como si estuvieran concentradas en un mismo punto del

. P o
espacio geografico,

Puede afirmarse que toda organizacidon espacial aparece como un
reflejo espacial de las formas de organizacién que presenta una socie-

dad y del estado de desarrollo en que la misma se encuentra.

2. EL CONCEPTO DE ORGANIZACION ESPACIAL Y SU UBICACION

TEORICA.,

En toda sociedad existe una determinada organizacién espacial don
de el desarrollo de cada regi6n depende de las tendencias del desarrollo
en las deméas regiones, pero al mismo tiempo influye en el desarrollo
de las deméas. Es decir, toda organizacién espacial comprende un con
junto de sub-espacios que aparecen como sub-sistemas abiertos cuyo de
sarrollo debe planearse considerando tanto el sistema en su conjunto como
sus partes componentes. Por ello surge la necesidad de reconocer la

interdependencia que se plantea entre el proceso de desarrollo nacional

y la estructura y evolucidn de la organizacidn espacial.

Se distinguen asi dos aspectos de tal interdependencia: Por un la-
do, el efecto del desarrollo econdmico sobre la evolucidn espacial, y,

por el otro, el efecto de las estructuras espaciales sobre el desarrollo
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econdmico. 38/

En el trabajo citado de Tormod Hermansen se entiende por organiza-
cibn espacial la distribucién en el espacio geografico de la actividad huma

na en su totalidad.

Esto implica reconocer la existencia de un cierto orden inherente
a la distribucién espacial, por la accibén de factores que rigen las inter-
relaciones de localizacidn entre las actividades humanas. El concepto
de organizacién espacial resulta mis amplio que el de "economfia espacial"
ya que este (ltimo se refiere sblo ala actividad econdbmica. Por otra
parte, el concepto de organizacifn espacial reconoce explicitamente la

posibilidad de direccidén (o intervencion).

A continuacidén examinaremos brevemente la ubicacién del analisis
de la organizacibn espacial dentro del conjunto de cuerpos tebricos que
estructuran lo que podriamos llamar la teoria econdmica espacial.

38/ Véase Tormod Hermansen: " Organizacibén espacial y desarro

1lo econbdmico. Alcances y tareas de la plenificacibn re-
gional" CEPAL-ILPES CPRD. Doc. D/2. Sehtimgo, Chile.
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3. Factores que determinan la estructura de la organizacion espacial.

En una primera etapa del analisis se supondra la existencia de una planicie
homogénea, con condiciones uniformes de oferta y demanda, y con iguales condicio-

nes de transporte en todas las direcciones.

Hermansen considera tres factores basicos que influyen en la estructura de
la organizacibn espacial: la demanda de espacio, las indivisibilidades y las economfas

de escala, y los costos de transporte y movimiento.

La consideracibn conjunta de estos factores lleva a la conclusibn de que las
economias de escala estimulan la concentracién, en tanto que las actividades que
demandan espacio junto con los costos de transporte, impulsan la dispersién. Su
interaccion da por resultado un patrdn desigual para la organizacibn espacial de la
actividad humana, y las caracteristicas del patron espacial resultante dependeran de

la fuerza relativa de los factores seiialados.

En general, o en el caso ""normal" como indica Hermansen, el patron de
distribucibn espacial tendra caracter jerarquico, con un pequeiio nimero de grandes
aglomeraciones de tamaiio decreciente. Este patrdbn admite la especializacibn entre
las grandes aglomeraciones de la misma jerarquia o tamaiio que proveen de algunos

productos a las aglomeraciones mas pequefias.

IZstos factores no sblo contribuyen a explicar las caracteristicas basicas de

la organizacibn espacial, sino también, su efecto en el desarrollo econbmico.
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Pasaremos a analizar, a continuacidn, la naturaleza de los factores mencionados.

a) La demanda de espacio.

El espacio cumple dos funciones diferentes con respecto a la actividad huma-
na: como insumo en la produccién y consumo, y como obsticulo para la interaccion

humana, que aumenta con la distancia, pues da lugar a costos de transporte.

Hermansen establece una particular clasificacion de las actividades de acuer-
do con la utilizaciébn de espacio que las mismas implican, a saber:

i) Actividades que "utilizan" espacio.

Para estas actividades el espacio constituye el insumo esencial (es el caso de
la agricultura, silvicultura, pesca, caza, recreacibn).

ii) Actividades que "'usan' espacio.

Son las actividades que se localizan en un punto determinado del espacio. Ne-
cesitan ocupar cierto espacio, muy limitado en comparacidn conlas actividades del
primer grupo (se trata de plantas industriales, establecimientos comerciales y de
servicios, viviendas, etc.) El problema de localizacibn de estas actividades se re-
fiere a la posicibn espacial de cada una en relacibn con las otras, es decir, consti-
tuye un problema de, como llaman algunos autores, interdependencia locacional.
Estas actividades, a diferencia de las actividades del primer grupo, esté;1 expuestas
a fuerzas de interaccidn mutua.

iii) Actividades que ''reducen’ espacio.

Comprenden el transporte de productos y personas, y la comunicacidn de in-

formaciones. Este tipo de actividades reduce el efecto del espacio en la interaccitn
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humana. Presuponen la existencia de dispersibn espacial y producen servicios

destinados a superar los obstaculos que tal dispersién opone a la interaccion.
b) Las indivisibilidades y economias de escala.

La existencia de indivisibilidades significa la posibilidad de ampliar la pro-
duccibn con mayor rapidez que el insumo correspondiente de factores de la produc-
cion. En términos de la funcién de produccidn utilizada, se esti en presencia de

rendimientos crecientes con la escala de produccion.

Debe recordarse que las economias de escala constituyen un fendbmeno de
largo plazo, en el sentido de que implica cierto cambio del equipo de capital, por
lo cual no debe ser confundido con la difusidn de costos fijos, que es un fendbmeno de

corto plazo y se vincula con la utilizacidn de capacidad instalada ociosa.

Las indivisibilidades aparecen entonces como uno de los factores méas impor-
tantes que estimulan la aglomeracién. Asimismo, aparecen como fuentes de eco-

nomias externas.
c) Los costos de transporte.

L.a magnitud de los costos de transporte determina la movilidad de los produc-
tos, servicios y factores de la produccidn. Es conocida la clasificacion de los pro-
ductos en: internacionales, nacionales, regionales y locales, segln la diferente in-
cidencia que tienen las variaciones en los costos de transporte y las economias de

escala. No obstante, esta clasificacibn requiere la consideracidbn del comportamien-
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to de la demanda de los productos con respecto a variaciones del precio total

de los mismos, es decir, incluyendo los costos de transporte.

Los servicios presentan poco movilidad en comparacién con la movilidad de
los productos. Esta baja movilidad de los servicios, que los hace en su mayoria
locales o regionales, en términos de la clasificacibn anterior, se explica por la ne-
cesidad, en este caso, del contacto entre el productor y el consumidor, y por el
hecho de que el transporte de personas resulta mas costoso que el transporte de

bienes.

En cuanto a la comunicacibén de informaciones, se puede afirmar que los mis-
mos cumplen un papel muy similar al transporte, y el efecto de los costos de co-

municacién en la organizacibn espacial son muy similares al de los costos de trans-

porte.

4. Otros factores, menos generales.

Entre estos otros factores, se pueden destacar los siguientes:

a) Distribucidn desigual de los recursos naturales (minerales, enegéticos,

etc.)

Esta desigualdad determina una orientacibn de la organizacion espacial hacia
concentraciones dispersas, por la fuerza de atraccibn que a veces ejercen los yaci-
mientos de tales recursos sobre la localizacién de las industrias vinculadas, o por

el alto costo de transferencia cuando se trata de energia.
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b) La calidad desigual del suelo.

La calidad desigual de los suelos ejerce un efecto similar en la organizacién

espacial cuando se trata de actividades que "utilizan" espacio.
c) Distribucidn desigual de los servicios de transporte y comunicaciones.

Esta desigualdad, debida entre otras causas a las condiciones topograficas
genera efectos acumulativos sobre la organizacidn espacial. En efecto, la mayor
demanda hace aumentar la oferta de servicios de transporte, y debido a la posibili-
dad de obtener economias de escala apreciables por las indivisibilidades que carac-
terizan este servicio, es probable que descienda el precio unitario del mismo, lo
cual atraera a su vez mayor actividad. Como resultado, se formaran "ejes de ac-
tividad" a lo largo de las principales rutas de transporte, que se reforzaran con la

concentracidn de la poblacidtn y de los mercados de bienes de consumo.

Cabe mencionar aquf la importancia de los puntos de trasbordo que aparecen
como centros de atraccidon de la localizacién en la medida que los costos terminales
sean considerables; en tal sentido tales puntos ofrecen excelentes oportunidades para
la transiciébn de un medio de transporte a otro. Esto explica la importancia y tama-

fio que muestran las grandes ciudades portuarias.
d) Economia y deseconomia externas.

Constituyen beneficios (desventajas) o reducciones (aumentos) de los costos,

que obtiene una actividad como consecuencia de su interaccion con otras actividades.
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Desde el punto de vista de la organizacion, espacial, este fenbmeno suele
presentarse como una consecuencia de la asociacion geografica de diversas unida-
des de produccién en un punto determinado del espacio, lo cual puede ser analizado
a partir del esquema de A. Weber sobre la localizacién industrial, en lo que se re-
fiere particularmente al analisis del factor aglomerativo o de las economfas de aglo-

meracion.

En este caso estamos considerando lo que Bela Balassa denomina ''Economias
externas localizadas' que se aproximan al concepto de economias de localizacibn y
urbanizacién en el analisis de aglomeracién. Asi, se las distingue de las llamadas
economias externas moviles que afectan a todas las unidades de produccidén de un sec-

tor de actividad cualquiera sea su localizacibn.

Las economias externas localizadas contribuyen a la concentracibn, en tanto

que las deseconomias externas localizadas a la dispersion.

5. Fundamento conceptual del esquema de August Losch.

"Estudiar la region ideal es la inica manera de conocer los aspectos esenciales
de cualquier regién econbmica real'’, sefiala Losch en su trabajo "La naturaleza de

las regiones econbmicas"'.

Este trabajo, en el cual Losch realiza importantes aportaciones a la teorfa
de la organizacibn espacial, se ubica dentro de lo que Claude Ponsard denomina
""la problematica de Losch', que comprende: la teoria de la localizacibn, la teoria

de las regiones y la teorfia del intercambio.
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El esquema de Losch se desarrollé6 manteniendo supuestos simplificativos,
a saber:

a) Existencia de una vasta llanura con una distribucién uniforme de las ma-
terias primas.

b) El espacio esta cubierto por agricultores autosuficientes distribuidos uni-
formemente.

c) La curva de demanda correspondiente a uno de los agricultores es tipica

de los demés.

Surge aqui la pregunta acerca de si es posible para un productor individual
producir por encima de sus necesidades y si podré en ese caso vender su excedente,
lo cual estara condicionado por el comportamiento de la demanda, por la posibilidad
de obtener economias de escala y por los costos de transporte. Estos son factores

que limitan la extensibn del area de mercado. Veremos a continuacidtn de que manera

inciden sobre la misma.

En primer lugar cabe considerar como incide el comportamiento de la deman-
da. Si la demanda es perfectamente inelastica al precio, entonces no variari frente
a aumentos del precio total del bien considerado 39/ Luego, el drea de mercado para
dicho producto se extendera indefinidamente, dependiendo del alcance get;gréﬁco del

Area de demanda.

29/~ Consideramos aquf como precio total de un bien para un consumidor ubicado
a una distancia, al precio formado por el precio en el lugar de produccibn mas
el costo de transporte, o sea la distancia multiplicada por la tasa de transporte.
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Supongamos que existe cierta elasticidad de la demanda con respecto al
precio, lo cual determina un techo para el precio total del bien considerado, es de-
cir un precio total mas alla del cual la demanda se anula. En esta situacion, podemos
afirmar que cuanto mas inelastica sea la demanda con respecto al precio, y supo-
niendo que los otros dos factores (economias de escala y tasa de transporte) no
varfan, mayor sera el alcance del drea de mercado correspondiente. A su
vez, cuanto més elastica sea la demanda con respecto al precio, menor sera el al-

cance del Area de mercado.

Por otra parte, si mantenemos un determinado techo del precio total dado por
el comportamiento de la demanda, y suponemos que la tasa de transporte no varia,
entonces la posibilidad de obtener economias de escala, que se manifestara como
un descenso del precio en el lugar de produccibn, provocari una ampliacion de la
extension del 4rea de mercado correspondiente. Del mismo modo, las deseconomfias
de escala, o bien un aumento del precio en el lugar de produccitn, determinaran una

reduccibn de la extensidbn del &rea de mercado correspondiente.

en
Por Gltimo, suponiendo que no varian el precio, el lugar de produccibn ni
el comportamiento de la demanda, un aumento de la tasa de transporte determinara

una reduccidn de la extension del area de mercado en tanto que una disminucibn de

la tasa de transporte provocari el efecto contrario.

Analizaremos a continuacidn como, a partir de la consideracibn de estos ele-
mentos, se puede llegar a la definicibn de regiones econdmicas como resultantes

del juego de fuerzas econbmicas genuinas que favorecen la concentracion espacial

o bien estimulan la dispersion.
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Sea un productor localizado en el punto d que implica una distancia d
o o

igual a cero con respecto al lugar de produccibén.

Un consumidor ubicado en el punto d debera pagar por el bien wn precio
o

total igual a p que es el precio en el lugar de produccién.

Los consumidores ubicados a una distancia d1 con respecto al lugar de
produccion, deberan pagar un precio total igual al precio en el lugar de produccién

mas el costo de transporte correspondiente, es decir: pd = pH. d1 siendo f la tasa
1

de transporte.

De la misma manera, los consumidores ubicados a una distancia d2 con res-

pecto al lugar de produccion deberan pagar un precio total igual a:

Supongamos que p d, constituye a su vez el techo del precio total impuesto por

el comportamiento de la demanda; en consecuencia, el alcance méaximo del rea de

mercado serd una circunferencia de radio igual a la distancia d.
A una distancia mayor que dj el precio total serd mayor que Pd, que es el

precio total alcual la demanda se anula. Por lo tanto, el alcance del area de mercado
no puede extenderse mas alla de dicho radio pues no existiria demanda para el bien

considerado.
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Este anidlisis de areas de mercado se puede representar graficamente, de

la manera siguiente: (Véase la Fig. 18)

Figura 18
Analisis de areas de mercado
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Donde:

Pd, =p+f.dyg=p (puésd =0)

pd]. =p+ f. dl

Pd, =P +f.d2

Supongamos ademas que la demanda tiene cierta elasticidad con respecto al

precio (véase la Fig. 19) es decir, existe un precio més alla del cual la demanda

se anula, y en este caso dicho precio sera pdz.



- 163 -

Figura 19
Analisis de la demanda
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En la Fig.19 podemos observar que _im precio total igual a P4, que, en este

caso es igual a p, o sea al precio en el lugar de produccidn puesto que el costo de

transporte es nulo, la cantidad demandada serd maxima e igual a q,.

A un precio pg 1 la demanda se reducira a q;.

A un precio pdy la demanda sera igual a q2. = 0, es decir, se anula.

Si observamos detenidamente la expresidn de los precios totales répresentados
en el eje de las ordenadas de la Fig.19, podemos comprobar que los mismos tienen
en comf{n el precio en el lugar de produccibn p y la tasa de transporte f. El Gnico
elemento que varia dentro de la determinacidn del precio total es la distancia con

respecto al lugar de produccibn, o sea, d,, dj, dj.



- 164 -
Sera posible entonces relacionar las cantidades demandads Gg 91 Y Q2 con
con las distancias dg, dy, dj (véase la fig. 20).La representacion grafica asi obte-

nida sera equivalente al Area sombreada en la fig. 2 pero trasponiendo los ejes.

Figura 20
Cono de demanda
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Qo
q,
9(do ydz

El anélisis desarrollado para el mercado lineal que va desde d,, hasta dj

es valido en todas las direcciones a partir del lugar de produccibn representado por

el punto d,. Haciendo rotar la figura alrededor del eje de las ordenadas se obtiene

un cono cuyo volumen representa la cantidad demandada total correspondiente al
precio p en el lugar de produccidn, suponiendo dados la tasa de transporte y el com-

portamiento de la demanda.

L.a base del cono esta constituida por un cfrculo de radio igual a la distancia

dy que representa la forma del area de mercado, indicando su radio el alcance méaxi-

mo de la misma.



- 165 -

Todo este analisis es valido sblamente para un precio p en el lugar de pro-
ducciébn. Ello significa que el volumen del cono de demanda variara segln varie
el precio en el lugar de produccidn; si dicho precio aumenta, el volumen del cono de
demanda se reducira, en tanto que si dicho precio disminuye el volumen del cono

aumentara (véase la fig. 21).

Figura 21

Determinacidn de la situacién de equilibrio

p
D,
D2
D3
pe

P2

P, N = "
De Dy D, D

Donde D representa la demanda total, o volumen del cono de demanda, y p

el precio en el lugar de produccion.

Si consideramos la curva de costos unitarios C, obtenemos una situacidn de
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equilibrio a través de la interseccidn de esta curva con la de demanda total D,
quedando determinados el precio en el lugar de produccibn p y la cantidad de de-

manda D correspondiente.

Tal precio p asf obtenido permite facilmente determinar la extension del area
de mercado y, en funcidon de la misma, la cantidad de productores que cubriran el
espacio considerado. Esta situacion puede corresponder al caso en que las areas
de mercado circulares de los diferentes oferentes no se intersectan y apenas tienen
puntos de tangencia (véase la fig. 22), por lo cual quedan alin zonas de demanda insa-
tisfecha que pueden atraer la entrada de nuevos competidores, dada la posibilidad
de libre entrada de oferentes que caractefiza este mercado.

Figura 22
IL.as Areas de mercado no se intersectan

En la situacidn de la fig. 22 podemos considerar el ingreso de nuevos com-
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petidores de tal manera que las dreas de mercado circulares de los diversos ofe-
rentes se intersectaran dando por resultado la conformaci6n de una red de areas
de mercado de forma sxagonal. (Véase la fig.23)

Figura 23
La red de dreas de mercado hexagonales

Esta nueva situacidn, que se representa en la fig. 23, significa que tendra lu-
gar la interseccion de los conos de demanda correspondientes a los diferentes oferen-
tes, con lo que se verificarad una disminucién de los volumenes de tales conos, trun-
cos ahora como consecuencia de la interseccidon mencionada. Es decir, que para
un mismo precio en el lugar de produccidn el volumen del cono. trunco sera ahora in-

ferior al de la situacibn anterior. Esto significa que la curva de demanda D sufrira
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un desplazamiento hacia la izquierda y se obtendré una nueva situacion de equili-

brio con un nuevo precio en el lugar de produccidén py y una nueva cantidad demandada

Dy.

Este desplazamiento sera posible hasta que la curva de demanda sea tangente
a la curva de costos. En esta situacidn de tangencia, se habra llegado a una situacidon

de equilibrio estable con un precio pe y una cantidad demandada D, (véase la fig. 4)

En esta situacidn, la entrada de nuevos competidores haria reducir ain mas la
demanda para cada oferente y la curva de demanda se desplazaria atin mas hacia la
izquierda de tal manera que el precio estaria, para cualquier nivel de demanda, por

debajo del costo unitario.

Habiendo llegado a esta situacidon de equilibrio definitivo, de naturaleza esta-
ble, queda definida también la extensitn del hexagono de tamafio minimo y, por
ende, la cantidad maxima de oferentes que cubriran el mercado espacial. El espa-

cio considerado se cubrira de esta manera con una red de areas de mercado hexago-

nales, para el bien considerado.

Si superponemos las redes de dreas de mercado de los diferentes bienes que

se producen en una sociedad, llegamos a la configuracibn de un sistema de redes de

Areas de mercado.

Sobre esta base conceptual se desarrollan los esquemas de organizacibn espa-

cial de A. Losch y W: Christaller.
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6. Revisibn crftica del esjuema de August L8sch. ;

El examen del esyuema de L¥sch permite destacar, al menos

en un nivel preliminar, las siguientes observaciones criticas:

a) Siendo un modelo que admite larespecializacibén espacial, re-
sulta innecesarie la restriccibn de que todos los productos se

produzcan en el centro de jerarquia superior.

b) El supuesto de uniformidad de la distribucibén de la demenda
en una planicie homogénea no se cumple cuando se obtiene el pa-

tr6n definitivo de centros.

¢) En el esguema de L8sch, de la misma manera Qque en el de
Christaller, no se considera la especializacibn agricola, que
se d4 como consecuencia de las entregas a los centros y de los

costos de transporte.

d) El patrén de organizacibén espacial variarf sensiblemente si
se introduce la consideracibn de elementos adicionales, tales
como ¢
i. Economfas de aglomeracién.
ii. Variacién del tamafio 8ptimo de las fébricas en regio-
nes densamente pobladas y escasamente pobladas.

iii. Variacifén de las proporciones de insumos de factores.

e) Por G1ltimo, upa deficiencia importante de este esquema se

vincula con la tendencia declinante de la densidaa de poblacibn
al aumentar la distancia con respecto al centro de mayor jerar-
quia. En efecto, teniendo en cuenta gque esta tendencia se veri-
fica generalmente, y 8i se mantiene el supuesto de tamafios igua

les de mercado (medidos en términos de poblacibn), el tamafio
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geogréfico de los mercauos deberéd ser relativamente pegueiior.cer
ca del centro de mayor jerarjufa, y crecerd a medida que sumen-
ta la distancia con respecto al centro jer&rquico meyor. En con
secuencia, los centros estarén més espaciados cuanto més lejos

se encuentren con respecto al lugar central, pero esto causaria
mayores costos de transporte y conduciria a un tamailo é6ptimo de
las plentas menor, lo cual se contrapondria con la hipbtesis de
igualdad de los tamaiios de las plantas correspondientes a una

misma actividad.
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A ORGANIZACION ESPACIAL Y PROCESO DE ACUMULACION

Un primer examen de la organizacién espacial de una sociedad sue-
le partir habitualmente, del analisis de la distribucién espacial de la ac-
tividad productiva que, generalmente se plantea en términos de una red

» . 0 . . ’ .
jerarquica de actividades asociada a una red yerdrquica de centros. 4o/

Ademas de una cierta organizacion espacial, las actividades produc
tivas presentan también una organizacibn de tipo funcional que se expre-
sa como un conjunto de relaciones intersectoriales que caracterizan lo

que a veces se ha dado en llamar el espacio funcional,

Es posible‘detectar en este espacio funcional ciertas secuencias o
encadenamientos entre diferentes actividades que, ligadas, caracterizan
procesos productivos, de los cuales tales actividades constituyen etapas
definidas que comprenden desde la produccién primaria hasta la produc-
cibn final caracter{stica de tales procesos. Entre estas etapas corres
pondientes a actividades directamente productivas, pueden aparecer
eventualmente, actividades de intermediacién que actfian como elemen-

tos de vinculacibn entre algunas de tales etapas.

Si bien todas estas actividades se distribuyen sobre el espacio de

acuerdo con ciertos patrones de comportamiento locacional, y el espa-

4o/ Véase, en este mismo trabajo, el capitulo IV sobre la teoria de la

organizacib6n espacial.
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cio se estructura por la accibén de diversos factores basicos y no bAsicos
que inciden en toda organizacibn espacial, esta estructuracién del espacio
depende, en altima instancia, de decisiones adoptadas por los diferentes
agentes que controlan la asignacién de recursos, tanto a nivel sectorial

como espacial.

Como es sabido, el procéso productivo da como resultado la gene-
racién de una determinada magnitud de ingreso que, en términos riguro-
sos, significa la creacibén de valor, entendido éste como el contenido de
trabajo directo e indirecto en los bienes finales. En un sistema donde
ya se ha incorporado la mecanizacidn, la generacién de ingreso implica

a su vez la generacidn de un excedente econdmico.

En un sistema capitalista el ingreso generado no queda totalmente
en poder de los productores sino que es objeto de apropiacién (en térmi
nos de trabajo no pagado) y a la vez de transferencia entre losdiversos
agentes apropiadores. Este proceso de apropiacién y transferencia de
ingresos implica a su vez la apropiacién del excedente econémico, sien
do los agentes de este proceso de apropiacidn una parte especial, a la vez
que minoritaria, de la sociedad. Una vez producidas las diferentes fil-
traciones al excedente econbémico, que se analizarin més adelante, el
excedente restante se revierte al proceso productivo, ya sea para repo-

ner el capital desgastado, como para ampliar la capacidad productiva.

Esta accidén de revertir el excedente remanente al aparato productivo -
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constituye lo que hemos dado en llamar la asignacién del excedente eco-

némico.

El punto de partida fundamental de este proceso lo constituye la
generacibn del ingreso, es decir la creacién de valor. Los diversos me
canismos que caracterizan la fase de apropiacién constituyen medios de
que dispone el sistema para dar lugar a una determinada pauta de distri-
bucibén de dicho ihgreso generado, Cabe seflalar que la distribucién del
ingreso seré resultado, en primer lugar, de la solucidn dei antagonismo
fundamental de la sociedad capitalista entre la tasa de rentabilidad y el
salario real, que se resuelve fuera de la esfera econdémica fijando, por
ejemplo, el nivel del salario real por negociacién entre patrones y asala-
riados, lo cual dependera de la fuerza politica y social de ambos grupos 41/
y en segundo lugar, de la lucha por la apropiacidén del excedente que se da
dentro del propio grupo o clase apropiadora, Pero debe quedar claro -

que nunca seri posible distribuir o redistribuir valor no creado, es decir,

ingreso no generado.

Este complejo proceso que, partiendo de la generacién de una cier-
ta magnitud de ingreso, y por lo tanto de excedente econémico, se orienta

hacia una determinada modalidad de apropiacién que, a su vez, incidiré

41/ veéase el trabajo de José Ibarra: ''Dindmica de la evolucién tecno-
l6gica, el empleo y la distribucién del ingreso a largo plazo', pre-
sentado al VI Congreso Mundial de Economistas, México, agos-
to de 1980. (pg. 7)
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en la ulterior fase de asignacién, generando una secuencia casi indefi-
nida de generacién-apropiacién-asignacién del excedente econémico, es

lo que denominamos ''proceso de acumulacibn''.
q

Cuando se aborda el analisis de la ;)rganizacién espacial de una
sociedad, esta tarea no puede estar desvinculada de la consideracién de
este proceso de acumulacibén, sobre todo si se pretende llegar a una ex-
plicacién de las caracter{sticas y problemas que presenta dicha organiza
cibn espacial, as{ como su evolucidn. Por ejemplo, las decisiones que
entrafian una orientacién determinada de la localizacién de las diferentes
etapas que comprende el proceso productivo, estin asociadas fundamen-
talmente a la fase de generacién del ingreso y, por lo tanto, del exceden
te econdmico. A partir de esta fase, la dindmica dfal proceso de acu-
mulacién determina la magnitud y direccién de los flujos de excedente
que caracterizan las otras fases, es decir, las de apropiacién y asigna-

cidn.,

Esta dinAmica del proceso de acumulacién genera lo que podriamos
denominar una red jerdrquica de centros de acumulacibén, definiendo co-
mo tales a aquellos puntos del espacio donde se concentran las decisiones

que afectan dicho proceso.

Debe destacarse, ademés que estos puntos de concentraci6n de
las decisiones referidas al proceso de acumulacidn constituyen, a su vez,

centros donde se concentra la apropiacidn del excedente, Esto signifi-
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ca también que en estos puntos distinguidos del espacio se concentran los
; (&2 - :

agentes apropiadoy que toman tales decisiones vinculadas con el proceso

de acumulacién. No debe olvidarse, ademés que estos agentes apro-

piadores pertenecen al estrato de la poblacidén que percibe los mayores

ingresos per-capita, Obviamente, nos estamos refiriendo aquf a los

agentes privados de este proceso, sin perjuicio de incorporar, més ade-

lante, al Estado como un agente de muy especial importancia.

En una consideracién exhaustiva del proceso productivo, compren-
diendo diferentes etapas, tanto las directamente productivas como las que
cumplen una funcién de intermediacién, podemos distinguir dos tipos de’
antagonismos fundamentales: uno, dentro de cada etapa del mismo, y

- el otro, entre agentes pertenecientes a etapas diferentes.

a) El primer tipo, dentro de cada etapa del proceso productivo,

comprende a su vez dos clases de antagonismos:

i) La primera, se refiere a la oposicién entre salario real y la
tasa de rentabilidad, que, como se dijo anteriormente, se resuelve fuera
de la esfera econémica fijando, por ejemplo, el nivel de salario real.

A un nivel dado de salario real corresponderé un determinado nivel de la
tasa de rentabilidad, dependiendo esta relacién de las condiciones tecno-
légicas imperantes; a su vez, una parte de la tasa de rentabilidad sera

utilizada para fines de inversién, en compatibilidad con una determinada

tasa de crecimiento, en tanto que la otra parte estara destinada al consu
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mo de los agentes apropiadores (aiin no introducimos la consideracidén

del Estado, como agente del proceso de acumulacidn)

ii) La segunda, se refiere a la pugna que se da entre agentes per
tenecientes a la misma etapa del proceso productivo por la apropiacién
del excedente (a través del manejo de los precios, comportamientos

oligop6licos, etc.).

b) El segundo tipo de antagonismo se da entre agentes correspon
dientes a diferentes etapas o instancias del proceso producti-
vo, que se resuelve con las transferencias de excedente que,
en términos netos, favorecen a aquellos agentes que presen-

tan una mayor capacidad de dominacibn.

El razonamiento precedente nos lleva a la necesidad de separar
por un momento, y por razones analfticas, la distribucién espacial de la
actividad productiva de lo que hemos llamado la distribucibén espacial de
los centros de apropiacién del excedente. En tal sentido se encontrara
que la distribucibén espacial de los centros de apropiacién resultantes de
los flujos netos de excedente, resulta mas concentrada que la distribu--
cibn espacial de las actividades productivas, asociadas mas directamen

te, como se dijo anteriormente, a la fase de generacidn.
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Por otra parte, si consideramos la naturaleza de los agentes apro
piadores y decisores sobre el proceso de acumulacién, encontramos que
estos agentes pertenecen al estrato de poblacién de mas altos ingresos y
de mayor capacidad concentradora de los mismos, lo cual se vera refle

jado en una distribucién espacial del ingreso més concentrada.

Esta concentracién del ingreso, que se expresa tanto a nivel inter
personal como espacial, genera una dindmica particular del proceso -
productivo asociada con lo que el profesor Prebisch denomina --
"la sociedad privilegiada de consumo'' que caracteriza a los pafses ca_
pitalistas periféricos y que, en nuestro anilisis, corresponde al estré}o
de la poblacién que, por un lado, toma las decisiones referidas al pro-

ceso de acumulacibn, y, por el otro, es concentrador del ingreso.

La dindmica de este proceso incidird en la definicibn y evolucién
del perfi}/é.r;c,)ductivo de la sociedad quevse orientard progresivamente ha
cia el interés y las necesidades del estrato de la poblacién que presenta
un nivel de ingreso mayor y creciente, que es el estrato al que corres-
ponden los llamados agentes decisores. La fase de asignacién, asi -
planteada, determinara por lo tanto las caracteristicas de la fase siguien
te de generacidn y asf sucesivamente, generandose un proceso en el que

esti presente el conocido principio de la causacibn circular acumulativa.

Por las consideraciones anteriores, podrfa plantearse la hipbtesis

de que los centros de mayor jerarqufa en la organizacién espacial de una

sociedad corresponden a aquellos puntos de mayor concentracidn de los
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agentes que toman decisiones sobre el proceso de acumulacién, dominan-
do un'sistema jerarquizado de centros de este tipo que llamamos centros
de acumulacién. En otras palabras, el centro de acumulacién de ma-
yor jerarquia puede tener mayor importancia que el centro de produccidn
de mayor jerarquia. Habida cuenta esta diferencia, cabe agregar que
ambas redes jerérquicas, que hemos congiderado separadamente para
fines analfticos, se superponen,' conformando una sola red ierarauica
QOnde el centro de mayor jerarquia se caracteriza principalmente por su

funcidén en el proceso de acumulacién, especialmente la de apropiacion,

més que por su funcién productiva, oy

Hasta ahora s6lo hemos considerado los agentes privados del pro-
ceso de acumulacibén, a quienes hemos caracterizado como agentes apro
piadores del ingreso y, por ende, del excedente econémico generado.
Pero en las sociedades capitalistas existe un agente de elevada importan
cia dentro de dicho proceso, que es el Estado, cuya capacidad de decision
con relacién al manejo del excedente econdmico es altamente significa-
tiva. ( principalmente en los pafses de América Latina donde la parti-
cipacién del Estado en la Inversién Bruta Fija alcanza, en no pocos ca-

sos, alrededor del 50% ) .

42/ Es dable observar, al menos en algunos casos, que las grandes areas
metropolitanas no se caracterizan tanto por el predominio de activi-
dades productivas altamente dinamicas como por el de actividades
terciarias que implican una cierta concentracién de actividades banca
rias, financieras, especulativas, etc.
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La orientacién que dara el Estado al manejo del excedente dependerai,
entre otras cosas, del proyecto politico vigente y de las caracteristicas -
estructurales de la sociedad, tal como se veriA mas adelante 43/, 8i
bien el Estado, por sus caracteristicas puede representar una mayor concen-
tracién del poder de decisidén con respecto al proceso de acumulacién pue
de presentar un comportamiento, con respecto a la fase de asignacién
del excedente, diferente al que muestran los agentes privados. Frente
a la accibén que desarrollan los grandes agentes privados, el Estado apare-
ce como el Ginico agente de envergadura que puede neutralizar los efec-
tos negativos de aquéllos, como si fuera un oligopolista del sistema, pe-
ro orientado en alguna medida hacia el interés de los grupos subordinados
o} subalternizad;:)s. Esto significa que tal comportamiento del Estado,

ve
en favor de estos grupos es posible, pero no/siempre ocurra asf.

Cuando analizamos el proceso de acumulacién en términos del com-
portamiento de los agentes privados, y a veces incluyendo el Estado, de-
bemos destacar que el mismo se inserta en el marco de las relaciones

2 ’ 3 : P
econdmicas internacionales y por lo tanto, del proceso de acumulacion

que se da a escala mundial.

El espacio de una sociedad se articula alrededor de centros de acu-

mulacién y es dentro de ese contexto que deben analizarse los problemas

43/ Tanto el proyecto politico vigente como las caracteristicas estruc-
turales de la sociedad, constituyen elementos fundamentales del
proceso de planificacién, tal como se analizaré en el Capitulo VIII
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de subdesarrollo que presentan las sociedades capitalistas periféricas,
- . . 4
si se quiere lograr una explicacion adecuada.

Los diversos intentos de explicacidén del subdesarrollo y de su ma-
nifestacién espacial, que suelen sistematizarse en torno a las llamadas
teorias del subdesarrollo regional, deberdn ser revisadas criticamente
a la luz de un modelo donde se expliquen claramente las caracteristicas
del proceso de acumulacioén asi como la naturaleza y comportamiento de

los agentes decisores que dominan dicho proceso.
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VI. ORGANIZACION ESPACIAL Y
SUBDESARROLLO

Cuando se quiere abordar un anidlisis de subdesarrollo a nivel subnacional, se
requiere, como marco de referencia, una caracterizacidn adecuada del
subdesarrollo a escala nacional. Este requisito surge como conse-
cuencia de asumir, como postulado fundamental que sustenta todo
nuestro andlisis, la hipbétesis de que los problemas de un subespacio
o regidén no se explican ni resuelven en el contexto de los limites
de dicho subespacio o regibn sino en el marco de la explicacién y
solucidén de los problemas que afectan a la sociedad nacional consi-
derada en su conjunto, de la misma manera quée los problemas de la
sociedad nacional sblo pueden explicarse y resolverse en el marco -
de las relaciones internacionales.

Es decir que los problemas que caracterizan el subdesarrollo
de un subespacio deben ser considerados, por lo tanto, como funcio-
nales a los requisitos de funcionamiento del sistema en su conjunto.

Es opinién generalizada, ademds, que la organizacién espacial
de una sociedad es funcidn del modelo de desarrollo que la sociedad
esti adoptando; es decir; no es fruto de la casualidad sino que, por

el contrario, responde a los requisitos de dicho modelo.

1« Caracteristicas del subdesarrollo a
nivel nacional

a) Razones que justifican una caracterizacidn del subdesarrollo
a nivel nacional : '

A menudo, cuando se habla de planificacibn, se lo hace con
referencia a la planificacidén del desarrollo.

No obstante el tiempo transcurrido desde que ha tenido lugar
esta practica, subsiste, tanto a nivel conceptual como politico, la
discusidn, no sin controversia, acerca de cuil es la definicibn més

adecuada de este concepto, e incluso acerca de la real significacidn

/de este
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de este concepto. ' Al respet¢to, Marshall Wolfe ha sefialado: "Algunos
criticos dudan de que el concepto 'desarrollo' sea significativo, ¥
atribuyen su origen al supuesto etnocéntrico de que la experiencia
vivida por unas pocas sociedades 'occidentales' en un determinado
periodo de la historia puede repetirse, o a una.analogia engafiosa,
profundamente arraigada en el pensﬁmiento 'occidental', entre el

cambio en las sociedades y el 'desarrollo' de los organismos vivos”%ﬂ/.

En el presente trabajo se ha preferido evitar tan extensa como
controvertida discusidn, no porque se la considere irrelevante, sino
més bien para facilitar la bfisqueda de un camino que nos lleve mas
directamente al andlisis de los aspectos més salientes de la plani-
ficacidén y, en el caso particular que nos pfeocupa, de la planificacibn
a nivel subnacional.

Por tal razdn, en lugar de sustentar el anflisis en una deter-
minada concepcidn del desarrollo, se tomaré como punto de partida una
caracterizacidn lo més adecuada posible del subdesarrollo, de tal
manera que, el proceso de planificacidn, tal como se 1lo definira
més adelante, serd concebido en funcibén de la remocién de las carac-
teristicas relevantes del mismo, asumiendo como objetivo primordial
el de la transformacidn de la realidad social. La relevancia de tales
caracteristicas del subdesarrollo se establece en cuanto a su validez
de aplicacidn general.

b) Caractericsticas relevantes del subdesarrollo, a nivel nacional.

i) El desempleo y subempleo estructural

Una primera caracteristica relevante del subdesarrollo, a nivel
nacional, la constituye el desempleo y el subempleo estructural, en
términos de fuerza de trabajo que no puede ser absorbida por el aparato
productivo, y que se manifiesta como un exceso de oferta ocupacional

en el mercado de trabajo. Se trata, pues, de una determinada magnitud

%ﬂ/ Véase Marshall Wolfe: "Infoques del desarrollo: d&De quién y
hacia qué?", Revista de la CEPAL, Primer Semestre 1976.

/de horas
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de horas d& trabajo disponibles que no encuentran un uso productivo,
¥ que caracterizan tanto un problema de desempleo abierto como de
subempleo.

Podria afirmarse que, en esta situacidn, y alin suponiendo una
pPlena utilizacidén de la capacidad instalada, o sea del stock de capital
fijo, subsiste un margen de desempled o subempleo de la fuerza de
trabajo. .

Este tipo de desocupacidn estructural de la fuerza de trabajo
se diferencia de lo que suele denominarse el desempleo coyuntural,

o keynesiano, en cuyo caso se produce, como consecuencia de una caida
del nivel de actividad econbémisa, una subutilizacibén de todos los
factores productivos, tanto de capital como de trabajo. Este tipo

de desempleo puede'ocurrir como consecuencia de una crieis que frena
el proceso productivo y origina la mencionada caida en el nivel de
actividad econdmica.

Por otra parte, la desocupacibén estructural, comprendiendo en
tal concepto tanto el desempleo abierto como el subempleo, tendré
efectos sobre el mercado de trabajo, deprimiendo o manteniendo depri-
midos los salarios. Se puede citar el ejemplo de algunas sociedades
en las que este problema se manifiesta especialmente en las &reas
rurales, donde la mano de obra campesina, eon un nivel de ingreso
muy bajo, cumple diversas e importantes funciones dentro del sistema
tales como la de deprimir los salarios, producir alimentos baratos,
contribuir al proceso de acumulacidn a través del sistema de precios,
etc.

Cuando el margcen de desempleo y subempleo estructural repre-
senta una proporcidn muy importante de la fuerza de trabajo, entonces
es posible que el salario de equilibrio esté por debajo del nivel
de subsistencia. En el caso de algunas freas de América Latina,
dicho salario de equilibrio puede llegar a estar muy por debajo del
nivel de subsistencia al punto de llegar a comprometer la propia

reproduccibén de la fuerza de trabajo.

/Bsta circunstancia,



18k -

Esta circunstancia, unida, en algunos casos, a una creciente
capacidad de las organizaciones sindicales, puede impulsar a las
autoridades a establecer un salario institucional, por encima del
salario de equllibrlo, por ejemplo a través de la fijacién de salarios
minimos.

El establecimiento de un salario institucional altera las condi-
ciones del mercado de trabajo, por el lado de la oferta, y significa
un aumento del precio relativo de ‘trabajo con respecto al capital,
por lo que se da una reaccifn, por parte de las firmas, en direccidn
hacia técnicas més capitalisticas de produccidn, es decir, mas capital
intensivas, lo cual tiende a agravar el problema de insuficiencia
del aparato productivo para absorber el desempleo y subempleo exis-
tenteé.

Debe sefialarse, ademis, que este tipo de andlisis tiene mayor
vigencia a nivel del estrato menos calificado de la fuerza de trabajo,
que es precisamente el estrato donde se concentran los problemas
més graves cuya remocidn se busca a través del proceso de planifi-
cacibn.

La desocupacidén estructural suele estar asociada con condiciones
de vida desfavorables, en térmirnos de salud, educacibn, vivienda,
etc., caracterizando una situacidén de marginalidad social, en la
que prevalecen pautas regresivas de distribucidn del ingreso.

ii) La dependehcia
Otra caracteristica relevante del subdesarrollo la constituye

la dependencia externa, que analizaremos en términos de sus manifes-

taciones econdmicas: 45/

45/ No se pretende en esta presentaciédn efectuar un examen de
la teoria de la dependenC1a. para lo cual existe una abundante
y rica literatura, sino més bien presentar este problema como
caracteristica relevante del subdesarrollo. Estas diversasd
manifestaciones no son excluyentes pero se las examina separa-
damente para facilitar una dlSCUS16n mas ordenada de la proble-
matica bajo estudio.

/i) Dependencia con
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- Dependencia con respecto al mercado exterior

Corresponde a un estadio primario de desarrollo en el que
el crecimiento econdémico est& determinado fundamentalmente por 1la
dinémica de la demanda externa, y que se ha dado en llamar etapa
de crecimiento hacia afuera, que caracterizd 18 evolucidn econdmica
de los paises de América Latina durante un largo perfodo, hasta la
gran crisis de 1929. La existencia de términos de intercambio favo-
rables, redundaba en un mejor poder adquisitivo de las exportaciones
¥, por lo tanto, en una adecuada capacidad para importar. La estruc-
tura productiva presentaba una alta especializacién en la produccibn
primaria exportable, en tanto que, a través de las importaciones,
era posible superar las limitaciones que tal rigidez del aparato
productivo presentaba. Se podria afirmar que las importaciones
actuaban en tales casos, como mecanismo flexibilizador de la oferfa
global.

Si bien, por un lado, el crecimiento del producto interno bruto
podia alcanzar niveles satisfactorios, por el otro, se pfesentaban
graves problemas distributivos, por cuanto s6lo una pequefia proporcidn
de la poblacidn participaba de los beneficios generados por el sector
exportador, en tanto que el resto permanecia marginado de dicho
proceso y, en algunos casos, sumergidos en una agricultura de subsis-
tencia.

- Dependencia con respecto al dbastecimiento de insumos
esenciales

En un estadic maAs avanzado con respecto al anterior, y,

coincidiend6, en general, con una etapa posterior a la gran crisis,
se presentaba el problema de la pérdida de dinamismo de la demanda
externa, a la vez que la relacidén de términos de intercambio se tornaba
desfavorable, incidiendo negativamente sobre el poder adquisitivo de
las exportaciones y, por endé, sobre la capacidad para importar.

Al dejar de funcionar las importaciones como mecanismo flexi-
bilizador deila oferta global, aparecia al descubierto la rigidez del

aparato productivo, plante&ndose por lo tanto la necesidad de iniciar

/un proceso
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un proceso de industrializacidn sustitutiva de importaciones, que
comenzd por la sustitucidn de importaciones de bienes de consumo

que, no s6lo constituia la parte més fhcil de sustituir, sino que
ademis constituia.el consumo de los grupos mis directamente vinculados
con el sector exportador.

La incorporacibn de nuevos sectores productores de bienes de
consumo abrid, a su vez, la necesidad de nuevos insumos y bienes de
capital que la estructura productiva no estaba en condiciones de
producir y que, por lo tanto, debian importarse desde el exterior,
generando este nuevo tipo de depéndencia.

- Dependencia con respecto & la inversidn extranjera directa

Agotada esta fase menos compleja de sustitucién de importa-
ciones, surgid la necesicad de incorporar a la estructura productiva
nuevos sectores, productores de biened de consumo duradero, bienes
intermedios, e incluso, en un estadio m&s avanzado, ciertos bienes
de capital. L6/

Estas nuevas actividades planteaban caracteristicas especiales,
en cuanto al requisito de una gren masa de capital, tecnologia compleja,
produccién en gran escala, que implicaban la necesidad de un nuevo
actor en el escenario social nacional: el actor externo. Ese vacio
lo cubre, puds, la inversidn extranjera directa, asumiendo un papel
que las burguesfas nacionales no estaban en condiciones de cumplir.

Cabe aclarar aqui que, como en general es bien conocido, la
gran empresa no surge de la evolucidén o fusién de pequefias empresas,
sino que, por el contrario, la gran empresa constituye un nuevo agente
que termina por desplazar y eliminar =& las pequefias, o bien mantenerlas,

en beneficio de su propio interés. 47/

46/ véase Anibal Pinto, "La hetetogeneidad estructural: aspecto
fundamental del desarrollo latinoamericano', Documento CPRD
A/9, Santiago, Chile.

47/ Véase Sylos Labini, "Oligopolio y progreso técnico", Editorial
Yy g
OIKOS, Barcelona.

/La inversién
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La inversién extranjera directa suele traer aparejada algunas
consecuencias negativas que conviene resaltar. En primer lugar,
podria decirse que implica, en alguna medida, una transferencia del
poder de decisibén, que afecta la evolucibn de la economia nacional,

a centros de &ecisién externos. Cuanto mis importantes sean dichos
sectores o su capadidad de inducir comportamientos en el resto de

la economia, mayor ser& la significacibén de este tipo de dependencia.
En segundo lugar, comprometen el esfuerzo de ahorro nacional, por
cuanto, como se demuestra en algunos casos, la inversidn extranjera
tiende a financierse, en una proporcidn significativa, por el ahorro
nacional, sin perjuicio de las remesas de utilidades, o la reparticidn
de capital que la misma implica. En tercer lugar, la inversibn
extranjera directa estimula, desde el punto de vista de la estructura
productiva, un perffl de oferta que corresponde, en muchos casos, a
sociedades de un nivel de ingreso por habitante muy alto y se pretende
introducir en sociedades cuyo nivel de ingreso por habitante es mucho
més bajo.48/Estas distorsiones en el perfil de la oferta traen como
consecuencia la distorsidn correspondiente en la magnitud y composicibn
de la demanda llegando a comprometer el proceso de acumulacidn.

Ademds de éstos eféctos econdmicos, la inversidn extranjera
directa produce alteraciones importantes en la estructura socio-
polfitica llegando a distorsionar y complicar las relaciones de poder
en la sociedad afectada.

- La dependencia tecnoldgica

La dependencia tecnolbgica constituye el tipo mas importante
de dependencia externa, por cuanto significa depender del conocimiento
importado para conocer y manejar nuestros propios recursos y resolver
nuestros propios problemas.
Es sabido que el conocimiento importado no se adecfia, generalmente,

a la dotacidn relativae de factores que presenta una sociedad que recurre

48/  Véase Anfbal Pinto, op. cit.

/a tal
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a tal tipo de conocimiento, comec tampoco a la solucibén de sus
problemasg. -

M&s grave alin es el problema de que el conocimiento de los
propios recursos puede resultar de dificil acceso, entre otras causas,
por la tecnologia de detectacifn de los mismos, cada vez mis sofis-
ticada e inalcanzable. _ ‘

La dependencia tecnoldgica estf relacionada estrechamente con
la inversibn extranjera directa por cuanto ésta trae aparejada, en
muchos casos, la condicidén de adoptar tecnologias que vienen impuestas
desde el pafs de origen.

Estos cuatro tipos de manifestaciones de la dppendencia,_no
incluyen otros tipos no ménos importantes de dependencia, tales como

la dependencia cultural, politica, militar, etc.

2. Ya manifestacidn espacisl del subdesarrollo

Las caracteristicas relevantes del subdesarrollo analizadas en la
seccién anterior constituyen los elementos bisicos de 1lo que puede
denominarse la problemdtica del subdesarrollo. En lugar de efectuar
una lista extensa de posibles requisitos del desarrollo, hemos prefe-
rido concentrarnos en estos rasgos relevantes del subdesarrollo cuya
remocidén es indefectible buscar a través del proceso de planificacibn.
Estas caracteristicas del subdesarrollo se manifiestan a nivel
espacial. Como ya se sefiald anteriormente, toda organizacibn espacial
es funcional, és decir responde al modelo de desarrollo que una sociedad
ha adoptado. Es asf{ como, por ejemplo, la mayor parte de las socie-
dades latinoamericanas han mostrado una tendencia persistente hacia
configuraciones espaciales litorales, en funcidn de modelos de desa-
rrollo tradicionalmente sustentados en la dinimica de la demanda
externa. Aln hoy dfa el patrdén de organizacibn espacial de estos
palses contribuye a explicar una relacién comercial més importante
con el resto del mundo que entre si. Por ejemplo, del comercio exterior

total de los paises que integran la ALALC, ms del 80% corresponde a

/comercio con
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comercio con terceros paises en tanto que el resto, un 20% o menos,
constituye comercio entre los paises miembros.

Si bien estos modelos."exportadores" han hecho crisis con 1la
gran crisis de 1929, ha habido una cierta inercia histdérica, tanto
de dicho modelo como del patrdn de configuracién espacial correspon-
diente. La red de localizaciones existentes, fuertemente sustentada
en el comportamiento histérico de la sociedad, actila como factor
locacional preponderante que determina en gran medida la ubicacidn
futura de los asentamientos humanos y de las actividades productivase.

El andlisis de lds manifestaciones del subdesarrollo a nivel
espacial constituye un elemento fundamental del diagnbéstico, que
deberf tomarse como marco de referencia para orientar el proceso de
planif;caci6n regional. En tal sentido puede afirmarse que la suma
de los diagnbésticos subespaciales, por ejemplo de los estados o
provincias que conforman un pafs, no da por resultado el diagndstico
de la estructura espacial de la sociedad en su conjunto. Las rela-
ciones interregionales resultan fundamentales para el anflisis del
funciohamiento del sistema espacial a nivel nacional. Tampoco resulta
itil estratificar estos subespacios, poniendo de un ldado los rela-
tivamente 'desarrollados" y del otro los "subdesarrollados", en una
relacibn de comparacidn dicot8mica, sin considerar que ambas cuali-
dades antegbénicas constituyen aspectos caracteristicos de un mismo
problema.

El anflisis de 1a problemdtica espacial estd estrechamente vincu-
lado al examen de las caracteristicas que rodean zl proceso de acu-
mulacién,

En tal sentido, debemos considerar que el espacio dé una sociedad
se articula alrededor de centros de acumulacibén. La estructuracidn
espacial del proceso de acumulacidn no coincide necesariamente con
el patrdn de distribucibdn espacial de las actividades productivas

debido, entre otras causas, a la propia dindmica que encierra el

/proceso de
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proceso de acumulacidén. Aqui es necesario aclarar que el proceso de
acumulacidén estd entendido en términos de tres fases fundamentales
que lo caracterizan: de generacidn, apropiacién y asignacidn del
excedente econdmico. La fase de generacién muestra una estructuracidn
espatial similar a la de las actividades productivas en tanto que la
fase de apropiacién estf& sujeta a la dinf&mica de este proceso que
se manifiesta en términos de flujos interregionales del excedente
econdmico. Es por ello que el indicador de producto interno bruto
por habitante de’un subespacio no refleja el bienestar de la poblacidn
que se asienta sobre dicho subespacio sino que, por el contrario,
puede apartarse de manera significativa del indicador de ingreso por
habitante. Xa localizacidn de los "actores" de este proceso resulta
importante para este anflisis. Si el capitalista correspondiente a ,
una actividad determinada que se desarrolla en un determinado subespacio,
no es residente de dicho subespacio, lo mls probable es que el exce-
dente generado fluya al subespacio de residencia de dicho capitalista,
e incluso que siga fluyendo desde alli hacia otra parte de acuerdo
con las leyes que determinan su profia dindmica. Seguramente quedara,
en el subespacio analizado, una parte de dicho excedente para cubrir
las necesidades de inversidn de la actividad que en el mismo se
desarrolla. Es decir, el centro de acumulacidn vinculado con el
desarrollo de esta actividad se encuentra en un subespacia diferente.
Si el capitalista es un residente en el subespacio analizadoy,
puede ocurrir que el excedente no utilizado para satisfacef los
requerimientos de inversibn de la actividad correspondiente, también
fluya hacia afuera del subespacio, hacia otras dreas donde las
expectativaé de rentabilidad son mayores. No obstante, la residencia
del capitalista en dicho subespacio hace participar a éste de 1la
dindmica de lo que Rafil Prebisch llama la sociedad privilegiada de

concumo. 49/ Es posible también, que esta localizacidén del capitalista,

49/  vVvéase Rafil Prebisch, "Critica al capitalismo periférico",
Revista de 1la CEPAL, Primer Semestre 1976.
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en el subespacio considerado, genere un fortalecimiento progresivo
de un "interds local" o '"subespacial" dando lugar a la formacibn de
una burguesia local con capacidad creciente para participar en las

decisiones vinculadas con el proceso de acumulacibn.

3. Caracterizacibn de un subespacio subdesarrollado

A continuacidn se efectuari una caracterizacidén de la situacidn de
subdesarrollo que afecta a un subespacio, sin intencién de generalizar,
pero si planteando que, en muchos casos, esta caracterizacidn es
valida.

Dentro de un subespacio subdesarrollado podemos observar la
existencia de una dotacidn de recursos naturales, parte de los _
cuales no estfin siendo utilizados o bien estin siendo subutilizados,
e incluso depredados.

También podemos observar la existencia de una dotacibén de
recursos humanos, una parte de los cuales estln desempleados o sub-
empleados, e incluso depredados, puesto que si en algunas &reas 1la
esperanza matemftica de vida apenas supera los cuarenta aflos, ello
significa una é¢ierta depredacidn de los recursos humanos.

Esta situacibn de desempleo y subempleo de los recursos humanos
que, &1 igual que en el anllisis global, es dé carécter estructural,
genera situaciones de marginalidad social asociadas a pautas regre-
sivas en la distribucidn del ingreso, y con condiciones de vida
desfavorables.

Podria decirse que, en algunos casos, una parte importante de
la poblacibn, no estl en condiciones de manifestarse en el mercado,
es decir, no constituye una demanda solvente. Esta situacidn es
particularmente importante para el proceso de planificacidn, espe-
cialmente cuando se trata de proyectar la demanda de bienes de

- 4
consumo. - En efecto, en el caso de un subespacio donde una proporcion

/significativa de
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significativa de 1la poblacibén caracteriza una situacidén de margina-
lidad, una proyeccidn de la demanda a partir de modelos econométricos
que expresan la misma en funcidn del ingreso real y de los precios
relativos, podria resultar inadecuada por cuanto no contempla las
necesidades de los grupos que no pueden manifestarse efectivamente

en el mercado. ‘ .

Estos recursos, naturales y humanos, se combinan de una deter-
minada ménéra en una estructura productiva que presenta la caracte-
ristica de una acerituada especializacidén en la produccidén de bienes
primarios para la exportacidn ya sea al resto del pais o bien al
exterior.

La participacidn de los sectorés que producen bienes para la
demanda interna es poco significativa dentro de la éstructura produc=
tiva y sus posibilidades de expansibén dependen de que aumente la
demanda solvente, la cual depende a su vez del aumento de la demanda
externa. Se genera asi un circulo vicioso dificil de quebrar, dando
lugar, de esta manera, a una reproduccidn permanente de un modelo
de evolucibn econdmica a nivel del subespacio analizado, donde las
posibilidades de crecimiento y de participacibén mis amplia de la
poblacibén en los beneficios del crecimiento, estan limitadas por las
propias caracteristicas del modelo adoptado. E1 desarrollo del proceso
productivo esti orientado fundamentalmente en funcibén de la demanda
externa al subespacio bajo consideracibén, y no segiin las necesidades
de la poblacidn.

Por Giltimo, el proceso productivo genera un excedente econbmico
determinado, y aquf se observa que, en realidad, la magnitud de ese
excedente supera los requisitos de inversidn en los sectores que
caracterizan la estructura productiva; este hecho es compatible con
una situacidn dél comercio exterior del subespacio bajo anflisis,
en que se registra un exceso de exportaciones sobre las importaciones,
lo cual significa una inversibén fuera del mencionado: subespacio; esta

verificacibn sale al paso de afirmaciones que ubican la causa del

/subdesarrollo a
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subdesarrollo a nivel subnacional en la insuficiencia del ahorro
interno de tales regiones o subespacios.

Por lo tanto, existen recursos naturales y humanos desempleados
o subempleados, e incluso sometidos a un cierto grado de depredacién,
pero ademis queda un remanente de excedente ecéondmico que no es uti-
lizado totalmente en la inversidn neta y de reposicién en el mencio-.
nado subespacioc sino que se filtra al éxterior a través de diferentes
mecanismos.

Un mecanismo es la remesa de utilidades fuera del subespacio
considerado, cuando se trata de capitalistas no residentes en dicho
subespacio.' Otro mecanismo, cuando se trata de capitalistas residentes
en el subespacio considerado, es la inversibén fuera de dicho subespacio
es decir, en &reas donde las expectativas de rentabilidad son supe-
riores. La relacidén de términos de intercambio del subespacio con
el resto del pals constituye otro mecanismo para drenar el excedente
generado. En el sistema espacial habri, por lo tanto, subespacios
que transfieren excedente y otros apropiadores del mismo, que se
vinculan a través del proceso dinfmico de las relaciones interregionales.

El andlisis de cada uno de estos subespacios no puede efectuarse
sin considerar tales interrelaciones. Subespacios apropiadores y
expropiados constituyen dos elementos del mismo fenlmeno de acumulacibdn
a nivel regional como expresidén espacial del proceso de acumulacibn
a escala nacional.

En sintesis, se constata una situacidén de irracionalidad social
que se expresa en términos de subespacios que poseen recursos natu-
rales y humanos desempleados y subempleados, unido a la generacidn
de un excedente econdémico que supera los requisitos habituales de
inversifn.

No se quiere significar con esto que el excedente generado en
un subespacio deba quedar necesariamente en el mismo, con fines de
inversibdn, pero s{ cabe exigir que se reinvierta la proporcidn del
mismo necesaria para mantener una ocupacidn y un uso nacional de recursos

tanto humanos como naturales.
/Bl desafio
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El desaffo se plantea en términos de canalizar el excedente
hacia la movilizacidn de recursos ociosos cuyo costo de oportuni-

dad es cero Yy constituyen un excedente de cardcter potencial.
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