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Este documento técnico fue impreso en enero de 1989 en las instalaciones de
la Comisién Econémica para America Latina (CEPAL), con sede en Santiago de
Chile. las facilidades proporcionadas por la CEPAL para esta publicacién
responden al continuo interés y apoyo de este organismo al programa de coope-
racién técnica de la Organizacién Maritima Internacional (OMI) en pro del
desarrollo maritimo y la proteccién del medio marino en la regién.



PRESENTACION

1. El contenido de este Manual es de responsabilidad exclusiva de su autor
y no compromete en modo alguno a la Organizacién Maritima Internacional. Los
conceptos vertidos responden a criterios técnicos del autor, quién se desem-
peri6 como Asesor Regional para America Latina en Contaminacién Marina de OMI
durante 10 afios. No es una publicacién oficial de la OMI, ni debe interpre-
tarse necesariamente como el enfoque de su Divisién del Medio Marino.

2. El primer objetivo del Manual es ofrecer a las Administraciones Mariti-
mas de America Latina, a los armadores y a los oficiales mercantes de la
regién un documento de caracter didactico. En efecto, las disposiciones y la
evolucién del MARPOL 73/78 son tan complicadas que, a menos que se realice un
exhaustivo andlisis de ellas, resulta difficil aplicarlas correctamente, o
evaluar su impacto en el sector maritimo de un pais. A ésto se agrega el
hecho de que la bibliografia sobre el Convenio es muy general y las referen-
cias mis especificas se encuentran disponibles solamente en idioma inglés.

Las misiones técnicas en contaminacién marina realizadas por la OMI en
América Latina muestran un relativo estancamiento en la adhesién y aplicacién
del Convenio en la regién. Los seminarios regionales y nacionales organizados
por la OMI han contribuido a la difusién del MARPOL 73/78, pero todavia falta
mucho por hacer. Para que un pais pueda considerar su adhesién al Convenio,
es indispensable que sus especialistas lo hayan estudiado y analizado. Tam-
bién, para implementarlo, la Autoridad Maritima, los armadores, inspectores y
oficiales mercantes deben conocer sus disposiciones en profundidad. Y éste es
el mayor obstéculo que enfrenta el MARPOL 73/78 en América Latina, en la
actualidad.

Las Autoridades Maritimas han expresado relteradamente su necesidad de
contar con documentacién explicativa sobre el MARPOL 73/78, en espaiiol. In-
cluso, en conversaciones con técnicos nac1onales ha sido posible definir el
perfil del documento requerido.

3. En primer término, las disposiciones del MARPOL 73/78 envuelven Ila
~participacién de diferentes sectores, y cada uno de ellos desea saber exacta-
mente cudles son sus responsabilidades institucionales, o las de su personal
o las exigencias a su buque. Considerando que determinar ésto no es tarea
fécil a partir de los textos del Convenio, el Manual ha ordenado sus dlsposl—

ciones de acuerdo a los siguientes criterios préct1cos.

- las disposiciones se han separado en seis grupos, que corresponden a las
exigencias del articulado del Convenio y de cada uno de sus cinco Anexos.

- las disposiciones generales y las que se derivan de los Anexos I y II, se
han dividido, a su vez, de acuerdo al sector que debe aplicarlas o cum-
plirlas (p. ej. el Estado ribererfio, el Estado del puerto, la Administra-
cién, el buque y el Capitén).

- Finalmente, las disposiciones que afectan a cada uno de estos sectores, se
han divido de acuerdo al tipo de exigencias (p. ej. exigencias operaciona-
les, de equipamiento, de documentacién, aprobacién de procedimientos,
acuerdos con Gobiernos, etc.).

En consecuencia, con este enfoque, se pretende que el Manual facilite la

determinacién de las exigencias del Convenio a cada sector.

4, Otro aspecto relevante del Manual se relaciona con la documentacién
complementaria que se requiere para la aplicacién del MARPOL 73/78. En efec-
to, ademas de los textos de las reglas, es necesario consultar cédigos,
especificaciones,‘directrices, interpretaciones, recomendaciones, resolucio-



nes y publicaciones vinculadas a dichas reglas. Y éste es otro problema

complejo para cualquier destinatario de las reglas del MARPOL 73/78, por tres

razones:

- En primer lugar, cuando las reglas mencionan una referencia, en general no
la identifican (se utilizan términos como "...acordes con directrices
elaboradas por la Orgenizacién al respecto”"). La identificacién de estas
referencias envuelve un trabajo de revisién de numerosos informes de la
Asamblea y de los diversos Comités y Subcomités de la OMI.

- En segundo lugar, una parte significativa de esta documentacién complemen-
taria del MARPOL 73/78 no se encuentra en forma de publicacién, sino como
documentos de reuniones que se distribuyen a las Administraciones Mariti-
mas. Por lo tanto, a las empresas navieras y a los particulares no les
resulta fdcil obtenerla.

- En tercer lugar, estos cédigos, directrices, recomendaciones, etc., han
sufrido modificaciones sustantivas y, a menos que se revise continuamente
la documentacién que recibe cada pais desde la OMI, es dificil determinar
cudl es la versién actualizada de una referencia en particular.

En este sentido, el Manual analiza cada una de las disposiciones e iden-
tifica las referencias complementarias, actualmente vigentes, que correspon-
den a su aplicacién. (Una segunda etapa de este trabajo, considera una reco-
pilacién actualizada de referencias complementarias del MARPOL 73/78, en un
voltimen integrado. En 1985 se distribuyé una recopilacién de referencias
relativas al Anexo I, como parte de una versién preliminar de este Manual).

5. Un tercer aspecto didactico del Manual es la inclusién de un texto
refundido, actualizado y adaptado de los articulos y reglas del Convenio,
donde se hace referencia a las interpretaciones unificadas de la OMI a cier-
tas reglas. Actualmente, dadas las numerosas enmiendas, el texto oficial de
MARPOL 73/78 se encuentra disperso en al menos cinco documentos diferentes.

6. Tal como ha sido mencionado, en 1985, dentro de las actividades del Pro-
yecto Regional OMI/PNUD en America Latina, se preparé una versién preliminar
y parcial de este Manual y fue distribufida a las Administraciones Maritimas.
Ahora, se presenta esta segunda edicién, actualizada, que cubre el articulado
y los cinco Anexos del Convenio.

El Manual pone énfasis en los anexos obligatorios del MARPOL 73/78
(Anexos I y II). En el tratamiento de los Anexos facultativos (III, IV y V)
se han tomado como referencias bédsicas, haciéndole ciertas adaptaciones y
actualizidndolos, los trabajos del experto de OMI, Sr. Bin Okamura, presenta-
dos en el Seminario Regional sobre el MARPOL 73/78, realizado en Buenos Aires
en Septiembre de 1986.

7. Un segundo objetivo del Manual es facilitar la aplicacién de las dispo-
siciones del MARPOL 73/78 en los paises latinoamericanos.

8. Finalmente, el autor desea agradecer a la Organizacién Maritima Interna-
cional y a la Agencia Sueca para el Desarrollo Internacional (ASDI), por
haber hecho posible y financiar gran parte de los costos de preparacién,
reproduccién y distribucién del Manual. En particular, desea mencionar al
Cdte. Terence Hayes, Asesor Principal en Contaminacién Marina de la OMI; al
Dr. Jon Wonham, Director Adjunto de la Divisiéon del Medio Marino; y al Sr.
Bin Okamura, Jefe de Proyectos de dicha Division. También, quisiera expresar
su reconocimiento, por el éstimulo entregado, al Sr. Fernando Plaza, Director
Adjunto de la Divisién de Seguridad Maritima; y al Sr. Mario Valenzuela, ex-
funcionario superior de la Divisién Juridica de la OMI.

- ii -



PRIMERA PARTE:

CAPITULO 1:

CAPITULO 2:

CAPITULO 3:

SEGUNDA PARTE:

CAPITULO 4:

CAPITULO 5:

INDICE

ASPECTOS GENERALES DEL MARPOI 73/78

INTRODUCCION

1.1) Evolucién de la reglamentacién internacional
sobre prevencién de la contaminacién por buques

1.2) Convenios internacionales relacionados con la
seguridad maritima y prevencién de la contamina-
cién marina

1.3) Estructura y componentes del MARPOL 73/78

TEXTO ADAPTADO DE LOS ARTICULOS DEL MARPOL 73/78

2.1) Articulos del MARPOL 73/78 que provienen del
MARPOL 73

2.2) Articulos del MARPOL 73/78 que provienen del
Protocolo de 1978 del MARPOL 73

2.3) Articulos del MARPOL 73/78 que provienen del
Protocolo I (enmendado)

2.4) Articulos del MARPOL 73/78 que provienen del
Protocolo II1

EXIGENCIAS GENERALES QUE SE DERIVAN DE LOS ARTICULOS

DEL MARPOL 73/78 '

3.1) GOB-G: Responsabilidades de los Gobiernos de
Estados Partes

3.2) ADM-G: Responsabilidades de la Administraciém

3.3) CAP-G: Responsabilidades del Capitdn o del armador

3.4) BUQ-G: Disposiciones referidas a los buques

APLICACION DEL ANEXO I (REGLAS PARA PREVENIR LA
CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS)

INTRODUCCION AL ANEXO I

4.1) Desarrollo de la las normas internacionales sobre
prevencién de la contaminacién por hidrocarburos

4.2) Elementos del Anexo I y su evolucién (incluyendo
sus enmiendas de 1984)

RESPONSABILIDADES DE LOS GOBIERNOS DE ESTADOS PARTES
EN LA APLICACION DEL ANEXO I:

5.1) Introduccién

5.2) Responsabilidades de los Estados riberetios

5.3) Supervisién del Estado del puerto

- iii -

PAGINA

24

34

37

39

43
47
48
49

53

55

61
61
64



CAPITULO 6:

CAPITULO 7:

CAPITULO 8:

TERCFRA PARTE:

RESPONSABILIDADES DE LA ADMINISTRACION DEL BUQUE EN

LA APLICACION DEL ANEXO I

6.1) Introduccién

6.2) Medidas de implantacién

6.3) Aprobacion de equipos, sistemas y procedimientos

6.4) Exenciones y autorizacién para instalaciones
especiales en los buques

6.5) Investigacién sobre ciertas materias

6.6) Acuerdos con Gobiernos sobre la operacién de

buques en condiciones especiales
6.7) Informacién a la OMI

EXIGENCIAS DEL ANEXO I A LOS BUQUES

7.1) Parametros que definen las exigencias del Anexo I
a los buques '

7.2) Exigencias de documentacién

7.3) Exigencias de equipo

7.4) Exigencias de disefio

7.5) Exigencias operacionales

RESPONSABILIDADES DEL CAPITAN O DEL ARMADOR EN LA
APLICACION DEL ANEXO I

8.1) Responsabilidad general

8.2) Responsabilidades especificas

APLICACION DEL ANEXO I1 (REGLAS PARA PREVENIR LA

CAPITULO 9:

CAPITULO 10:

CAPITULO 11:

CONTAMINAGION POR SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS)

INTRODUCCION AL ANEXO II

9.1) Introduccién

9.2) Importancia del transporte de sustancias quimi-
cas liquidas

9.3) Problemas y peligros que presenta el transporte
de sustancias quimicas liquidas

9.4) Evolucién las normas internacionales de preven-
cién de la contaminacién marina por sustancias
nocivas liquidas

9.5) Documentos que comprende la aplicacién del Anexo
II del MARPOL 73/78

CATEGORIZACION DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS

10.1) Desarrollo del procedimiento de evaluacién de
sustancias quimicas peligrosas

10.2) Clasificacidén de las sustancias en categorias

10.3) Clasificacién de los buques quimiqueros en tipos

10.4) Clasificacién de sustancias liquidas no evaluadas

RESPONSABILIDADES DE LOS GOBIERNOS DE ESTADOS PARTES EN
LA APLICACION DEL ANEXO II:
11.1) Introduccién
11.2) Responsalidades de los Estados riberefios
11.3) Supervisiéon del Estado del puerto
-~ iv -

PAGINA

69
70
73

83
85

86
86

89
91
93
103
106

113
113

117

118

119

120

126

133
135
137
138

143
143
145



CAPITULO 12:

CAPITULO 13:

CAPITULO 14:

CAPITULO 15:

QUINTA PARTE:

CAPITULO 16:

RESPONSABILIDADES DE 1A ADMINISTRACION DEL BUQUE EN 1A

APLICACION DEL ANEXO II

12.1) Introduccién

12.2) Medidas de implantacién

12.3) Aprobacién de procedimientos, equipos, sistemas
y documentos

12.4) Exenciones y autorizacién para instalaciones es-
peclales en los buques quimiqueros

12.5) Investigacién sobre ciertas materias

12.6) Acuerdos especificos con Gobiernos de Estados
Partes

12.7) Comunicacién de informaciém a la OMI

EXIGENCIAS DEL ANEXO II A LOS BUQUES QUE TRANSPORTAN

SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

13.1) Introduccién

13.2) Exigencias de documentacioén

13.3) Exigencias de equipamiento

13.4) Exigencias de disefio y aspectos de seguridad
maritima

13.5) Reconocimientos y Certificacién

13.6) Inspecciones y Supervisién del Estado del puerto

13.7) Exigencias operacionales

LAS NORMAS DE PROCEDIMIENTOS Y MEDIOS

14.1) Relacién entre el Anexo II y las Normas P&M
14.2) Objetivos de las Normas P&M

14.3) Disposiciones principales de las Normas P&M

APLICACION DEI ANEXO I11: PREVENCION D AMINA-
ION _POR SUSTANCIAS PE. ICT, T PORT.
BULTOS

EXAMEN GENERAL DEL ANEXO III

15.1) Introduccién

15.2) Indicadores abreviados de los perfiles de peli-
grosidad

15.3) Criterios elaborados para la seleccién de conta-
minantes del mar

15.4) Nueva Seccién 23 de la Introduccién General al
Cédigo IMDG

APLICACION DEL ANEXO IV: PREVENCION LA CONTAMINA-
CION POR POR LAS AGUAS SUCIAS DE LOS BUQUES

EXAMEN GENERAL DEL ANEXO IV

16.1) Aspectos mas destacados del Anexo IV

16.2) Directrices sobre pruebas de rendimiento de las
instalaciones de tratamiento de aguas sucias

- Vv -

PAGINA

149
149

154

158
161

161
161

163
163
165
169
172
177
179

189
190
190

199
203
204

204

209

212



PAGINA

SEXTA PARTE: " “APLICACTON DEL ANEXO ‘¥7 CTON  DE SIA CONT
CION POR B s‘ “A

CAPITULO 17:  EXAMEN GENERAL DEL mxm Voo

217

SEPTIMA P&er*’mazﬂmslamvwvz 5”?’

CAPTTULO 18:  TEXTO ‘REFUNDIDG: ¥ ‘ADAPTADO DEL ANEXO :Tiv: {7 Ul 223

CAPITULO 19+ "1 fERTO ‘AGTIIALI’%ADG Y ab&rmno '9!1. ANEXO TI° R .

" ct.»- E Ll P

GAPTTULO 20: TEXTO ADAPTADO DEL ANEXO III 313

CA?ITULO 21: TEXTO ADAPTADO nat»ansxo IV 317

s?i, bt H 0

:J.i REAEE

325

CKPTTULO 22: TEXTO ADAPTADO D%L ANEXO V

insnd

snreaied 1801 329

CAPITULO 24:

347

OCTAVA PARTE: GLOSARIO DE TERMINOS RELATIVOS L73/78

NOMENCLATURA Y TERMINOS GENERALES RELATIVOS
MARPOL 73/78 365

CAPITULO 25:

CAPITULO 26:  NOMENCLATURA Y TERMINGS ' mvrm AT ANEXO: T DEL
MARPOL 73/78 21

ﬁ .AL;.

CAPTTULO 27: NOHENCLATURA Y ;rmmmos ,RELATIVOS
. HARPG&‘#?/TgV B4 OBURG F0LAWOIRLS
CAPITULO 28% ! NOMENCLATUFA Y TERMENOS' um'rwas «&’L mxb FIT L

A% DEL MARPOL 73/78 .

CAPITULO 29 s NOHENCLATURA Y TERMINOS RELATIVOS AL ANEXO IV DEL

CAPITULO 30: NOHENCLATURA Y TERNINOS RELATIVOS AL ANEXO v DEL
MARPOL 73/78 o o , 423

FY ooEmogia D




PRIMERA PARTE

ASPECTOS GENERALES DEL MARPOL 73/78







CAPITULO 1

INTRODUCCION

EVOLUCION DE LA REGLAMENTACION INTERNACIONAL SOBRE
PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR BUQUES

CONVENIOS INTERNACIONALES RELACIONADOS CON LA SEGURIDAD
MARITIMA Y PREVENCION DE 1A CONTAMINACION MARINA

ESTRUCTURA Y COMPONENTES DEL MARPOL 73/78

1.1) EVOIUCION DE_LA REGLAMENTACION INTERNACTONAL SOBRE PREVENCION DE 1A
CONTAMINACION POR BUQUES

1.1.1) La preocupacién internacional sobre aspectos ecolégicos y la protec-
cién del medio marino es relativamente reciente. La existencia del problema
de la contaminacién marina por hidrocarburos, especialmente en puertos, se
admitia ya antes de la Primera Guerra Mundial, como resultado de la expansién
del comercio internacional a comienzos de siglo y, por ende, de las activida-
des de transporte maritimo intermacional. Entre los afios veinte y los treinta
varios paises introdujeron medidas e impusieron multas para evitar las des-
cargas de hidrocarburos en sus aguas territoriales. El1 Reino Unido jugd un
papel preponderante en el desarrollo de varios convenios internacionales
relacionados con la seguridad maritima y la prevencién de la contaminacién,
tales como el Convenio Internacional sobre Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, 1929 y 1948, el Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, 1920 y el
Convenio Internacional sobre Prevencién de la Contaminacién del Mar por Hi-
drocarburos, 1954,

1.1.2) La dimensién global de los problemas de transporte maritimo y de
contaminacién marina, que no respeta fronteras politicas, hacen necesarias
soluciones intermacionales. El hecho de compartir un medio como el oceanico,
obliga a los paises costeros a realizar un esfuerzo comin por protegerlo, y
hace que su contaminacién ya no sea considerada una amenaza local sino, mas
bien, un problema mundial. En consecuencia, las normas y estandares relacio-
nados con la seguridad maritima y la prevencién de la contaminacién marina-
han sido discutidos, acordados y aplicados a nivel intermacional.

1.1.3) Después de la Segunda Guerra Mundial, las Naciones Unidas recomnocie-
ron la necesidad de crear una agencia especializada dedicada exclusivamente a
temas maritimos. Consecuentemente, se convocd a la Conferencia Maritima de
Naciones Unidas de 1948 en Ginebra, donde se aprobd la Convencidén sobre 1la
ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL (OMI). Esta Convencion entré en vigor en
1958 y, con ello, se cre6 la OMI. Desde su inicio en 1958 con 21 Paises Miem-

3



bros, la OMI ha ido creciendo continuamente, hasta contar en la actualidad
(septiembre de 1988) con 132 Paises Miembros y un Miembro Asociado. Por 1lo
tanto, la OMI es una organizacién maritima universal donde participan todos
los paises interesados en materias de transporte maritimo. La Secretaria de
la OMI esté ubicada en Londres y sus programas de cooperaciém técnica abarcan
todas las regiones del mundo.

1.1.4) Los objetivos de la OMI son, entre otros, servir de mecanismo de
cooperaciétn entre los gobiernos en el campo de los aspectos técnicos de las
actividades de transporte maritimo internacional; promover la adopcién de
convenios internacionales que establezcan los mids altos esténdares préacticos
en materias de seguridad maritima, eficiencia de la navegacién y prevencién y
control de la contaminacién marina por buques; y tratar los aspectos legales
derivados de los temas anteriores. La Figura 1.1.4 describe las distintas
dreas de asistencia técnica de la OMI a la comunidad maritima mundial.

1.1.5) En el campo de la contaminacién marina por buques, la labor de la OMI
se ha orientado a fomentar su prevencién, andlizando sus causas y estable-
ciendo mecanismos para combatirla. Sin embargo, con un criterio realista, 1la
OMI también le ha dado importancia a la accién para enfrentar emergencias de
derrames de hidrocarburos y sustancias nocivas. En general, los objetivos de
la OMI en este campo pueden resumirse como sigue:

- Promover la reduccién de descargas de hidrocarburos y otras sustancias
nocivas al mar, resultantes de operaciones rutinarias de buques, hasta
niveles minimos que no produzcan dafios de consideracién. Esto puede lograr-
se mediante la adopcién de normas sobre limpieza de tanques, descargas de
lastres sucios y de aguas de sentinas, de esténdares de disefio, construc-
cién y equipamiento de buques y; proveyendo instalaciones de recepcién en
tierra para mezclas contaminadas con hidrocarburos, sustancias nocivas,
aguas servidas y basuras.

- Minimizar las posibilidades de ocurrencia de accidentes maritimos y derra-
mes de hidrocarburos u otras sustancias nocivas, mediante la adopcién de
esténdares de construccién y equipamiento de buques, normas de navegacién,
manejo de la carga, requisitos para titulacién y guardia de oficiales y
tripulantes y, medidas preventivas en terminales maritimos.

- Minimizar la magnitud de los derrames que puedan ocurrir, mediante normas
de disefio y operacién de buques; facilitar la intervencién del Estado ribe-
refio en alta mar, cuando un buque presente un riesgo de contaminacién;
facilitar las operaciones de salvataje y de control del derrame a bordo.

- Estimular en paises riberefios el desarrollo de una capacidad de respuesta
ante emergencias de contaminacién marina, a fin de disminuir los posibles
dafios. Esto se logra a través de planes de contingencia, capacitacién de
personal y equipo adecuado, y mediante acuerdos de cooperacién regional.

- Desarrollar convenios internacionales y mecanismos legales para asegurar la
indemnizacién por dafios y perjuicios producidos por accidentes de contami-
nacién marina por hidrocarburos y otras sustancias nocivas.

- Promover la aplicacién efectiva de las normas internacionales de seguridad
maritima y contaminacién marina, desarrollando directrices sobre reconoci-
mientos, certificacién y supervisién de buques; para la titulacién de ofi-
ciales y tripulantes, y para el control y sancién de descargas prohibidas.

- Desarrollar programas y proyectos de asistencia técnica para facilitar 1la
aplicacién de los convenios, fortalecer la capacidad nacional para enfren-
tar emergencias de contaminacién marina, y promover acuerdos nacionales y
regionales para combatir la contaminacién.
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FICURA 1.1.4

Asistencia de la OMI a la comunidad maritima mundial

Trafico maritimo

Desarrello de las marinas
mercantes nacionales

Formacién maritima
Formacién maritima a todos los
niveles: nacional, regional,
interregional, incluida la
creacion de academias
marftimas regionales y
nacionaies

Modernizacién de las
existentes

Legislacién maritima
Armonizacién de los cédigos
maritimos regionales y
subregicnales

Elaboracién de reglamentos
marfimos

Elaboracién de la
reglamentacion técnica en la
esfera marftima

Organizacién del regisiro de
buques

Seguridad marithma

Polftica marftima

Seguridad de la navegacion
Asistencia a las organizaciones
de transporte marftimo
nacionales e internacionales
Asistencia a las
administraciones encargadas
de la seguridad marftima
Titulacién de los oficiales de
puente y maquinas y de los
tripulantes

Seguridad de los buques
pesqueros

M C judiciales y
peligrosas

Procedimientos para el
transporte, ia manipulacién y el
almacenamiento, sin riesgos, de
mercancias en zonas portuarias
y a bordo de buques
Procedimiento de
documentacién, supervision,
notificacién e informacién para
la llegada de marcancias
perjudiciales v peligrosas por
tierra y por mar

Disposicién de terminales y
depésitos para mercancias
perudiciales y peligrosas
Cédigo maritimo internacional
de mercancias peligrosas
{Codigo IMDG). anexos y
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Radiocomunicacionss

En colaboracién con la Unién
Internacional de
Telecomunicaciones (UIT)
asesoramiento sobre la
instalacién de radioestaciones
costeras y redes de
comurnicacion

Asesoramiento sobre las
necesidades para los servicios
NAVTEX del Sistema Mundial
de Socorro y Seguridad
Maritimos

Navegacién

Organizacién del trafico
Ayudas nduticas

Servicios hidrograficos
Servicios del trafico marftimo

Bésqueda y salvamento
Formacién en salvamento a los
Centros Coordinadores de
Salvamento {(CCS) y personas
encargadas de coordinar la
misién de busqueda y
salvamento

Asesoramiento sobre la
organizacion, el equipo v los
servicios de Jos CCS ¥
acuerdos entre Estados vecinos

Facilitacién de los viajes y ¢l
transporte maritimos
internacionales

Normalizacién de documentos
Despacho répido de bucues y
pasajeros y tramitacién
referente a carga, incluida la
utilizacién de procesamiento de
datos

Construccién y reparacion de

buques

Ampliacién de astilleros
Proyecto y construccién de
nuevos bugques

Arquitectura naval
Investigacion y proyecto en ia
construccién navail

Medios para |a reparacién de
buques

Modernizacion y expansion de
ia navegacién marftima

Canal de experiencias
hidrodindmicas

nistruccion naval, soldadura
y fabncacidn de estructuras de
acero

Puertos

Planificacién y liacién de
puertos

Reorganizacion de puertos
Segunidad de puertos
Contenedores

Practicaje en puerto

Asesoramiento en navegacion
portuana y servicios marfitimos
conexos

Perfeccionamiento de ayudas
radioeléctricas y de ayudas
niuticas en puertos y accesos
Dragado

Administracién técnica de
puertos

Levantamientos hidrograficos

Transporte
muitimodal

Nomnas referentes a
contenedores

Contenedorizacién

Transporte y sujecién de
contenedores en buques

Equipo para la manipulacién de
contenedores

Unitarizacién de la carga
Sequridad de contenedores
Documentacién

Contaminacion del
mar

Prevencién y contencién de la
contaminacion del mar. y lucha
contra ella

Planificacion para casos de
emergencia

Estudic de la reduccion de ia
contaminacidn y evaluacion de
los nesgos de contammacion
Andlisis de sensibiidad de ia
costa

Establecimuentc de centros
regonaies de lucha conira ia
centaminacién ocasionada por
mdrocarburos

Estudio de acuerdos de
cooperacién en casc de
contammacion

Operaciones de trasvase de
hidrocarburos en aita mar




Las actividades de la OMI relacionadas con la prevencién y control de la
contaminacién proveniente de buques, se sintetizan en la Figura 1.1.5.

FIGURA 1.1.5

LABOR DE LA ONMI EN MATERTA DE PREVENCION
Y CONTROL DE LA CONTAMIHACION POR BUQUES

CONTAMINACION CONTAMINACION
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DE RECEPCION - AGOTAMIENTO DE TRIPULACION - PROMOCION DE
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SOBRE SALVA- DAD CIVIL E
TAJE BUQUES INDEMNIZACION

1.1.6) La labor de la OMI en la prevencién de la contaminacién marina esta
estrechamente vinculada a su labor en materias de seguridad maritima. Son dos
funciones principales de la OMI que contribuyen a la proteccidén de la vida
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humana, del buque y del medio marino. De las labores de prevencidén y el con-
trol de la contaminaciém por buques se encarga el Comité de Proteccién del
Medio Marino (MEPG), en tanto que las tareas sobre seguridad maritima recaen
en el Comité de Seguridad Maritima (MSC). Las materias legales son de com-
petencia del Comité Juridico (LEG) y la asistencia técnica es responsabilidad
del Comité de Cooperaciém Técnica (TC).

PREVENCION DE LA AMINACTON MARINA

La mayor parte del trabajo realizado dentro del marco de la OMI en mate-
rias de seguridad maritims y prevencién y control de la contaminacién marina
ha tenido por resultado la formulaciém de convenios intermacionales e
instrumentos multilaterales equivalentes, elaboracién de cdédigos de préctica,
recomendaciones a los gobiernos y otras guias o manuales. Actualmente hay 28
convenios e instrumentos similares desarrollados por la OMI o bajo sus auspi-
cios, la mayoria de los cuales se refiere a temas de seguridad maritima y
prevencién y control de la contaminacién por buques. Los principales con-
venios sobre seguridad maritima y contaminacién marina son los siguientes:

1.2.1) CORVENIO INTEREACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE 1A VIDA HUMANA EN EL MAR,
1974 (SOLAS 74): El1 Convenio SOLAS es el mis importante con respecto a la
proteccién de la vida humana en el mar y, probablemente también, el convenio
mids importante de la OMI. Tiene su origen en la reunién convocada por el
Reino Unido en 1913, donde se formulé el Convenio SOLAS 1914. Luego, se adop-
taron versiones méds completas del Convenio: SOLAS 1929, SOLAS 1948, pero en
realidad fue el SOLAS 1960 el primer Convenio adoptado por la OMI y que entrd
en vigor en 1965. La quinta versién del SOLAS ha sido el SOLAS 1974, vigente
desde el 25/5/80, en relacién al cual se adoptéd el Protocolo de 1978 y poste-
riormente ha sido emmendado en 1981 y 1983. E1 SOLAS 1974 contiene disposi-
ciones sobre temas tales como:

- la construccién de buques, incluyendo subdivisién, estabilidad, instala-

ciones.de miAquinas eléctricas, proteccién y control de incendios;

- equipos salvavidas; :

- radio-comunicaciones, incluyendo radio-telegrafia y radio-telefonia;

- seguridad de la navegacién y equipos de navegacién en los buques;

- transporte de granos;

- transporte de mercancias peligrosas;

- buques nucleares;

- 1Iinspeccién y certificacién.

1.2.2) CONVENIO INTERNACIORAL SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966 (LOAD LINES 66):
Con frecuencia, la sobrecarga es una de las causas de accidentes maritimos,
particularmente en buques de carga. En 1920 se adopté un convenio interna-
cional sobre lineas de carga, el cual establecié el francobordo minimo, o el
maéximo calado hasta el cual puede ser cargado un buque. El Convenio de 1920
fue reemplazado en una conferencia convocada por la OMI en 1966, por el Con-
venio Internacional sobre Lineas de Carga, 1966.



1.2.3) CONVENIO SOERE EL REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LOS ABOR-
DAJES, 1972 (COLREG 72): E1l Convenio sobre Abordajes, 1972 establece reglas
bésicas que regulan el comportamiento de buques en el mar respecto de otros
buques, a fin de evitar colisiones. Trata materias tales como reglas de go-
bierno y navegacién a vela, luces y sefiales, sefiales sonoras y conduccién en
visibilidad restringida, etc.. El Convenio de 1972, que esté en vigor desde
el 15/7/77 (su enmienda entrd en vigor en 1983), es la revisién de los Regla-
mentos de Abordajes adoptados en 1960, y toma en cuenta los tamafios y carac-
teristicas de los buques modernos, en particular los petroleros grandes. Este
Convenio establece esquemas de tréfico separado obligatorios, al igual que
otras normas de organizacién del tréfico maritimo, las cuales estdn en opera-
cién en unas 100 4reas en el mundo.

1.2.4) CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE NORMAS DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA
PABA 1A GENTE DE MAR, 1978 (8TCW 78): Es sabido que la gran mayorfia (digamos
un 85%) de los accidentes maritimos se deben al error humano, derivado muchas
veces de una preparacién insuficiente del personal maritimo. En 1978 la OMI
convocé a una conferencia internacional para tratar el tema donde se adoptd
el primer Convenio que establece requisitos bésicos para la formacién, titu-
lacién y guardia para la gente de mar. El Convenio se originé en los trabajos
realizados por la OMI luego del desastre del "Torrey Canyon”.

Brevemente resumido, el Convenio de Formaciénm de 1978 establece normas
minimas, internacionalmente aceptables, para el entrenamiento y la titulacién
de la gente de mar. Al tratarse de requisitos minimos, algunos Estados podran
tener normas mis exigentes que las del Convenio. Consiste de 17 articulos y
un Anexo gque tratan de los principios que deben observarse en guardias de
navegacién y de salas de midquinas, requisitos minimos obligatorios para la
titulacién de capitanes, primeros pilotos, oficiales encargados de las guar-
dias de navegacién, ingeniero jefe, primer ingeniero, y oficiales a cargo de
guardias de miquinas, oficial radiotelegrafista, radiooperadores y radiotele-
fonistas. También, el Convenio incluye requisitos minimos obligatorios para
marineros que participan en guardias de navegacién y de sala de miquinas, y
un minimo de conocimiento para su titulaciénm.

1.2.5) CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION DE 1AS AGUAS DEL
MAR POR HIDROCARBUROS, 1954, ENMENDADO EN 1962 Y EN 1969 (OILPOL 54/69): lLa
contaminacién resultante de operaciones ordinarias de buques tanque y 1la
descarga de los desechos oleosos de los espacios de midquinas de todos 1los
buques, con el aumento de la actividad maritima a mediados de siglo, empezd a
causar cierta justificada inquietud. La necesidad de lastrar con agua de mar
a los buques tanque sin carga, a fin de darle condiciones marineras acepta-
bles y hacer que la hélice y el timén vayan debidamente sumergidos, hacia que
las aguas de lastre se contaminaran con los residuos adheridos a las paredes
y al fondo de los tanques de carga de hidrocarburos, y la descarga al mar de
estas aguas era una seria causa de contaminacién. También, la descarga de
aguas de lavado de tanques producia un problema similar.

El primer paso importante en el control internacional de la contamina-
cién marina se dio en 1954 cuando una conferencia realizada en Londres adopté
el Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién de las Aguas del Mar
por Hidrocarburos. El principal objetivo del Convenio de 1954 era 1la protec-
cién de las aguas del mar frente a la contaminacién por hidrocarburos, lo que
fue logrado mediante el establecimiento de ciertas "zonas prohibidas" que se
extendian como minimo hasta 50 millas de la costa mias cercana, dentro de las
cuales la descarga de hidrocarburos persistentes o mezclas oleosas (con un
contenido de hidrocarburos de 100 o mias partes por millén) estaba prohibida.



En 1962, en una conferencia internacional se adoptaron enmiendas al
Convenio OILPOL 54, bésicamente en las siguientes materias: definicionmes,
intercambio de informacién y procedimientos legales por contravenciones,
procedimientos para hacerse partes en el convenio, procedimientos de enmien-
das, territorios bajo jurisdiccién de Naciones Unidas, zonas prohibidas, y
registro de hidrocarburos.

Posteriormente, en 1969, la OMI adoptd enmiendas sustantivas que in-
cluyeron la prohibicién de descargas de hidrocarburos resultantes de opera-
ciones normales de buques tanque, excepto en las siguientes condiciones:

- el volumen total de la descarga de un buque tanque en un viaje en lastre
no debe exceder 1/15,000 de su capacidad total de carga;
- 1la tasa instanténea de descarga no debe exceder de 60 litros por milla

navegada; y

- 1la descarga se efectiua a mids de 50 millas de la costa mis préxima.

E1l OILPOL 54/69 exige que todo buque lleve un Libro Registro de Hidro-
carburos a bordo, de un formato especifico y que registre todas las operacio-
nes relacionadas con hidrocarburos, tales como: lastrado, deslastrado, lim-
pieza de tanques de carga o combustibles, descarga de residuos oleosos, etc.
También, exige la inspeccién del 1libro de registro de hidrocarburos por parte
de funcionarios responsables de controlar el cumplimiento del Convenio.

El Convenio OILPOL 54/69 entré en vigor el 20/1/78 y unos 70 Estados son
Partes en él. Sin embargo, desde el 2/10/83, aquellos Estados Partes que se
han adherido al MARPOL 73/78, han debido sustituirlo por este ultimo, dejin-
dolo sin efecto. De esta manera, la creciente adhesién de los paises al
MARPOL 73/78, ha ido desvaneciendo la relevancia del OILPOL 54/69. Incluso,
varios Estados, al adherirse al MARPOL 73/78 han denunciado el OILPOL 54/69,
dejando de ser Partes en él. No obstante ello, los Estados que son Partes en
el OILPOL 54/69 y que auin no se han adherido al MARPOL 73/78 estan obligados
a cumplir con las normas del primero en su totalidad.

1.2.6) CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE RESPONSABILIDAD CIVIL POR DANOS CAUSADOS
POR LA CONTAMINACION DE LAS AGUAS DEL MAR POR HIDROCARBUROS, 1969 (CLC 69):
Luego del famoso accidente del "Torrey Canyon”, en 1967, y a consecuencia de
sus cuantiosos dafios, se hizo evidente la existencia de vacfos juridicos
fundamentales en los esquemas Iinternmacionales de responsabilidad civil e
indemnizacién por dafios producidos por la contaminacién marina. Esto provocé
una serie de reacciones de los paises e intereses comprometidos que dié ori-
gen a la creacién del Comité Juridico de la OMI y a la convocatoria a una
conferencia internacional en 1969, que adopté dos Convenios intermacionales,
uno de ellos fue éste.

Aunque con ciertas limitaciones, este Convenio entrega un esquema por el
cual los armadores de los petroleros que cargan hidrocarburos persistentes
(crudos y productos negros) deben tener un seguro equivalente a su nivel de
responsabilidad civil por dafios de contaminacién, fijado por el Convenio
segun su tamafio, y este monto se utiliza para indeminizar a los afectados en
caso de un derrame de hidrocarburos producido por el buque, y para financiar
los costos de limpieza y restauraciém.

Al tratarse de fondo de indemmnizacién, expuestos al cambiante escenario
econémico internacional, era légico que con el tiempo algunos aspectos del
Convenio, basicamente financieros, necesitarian ser revisados y sometidos a
ajustes. Por ello, en 1984 en una Conferencia Diplomitica convocada por 1la
OMI se analizaron y aprobaron dos Protocolos de 1984, uno de ellos relativo a
éste Convenio, los que entrarian en vigor cuando cuenten con suficientes rati-
ficaciones y adhesiones de los paises.



1.2.7) CONVEENIO INTERRACIONAL SOBRE LA GONSTITUCION DE UN FONDO INTERNACIONAL
DE INDEMEIZACION DE DANOS CAUSADOS POR LA CONTAMINACION DE HIDROCARBUROS,
1971 (PYOMDO 71): Duespues de haber sido adoptado el Convenio CLC en 1969, y
luego de haber courrido varios derrames de hidrocarburos desastrosos que
hacian insuficientes los montos de indemnizacién disponibles a partir del CLC
69, y ante la presiém de los armadores por distribuir el peso de la respon-
sabilidad con los duefios de la carga, se convocd en 1971 a una nueva con-
ferencia legal, donde se adopté este Convenio, denominado "Convenio del
Fondo". Se trata de un esquema complementario al CLC 69 por el cual los due-
flos del cargamento de hidrocarburos, generalmente empresas petroleros, ad-
quieren un seguro que complementa el de los armadores del buque, aumentando
el monto total de cobertura para los dafios en caso de derrames. Para adhe-
rirse al FONDO 71, es obligatorio ser Parte en el CLC 69.

También, al igual que lo que ocurrid con el CLC 69, fue necesario reac-
tualizar los aspectos financieros del Convenio del Fondo y en la Conferencia
Diplomética de 1984, donde se analizaron ambos convenios, se aprobdé el Proto-
colo de 1984 relativo al FONDO 71, que entrard en vigor cuando cuente con
suficientes ratificaciones y adehesiones de los paises.

1.2.8) CONVENIO INTERNACIONAL RELATIVO A LA INTERVERCION ER ALTA MAR EN CASOS
DE ACCIDERTES QUE CAUSEN URA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS, 1969: Este fue
el tercero de los convenios que se aprobd como consecuencia del accidente del
"Torrey Canyon”, durante la conferencia juridica de 1969. Permite al Estado
riberefio tomar las medidas necesarias en alta mar, para prevenir o controlar
la contaminacién, o una amenaza de ella, que pueda producir un buque con
consecuencias desastrosas para sus recursos e intereses. Estas medidas podrén
incluir la detencién del buque pero, en tal caso, el Armador podrid ejercer su
derecho a compensacién por dafios que resulten de medidas innecesarias o
excesos por parte del Estado ribereiio.

El Convenio de Intervencién de la OMI recibié un valioso respaldo tidcito
de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, 1982, ya
que sus disposiciones (Parte XII) refuerzan la validez de este Convenio.

1.2.9) CONVENIO INTEBNACIONAL PARA PREVENIR 1A CONTAMINACION POR LOS BUQUES,
1973 (MARPOL 73): El Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién
Marina por Buques, 1973 (MARPOL 73) fue adoptado por la Conferencia Inter-
nacional sobre Contaminacién Marina convocada por la OMI en 1973 para reem-
plazar el Convenio OILPOL 1954/69.

El Convenio MARPOL 73 estd compuesto de Articulos, dos Protocolos rela-
tivos a informes sobre incidentes relacionados con sustancias dafiinas y ar-
bitraje, respectivamente, y cinco Anexos que contienen reglas para prevenir
las distintas formas de contaminacién marina que se originan en los buques:

Anexo I : contaminacién por hidrocarburos;

Anexo II : contaminacién por sustancias nocivas liquidas transportadas a
granel;

Anexo III: contaminacién por sustancias perjudiciales transportadas por

via maritima en bultos, contenedores, tanques portitiles y
camiones-cisterna o vagones tanque;

Anexo IV : contaminacién por las aguas sucias de los buques;
Anexo V : contaminacién por las basuras de los buques.
Los Anexos 1 y II del MARPOL son obligatorjos, mientras que los Anexos

III, IV y V son facultativos. Por 1o tanto, los Estados que han ratificado o
adherido al Convenio deberén poner en efecto las disposiciones de los Anexos
I y 1II, pero pueden optar por no adherirse a todos o alguno de los Anexos

III, IVy V.
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1.2.10) PROTOCOLOS DE 1978 RELATIVOS A LA SEGCURIDAD DX BUQUES TABQUE Y A 1A
PREVENCION DE LA CONTAMINACIONM: En Febrero de 1978, respondiendo a una soli-
citud del Gobierno de los Estados Unidos, la OMI convocé a la Conferencia
Internacional sobre Seguridad de los Buques Tanque y Prevenciém de la Con-
taminacién Marina (TSPP), donde se adoptd dos Protocolos, uno relacionado con
el Convenio MARPOL 73 y otro relacionado con el Convenio SOLAS 74. El obje-
tivo era introducir medidas adicionales para dar més fuerza y eficacia a las
disposiciones originales de ambos Convenios.

Mientras el Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS 74 es un
instrumento separado del Convenio SQLAS 74, el Protocolo de 1978 relativo al
Convenio MARPOL 73 se incorpora al Convenio mismo, fundiéndose en un sélo
instrumento, conocido generalmente como MARPOL 73/78. Cabe sefialar que es muy
frecuente el error de utilizar el término “"Convenio MARPOL 73/78", ya que el
nombre correcto del instrumento es "MARPOL 73/78". (El convenio original de
1973 puede mencionarse como "Convenio MARPOL 73"). ’

1.2.11) CONVENIO SOBRE LA PREVENCION DE 1A CONTAMINACION POR VERTIMIENTO DE
DESECHOS Y OTRAS MATERIAS, 1972 (london Dumping Conventiom, IDC 72): Este
Convenio se refiere a la contaminacién producida por el vertimiento de un
cargamento de desechos y otras materias que un buque ha transportado precisa-
mente con el propdsito de ewvacuarlos al mar y de ese modo "eliminarlos"™. No
se trata, entonces, de una contaminacién producida por operaciones rutinarias
de buques, o accidental.

El Convenio clasifica los desechos y otras materias en tres grupos:
aquéllos cuyo vertimiento deliberado al mar estéd prohibido, aquéllos que
requieren de un permiso especial para cada vertimiento, y aquéllos que re-
quieren un permiso general. El1 Estado Parte debe seleccionar una o mds zonas
de vertimiento luego de acabados estudios técnicos. En 1978 se adoptaron
enmiendas al LDC 72 que establecen disposiciones relativas a la incineracién
de desechos y otras materias en el mar.

El Articulo 210 de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el derecho
del Mar refuerza los conceptos del Convenio de vertimiento de la OMI.

1.2.12) CONVERCION DE I1IAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL NAR, 1982:
Esta Convencién, aunque no ha entrado atn en vigor por ser muy reciente, es
la base del derecho internacional maritimo contemporéneo. En realidad, es el
marco juridico en el cual se insertan los convenios técnicos maritimos de la
OMI. En particular, la Convencién, en su Parte XII: "Proteccién y Preser-
vacién del Medio Marino”, entrega una excelente base legal para las disposi-
ciones del MARPOL 73/78 y fundamenta explicitamente sus exigencias.

Otro aspecto importante de esta Convencién es que, en materia de preser-
vacién del medio marino, entrega a los Estsdos riberefios la jurisdiccién de
su respectiva Zona Econémica Exclusiva (ZFKE) de 200 millas marinas, y la de
su Plataforma Continental. Esto implica que los Estados Partes del MARPOL
73/78 podrén aplicar las disposiciones que corresponda en sus respectivas ZEE
y Plataforma Continental.

También, es importante sefialar que, del texto de la Convencidén (Arts.
211(1) y 211(2)) y de los debates que le dieron origen, se interpreta que el
objetivo de fondo de estas disposiciones es que todo Estado Parte en la Con-
vencién, también deberd hacerse Parte de convenios especificos sobre preven-
cién de la contaminacién por buques, como es el caso del MARPOL 73/78.

1.2.13) IMPLANTACION (o "IMPLEMENTACION") Y APLICACION DE LOS CONVENIOS: Las
diposiciones sobre la implantacién de los convenios de la OMI por las Partes
Contratantes pueden clasificarse basicamente en dos categorias:
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1.

1) la implantacién por la Administracién (Estado de pabellén), que incluye
el reconocimiento y certificacién de buques en relacién al disefio, cons-
truccién y equipamiento; y

2) la implantacién por el Estado del puerto o por el Estado riberefio, que
incluye el control portuario del buque y sus certificados, la vigllancia
y deteccién de descargas en contravencién al Convenio, y la supervisién
de clertas operaciones de los buques antes de zarpar.

2.14) RECONOCIMIENTOS DK BUQUES: Es responsabilidad de la Administracién

asegurar que los buques bajo su bandera sean construldos, equipados y man-
tenidos cumpliendo las exigencias de los convenios. En general, un buque debe
ser objeto de los siguientes tipos de reconocimientos obligatorios:

1.

reconocimiento inicial, antes de emitirle un certificado por primera vez;
reconocimiento anual obligatorio, todos los afios;

reconocimiento intermedio, al menos una ves entre inspecciones periddicas;
reconocimiento periédico, a intervalos que no excedan de cinco afios en
aspectos de construcciém, dos afios para equipamiento de seguridad y un afio
para instalaciones de radio.

2.15) EXPEDICION DK CERTIFICADOS A LOS BUQUES: Después de pasar satisfac-

toriamente el recomocimiento inicial y los periddicos correspondientes a cada
convenio, la Administracién de un Estado Parte puede emitir a sus buques los
siguientes certificados:

L

2)

k)]

4)

Convenio SOLAS 74 y su Protocolo de 1978, con enmiendas:
- Certificado de seguridad para buques de pasaje
- Certificado de seguridad de construccién para buques de carga
- Certificado de seguridad del equipo para buques de carga
- Certificado de seguridad radiotelegrifica para buques de carga
- Certificado de seguridad radiotelefénica para buques de carga
- Certificado de seguridad para buque nuclear de pasaje
- Certificado de seguridad paras buque nuclear de carga

Cédigos CIQ, CGrQ, CIG, CG:

- Certificado Internacional de aptitud para el transporte de productos
quimicos peligrosos a granel (Certificado de Aptitud CIQ)

- Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos peli-
grosos a granel (Certificado de Aptitud CGrQ)

- Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases li-
cuados a granel (Certificado CIG)

- Certificado de aptitud para el transporte de gases licuados a granel
(Certificado de Aptitud CG)

Convenio de Lineas de Caréa, 1966:
- Certificado internacional de francobordo

MARPOL 73/78:

- Certificado internacional de prevenciém de la contaminacién marina por
hidrocarburos (Certificado IOPP), con su Suplemento de registroc de
construccién y equipo

- Certificado internacional de prevenciém de 1la contaminacidédn para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel (Cenrtificado NLS)

- Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por aguas
sucias (1973)
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1.2.16) ENCARGCO DE RECONOCIMIENTOS A 1AS SOCIEDADES DE CLASIFICACION: Gene-
ralmente, la Administracién de un buque, cuando cuenta con inspectores 1idé6-
neos, puede realizar los reconocimientos e inspecciones que requieren los
Convenios directamente, con sus propios funcionarios. Sin embargo, cuando la
Administracién no cuenta con suficientes inspectores capacitados, o debe
realizar reconocimientos fuera del pais, puede encargar esta tarea, y también
la emisién de certificados a las Sociedades de Clasificacién reconocidas por
élla, entre las cuales puede mencionarse las siguientes:

American Bureau of Shipping Bureau Veritas

Germanischer Lloyd Lloyd’'s Register of Shipping
Nippon Kailji Kyokai Norske Veritas

Polish Register of Shipping Registro Italiano Navale

USSR Register of Shipping

1.2.17) ESTADO JURIDICO DE LOS CONVENIOS INTEREACIONALES DE LA OMI RELATIVOS
A LA SEGURIDAD MARTTIMA Y A LA CONTAMIRACION DEL MAR: La Figura 1.2.17 mues-
tra el estado juridico y nivel de ratificaciones (al 1/4/88) de los Convenios
de la OMI sobre contaminacién del mar, o relacionados comn ella, incluyendo
sus Enmiendas. Como la OMI esté recibiendo continuamente nuevas adhesiones a
los convenios, se trata de un cuadro cambiante.

1.2.18) COBERTURA GEOGRAFICA DE 1LOS CONVENIOS SOBRE CONTAMIRACION MARTNA POR
BUQUES EN AMERICA LATIHA T EL CARIBE: La Figura 1.2.18 incluye una lista de
dreas maritimas de 200 millas en América Latina, el Caribe y América del
Norte, bajo la jurisdiccién de Estados Partes en los Convenios OILPOL 54/69 y
MARPOL 73/78 (en Septiembre de 1988). También se incluye una lista de Estados
Partes de otros continentes, con los cuales la regién tiene un importante
comercio maritimo de hidrocarburos. Finalmente, menciona los Estados Partes
que son bandera de registro abierto y tienen una flota importante de buques
operando en la regiém.

Del andlisis de la Figura 1.2.18 puede concluirse que los puertos y
dreas de 200 millas donde los Estados Partes en los convenios de contamina-
cién por buques ejercen su jurisdiccidédm, representan una enorme cobertura
geografica, que abarca a la gran mayoria de las rutas ocednicas y costeras de
las flotas mercantes de América Latina y el Caribe. Esta situacién plantea
serias dificultades a los buques que deseen entrar a esos puertos y no dis-
ponen de certificados reconocidos internacionalmente porque sus Estados de
pabellén no son Partes en estos convenios. Ademds, el MARPOL 73/78 establece
que los Estados Partes no darédn trato mAs favorable a los buques de Estados
no Partes, es decir, también deberén cumplir sus normas.
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FIGURA 1.2.17

ESTADO JURIDICO DE LOS CONVENIOS DE LA OMI SOBRE
CONTAMIWACION DEL MAR Y SECURIDAD MARTTIMA
(al 1 de sbril de 1988)

ESTADOS MIEMBROS

FECHA ENTRADA NUMERO $ TON.
CONVENIOS EN VIGOR ACEPTACIONES MUNDIAL

Contaminaciém marina:

OILPOL 54/69 20/1/78 70(%*)
MARPOL 73/78 2/10/83 52 80+
RESP. CIVIL 69 19/6/75 62
FONDO 71 16/10/78 40
INTERVENCION 69 6/5/75 54
VERTIMIENTO 72/78 30/8/75 62

Seguridad Mar{itima:

SOLAS 74 25/5/80 103 97+
SOLAS PROT.78 1/5/81 68 90+
LINEAS DE CARGA 66 21/7/68 113 98+
ABORDAJES 72 15/7/77 101 96+
FORMACION 78 28/4/84 67 87+

(+) Este simbolo indica que el porcentaje del tonelaje
mundial esté sobre la cifra sefialada.

(*) Las adhesiones al OILPOL 54 se han ido reduciendo al
denunciarlo los adherentes al MARPOL 73/78.
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FIGURA 1.2.18

COBERTURA GEOGRAFICA DEL CONVENIO OILPOL 54/69 Y
DEL MARPOL 73/78 ER AMFRICA LATINA Y EL CARIBE

PAISES

SUDAMERICA

Argentina

Brasil

Colombia

Chile

Ecuador

Guayana Francesa

Guyana

Islas Malvinas-Falklands(¥%¥)
Panamé

Zona del Canal de Panamé
Pera

Suriname

Uruguay
Venezuela

NORTE AMERICA

Canada
México
U.S.A

CENTROAMERICA

Bélice

Costa Rica

El Salvador

Guatemala

Honduras (con Islas Cisnes)

Nicaragua (con Islas del Maiz)

OILPOL 54/69

L I B

b bd M4

bd b4 bd

MARPOL 73/78

*

(*)
(*)

b bd b4 M

>

(*)

(*) En proceso de aprobacidédn oficial o cuya autoridad maritima ha
sefialado la intencién de que el pais se adhiera al convenio.

(%) Actualmente bajo control britanico; reclamadas por Argentina.
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PAISES OILPOL 54/69 MARPOL 73/78
ISLAS DEL CARIBE
Anguila (Reino Unido) X X
Antigua (con Barbuda y Redonda)
Aruba (Holanda) X
Bahamas X X
Barbados
Bonaire (Holanda) X
Cuba
Curazao (Holanda) X
Dominica
Grenada
Guadalupe (Francia) X X
Haiti
Islas Caimén (Reino Unido) X X
Islas San Andrés y
Providencia (Colombia) X
Islas Turks y Caicos X X
(Reino Unido)
Islas Virgenes (Reino Unido) X X
Islas Virgenes (U.S.A.) X X
Jamaica
Puerto Rico (U.S.A.) X X
Martinica (Francia) X X
Montserrat (Reino Unido) X X
Repttblica Dominicana X
San Cristébal y Nieves
San Vicente y las Granadinas X
Santa Lucia
Trinidad y Tabago
ISLAS DEL PACIFICO AMERICANO
Isla Clipperton (Francia) X X
Islas de Juan Fernandez (Chile) X (*)
Isla de Pascua (Chile) X (*)
Isla del Coco (Costa Rica)
Islas Galépagos (Ecuador) (*)
Isla Malpelo (Colombia) X
Isla Guadalupe (México) X (*)
Islas Revillagigedo (México) X {(*)
Islas Sala y Gémez (Chile) X (*)
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PAISES OILPOL 54/69 MARPOL 73/78
ISLAS DEL ATLANTICO AMERICANO
Islas Bermudas (Reino Unido) X X
Islas Georgias del Sur

(Reino Unido) X X
Isla Martin Vaz (Brasil)
Islas Sandwich del Sur X X

(Reino Unido)

Isla Tristén (Brasil)
BANDERAS DE REGISTRO ABIERTO
QUE OPEBRAN EN LA REGION
Liberia X X
Panamé X X
Grecia X X
PAISES EXPORTADORES DE HIDROCARBUROS
A AMERICA LATINA Y EL CARIBE
Argelia X
Arabia Saudita X
Emiratos Arabes Unidos X
Gabén X
Indonesia X
Irén
Irak
Kuwait X
Libia X
Nigeria X
Oméan X
Qatar X
Yemen X
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1.3.1) ELEMENTOS DEL MARPOL 73/78 CON SUS ENMIENDAS DE 1984: E1 MARPOL 73/78
es un instrumento juridico integrado por varios documentos que deben ser
considerados como una unidad. A continuacién se describe estos documentos, en
forma separada, con sus articulos, protocolos, anexos, reglas y apéndices.

1) MARPOL 73 (Convenio original, adoptado en 1973)

a) ARTICULOS (contienen disposiciones generales)
1: Obligaciones genaerales
2: Definiciones
3: Ambito de aplicacién
4: Transgresiones
5: Certificados e inspeccién
6: Deteccién de transgresiones
7: Demoras innecesariss a buques
8: Informes sobre sucesos
9: Otros Tratados
10: Solucién de controversias
11: Comunicacién de informacién
12: Siniestros sufridos por buques
13: Firma, aceptacién, ratificacién, etc.
14: Anexos facultativos
15: Entrada en vigor
16: Enmiendas
17: Fomento de la cooperacién técnica
18: Denuncia
19: Depésito y registro
20: Idiomas

b) PROTOCOLO I: Informes sobre sucesos relacionados con sustancias per-
judiciales (Contiene cinco artficulos)
c) PROTOCOLO II: Arbitraje (Contiene diez articulos)

ANEXOS OBLIGATORIOS

e) ANEXO I: Reglas para prevenir la contaminacién por hidrocarburos
(Contiene 25 reglas y tres Apéndices)
f) AREXO II: Reglas para prevenir la contaminacién por sustancias

nocivas liquidas transportadas a granel (Contiene 14
reglas y 5 Apéndices)

ANEXO0S FACULTATIVOS
g) ANEXO III: Reglas para prevenir la contaminacién por sustancias
perjudiciales transportadas por via maritima en bultos
(Contiene 7 reglas)

h) ANEXO IV: Reglas para prevenir la contaminacién por las aguas su-
cias de los buques (Contiene 11 reglas y un Apéndice)
i) AREXO V: Reglas para prevenir la contaminacién por las basuras de

los buques (Contiene 7 reglas)
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2) PROTOCOLO DE 1978 DEL MARPOL 73: Contiene modificaciones al Anexo I del
MARPOL 73, adoptadas en la Conferencia sobre seguridad de buques tanque y
prevencién de la contaminacién (TSPP), de 1978. Combinado con el convenio
original conforman el MARPOL 73/78.

ARTICULOS:
I : Obligaciones generales
11 : Aplicacién del Anexo II
I1I : Comunicaciémn de informacién
Iv : Firma, ratificacién, etc.
v : Entrada en vigor
Vi : Enmiendas
VIl : Denuncia
VIII : Depositario
IX : Idiomas

ANEX0 (Modificaciones sustantivas a algunas reglas y Apéndice del Anexo I
del Convenio MARPOL 73)

Reglas Parrafos
1 : 8), 23), 26), 27), 29), 1.3.)
2 : sustitucién completa
3 : sustitucién completa
13 : se agrega las reglas 13A a 13E
18 : 5), 6) )

Apéndice II : sustitucién completa

3) ERMIENDAS DE 1984 (Modificaciones a Reglas del Anexo I del MARPOL 73/78
(es decir modificaciones a las Reglas del Anexo I originales, ya enmendadas
por el Protocolo de 1978), aprobadas por el MEPC en su 20a. Sesién, septiem-
bre de 1984)

4) ENSMIENDAS DE 1985 (Modificaciones al Anexo II y al Protocolo I del MARPOL
73/78 aprobadas en la 22a Sesién del MEPC (diciembre de 1985), que agregan
las reglas 5A y 12A, y que entraron en vigor el 6 de abril de 1987)

5) IRTERPRETACION UNIFORME DE ALCURAS DISPOSICIONES DE LOS ANEXOS: Signifi-
cado oficial del MEPC sobre ciertas reglas para facilitar la aplicacién del
Convenio

6) TOTAL DE DISPOSICIONES DEL MARPOL 73/78: El1 total de disposiciones que
componen la versiém actual del MARPOL 73/78 es el siguiente:

- 44 articulos (MARPOL 73, Protocolo de 1978, Prots. I y II)

- 71 reglas (en los 5 anexos) (53 actualmente en vigor)

- 9 Apéndices

1.3.2) ENTRADA EN VIGOR DE LOS IRSTRUMENTOS DEL MARPOL 73/78: Las fechas de
entrada en vigor de 1los distintos elementos del MARPOL 73/78 son muy
diversas, ya que han sido aprobados en distintas instancias y se han dado

plazos diferentes para algunas exigencias.

- Los Articulos del MARPOL 73/78, es decir, los Articulos del Convenio origi-
nal de 1973 y los Articulos de su Protocolo de 1978, incluyendo las modifi-
caciones que éste ultimo introduce, estdn en vigor desde el 2/10/1983.
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- Los Protocolos I y I1 del MARPOL 73/78 estén en vigor desde el 2/10/1983.
Las Enmiendas de 1985 al Protocolo I entraron en vigor el 6/4/87)

- E1 Anexo I del MARPOL 73/78 entrd en vigor junto con el articulado del
Convenio, el 2/10/1983.

- Las Enmiendas de 1984 al Anexo I fueron aprobadas por el procedimiento de
enmienda técita y entraron en vigor el 7/1/86.

- E1 Anexo II del MARPOL 73/78, con sus enmiendas de 1985, entrd en vigor el
6/4/87.

- Los Anexos Facultativos (III, IV) no han entrado ain en vigor, zunque estan
cerca de cumplir los requisitos para hacerlo. Actualmente el MEPC y el MSC
estén estudiando algunas enmiendas al Anexo III, que probablemente entrarin
en vigor en 1988/89.

- E1 Anexo V, que es facultativo, entré en vigor el 31/12/88.

1.3.3) APLICACION DEL MARPOL 73/78: La adhesién al MARPOL 73/78 y su
implantacién envuelven diferentes -tareas y compromete la participacién de
diferentes sectores con responsabilidades variadas:

- Los Gobiernos interesados en adherirse al MARPOL 73/78 han debido:

* realizar seminarios de capacitacién y estudiar el contenido del Convenio
y las implicaciones de su aplicacidén en el pais.

* realizar los trémites legislativos necesarios para su ratificacién e
implantacién.

% desarrollar una capacidad de inspeccién de bugues respecto al Convenio,
capaz de llevar a cabo los reconocimientos y certificacién de buques, y
la aprobacién de procedimientos, equipos y documentacién. En un comienzo
pueden delegar estas funciones en las sociedades de clasificaciém, en
inspectores individusles o recurrir a otros Estados Partes, pero siempre
serd preferible que el propio Estado pueda llevar el control directo de
estas actividades.

* establecer una infraestructura tecnica y adainistrativa para 1la
supervisién de los buques que navegan bajo su bandera, y del trabajo que
realizan las sociedades de clasificacién en su nombre.

* desarrollar sistemas y procedimientos para su implantaciém, incluyendo
la supervisidén de buques en puertos y terminales; la deteccién de des-
cargas ilegales y el establecimiento de multas y sanciones que seran
impuestas; la investigacién de los incidentes que originen derrames; y
la preparacién y envio a la OMI de los informes y documentos requeridos

por el MARPOL 73/78.

- La industria maritima ha debido:

* desarrollar y fabricar equipos de acuerdo a las exigencias del MARPOL y
a las directrices y especificaciones desarrolladas por la OMI.

* construir o transformar los buques y dotarlos de los equipos requeridos
para cumplir con las exigencias del Convenio.

* desarrollar procedimientos para la operacién de buques de acuerdo a las
exigencias del MARPOL.

* capacitar al personal a bordo y en tierra en el tema.

1.3.4) MECANISMOS DE ENNMIENDAS A LOS ARTICULOS DEL MARPOL 73/78, SUS ANEXOS Y
APERDICES: E1 MARPOL 73/78 podré ser enmendado mediante previo exémen por 1a
OMI (en particular el MEPC), o mediante una Conferencia de las Partes en el
Convenio. Para que una enmienda entre en vigor debe ser primero "adoptada"”
por las Partes y luego "aceptada”.

Las enmiendas seridn adoptadas por una mayoria de dos tercios de las
Partes en el MARPOL 73/78 presentes. No podridn votar los Estados miembros de
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la OMI que no sean Partes en el Convenio, aunque hayan participado en las
reuniones del MEPC que las adopta.

Para que una enmienda sea aceptada se consideran las circunstancias
siguientes:

1) La enmienda de un Articulo o del Protocolo II requieren de la aceptacioén
de dos tercios de las Partes cuyas flotas combinadas representen mis del
50% del tonelaje bruto de la flota mundial;

2) En el caso de enmiendas a un Anexo, al Protocolo I, o a un Apéndice de
un Anexo, se aplica el mecanismo de "aceptacién técita", es decir, 1la
enmienda se considera aceptada y entra en vigor en un plazo no menor de
10 meses, salvo que un tercio (o mids) de las Partes, o aquellas Partes
cuya flota combinada supere el 50% del tonelaje bruto mundial 1la
rechacen expresamente.

3) En el caso de enmiendas a un Anexo o al Protocolo I, el MEPC podré
decidir, en el momento de la adopcién de la enmienda, que para la
aceptacién de ésta no se aplicarid el mecanismo de aceptacién técita sino
el mismo requerido para enmiendas de Articulos del MARPOL 73/78, es
decir, una aceptacién expresa.

Para mayores detalles sobre las disposiciones de enmiendas del Convenio,
ver el Art. 16 del MARPOL 73 y el Art. VI de su Protocolo de 1978.

1.3.5) DOCUMENTACION DE APOYO PARA 1A APLICACION DEL MARPOL 73/78: Las
disposiciones del Convenio incluyen exigencias de diversos tipos, tales como,
el disefio y construccién de instalaciones y equipos, aprobacién de sistemas y
procedimientos operacionales, realizacién de reconocimientos e inspecciones
de buques, etc,. Parte de la labor del MEPC, orientada a apoyar y facilitar
la aplicacién del MARPOL 73/78, se ha concentrado en la preparacién de
recomendaciones, directrices, especificaciones y manuales, aprobados a través
de Resoluciones del Comité y de la Asamblea de la OMI.

Actualmente, la aplicacién integral del MARPOL 73/78 requiere contar con
unas 50-60 referencias.

21






CAPITULO 2

TEXTO ADAPTADO DE LOS ARTICULOS DEL MARPOL 73/78

* ARTICULOS DEL MARPOL 73/78 QUE PROVIENER DEL MARPOL 73
* ARTICULOS DEL MARPOL 73/78 QUE PROVIENEN DEL PROTOCOLO DEL 78
* ARTICULOS DEL MARPOL 73/78 QUE PROVIENEN DEL PROTOCOLO I

* ARTICULOS DEL MARPOL 73/78 QUE PROVIENEN DEL PROTOCOLO II

NOTAS:

- ESTE ES UN TEXTO ADAPTADO DE LOS ARTICULOS DEL MARPOL 73/78, QUE DIFIERE LIGERAMENTE DE LA
VERSION OFICIAL DEBIDO A CIERTAS SIMPLIFICACIONES DE LENGUAJE HECHAS CON FINES DIDACTICOS.
PARA CONSULTAS CON FINES NO DIDACTICOS, SE DEBERA RECURRIR A LOS TEXTOS OFICIALES QUE SE
ENCUENTRAN EN DISTINTAS PUBLICACIONES DE LA OMI.

- LOS ARTICULOS DEL MARPOL 73/78 SE COMPONEN DE ARTICULOS DEL CONVENIO MARPOL 73, DE SU PROTO-
COLO DE 1978, Y DE SUS PROTOCOLOS I Y II.

- ALGUNOS PARRAFOS DE ESTOS ARTICULOS HAN QUEDADO OBSOLETOS POR HABER CADUCADO CIERTAS FECHAS
O PLAZOS, Y POR ELLO SE HAN ELIMINADO, REEMPLAZANRDOLOS POR UNA NOTA.

- TERMINOS, TALES COMC "ORGANIZACION", "ORGANO COMPETENTE", "PRESENTE CONVENIO", ETC., HAN
SIDO REEMPLAZADOS POR SU SIGNIFICADO REAL (OMI, MEPC, MARPOL 73/78, ETC., RESPECTIVAMENTE).
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1.

2)

ARTICULO 1

OBLIGACIONES GENERALES EN VIRTUD DEL MARPOL 73/78

LAS PARTES SE COMPROMETEN A CUMPLIR LAS DISPOSICIONES DEL MARPOL 73/78 Y DE AQUELLOS ANEXOS
POR LOS QUE ESTEN OBLIGADOS, A FIN DE PREVENIR LA CONTAMINACION DEL MEDIO MARINO PROVOCADA
POR LA DESCARGA DE SUSTANCIAS, EN TRANSGRESION DEL MARPOL 73/78.

(EL TEXTO ORIGINAL DE ESTE PARRAFO YA NO TIENE MUCHO SENTIDO, Y DEBE ENTENDERSE COMO: "TODA

REFERENCIA AL MARPOL 73/78 CONSTITUYE AL MISMO TIEMPO REFERENCIA A TODOS SUS ELEMENTOS (PRO-
TOCOLOS, ANEXOS Y APENDICES)

ARTICULG 2

A LOS EFECTOS DEL MARPOL 73/78, SALVO INDICACION EXPRESA EN OTRO SENTIDO:

1)

2)

)

4)

5)

POR "REGLAS” SE ENTIENDE LAS CONTENIDAS EN LOS ANEXOS AL MARPOL 73/78.

POR "SUSTANCIA PERJUDICIAL” SE ENTIENDE CUALQUIER SUSTANCIA CUYA INTRODUCCION EN EL MAR
PUEDA OCASIONAR RIESGOS PARA LA SALUD HUMANA, DANAR LA FLORA, LA FAUNA O LOS RECURSOS VIVOS
DEL MEDIO MARINO, MENOSCABAR SUS ALICIENTES RECREATIVOS O ENTORPECER LOS USOS LEGITIMOS DE
LAS AGUAS DEL MAR Y, EN PARTICULAR, TODA SUSTANCIA SOMETIDA A CONTROL DE CONFORMIDAD CON EL
MARPOL 73/78.

a) POR “"DESCARGA™, EN RELACION CON LAS SUSTANCIAS PERJUDICIALES O CON EFLUENTES QUE CORTEN-
GAR TALES SUSTANCIAS, SE ENTIENDE CUALQUIER DERRAME PROCEDENTE DE UN BUQUE POR CUALQUIER
CAUSA Y COMPRENDE TODO TIPO DE ESCAPE, EVACUACION, REBOSE, FUGA, ACHIQUE, EMISION O
VACIAMIENTO.

B) EL TERMINO "DESCARGA" NO INCLUYE:

i) NI LAS OPERACIONES DE VERTIMIENTO EN EL SENTIDO QUE SE DA A ESTE TERMINO EN EL
CONVENIO SOBRE LA PREVENCION DE LA CONTAMINACION DEL MAR POR VERTIMIENTO DE DESECHOS
Y OTRAS MATERIAS ADOPTADO EN LONDRES EL 13 DE NOVIEMBRE DE 1972;

ii) NI EL DERRAME DE SUSTANCIAS PERJUDICIALES DIRECTAMENTE RESULTANTES DE LA EXPLORA-
CION, LA EXPLOTACION Y EL CONSIGUIENTE TRATAMIENTC EN INSTALACIONES MAR ADENTRO, DE
LOS RECURSOS MINERALES DE LOS FONDOS MARINOS;

iii) NI EL DERRAME DE SUSTANCIAS PERJUDICIALES CON OBJETO DE EFECTUAR TRABAJOS LICITOS DE
IRVESTIGACION CIENTIFICA ACERCA DE LA REDUCCION O CONTROL DE LA CONTAMINACION.

POR *"BUQUE" SE ENTIENDE TODO TIPO DE EMBARCACIONES QUE OPEREN EN EL MEDIO MARINO, INCLUIDOS
LOS ALISCAFOS, ASI COMO LOS AERODESLIZADORES, LOS SUMERGIBLES, LOS ARTEFACTOS FLOTANTES Y
LAS PLATAFORMAS FIJAS O FLOTARTES.

POR "ADMINISYRACION" SE ENTIENDE EL GOBIERNO DEL ESTADO BAJO CUYA AUTORIDAD ESTE OPERANDO EL
BUQUE. RESPECTO A UN BUQUE CON DERECHO A ENARBOLAR EL PABELLON DE UN ESTADO, LA ADMINISTRA-
CION ES EL GOBIERNO DE ESE ESTADC. RESPECTO A LAS PLATAFORMAS FIJAS O FLOTANTES, DEDICADAS
A LA EXPLORACION Y LA EXPLOTACION DE LOS FONDOS MARINOS Y DE SU SUBSUELO, ER LCS CUALES EL
ESTADO RIBERENO EJERZA DERECHOS SOBERANOS A LOS EFECTOS DE EXPLORACION Y EXPLOTACION DE SUS
RECURSOS NATURALES, LA ADMINISTRACION ES EL GOBIERNO DEL ESTADO RIBERENO INTERESADO.
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6)

7)

1)

2)

1)

2)

3)

4)

POR “"SOUCESO™ SE ENTIENDE TODO HECHO QUE OCASIONE O PUEDA OCASIONAR LA DESCARGA EN EL MAR DE
UNA SUSTANCIA PERJUDICIAL O DE EFLUENTES QUE CONTENGAN TAL SUSTANCIA.

POR "ORGANIZACION" SE ENTIENDE LA ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIORAL.

ARTICULO 3

AMBITO DE APLICACION

EL MARPOL 73/78 SE APLICARA A:

A) LOS BUQUES QUE TENGAN DERECHO A ENARBOLAR EL PABELLON DE UNA PARTE EN EL MARPOL 73/78; Y

B) LOS BUQUES QUE SIN TENER DERECHO A ENARBOLAR EL PABELLON DE URA PARTE OPEREN BAJO LA
AUTORIDAD DE UN ESTADO PARTE.

NADA DE LO DISPUESTO EN EL PRESERTE ARTICULO SE INTERPRETARA EN EL SENTIDO DE QUE DEROGA O

AMPLIA LOS DERECHOS SOBERANOS DE LAS PARTES, EN VIRTUD DEL DERECHO INTERNACIONAL, SOBRE LOS

FONDOS MARINOS Y SU SUBSUELO ADYACENTES A SUS COSTAS, A LOS EFECTOS DE EXPLORACION Y EXPLO-

TACION DE SUS RECURSOS NATURALES.

EL MARPOL 73/78 RO SE APLICARA A LOS BUQUES DE GUERRA NI A LAS UNIDADES NAVALES AUXILIARES,
NI A LOS BUQUES QUE, SIENDO PROPIEDAD DE UN ESTADO O ESTANDO A SU SERVICIO, SOLO PRESTEN POR
EL MOMENTO SERVICIOS GUBERNAMENTALES DE CARACTER NO COMERCIAL. NO OBSTANTE, CADA PARTE SE
CUIDARA DE ADOPTAR LAS MEDIDAS OPORTUNAS PARA GARANTIZAR QUE DENTRO DE LO RAZONABLE Y PRAC-
TICARLE, TALES BUQUES DE PROPIEDAD O SERVICIO ESTATAL ACTUEN ER CONSONANCIA CON EL PROPOSITO
Y FINALIDAD DEL MARPOL 73/78, SIN QUE ELLO PERJUDIQUE LAS OPERACIONES O LA CAPACIDAD OPERA-
TIVA DE DICHOS BUQUES.

ARTICULO 4
TRANSGRESIONES

TODA TRANSGRESION DE LAS DISPOSICIONES DEL MARPOL 73/78, DORDEQUIERA QUE OCURRA, ESTARA
PROHIBIDA Y SERA SANCIONADA POR LA LEGISLACION DE LA ADMINISTRACION DEL BUQUE INTERESADO.
SI LA ADMINISTRACION, DESPUES DE SER INFORMADA DE UNA TRANSGRESION, ESTIMA QUE HAY PRUEBAS
SUFICIENTES COMO PARA INCOAR UN PROCEDIMIENTO RESPECTO A LA PRESUNTA TRANSGRESION, HARA QUE
SE INICIE TAL PROCEDIMIENTO LO ARTES POSIBLE DE CONFORMIDAD COR SU LEGISLACION.

TODA TRANSGRESION DE LAS DISPOSICIONES DEL MARPOL 73/78 DENTRO DE LA JURISDICCION DE CUAL-

QUIER ESTADO PARTE ESTARA PROBIBIDA Y SERA SANCIONADA POR LA LEGISLACION DE DICHO ESTADO.

SIEMPRE QUE OCURRA TAL TRANSGRESION, ESA PARTE TOMARA UNA DE LAS DOS MEDIDAS SIGUIENTES:

A) INICIAR PROCEDIMIENTOS, DE ACUERDO CON SU LEGISLACION, O

B) FACILITAR A LA ADMINISTRACION DEL BUQUE TODA INFORMACION Y PRUEBAS QUE LLEGUEN A SU PODER
DE QUE SE HA PRODUCIDO UNA TRARSGRESION.

CUARDO SE FACILITE A LA ADMINISTRACION DE UN BUQUE INFORMACION O PRUEBAS RELATIVAS A CUAL-
QUIER TRANSGRESION DEL MARPOL 73/78 COMETIDA POR ESE BUQUE, LA ADMINISTRACION INFORMARA
INMEDIATAMENTE A LA PARTE QUE LE HAYA FACILITADO LA INFORMACION O LAS PRUEBAS, ASI COMO A LA
OMI, DE LAS MEDIDAS QUE TOME.

LAS SARCIONES QUE SE ESTABLEZCAN EN LA LEGISLACION DE UNA PARTE EN CUMPLIMIENTO DEL PRESENTE

ARTICULO SERAN SUFICIENTEMENTE SEVERAS PARA DISUADIR A TODA TRANSGRESION DEL MARPOL 73/78.
LA SEVERIDAD DE LA SARCION SERA LA MISMA DONDEQUIERA QUE SE PRODUZCA LA TRANSGRESION.
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ARTICULO S
CERTIFICADOS Y REGLAS ESPECIALES SOBRE IHRSPECCION DE LOS BUQUES

A RESERVA DE LO PRECEPTUADO EN EL PARRAFO 2) DEL PRESENTE ARTICULO, TODO CERTIFICADO EXPEDI-
DO BAJO LA AUTORIDAD DE URA PARTE ER EL MARPOL 73/78 DE CONFORMIDAD CON LO DISPUESTO EN LAS
REGLAS SERA ACEPTADO POR LAS DEMAS PARTES Y CONSIDERADO TAN VALIDO, A TODOS LOS EFECTOS
PREVISTOS EN EL MARPOL 73/78, COMO LOS CERTIFICADOS EXPEDIDOS POR ELLAS MISMAS.

TODO BUQUE OBLIGADO A POSEER UN CERTIFICADO DE CONFORMIDAD CON LO DISPUESTO EN LAS REGLAS
ESTARA SUJETO, MIENTRAS SE HALLE EN PUERTOS O TERMINALES MAR ADENTRO BAJO JURISDICCION DE
URA PARTE, A LA INSPECCION DE FUNCIONARIOS DEBIDAMENTE AUTORIZADOS POR DICHA PARTE. TAL
INSPECCION SE LIMITARA A COMPROBAR QUE HAY A BORDO UN CERTIFICADO VALIDO, A NO SER QUE
EXISTAN MOTIVOS CLAROS PARA PENSAR QUE LA CONDICION DEL BUQUE O DE SUS EQUIPOS NO CORRESPON-
DE SUSTARCIALMENTE A LOS PORMENORES DEL CERTIFICADO. EN TAL CASO, O SI RESULTA QUE EL BUQUE
NO LLEVA CERTIFICADO VALIDO, LA PARTE QUE EFECTUE LA INSPECCION TOMARA LAS MEDIDAS NECESA-
RIAS PARA QUE EL BUQUE NO SE HAGA A LA MAR HASTA QUE PUEDA HACERLO SIN AMENZA IRRAZONAEBLE DE
DANAR EL MEDIO MARINO. NO OBSTANTE, DICEA PARTE PODRA DAR PERMISO AL BUQUE PARA QUE SALGA
DEL PUERTO O DE LA TERMINAL MAR ADENTRO CON OBJETO DE DIRIGIRSE AL ASTILLERO DE REPARACIONES
ADECUADO QUE SE HALLE MAS PROXIMO.

CUARDO UNA PARTE DENIEGUE A UN BUQUE EXTRANJERO LA ENTRADA EN LOS PUERTOS O TERMIRALES MAR
ADENTRO BAJO SU JURISDICCION, O DE ALGUN MODO ACTUE CONTRA DICHO BUQUE POR CONSIDERAR QUE NO
CUMPLE CON LAS DISPOSICIONES DEL MARPOL 73/78, DICHA PARTE INFORMARA INMEDIATAMENTE AL
CONSUL O REPRESENTANTE DIPLOMATICO DE LA PARTE CUYO PABELLON TENGA EL BUQUE DERECHO A ENAR-
BOLAR O, DE NO SER ELLO POSIBLE, A LA ADMINISTRACION DEL BUQUE AFECTADO. ANTES DE DENEGAR LA
ENTRADA O DE INTERVENIR DE ALGUN MODC, LA PARTE PODRA SOLICITAR CONSULTA CON LA ADMINISTRA-
CION DEL BUQUE AFECTADO. TAMBIEN SE INFORMARA A LA ADMINISTRACIOR CUANDO UN BUQUE NO LLEVA
UN CERTIFICADO VALIDO DE CONFORMIDAD CON LO DISPUESTO EN LAS REGLAS.

RESPECTO A BUQUES DE ESTADOS NO PARTES ER EL MARPOL 73/78, LAS PARTES APLICARAN LAS DISPOSI-
CIONES DEL MARPOL 73/78 QUE SE CONSIDEREN NECESARIAS PARA GARANTIZAR QUE NO SE DA UN TRATO
MAS FAVORABLE A TALES BUQUES.

ARTICULO 6
DETECCION DE TRANSGRESIONES DEL MARPOL 73/78 Y CUMPLIMIENTO DEL MISMO

LAS PARTES EN EL MARPOL 73/78 COOPERARAN EN TODA GESTION QUE CONRDUZCA A LA DETECCION DE LAS
TRANSGRESIONES Y AL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES DEL MARPOL 73/78 HACIENDO USO DE
CUALQUIER MEDIDA APROPIADA Y PRACTICABLE DE DETECCION Y DE VIGILANCIA Y CONTROL AMBIENTALES,
ASI COMO DE METODOS ADECUADOS DE TRANSMISION DE INFORMACION Y ACUMULACION DE PRUEBAS.

TODO BUQUE AL QUE SE APLIQUE EL MARPOL 73/78 PUEDE SER OBJETO DE INSPECCION, EN CUALQUIER
PUERTO O TERMINAL MAR ADENTRO DE UNA PARTE, POR LOS FUNCIORARIOS QUE NOMBRE O AUTORICE DICHA
PARTE A FIN DE VERIFICAR SI EL BUQUE EFECTUO ALGUNA DESCARGA DE SUSTANCIAS PERJUDICIALES
TRANSGREDIENDO LO DISPUESTO POR LAS REGLAS. SI LA INSPECCION INDICA QUE BUBO TRARSGRESION
DEL MARPOL 73/78 SE ENVIARA INFORME A LA ADMINISTRACION PARA QUE TOME LAS MEDIDAS OPORTURAS.

CUALQUIER PARTE FACILITARA A LA ADMINISTRACION PRUEBAS, SI LAS NUBIERE, DE QUE UN BUQUE HA
EFECTUADO UNA DESCARGA DE SUSTANCIAS PERJUDICIALES, O DE EFLUENTES QUE CONTENGAR TALES
SUSTANCIAS, TRANSGREDIENDO LO DISPUESTO EN LAS REGLAS. CUANDO SEA POSIBLE, LA AUTORIDAD
COMPETENTE DE DICHA PARTE NOTIFICARA AL CAPITAN DEL BUQUE LA TRANSGRESION QUE SE LE IMPUTA.
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AL RECIBIR LAS PRUEBAS A QUE SE REFIERE ESTE ARTICULO, LA ADMINISTRACION INVESTIGARA EL
ASUNTO Y PODRA SOLICITAR DE LA OTRA PARTE QUE LE FACILITE MAS O MEJORES PRUEBAS DE LA PRE-
SUNTA TRANSGRESION. SI LA ADMINISTRACION ESTIMA QUE RAY FPRUEBAS SUFICIERTES COMO PARA
INCOAR UR PROCEDIMIENTO RESPECTO A LA PRESENTE TRANSGRESION, BARA QUE SE INICIE TAL PROCEDI-
MIENTO LO ANTES POSIBLE DE CONFORMIDAD CON SU LEGISLACION. ESA ADMINISTRACION TRANSMITIRA
INMEDIATAMENTE A LA PARTE QUE HAYA INFORMADO DE LA PRESUNTA TRANSGRESION, Y A LA OMI, NOTI-
CIA DE LA ACTUACION EMPRENDIDA.

TODA PARTE PODRA ASIMISMO PROCEDER A LA INSPECCION DE UN BUQUE AL QUE SEA DE APLICACIOR EL
MARPOL 73/78 CUANDO EL BUQUE ENTRE EN LOS PUERTOS O TERMINALES MAR ADENTRO BAJO SU JURISDIC-
CION, SI HA RECIBIDO DE CUALQUIER OTRA PARTE UNA SOLICITUD DE INVESTIGACION JUNTO CON PRUE-
BAS SUFICIENTES DE QUE ESE BUQUE HA EFECTUADO EN CUALQUIER LUGAR UNA DESCARGA DE SUSTANCIAS
PERJUDICIALES, O DE EFLUENTES QUE CONTENGAN TALES SUSTANCIAS. EL INFORME DE LA INVESTIGA-
CION SERA TRANSMITIDO TANTO A LA PARTE QUE LA SOLICITO COMO A LA ADMINISTRACION, A FIN DE
QUE PU?DAH TOMARSE LAS MEDIDAS OPORTUNAS CON ARREGLO AL MARPOL 73/78.

ARTICULO 7
DEMORAS INNECESARIAS A LOS BUQUES

SE BARA TODO LO POSIBLE PARA EVITAR QUE EL BUQUE SUFRA UNA INMOVILIZACION O DEMORA INNECESA-
RIAS A CAUSA DE LAS MEDIDAS QUE SE TOMEN DE CONFORMIDAD COR LOS ARTICULOS 4, 5 Y 6 DEL
MARPOL 73/78.

CUANDO UN BUQUE HAYA SUFRIDO UNA INMOVILIZACION O DEMORA INNECESARIAS A CAUSA DE LAS MEDIDAS
QUE SE TOMEN DE CONFORMIDAD CON LOS ARTICULOS 4, 5 Y 6 DEL MARPOL 73/78, TENDRA DERECHO A
SER INDEMNIZADO POR TODO DANO O PERJUICIO QUE HAYA SUFRIDO.

ARTICULO 8
INFORMES SOBRE SUCESOS RELACIONADOS CON SUSTANCIAS PERJUDICIALES

SE HARA INFORME DEL SUCESO Y SIN DEMORA APLICANDO EN TODO LO POSIBLE LAS DISPOSICIORES DEL
PROTOCOLO I DEL MARPOL 73/78.

TODA PARTE EN EL MARPOL 73/78 DEBERA:

A) TOMAR LAS PROVIDENCIAS NECESARIAS PARA QUE UN FUNCIONARIO U ORGANO COMPETENTE RECIBA Y
TRAMITE TODOS LOS INFORMES RELATIVOS A LOS SUCESOS;

B) NOTIFICAR A LA OMI, DANDOLE DETALLES COMPLETOS DE TALES PROVIDENCIAS, PARA QUE LAS PONGA
EN COROCIMIENTO DE LAS DEMAS PARTES Y ESTADOS MIEMBROS DE LA OMI.

SIEMPRE QUE UNA PARTE RECIBA UN INFORME EN VIRTUD DE LO DISPUESTO EN EL PRESENTE ARTICULO,
LO RETRANRSMITIRA SIN DEMORA A:

A) LA ADMINISTRACION DEL BUQUE INTERESADO;

B) TODO OTRC ESTADO QUE PUEDA RESULTAR AFECIADO.

TODA PARTE EN EL MARPOL 73/78 SE COMPROMETE A CURSAR INSTRUCCIONES A SUS NRAVES Y AERORAVES
DE INSPECCION MARITIMA Y DEMAS SERVICIOS COMPETENTES PARA QUE COMUNIQUEN A SUS AUTORIDADES
CUALQUIERA DE LOS SUCESOS QUE SE MENCIORAN EN EL PROTOCOLO I DEL MARPOL 73/78. DICHA PARTE,
SI LO CONSIDERA APROPIADO, TRANSMITIRA UN INFORME A LA OMI Y A TODA OTRA PARTE INTERESADA.
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ARTICULO 9

OTROS TRATADOS Y SU INTERPRETACION

1) A PARTIR DEL 2/10/83, EL MARPOL 73/78 SUSTITUYE AL CONVENIO OILPOL 54, ENMENRDADO.

2) NADA DE LO DISPUESTO EF EL MARPOL 73/78 PODRA INTERPRETARSE COMO EN CONFLICTO CON LAS DISPO-
SICIONES DE LA CONVENCION DE NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECNO DEL MAR.

3) EN EL MARPOL 73/78 EL TERMINO JURISDICCION SE INTERPRETARA A LA LUZ DEL DERECHO INTERNACIG-
NAL VIGENTE (EN LA PRACTICA, A LA LUZ DE LA CONVENCION DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL
DERECNO DEL MAR)

ARTICULO 10

SOLUCIOK DE CONTROVERSIAS

TODA CONTROVERSIA ENTRE DOS O MAS PARTES EN EL CONVENIO RELATIVA A LA INTERPRETACION 0
APLICACION DEL MARPOL 73/78, QUE KO HAYA PODIDO RESOLVERSE MEDIANTE NEGOCIACION ENTRE LAS
PARTES INTERESADAS, SERA SOMETIDA, A PETICION DE CUALQUIERA DE ELLAS, AL PROCEDIMIENTO DE
ARBITRAJE ESTABLECIDO EN EL PROTOCOLO II DEL MARPOL 73/78 SALVO QUE ESAS PARTES ACUERDEN OTRO
PROCEDIMIENTO. :

ARTICULO 11

COMUNICACION DE INFORMACION
(MODIFICADO POR EL ART. III DEL PROT. DEL 78)

1) LAS PARTES EN EL MARPOL 73/78 SE COMPROMETEN A COMUNICAR A LA OMI:

2)

A)

B)

C)

D)

E)

F)

EL TEXTO DE LAS LEYES, ORDENANZAS, DECRETOS, REGLAMENTOS Y OTROS INSTRUMENTOS QUE SE
PROMULGUEN ACERCA DE LAS DIVERSAS MATERIAS INCLUIDAS EN EL AMBITO DE APLICACION DEL
MARPOL 73/78;

UNA LISTA DE LOS INSPECTORES NOMBRADOS O DE LAS ORGANIZACIONES RECONOCIDAS QUE ESTEN
AUTORIZADOS A ACTUAR EN SU NOMBRE EN CUANTO A LA GESTION DE LAS CUESTIONES RELACIONADAS
CON EL PROYECTO, LA CONSTRUCCION, EL EQUIPO Y LA EXPLOTACION DE BUQUES DESTINADOS A
TRANSPORTAR SUSTANCIAS PERJUDICIALES, DE COKRFORMIDAD CON LO DISPUESTO EN LAS REGLAS A
FINRES DE DISTRIBUCION DE DICHA LISTA ENTRE LAS PARTES PARA CONOCIMIENTO DE SUS FUNCIONA-
RIOS. LA ADMINISTRACION NOTIFICARA A LA OMI CUALES SON LAS ATRIBUCIONES CONCRETAS QUE
HAYA ASIGNADO A LOS INRSPECTORES NOMBRADOS O A LAS ORGANIZACIONES RECONOCIDAS, Y LAS
CONDICIONES EN QUE LES HAYA SIDO DELEGADA AUTORIDAD;

MUESTRAS, EN NUMERO SUFICIENTE, DE LOS CERTIFICADOS EXPEDIDOS EN VIRTUD DE LO DISPUESTO
EN LAS REGLAS;

UNA LISTA DE LAS INSTALACIONES DE RECEPCION PUNTUALIZANDO SU EMPLAZAMIENTO, CAPACIDAD,
EQUIPO DISPONIBLE Y DEMAS CARACTERISTICAS;

INFORMES OFICIALES O RESUMENES DE INFORMES OFICIALES EN CUANTO REVELEN LOS RESULTADOS DE
LA APLICACION DEL MARPOL 73/78; Y

UN INFORME ESTADISTICO ANUAL, EN LA FORMA RORMALIZADA POR LA OMI, ACERCA DE LAS SARCIONES
QUE BAYAN SIDO IMPUESTAS POR TRANSGRESIONES DEL MARPOL 73/78.

LA OMI NOTIFICARA A LAS PARTES TODA COMUNICACION QUE RECIBA EN VIRTUD DEL PRESENTE ARTICULQ
Y HARA CIRCULAR ENTRE LAS PARTES TODA INFORMACION QUE LE SEA COMUNICADA DE CONFORMIDAD CON
LOS APARTADOS B) A F) DEL PARRAFO 1) DEL PRESENTE ARTICULO.
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ARTICULO 12
SINIESTROS SUFRIDOS POR LOS BUQUES

LAS ADMINISTRACIONES SE COMPROMETEN A INVESTIGAR TODO SINIESTRO SOBREVENIDO A CUALQUIERA DE
SUS BUQUES QUE ESTE SUJETO A LO DISPUESTO EN LAS REGLAS SI TAL SINIESTRO HA CAUSADO EFECTOS
DELETEREOS IMPORTANTES EN EL MEDIO MARINO.

LAS PARTES EN EL MARPOL 73/78 SE COMPROMETEN A INFORMAR A LA OMI ACERCA DE LOS RESULTADOS DE
TALES INVESTIGACIONES SIEMPRE QUE CONSIDEREN QUE CON ESTA INFORMACION CONTRIBUIRAN A DETER-
MINAR QUE MODIFICACIONES CONVENDRIA REALIZAR EN EL MARPOL 73/78.

ARTICULO 13
FIRMA, RATIFICACION, ACEPTACION, APROBACION Y ADHESION
EL MARPOL 73/78 ESTA ABIERTO A LA ADBESION EN LA SEDE DE LA OMI.

LA RATIFICACION, ACEPTACION, APROBACION O ADHESION SE EFECTUARA MEDIANTE DEPOSITO DE UN
INSTRUMENTO A TAL EFECTO ER PODER DEL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI.

EL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI INFORMARA A TODOS LOS ESTADOS QUE HAYANR FIRMADO EL
MARPOL 73/78, O QUE SE HAYAN ADHERIDO AL MISMO, DE TODA FIRMA O DEL DEPOSITO DE TODO RUEVO
INSTRUMENTO DE RATIFICACION, ACEPTACION, APROBACION O ADHBESION Y DE LA FECHA DE TAL
DEPOSITO.

ARTICULO 14
ANEXOS FACULTATIVOS

TODO ESTADO, AL FIRMAR, RATIFICAR, ACEPTAR, APROBAR EL MARPOL 73/78 O ADHERIRSE AL MISMO,
PODRA DECLARAR QUE NO ACEPTA ALGURO O KIRGUNO DE LOS AKREXOS III, IV Y V (DENOMINADOS EN
ADELANTE "ANEXOS FACULTATIVOS") DEL MARPOL 73/78. A RESERVA DE LO ANRTERIOR LAS PARTES EN EL
MARPOL 73/78 QUEDARAN OBLIGADAS POR CUALQUIERA DE LOS ANEXOS EN SU TOTALIDAD.

TODO ESTADO QUE HAYA DECLARADO NO CONSIDERARSE OBLIGADO POR ALGUNR ANEXO FACULTATIVO PODRA
ACEPTAR EN CUALQUIER MOMENTO DICHO ANEXO MEDIANTE DEPOSITO ER PODER DE LA OMI DE UN INSTRU-
MENTO DEL TIPO PRESCRITO EN EL PARRAFO 2) DEL ARTICULO 13.

EL ESTADO QUE FORMULE UNA DECLARACION CON ARREGLO A LO PREVISTO EN EL PARRAFO 1) DEL PRESEN-
TE ARTICULO EN RELACION CON ALGUN AREXO FACULTATIVO Y QUE NO BAYA ACEPTADO POSTERIORMENTE
DICHO ANEXO DE CONFORMIDAD CON EL PARRAFO 2) DEL PRESENTE ARTICULO RO ASUMIRA NINGUNA OBLI-
GACION, NI TENDRA DERECHO A RECLAMAR NINGUN PRIVILEGIO EN VIRIUD DEL MARPOL 73/78, EN LO
REFERENTE A ASURTOS RELACIONADOS CON EL ANEXO EN CUESTION, Y LAS REFERENCIAS A LAS PARTES EN
EL MARPOL 73/78 NO INCLUIRAR A DICHO ESTADO EN LO CONCERNIENTE A LOS ASUNTOS RELACIONADOS
CON EL CITADO ANEXO.

LA OMI INFORMARA A TODOS LOS ESTADOS QUE HAYAN FIRMADO EL MARPOL 73/78 O SE EBAYAR ADHERIDO

AL MISMO DE TODA DECLARACION FORMULADA EN VIRTIUD DEL PRESERTE ARTICULO, ASI COMO DE TODO
INSTRUMENTO RECIBIDO Y DEPOSITADC DE CONFORMIDAD CON EL PARRAFO 2) DEL PRESENTE ARTICULO.
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ARTICULO 15
ERTRADA EN VIGOR

EL AREXO I DEL MARPOL 73/78 ENTRO EN VIGOR EL 2/10/83, EN TANTO QUE EL AREXO II ENTRO EN
VIGOR EL 6/4/87.

(EL AREXO V (FACULTATIVO) ENTRO ER VIGOR EL 31/12/88 PARA LOS ESTADOS QUE LO HAYAN INCLUIDO
EN SU ADHESION AL MARPOL 73/78). LOS DEMAS ANEXOS FACULTATIVOS ENTRARAN EN VIGOR 12 MESES
DESPUES DE LA FECHA EN QUE POR LO MENOS 15 ESTADOS CUYAS FLOTAS MERCANTES COMBINADAS CONSTI-
TUYAN RO MENOS DEL CINCUENTA POR CIERTO DEL TORELAJE BRUTO DE LA MARINA MERCANTE MUNDIAL SE
HAYAR HECHO PARTES DEL MARPOL 73/78 INCLUYENDO DICHO ANEXO.

LA OMI IKFORMARA A TODOS LOS ESTADOS QUE EHAYAN FIRMADO EL MARPOL 73/78, O SE HAYAR ADHERIDO
AL MISMO, DE LA FECHA EN QUE ENTRE EN VIGOR Y TAMBIEN DE LA FECHA EN QUE ADQUIERA VIGENCIA
CUALQUIER ANEXO FACULTATIVO DE CONFORMIDAD CON EL PARRAFO 2) DEL PRESENRTE ARTICULO.

PARA LOS ESTADOS QUE HAYAN DEPOSITADO UN INSTRUMENTO DE RATIFICACION, ACEPTACION, APROBACIOR
O ADHESION RESPECTO AL MARPOL 73/78, O A CUALQUIER ANEXO FACULTATIVO, DESPUES DE QUE SE
HUBIEREN CUMPLIDO LOS REQUISITQOS DE ENTRADA ER VIGOR, PERO CON ANTERIORIDAD A LA FECEA DE
ENTRADA EN VIGOR, LA RATIFICACION, ACEPTACION, APROBACION O ADHESION EMPEZARAN A REGIR AL
ENTRAR EN VIGOR EL CONVERIO (2/10/83), O EL ANEXO FACULTATIVO, O A LOS TRES MESES DE HABERSE
DEPOSITADO EL INSTRUMENTO CORRESPONDIERTE, SI ESTE PLAZO VENCE POSTERIORMENTE.

PARA LOS ESTADOS QUE HAYAR DEPOSITADO UN INSTRUMENTO DE RATIFICACION, ACEPTACION, APROBACIOR
O ADHESION CON POSTERICRIDAD AL 2/10/83 O A LA FECHA DE ENTRADA EN VIGOR DE UR ANEXO FACUL-
TATIVO, EL MARPOL 73/78 O EL ANEXO FACULTATIVO EMPEZARA A REGIR A LOS TRES MESES DE HABERSE
DEPOSITADO EL INSTRUMENTO.

TODO INSTRUMENTO DE RATIFICACION, ACEPTACION, APROBACION O ADBESION QUE SE DEPOSITE COR
POSTERIQRIDAD A LA FECHA EN QUE SE HAYAN CUMPLIDO TODAS LAS CONDICIONES PRESCRITAS POR EL
ARTICULO 15 PARA PONER EN VIGOR CUALQUIER ENMIENDA DEL MARPOL 73/78, O ANEXO FACULTATIVO, SE
CONSIDERARA REFERIDO AL MARPOL 73/78 O ANEXO EN SU FORMA ENMENDADA.

ARTICULO 16
ERMIENDAS

EL MARPOL 73/78 PODRA SER ENMENDADO POR CUALQUIERA DE LOS PROCEDIMIENTOS ESPECIFICADOS A
CONTINUACION:

ERMIENDA PREVIO EXAMER POR LA OMI:

A) TODA ENMIENDA PROPUESTA POR UNA PARTE EN EL MARPOL 73/78 SERA SOMETIDA A LA OMI Y DISTRI-
BUIDA POR EL SECRETARIO GENERAL DE LA MISMA A TODOS LOS MIEMBROS DE LA OMI Y A TODAS LAS
PARTES POR LO MENOS SEIS MESES ANTES DE SU EXAMEN;

B) TODA ENMIENDA PROPUESTA Y DISTRIBUIDA CON ARREGLO A LO DISPUESTO EN EL APARTADO A) DE
ESTE PARRAFO SERA SOMETIDA POR LA OMI AL MEPC PARA QUE ESTE LA EXAMINE;

C) LAS PARTES EN EL MARPOL 73/78, SEAN O NO MIEMBROS DE LA OMI, TENDRAN DERECHO A PARTICIPAR
EN LAS DELIBERACIONES DEL MEPC;

D) LAS ERMIENDAS SERAR ADOPTADAS POR UNA MAYORIA DE DOS TERCIOS DE LOS PRESENTES Y VOTANTES
INTERVINIENDO SOLAMENTE EN LA VOTACIOR LAS PARTES EN EL MARPOL 73/78;

E) SI FUERA ADOPTADA DE CONFORMIDAD COR EL APARTADO D) DE ESTE PARRAFO, LA ERMIENDA SERA
COMUNICADA POR EL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI A TODAS LAS PARTES EN EL MARPOL 73/78 PARA
SU ACEPTACION;



F) SE CONSIDERARA ACEPTADA UNA ENMIENDA EN LAS CIRCUNSTANCIAS SIGUIENTES:

G)

I

1)

11D

Iv)

vy

UNA ENMIENDA A UN ARTICULO DEL MARPOL 73/78 SE CONSIDERARA ACEPTADA A PARTIR DE LA
FECHA EN QUE LA HUBIEREN ACEPTADO LOS DOS TERCIOS DE LAS PARTES CUYAS FLOTAS MERCAN-
TES COMBINADAS REPRESENTEN NO MENOS DEL CINCUENTA POR CIENTO DEL TONELAJE BRUTO DE
LA FLOTA MERCANTE MUNDIAL;

UNA ENMIENDA A UN ANEXO DEL MARPOL 73/78 SE CONSIDERARA ACEPTADA, DE CONFORMIDAD CON
EL PROCEDIMIENTO ESPECIFICADO EN EL INCISO III) DE ESTE PARRAFO SALVO QUE EL MEPC,
EN EL MOMENTO DE SU ADOPCIOK, DETERMINE QUE LA ENMIENDA SE CONSIDERARA ACEPTADA A
PARTIR DE LA FECHA EN QUE LA HUBIEREN ACEPTADO LOS DOS TERCIOS DE LAS PARTES CUYAS
FLOTAS MERCANTES COMBINADAS REPRESENTEN NO MEROS DEL CINCUENTA POR CIENTO DEL TONE-
LAJE BRUTO DE LA FLOTA MERCANTE MUNDIAL. NO OBSTANTE, EN CUALQUIER MOMENTO ANTES DE
LA ENTRADA EN VIGOR DE UKA ERMIENDA A UN ANEXO DEL MARPOL 73/78, UNA PARTE PODRA
NOTIFICAR AL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI QUE PARA QUE LA ENMIENDA ENTRE EN VIGOR
CON RESPECTO A DICHA PARTE ESTA HABRA DE DAR SU APROBACION EXPRESA. EL SECRETARIO
GENERAL PONDRA DICHA NOTIFICACION Y LA FECHA DE SU RECEPCION EN CONOCIMIENTO DE LAS
PARTES;

UNA ENRMIENDA A UN APENDICE DE UN ANREXO DEL MARPOL 73/78 SE CONSIDERARA ACEPTADA AL
TERMINO DE UN PLAZO, NO MENOR DE DIEZ MESES, QUE DETERMINARA EL MEPC EN EL MOMENTO
DE SU ADOPCION, SALVO QUE, DENTRO DE ESE PLAZO, UN TERCIO CUANDO MENOS DE LAS PAR-
TES, O AQUELLAS PARTES ,CUYAS FLOTAS MERCANTES COMBINADAS REPRESENTEN COMO MINIMO EL
CINCUENTA POR CIENTO DEL TONELAJE BRUTO DE LA FLOTA MERCANTE MUNDIAL, SEGUN CUAL DE
ESAS DOS CONDICIONES SE CUMPLA ANRTES, NOTIFIQUEN A LA OMI QUE RECHAZAN LA ENMIENDA;
TODA ENMIENDA AL PROTOCOLO I DEL MARPOL 73/78 QUEDARA SUJETA A LOS MISMOS PROCEDI-
MIENRTOS QUE SE ESTIPULAN EN LOS INCISOS II) O III) DEL APARTADO F) DE ESTE PARRAFO
PARA ENMENDAR LOS ANEXOS DEL MARPOL 73/78;

TODA ENMIENDA AL PROTOCOLO II DEL MARPOL 73/78 QUEDARA SUJETA A LOS MISMOS PROCEDI-
MIENTOS QUE SE ESTIPULAN EN EL INCISO I) DEL APARTADO F) DE ESTE PARRAFO PARA ENMEN-
DAR LOS ARTICULOS DEL MARPOL 73/78;

LA ENMIENDA ENTRARA EN VIGOR EN LAS SIGUIENTES CONDICIONES:

I)

II)

EN EL CASO DE UNA ENMIENDA A UN ARTICULO O AL PROTOCOLO II DEL MARPOL 73/78, O AL
PROTOCOLO I O A UN ANEXO DEL MARPOL 73/78 QUE NO SE EFECTUE CON ARREGLO AL PROCEDI-
MIENTO ESPECIFICADO EN EL INCISO III) DEL APARTADO F) DE ESTE PARRAFO, LA ENMIENDA
ACEPTADA DE CONFORMIDAD CON LAS DISPOSICIONES PRECEDENTES ENTRARA EN VIGOR SEIS
MESES DESPUES DE LA FECBA DE SU ACEPTACION CON RESPECTO A LAS PARTES QUE HAYAN
DECLARADO QUE LA ACEPTAN;

EN EL CASO DE UNA ENMIENDA AL PROTOCOLO I, A UN APENDICE DE UN ANEXO O A UN ANEXO
DEL MARPOL 73/78 QUE SE EFECTUE CON ARREGLO AL PROCEDIMIENTO ESPECIFICADO EN EL
INCISO III) DEL APARTADO F) DE ESTE PARRAFO, LA ENMIENDA QUE SE CONSIDERE ACEPTADA
DE CONFORMIDAD CON LAS CONDICIONES PRECEDENTES ENTRARA EN VIGOR SEIS MESES DESPUES
DE SU ACEPTACION CONR RESPECTO A TODAS LAS PARTES, EXCEPTUADAS AQUELLAS QUE, ANTES DE
ESA FECHA, HAYAN DECLARADO QUE NO LA ACEPTAN O NOTIFICADO, EN VIRTUD DEL INCISO II)
DEL APARTADO F) DE ESTE‘PARRAFO, QUE SU APROBACION EXPRESA ES NECESARIA.

3) ENMIENDA MEDIANTE CONFERENCIA:

A) A SOLICITUD DE CUALQUIER PARTE, SIEMPRE QUE CONCUERDEN EN ELLO UN TERCIO CUANDO MENOS DE
LAS PARTES, LA OMI CONVOCARA UNA CONFERENCIA DE PARTES EN EL CONVENIO PARA ESTUDIAR
ENMIENDAS AL MARPOL 73/78;

TODA ENMIENDA ADOPTADA EN TAL CONFERENCIA POR URA MAYORIA DE LOS DOS TERCICS DE LAS
PARTES PRESENTES Y VOTANTES SERA COMUNICADA POR EL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI A TODAS
LAS PARTES PARA SU ACEPTACION;

SALVO QUE LA CONFERERCIA DECIDA OTRA COSA, SE CORSIDERARA QUE LA ERMIERDA BA SIDO ACEPTA-
DA Y BHA ERTRADO EN VIGOR DE CONFORMIDAD CON LOS PROCEDIMIENTOS ESPECIFICADOS AL EFECIC EN
LOS APARTADOS F) Y G) DEL PARRAFO 2).

B)

CH
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

LA

A) EN EL CASO DE UNA ENMIENDA A UN ANEXO FACULTATIVO SE ENTERDERA QUE TODA REFERENCIA HECHA
EN EL PRESENTE ARTICULO A URA "PARTE EN EL MARPOL 73/78" CONSTITUYE TAMBIEN REFERENCIA A

UNA PARTE OBLIGADA POR ESE ANEXO;
B) TODA PARTE QUE HAYA REHUSADO ACEPTAR UNA ENMIENDA A UN AREXO SERA CONSIDERADA COMC NO

PARTE POR LO QUE SE REFIERE EXCLUSIVAMENTE A LA APLICACION DE ESA ENMIENDA.

LA ADOPCION Y LA ERTRADA EN VIGOR DE UR NUEVO ANEXO QUEDARAN SUJETAS A LOS MISMOS PROCEDI-
MIENTOS QUE LA ADOPCION Y LA ENTRADA EN VIGOR DE UNA ENMIENDA A UN ARTICULO DEL
MARPOL 73/78.

SALVO INDICACION EXPRESA EN OTRO SENTIDO, TODA ENMIERDA AL MARPOL 73/78, EFECTUADA DE CON-
FORMIDAD CON LO DISPUESTO EN ESTE ARTICULO, QUE SE REFIERA A LA ESTRUCTURA DE UN BUQUE, SE
APLICARA SOLAMENTE A LOS BUQUES CUTO CONTRATO DE CONSTRUCCION HAYA SIDO FORMALIZADO O, DE NO
HABER CONTRATO DE CONSTRUCCION, CUYA QUILLA BAYA SIDO COLOCADA EN LA FECHA, O DESPUES DE La
FECHA, DE ENTRADA EN VIGOR DE LA ENMIENDA.

TODA ERMIENDA A UN PROTOCOLO O A UN ANEXO BABRA DE REFERIRSE AL FONDO DE ESE PROTOCOLO O
AKEXO Y SER COMPATIBLE CON LO DISPUESTO EN LOS ARTICULOS DEL MARPOL 73/78.

EL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI. INFORMARA A TODAS LAS PARTES DE CUALQUIER ENMIENDA QUE ENTRE
EN VIGOR CONFORME A LO DISPUESTO EN EL PRESENTE ARTICULO, ASI COMO DE LA FECHA DE ENTRADA EN

VIGOR DE CADA URA DE ELLAS.

TODA DECLARACION DE QUE SE ACEPTA O SE RECHAZA UNA ERMIENDA EN VIRTUD DEL PRESENTE ARTICULO

HABRA DE NOTIFICARSE POR ESCRITO AL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI, EL CUAL COMUNICARA A LAS

PARTES EN EL MARPOL 73/78 BABER RECIBIDO LA NOTIFICACION Y LA FECEBA EN QUE LA RECIBIO.
ARTICULO 17

FOMENTO DE LA COOPERACION TECNICA

LAS PARTES EN EL MARPOL 73/78, EN CONSULTA CON LA OMI Y OTROS ORGANOS INTERNACIONALES Y CON
ASISTENCIA Y COORDINACION DEL DIRECTOR EJECUTIVO DEL PROGRAMA DE LAS NACIONES UNIDAS PARA EL

MEDIO AMEIEKTE, FOMENTARAN LA PRESTACION DE AYUDA A AQUELLAS PARTES QUE SOLICITEN ASISTERCIA
TECNICA PARA:

A) FORMAR PERSONAL CIENTIFICO Y TECNICO;

B) SUMINISTRAR EL EQUIPO E INSTALACIONES DE RECEPCION Y DE VIGILANCIA Y CONTROL QUE SE

. NECESITEN;

C) FACILITAR LA ADOPCION DE OTRAS MEDIDAS Y DISPOSICIONES ENCAMINADAS A PREVENIR O MITIGAR
LA CONTAMINACION DEL MEDIO MARINO POR LOS BUQUES; Y

D) POMENTAR LA INVESTIGACION,

PREFPERIBLEMERTE EN LOS PAISES INTERESADOS, PROMOVIENDO ASI EL LOGRO DE LOS FINES Y PROPOSITOS
DEL MARPOL 73/78.

1)

ARTICULO 18
DENUNCIA
EL MARPOL 73/78, O CUALQUIERA DE SUS ANEXOS FACULTATIVOS, PODRA SER DENURCIADO POR UNA PARTE
EN EL MARPOL 73,78 ER CUALQUIER MOMENTO POSTERIOR A LA EXPIRACION DE UN PLAZO DE CINCO ANGS

A PARTIR DE LA FECHA EN QUE EL MARPOL 73/78 O EL ANEXO HAYA ERTRADO EN VIGOR PARA DICHa
PARYE.
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2) LA DERUNCIA SE EFECTUARA MEDIANTE NOTIFICACION POR ESCRITO AL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI,
EL CUAL INFORMARA A LAS DEMAS PARTES DE HABER RECIBIDO TAL NOTIFICACION, DE LA FECHA EN QUE
LA RECIBIO Y DE LA FECHA EN QUE SURTA EFECTO TAL DENUNCIA.

3) LA DERUNCIA SURTIRA EFECTO UN ARO DESPUES DE HABER SIDO RECIBIDA POR EL SECRETARIO GENERAL
DE LA OMI LA NOTIFICACION O AL EXPIRAR CUALQUIER OTRO PLAZO MAS LARGO QUE PUEDA ESTIPULARSE
EN DICHA NOTIFICACION.

ARTICULO 18
DEPOSITO Y REGISTRO

1) EL MARPOL 73/78 SERA DEPOSITADO EN PODER DEL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI, EL CUAL TRARSMI-
TIRA COPIAS AUTENTICAS DEL MISMO, DEBIDAMENTE CERTIFICADAS, A TODOS LOS ESTADOS QUE HAYAN
FIRMADO EL MARPOL 73/78 O SE HAYAN ADHERIDO AL MISMO.

2) TAN PRONTO COMO EL MARPOL 73/78 ENTRE EN VIGOR, EL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI REMITIRA SU
TEXTO AL SECRETARIO GENERAL DE LAS NACIONES UNIDAS PARA QUE SEA REGISTRADO Y PUBLICADO DE
CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 102 DE LA CARTA DE LAS NACIONES UNIDAS.

ARTICULO 20
IDIOMAS
EL MARPOL 73/78 ESTA REDACTADO EN EJEMPLAR UNICO EN LOS IDIOMAS ESPAROL, FRANCES, INGLES Y

RUSO, SIENDO CADA TEXTO IGUALMENTE AUTENTICO. SE HARAN TRADUCCIONES OFICIALES EN LOS IDIOMAS
ALEMAN, ARABE, ITALIANO Y JAPONES QUE SERAN DEPOSITADAS JUNTO AL ORIGINAL FIRMADO.
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ARTICULO I

OBLIGACIONES GENERALES
1) LAS PARTES EN EL MARPOL 73/78 SE OBLIGAN A APLICAR LAS DISPOSICIONES DE:
A) EL PROTOCOLO DE 1978 Y DE SU ANEXO; Y
B) EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVERIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1873 (MARPOL 73)

2) LAS DISPOSICIONES DEL CORVENIO MARPOL 73 Y DEL PROTOCOLO DE 1978 SE LEERAR E INTERPRETARAN
CONJUNTAMENIE COMO UN INSTRUMENTO UNICO: EL MARPOL 73/78.

3) (CONTENIDO EQUIVALENTE AL ART. 1(2) DEL MARPOL 73/78)

ARTICULO II

APLICACION DEL ANEXO II DEL CONRVENIO

1) (ESTE PARRAFO HA QUEDADO OBSOLETO)

2) (ESTE PARRAFO HA QUEDADO OBSOLETO)

ARTICULO III
COMUNICACION DE INFORMACION

(SE SUSTITUYE EL TEXTO DE 1873 DEL ARTICULO 11 1) B) POR UNO NUEVO, QUE YA HA SIDO INCORPORADO
EN EL ARTICULO 11 YA DESCRITO).

ARTICULO IV

FIRMA, RATIFICACION, ACEPTACION, APROBACION Y ADBESION

NOTA: ESTE ARTICULO HA QUEDADO PARCIALMENTE OBSOLETO, Y ES APLICABLE A SOLAMENTE AL CASO DE 5
PAISES: ARTIGUA, BENIN, JORDANIA, KENIA Y YEMEN, QUE SIENDO PARTES EN EL MARPOL 73 NO SE HAN
ADHERIDO AL PROTOCOLO DE 19878. LOS DEMAS PAISES QUE DESEEN ADHERIRSE A ESTE PROTOCOLO DEBERAN
HBACERLO AL MARPOL 73/78 COMO UN INSTRUMENTO INTEGRADO.
1) EL PROTOCOLO DE 1978 ESTARA ABIERTO A LA ADHESION.

2) LA RATIFICACION, ACEPTACION, APROBACION O ADHESION SE EFECTUARAN DEPOSITANDO ANTE EL SECRE-
TARIO GENERAL DE LA OMI EL INSTRUMENTIO QUE PROCEDA.
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ARTICULC V

ENTRADA EN VIGOR

1) EL PROTOCOLO DE 1978 ENTRO EN VIGOR COMO PARTE DEL MARPOL 73/78 EL 2/10/83.

2) TODO INRSTRUMENTO DE RATIFICACION, ACEPTACION, APROBACION O ADHESION AL PROTOCOLO DE 1978 QUE

SE DEPOSITE ADQUIRIRA EFECTIVIDAD TRES MESES DESPUES DE LA FECHA EN QUE FUE DEPOSITADO.

3) TODO INSTRUMENTO DE RATIFICACION, ACEPTACION, AFPROBACION O ADHESION DEPOSITADO CON POSTERIO-

RIDAD A LA FECHA EN QUE SE HBAYA CONSIDERADO ACEPTADA UNA ENMIENDA AL PROTOCOLO DE 1978 DE

CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 16 DEL CONVENIO, SE CONSIDERARA REFERIDO AL PROTOCOLO DE 1978 EN

SU FORMA ENMENDADA.

ARTICULO VI

ENMIENDAS

LOS PROCEDIMIERTOS ENUNCIADOS EN EL ARTICULO 16 DEL CONVENIO RESPECTO DE ENMIENDAS A LOS

ARTICULOS, A UN ANEXO Y A UN APENDICE DE UR ANEXO DEL CONVENIO SE APLICARAN RESPECTIVAMENTE A
LAS ENMIENDAS A LOS ARTICULOS, AL ANEXO Y A UN APENDICE DEL ANEXO DEL FROTOCOLO DE 1978.

1)

2)

3)

1)

2)

ARTICULO VII
DENUKCIA

EL PROTOCOLO DE 1978 PODRA SER DERUNCIADO POR UNA PARTE EN EL MARPOL 73/78 EN CUALQUIER
MOMENTO POSTERIOR A LA EXPIRACION DE UN PLAZO DE CINCO AROS A CONTAR DE LA FECHA EN QUE EL
PROTOCOLO HAYA ENTRADO EN VIGOR PARA DICHA PARIE.

LA DENUNCIA SE EFECTUARA DEPOSITANDO UN INSTRUMENTO DE DENUNCIA ANTE EL SECRETARIO GENERAL
DE LA OMI.

LA DENUNCIA SURTIRA EFECTO TRANSCURRIDOS DOCE MESES A PARTIR DE LA RECEPCION, POR PARTE DEL
SECRETARIO GENERAL DE LA OMI, DE LA NOTIFICACION, O DESPUES DE LA EXPIRACION DE CUALQUIER
OTRO PLAZO MAS LARGO QUE SE FIJF EN LA NOTIFICACION.

ARTICULO VIII
DEPOSITARIO
EL PROTOCOLO DE 1978 SERA DEPOSITADO ARTE EL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI.

EL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI:
A) INFORMARA A TODOS LOS ESTADOS QUE BRAYAR FIRMADO EL MARPOL 73/78 O SE BAYAR ADHERIDO AL
MISMO, DE:
1) CADA NUEVO DEPOSITO DE INSTRUMENTO DE RATIFICACIOR, ACEPTACION, APROBACION O ADHE-
SION, QUE SE VAYAN PRODUCIENDO Y DE LA FECHA EN QUE SE PRODUZCAN;
II) (ESTE PARRAFO QUEDC OBSOLETO)
III) TODO DEPOSITO DE UN INSTRUMENIO DE DENUNCIA DEL PROTOCOLO DE 1878 Y DE LA FECHA EN
QUE FUE RECIBIDO DICHO INSTRUMENTO, ASI COMOC DE LA FECHA EN QUE LA DENUNCIA SURTA
EFECTO;
IV) TODA DECISION QUE SE HAYA TOMADO DE CORFORMIDAD COKR EL ARTICULO II 1) DEL PROTOCOLC
DE 1878;
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B) REMITIRA EJEMPLARES AUTENTICOS CERTIFICADOS DEL PROTOCOLO DE 1878 A TODOS LOS ESTADOS QUE
LO BAYAR FIRMADO O SE HAYAN ADHERIDO A EL.

3) (ESTE PARRAFO HA QUEDADO OBSOLETO)

ARTICULO IX
IDIOMAS
EL PROTOCOLO DE 1978 ESTA REDACTADO EN UN SOLO EJEMPLAR EN LOS IDIOMAS ESPAROL, FRANCES,
INGLES Y RUSO, Y CADA UNO DE ESTOS TEXTOS TENDRA LA MISMA AUTENTICIDAD. SE HARAN TRADUCCIONES

OFICIALES A LOS IDIOMAS ALEMAN, ARABE, ITALIANO Y JAPONES, LAS CUALES SERAN DEPOSITADAS JUKRTO
CONK EL ORIGINAL FIRMADO.
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1)

2)

1)

2)

PROTOCOLO I

(NUEVO TEXTO DADO POR LA RESOLUCION MEPC.21(22) DEL 5/12/85, QUE
APARECE EN EL ANEXO 10 DEL DOCUMENTO MEPC 22/21/ADD.1 EN 1885)

DISPOSICIORES RELATIVAS A LOS INFORMES SOBRE SUCESOS
EN QUE ESTEN INVOLUCRADAS SUSTANCIAS PERJUDICIALES
(DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 8 DEL MARPOL 73/78)

ARTICULO I
OBLIGACION DE INFORMAR

EL CAPITAN U OTRA PERSONA A CUYO CARGO ESTE UN BUQUE CUALQUIERA INVOLUCRADO EN UNO DE LOS
SUCESOS A QUE SE HACE REFERENCIA EN EL ARTICULO II DEL PROTOCOLO I, ENVIARA EL OPORTUNO
INFORME FACILITANDO LOS PORMENORES DEL SUCESO SIN DEMORA Y DESCRIBIENDOLOS CON LA MAXIMA
AMPLITUD POSIBLE, DE CONRFORMIDAD CON LO DISPUESTO EN EL PRESENTE PROTOCOLO.

ER EL CASO DE QUE EL BUQUE AL QUE SE HACE REFERENCIA EKN EL PARRAFO 1) DE ESTE ARTICULO SEA
ABARDONADO, O DE QUE SU INFORME SEA INCOMPLETO O IMPOSIBLE DE OBTENER, EL PROPIETARIO, EL
FLETADOR, EL GESTOR O EL ARMADOR DEL BUQUE, O LOS AGENTES DE ESTOS, ASUMIRAN EN TODO LO
POSIBLE LAS OBLIGACIONES QUE IMPONE AL CAPITAN LO DISPUESTO EN EL PROTOCOLO I.

ARYICULO 11
CASOS EX QUE SE INFORMARA

SE INFORMARA SIEMPRE QUE UN SUCESO ENTRANE:

A) UNA DESCARGA O URA PROBABLE DESCARGA DE HIDROCARBUROS O DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS
QUE SE TRANSPORTEN A GRANEL, DERIVADA DE DANOS SUFRIDOS POR EL BUQUE O POR EL EQUIPO DE
ESTE, O DE LA NECESIDAD DE SALVAGUARDAR LA SEGURIDAD DEL BUQUE O LA VIDA HUMANA EN LA
MAR; O

B) UNA DESCARGA O UNA PROBABLE DESCARGA EN EL MAR DE SUSTANCIAS PERJUDICIALES QUE SE TRANS-
PORTEN EN BULTOS, INCLUIDAS LAS QUE SE LLEVEN EN CONTENEDORES, TANQUES PORTATILES, VERI-
CULOS DE CARRETERA O FERROVIARIOS Y GABARRAS DE BUQUE; O

C) UNA DESCARGA DE HIDROCARBUROS O SUSTANCIAS NROCIVAS LIQUIDAS, MIENTRAS EL BUQUE ESTE
OPERANRDO, QUE REBASE LA CANTIDAD ©O EL REGIMEN INSTARTANEO DE DESCARGA PERMITIDOS EN
VIRTUD DEL MARPOL 73/78.

A LOS EFECTOS DEL PRESENTE PROTOCOLO:

A) LOS "HIDROCARBUROS"™ A QUE SE HACE REFERENCIA EN EL ART.II(1) SON LOS DEFINIDOS EN LA
REGLA 1(1) DEL ANEXO I DEL MARPOL 73/78.

B) LAS "SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS™ A QUE SE BACE REFERENCIA EN EL PARRAFQ 1 A) DEL PRESEN-
TE ARTICULO SON LAS DEFINIDAS EN LA REGLA 1 6) DEL AREXO II DEL MARPCL 73/78.

C) LAS "SUSTANCIAS PERJUDICIALES” EN BULTOS A QUE SE HACE REFERENCIA EN EL PARRAFO 1(B) DEL
FRESENTE ARTICULO SON LAS SUSTANCIAS CONSIDERADAS COMO CONTAMINANTES DEL MAR EN EL CODIGC
MARITIMO INTERNACIONAL DE MERCANCIAS PELIGROSAS (CODIGO IMDG).
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ARTICULO III

CONTENIDO DEL INFORME

ER LOS INFORMES, EN CUALQUIER CASO, SE HARA CONSTAR:

A) IDENTIDAD DE LOS BUQUES INVOLUCRADOS:

B) BORA, TIPO Y SITUACION GEOGRAFICA DEL SUCESO;

C) CANTIDAD Y TIPO DE LAS SUSTARCIAS PERJUDICIALES INVOLUCRADAS;

D) MEDIDAS DE AUXILIO Y SALVAMEKTO.

ARTICULO IV
INFORME COMPLEMENTARIO

TODA PERSONA OBLIGADA POR EL PROTOCOLO I A ENVIAR UN INFORME DEBERA, CUANDO ELLO SEA POSI-

BLE:
A) COMPLEMENTAR EL IRFORME INICIAL, SEGUN SEA RECESARIO, A FACILITAR INFORMACION ACERCA DE

LOS ACONTECIMIENTOS POSTERIORES AL SUCESO; Y
B) SATISFACER EN LA MAYOR MEDIDA POSIBLE LAS PETICIONES DE INFORMACION ADICIONAL RELATIVA AL

SUCESO QUE EAGAN LOS ESTADOS AFECTADOS.

ARTICULO V
PROCEDIMIENTOS PARA INFORMAR ACERCA DE SUCESOS

1) LOS INFORMES SE CURSARAN AL ESTADO RIBERESO MAS PROXIMO POR LOS CANALES DE TELECOMUNICACIO-
NES MAS RAPIDOS DE QUE SE DISPONGA Y DANDOLES LA MAXIMA PRIORIDAD POSIBLE.

2) A FIN DE DAR CUMPLIMIENTO A LO DISPUESTO EN EL PROTOCOLO I, LAS PARTES EN EL MARPOL 73/78
EMITIRAN O HARAB QUE SE EMITAR REGLAMENTOS O INSTRUCCIONES RELATIVOS A LOS PROCEDIMIENTOS
QUE HABRAN DE SEGUIRSE PARA INFORMAR ACERCA DE SUCESOS EN QUE ESTEN INVOLUCRADAS SUSTANCIAS
PERJUDICIALES, BASANDOSE PARA ELLO EN LAS RESOLUCIONES MEPC.30(25) DEL 3/12/87 (AREXO 18 DEL
DOCUMENTO MEPC 25/20) Y A.588(15) DEL 19/11/87.
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PROTOCOLO II

ARBITRAJE
(DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 19 DEL MARPOL 73/78)

ARTICULO I

SALVO QUE LAS PARTES EN LA CONTROVERSIA DECIDAN OTRA COSA, EL PROCEDIMIENTO DE ARBITRAJE SE

REGIRA POR LAS NORMAS ESTIPULADAS EN ESTE PROTOCOLO.

1)

2)

ARTICULO I1I

SE CONSTITUIRA UN TRIBUNAL DE ARBITRAJE A SOLICITUD DE UNA PARTE EN EL MARPOL 73/78 HECHA A
OTRAS DE LAS PARTES, DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 10 DEL MARPOL 73/78. LA SOLICITUD DE
ARBITRAJE CONSISTIRA EN UNA EXPOSICION DEL CASO ACOMPANADA DE LOS DOCUMENTOS DE JUSTIFICA-
CION.

LA PARTE SOLICITANTE INFORMARA AL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI DEL HECBO DE HABER PEDIDO LA
CONSTITUCIOR DE UN TRIBUNAL, DE LOS NOMBRES DE LAS PARTES EN LA CONTROVERSIA, Y DE LOS
ARTICULOS DEL MARPOL 73/78 O LAS REGLAS SOBRE CUYA IRTERPRETACION O APLICACION EXISTA, EN SU
OPINKION, UR DESACUERDO. EL SECRETARIO GENERAL TRANSMITIRA ESTA INFORMACION A TODAS LAS
PARTES.

ARTICULO III

EL TRIBUNAL ESTARA CONSTITUIDO POR TRES MIEMBROS: DOS ARBITROS NOMBRADOS RESPECTIVAMENTE

POR CADA URA DE LAS PARTES EN LA CONTROVERSIA Y UN TERCER ARBITRO QUE SERA NOMBRADO DE.COMUN
ACUERDO POR LOS DOS PRIMEROS Y ASUMIRA LA PRESIDENCIA DEL TRIPBUNAL. .

1)

2)

3)

ARTICULO IV

SI AL VENCER EL PLAZO DE SESENTA DIAS CONTADOS DESDE EL NOMBRAMIENTO DEL SEGUNDO ARBITRO NO
BEA SIDO NOMBRADO TODAVIA EL PRESIDENTE DEL TRIBUNAL, EL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI, A
PETICIOR DE CUALQUIERA DE LAS DOS PARTES, HARA ESE MOMBRAMIENTO DENTRO DE UN NUEVO PLAZO DE
SESENTA DIAS, SELECCIONANDOLO EN UNA LISTA DE PERSONAS CALIFICADAS FREVIAMENTE COMPILADA POR
EL CONSEJO DE LA OMI. )

SI DENTRO DEL PLAZO DE SESENTA DIAS CONTADOS DESDE LA FECHA DE RECEPCION DE LA SOLICITUD UNA
DE LAS PARTES NO EA NOMBRADO AL MIEMBRO DEL TRIBUNAL CUYA DESIGNACION LE INCUMBE, LA OTRA
PARTE PUEDE INFORMAR DIRECTAMENTE AL SECRETARIC GENERAL DE LA OMI, QUIEN NOMBRARA AL PRESI-
DERTE DEL TRIBUNAL DENTRO DE UN PLAZO DE SESENTA DIAS, SELECCIONARDOLO EN LA LISTA PRESCRITA
EN EL PARRAFO 1) DEL PRESENTE ARTICULO.

TAN PRONTO COMC HAYA SIDO NOMBRADO, EL PRESIDENTE DEL TRIBUNAL REQUERIRA A LA PARTE QUE WO

HAYA DESIGNADO ARBITRO PARA QUE LO HAGA DEL MISMC MODC Y COK ARREGLO A LAS MISMAS CONDICIC-
RES. SI LA PARTE NO EFECTUA EL NOMBRAMIENTO REQUERIDO, EL PRESIDENTE DEL TRIBUNAL PEDIRA AL
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SECRETARIO GENERAL DE LA OMI QUE HAGA EL MISMO EL NOMBRAMIENTO CON ARREGLO A LA FORMA Y
CONDICIONES PRESCRITAS EN EL PARRAFO ANTERIOR.

4) CUANDO SEA NOMBRADO EN VIRTUD DE LO DISPUESTO EN EL PRESENTE ARTICULO, EL PRESIDENTE DEL
TRIBUNAL NO PODRA SER NI HABER SIDO DE LA MISMA NACIONALIDAD QUE UNA DE LAS PARTES INTERESA-
DAS, SALVO QUE CONSIENTA EN ELLO LA OTRA PARTE.

5) EN CASO DE FALLECIMIENTO O AUSENCIA DE UN ARBITRO CUYO NOMBRAMIENTO IN- CUMBA A UNA DE LAS
PARTES, DICHA PARTE NOMBRARA A UN SUSTITUTO DENTRO DEL PLAZO DE SESENTA DIAS CONTADOS DESDE
LA FECBA DEL FALLECIMIENTO O AUSENCIA. SI DICHA PARTE NO HICIESE EL NOMBRAMIENTO, CONTINUARA
EL PROCEDIMIENTC DE ARBITRAJE CONR LOS ARBITROS RESTANTES. EN CASO DE FALLECIMIENTO O AUSEN-
CIA DEL PRESIDENTE DEL TRIBUNAL, SE PROCEDERA A NOMBRAR UN SUSTITUTO CON ARREGLO A LO DIS-
PUESTO EN EL ARTICULO III DE ESTE PROTOCOLO O, SI NO HUBIERA ACUERDO ENTRE LOS MIEMBROS DEL
TRIBUNAL DENTRO DEL PLAZO DE SESENTA DIAS CONTADOS DESDE LA FECEA DEL FALLECIMIENTO O AUSEN-
CIA, SEGUN LO DISPUESTO EN EL PRESENTE ARTICULO.

ARTICULO V

EL TRIBUNAL PUEDE CIR Y DIRIMIR RECONVENCIONES PROMOVIDAS DIRECTAMENTE POR CUESTIONES QUE
TOQUEN AL FONDO DE LA CONTROVERSIA.

ARTICULO VI

CADA UNA DE LAS PARTES REMUNERARA A SU ARBITRO Y SUFRAGARA LOS GASTOS CONEXOS, ASI COMO LOS
DE PREPARACION DE SU CAUSA. LA REMUNERACION DEL PRESIDENTYE DEL TRIBUNAL Y TODOS LOS GASTOS
GENERALES DEL ARBITRAJE CORRERAR POR MITADES A CARGO DE LAS PARTES. EL TRIBUNAL ANOTARA TODOS
SUS GASTOS Y PRESENTARA UN ESTIADO DE CUENTAS DEFINITIVO.

ARTICULO VII

TODA PARTE EN EL MARPOL 73/78 QUE TENGA UN IRTERES DE INDOLE JURIDICA QUE PUDIERA SER AFEC-
TADO POR EL DICTAMEN DEL TRIBUNAL, PODRA, CON EL CONSENTIMIENTO DEL TRIBUNAL, SUMARSE AL PROCE-
DIMIENTO DE ARBITRAJE MEDIARTE HOTIFICACION ESCRITA DRIRIGIDA A LAS PARTES QUE HAYAN INICIADO EL
PROCEDIMIENTO.

ABYICULO VIII

TODO TRIBUNAL DE ARBITRAJE CONSTITUIDO EN VIRIUD DE LO DISPUESTO EN ElL PRESENTE PROTOCOLO
ESTABLECERA SU PROPIQ REGLAMENTO.

ARTICULO IX

1) LAS DECISIONES DEL TRIBUEAL, TANTO ER MATERIA DE PROCEDIMIENTO Y DE UBICACION DE LAS SESIO-
NES COMO RESPECTO A CUALQUIER ASUNTO QUE LE SEA SOMETIDO, SE TOMARAN POR VOTO MAYORITARIO DE
SUS MIEMBROS; LA AUSENCIA O ABSTENCION DE UNO DE LOS MIEMBROS DEL TRIBUNAL CUYO NOMBRAMIENTO
INCUMBIC A LAS PARTES NO CONSTITUIRA IMPEDIMENTO PARA QUE EL TRIBUNAL DICTAMINE. EN CASO DE
EMPATE, EL PRESIDENTE TENDRA VOTO DE CALIDAD.

2 LAS PARTES FACILITARAN LAS TAREAS DEL TRIBUNAL. EN PARTICULAR, DE CONFORMIDAD CON SU LEGIS-
LACION Y USANDO IODOS LOS MEDIOS DE QUE DISPONGAN, LAS PARTES DEBERAN:
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3)

1)

2)

A) PROPORCIONAR AL TRIBUNAL LOS DOCUMENTOS E INFORMACION NECESARIOS;
B) DAR AL TRIBUNAL ENTRADA EN SU TERRITORIO PARA OIR A TESTIGOS O EXPERTOS Y PARA VISITAR
LOS LUGARES DE QUE SE TRATE.’

LA AUSENRCIA O NO COMPARECENCIA DE UNA PARTE NO CONSTITUIRA IMPEDIMENTO PARA QUE SIGA EL
PROCEDIMIENTO.

ARTICULO X

EL TRIBURAL DICTARA SU LAUDO DENTRO DE UN PLAZO DE CINCO MESES CONTADOS A PARTIR DE LA FECHA
DE SU CONSTITUCION A MENOS QUE, EN CASO DE NECESIDAD, DECIDA AMPLIAR ESE PLAZO. LA AMPLIA-
CION NO EXCEDERA DE TRES MESES. EL LAUDO DEL TRIBUNAL, QUE IRA ACOMPANADO DE UNA EXPOSICION
DE MOTIVOS, SERA DEFINITIVO E INAPELABLE Y SE COMUNICARA AL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI.
LAS PARTES CUMPLIRAN INMEDIATAMENTE 1O DISPUESTO EN EL LAUDO.

TODA CONTROVERSIA QUE SE SUSCITASE ENTRE LAS PARTES EN CUANTO A LA INTERPRETACION O EJECU-
CION DEL LAUDO PODRA SER SOMETIDA POR UNA DE LAS PARTES AL TRIBUNAL QUE LO DICTO PARA QUE
DECIDA Y, DE HABERSE DISPERSADO ESTE, A OTRO TRIBUNAL CONSTITUIDO A DICHO EFECTO DEL MISMO
MODO QUE EL PRIMERO.
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CAPITDLO 3

EXIGENCIAS GENERALES QUE SE DERIVAN
DE LOS ARTICULOS DEL MARPOL 73/78

GOB-A RESPONSABILIDADES DE LOS GOBIERNOS DE ESTADOS PARTES
(ESTADO DEL PUERTO Y ESTADOS RIBERENOS)

ADM-A RESPONSABILIDADES DE LA ADMINISTRACION
CAP-A RESPONSABILIDADES DEL CAPITAN O ARMADOR DE UN BUQUE
BUQ-A DISPOSICIONES SOBRE LOS BUQUES

3.1) GOB-A RESPONSABILIDADES DE LOS GOBIERNOS DE ESTADOS PARTES (ESTADOS
DE PUERTO Y ESTADOS RIBEREROS), DERIVADAS DE 10S ARTICULOS DEL
MARPOL 73/78

GOB-A-1) OBLIGACION GENERAL (Art. 1): Los Gobiernos de las Partes, a través
de sus organismos maritimos competentes, se comprometen a cumplir las dispo-
siciones del Convenio sus Anexos y Protocolos que le corresponden, a fin de
prevenir la contaminacién del medio marino por los buques.

GOB-A-2) TRANSGRESIONES (Art. 4(2)): Toda transgresién de las disposiciones
del Convenio en las aguas jurisdiccionales de un Estado Parte en el Convenio,
estarid prohibida y serd sancionada por su legislacién nacional. En estos ca-
sos, el Estado en cuya jurisdiccién se ha producido la transgresién puede op-
tar por dos caminos: iniciar un proceso segin su legislacién, o facilitar a
la Administracién del buque toda la informacién y pruebas de la transgresiénm,
la que deberid tomar las medidas correspondientes e informar de ello al Estado
afectado, donde ha ocurrido la transgresidén. Cabe sefialar que en los paises
de América Latina, las aguas jurisdiccionales se extienden hasta 200 millas
marinas desde la costa.

GOB-A-3) CONTROL DE BUQUES Y DE CERTIFICADOS (Arts. 5, 6 y 7): Aunque es res-
ponsabilidad de la Administracién asegurar que los buques que operan bajo su
autoridad cumplen las disposiciones del Convenio, a veces puede ser dificil
para ella ejercer un control adecuado y continuo sobre ellos, dado que nave-
gan por todo el mundo. A fin de complementar y facilitar las funciones de 1la
Administracién en la aplicacién del MARPOL 73/78, la OMI ha establecido pro-
cedimientos para el control de buques y certificados por parte de los Gobier-
nos de los Estados Partes en el Convenio, tanto en su calidad de Estado ribe-
refio como de Estado del puerto. Estos procedimientos, preparados en la forma
de directrices, pueden resumirse en la forma siguiente:
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L

2)

3

4)

3)

6)

N

Si un buque posee certificados vdlidos de acuerdo al MARPOL 73/78, el
Estado riberefio o el Estado rector del puerto los deberdn aceptar como
evidencia a primera vista de que el buque cumple con las exigencias del
Convenio;

Si el certificado ha expirado o deja de ser vdlido, o si hay sospechas
fundadas para creer que el bugque tiene deficienclas o es sub-estandar,
el funcionario del Estado riberefio, o del Estado del puerto. a cargo del
control del buque, con la cooperacién de la sociedad de clasificacién
que lo ha clasificado, investigarid las condiciones del bugque, tanto como
sea necesario. Luego, si es procedente, exigird al buque que rectifique
tales deficiencias, al menos hasta un grado en que pueda salir a navegar
en forma segura o pueda dirigirse a un astillero de reparacién adecuado.
Cuando un Estado Parte en el Convenio, en su calidad de Estado riberefio
prohiba a un buque extranjero la entrada a un puerto o a un terminal
costa afuera bajo su jurisdiccién, o ponga alguna restriccién al buque
por considerar que no cumple con las disposiciones del MARPOL 73/78,
dicho Estado informaré inmediatamente a la Administracién del buque, a
través de la representacién diplomidtica més cercana que ésta tiene en el
pais o, si ello no es posible, directamente a su sede.

Respecto a buques de Estados no Partes en el Convenio, los Gobiernos de
Estados Partes, cuando ‘actien en su calidad de Estado ribereiio o Estado
rector del puerto, les aplicardn las mismas disposiciones del Convenio
para garantizar que no se da un trato més favorable a tales buques.

En lo que respecta a transgresiones, todo Estado riberefio que sea Parte
en el Convenio, deberi4 cooperar en la vigilancia del cumplimiento del
Convenio y deteccién de transgresiones. Cuando sea necesario, inspec-
cionaré un buque para verificar si ha efectuado una descarga prohibida
y, de haberla comprobado, tomard las medidas correspondientes; también,
en su calidad de Estado rector del puerto, respondiendo a una solicitud
fundamentada de otra Parte, inspeccionard un buque para verificar si ha
cometido una transgresién del Convenio en aguas jurisdiccionales de
dicha Parte. .

El Estado riberefio o el Estado rector del puerto deberin evitar una de-
mora innecesaria del buque por causa de las medidas que tomen para la
aplicacién del Convenio. De haber exceso en este sentido, el armador o
el capitan del buque podrén exigir indemnigacién por dafios o perjuicios
sufridos.

Los informes de los Estados Partes sobre deficiencias de buques y las
acciones tomadas deberdn ser enviados a la OMI para ser revisados perié-
dicamente por el MEPC. A su vez, se solicitard a la Administracién en-
tregar un comentario sobre el informe de deficiencia de sus buques.

GOB-A-4) TNFORMES SOBRE DESCARGAS DE SUSTANCIAS PERJUDICIALES (Art. 8 y Pro-
tocolo I): Los Estados Partes darian instrucciones a las radioestaciones cos-
teras, a las estaciones receptoras de informacién transmitida por satélite y
a las estaciones costeras de servicios de control de trafico maritimo, a fin
de que en el caso de recibir informes sobre un suceso relacionado con descar-
gas de sustancias perjudiciales, de acuerdo al Protocolo I del MARPOL 73/78,
éstos sean transmitidos sin demora a la persona u organismo designados por el
Gobierno para darles curso y de retransmitirlos a la Administracién del buque
y a cualquier Estado que pueda verse afectado por el suceso. En casos graves,
o de incumplimiento de estas disposiciones, se notificard a la OMI (MEPC).

También, todo Estado Parte instruiréd a los Capitanes de sus buques y

aviones para que informen a sus autoridades maritimas sobre estos sucesos.
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GOB-A-5) SUSTITUCIOR DEL CONVENIO OILPOL 54/69 (Art. 9(1)): Los Estados Par-
tes en el MARPOL 73/78 y que también lo son en el Convenio OILPOL 54/69,
considerardn que el MARPOL 73/78 ha sustituido al OILPOL 54/69, dejandolo sin
efecto desde el 2/10/83. Incluso, varios Estados que se han adherido al
MARPOL 73/78 han considerado conveniente denunciar el Convenio OILPOL 54/69
para evitar conflictos de implementacién.

Los Estados Partes en el OILPOL 54/69, que atn no han adherido al
MARPOL 73/78, continuardn aplicando las normas de primero, pero deberéan
aceptar que a sus buques al entrar a puertos de Estados Partes en el
MARPOL 73/78, se les exigiré el cumplimiento de exigencias de este ultimo.

GOB-A-6) INTERPRETACION DEL TERMINO “JURISDICCION"™ (Art. 9(3)): Cuando los
Gobiernos de Estados Partes en el MARPOL 73/78 apliquen las disposiciones de
este Convenio, interpretarén el término "jurisdiccién" de acuerdo al derecho
internacional vigente. Esto dice relacién con la aplicacién de la Convencién
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, 1982, por parte de paises
Partes en ella, cuando entre en vigor.

Cabe sefialar que los paises latinoamericanos consideran que sus aguas
jurisdiccionales se extienden hasta 200 millas marinas desde la costa.

GOB-A-7) SOLUCION DE CONTROVERSIAS (Art. 10): Toda controversia entre dos o
mis Partes deberd resolverse en alguna de las siguientes instancias

- negociacién entre las Partes interesadas;

- otro procedimiento acordado entre ellas o;

- arbitraje, a peticién de una de las Partes.

GOB-A-8) COMUNICACION DE INFORMACION A LA OMI (Art. 1l1): Las Partes en el

Convenio se comprometen a comunicar a la OMI (MEPC) la siguiente informacién:

1) texto de las leyes/reglamentos nacionales relacionados con el Convenio;

2) lista de instituciones no gubernamentales (p. ej. sociedades de clasifi-
cacién) autorizadas a actuar en su nombre en materias de inspeccién (en
aspectos de proyecto, construcciénm y equipo) y certificacién de buques;

3)  muestras de certificados expedidos;

4) lista de instalaciones de recepcién, incluyendo su ubicacién, capacidad,
equipo disponible, etc.;

5) informes oficiales o resimenes sobre aspectos de aplicacién del Con-
venio;

6) informe estadistico anual de las sanciones impuestas.

GOB-A-9) FOMENTO DE LA COOPERACION TECNICA (Art. 17): Las Partes se comprome-
ten a prestarse mutuamente asistencia técnica en materias relacionadas con el
MARPOL 73/78, tales como, capacitaciém de personal técnico, legal y adminis-
trativo; equipos de vigilancia y control; iIinstalaciones de recepcién, adop-
cién de medidas de prevencibédn y control, y fomento de la investigacién.

GOB-A-10) PROCEDIMIERTOS PARA EL CONTROL DE LAS DESCARCAS: E1 papel de los
Gobiernos Partes, en materia de infracciones a las disposiciones del Convenio
sobre descargas de hidrocarburos u otras sustancias nocivas, se resume a con-
tinuacién:

GOB-A-10.1) ASPECTOS JURISDICCIONALES Y RESPONSABILIDAD DE LOS ESTADOS PARTES

EN EL MARPOL 73/78:

1) Toda descarga en contravencién a las disposiciones del MARPOL 73/78 debe
ser sancionada severamente, para disuadir de toda nueva descarga ilegal.
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La severidad de la sancién serd la misma, dondequiera que se produzca la
descarga.

2) Cualquier descarga producida por un buque en contravencién al Convenio
deberé ser investigada por la Administracién y, si procede, deberd ini-
ciar acciones legales contra el armador o el capitén del buque por esa
infraccién, de acuerdo a su propia legislacién. Alternativamente, cuando
el Convenio lo establece, la Administracién permitird que el buque in-
fractor sea sancionado por otro Estado Parte, segin la legislacién na-
cional de dicho Estado.

3) Cualquier descarga en contravencién al Convenio, producida por un buque
en aguas jurisdiccionales de un Estado Parte podrd ser investigada y, si
procede, sancionada por dicho Estado riberefio, de acuerdo a su propia
legislacién, informando de inmediato a la Administracién del buque. Al-
ternativamente, el Estado riberefio afectado podréd enviar los anteceden-
tes de la transgresién a la Administraciém del buque, para que analice
la evidencia y, si ella es suficiente, inicie los procedimientos legales
contra el armador o el capitén del buque, de acuerdo a su legislacién,
informando de las medidas tomadas a la Parte afectada y a la OMI. El
término "aguas jurisdiccionales" en America Latina, en general, se en-
tiende como las aguas que se extienden hasta 200 millas marinas desde la
costa de un Estado.

Cabe seflalar que el MARPOL 73/78 compromete a los Estados Partes a
aplicar sus disposiciones a todos los buques por igual, independiente
del hecho que su pabellén pertenezca o no a un Estado Parte.

4) Cuando un buque ha efectuado una descarga en contravenciém al Convenio,
en aguas jurisdiccionales de un Estado y, posteriormente ha salido de
él, entrando a un puerto o terminal maritimo de otro Estado; este 1l-
timo, denominado Estado rector del puerto, a solicitud del Estado ribe-
refio afectado, investigardé y tomaré las medidas del caso y, si procede,
iniclara, los procedimientos legales correspondientes a nombre de dicho
Estado.

5) Todo Estado Parte que detecte una descarga ilegal de un buque, fuera de
sus aguas jurisdiccionales, informard de ello a la Administraciém co-
rrespondiente, la que investigard y, si procede, tomard las medidas
legales contra el armador o el capitén del buque, informando de ello a
la Parte informante y a la OMI.

GOB-A-10.2) INFORMES A LA OMI SOBRE SANCIONES A BUQUES QUE HAN EFECTUADO
DESCARGAS NO PERMITIDAS: Desde hace algian tiempo, el MEPC ha estado reci-
biendo informes (ver secciones GOB-A-2 y ADM-A-2) de los Gobiernos sobre
transgresiones al Convenio OILPOL 54/69 y también se ha empezado a recibir
informes relativos a transgresiones al Anexo I del MARPOL 73/78, y a las
multas impuestas por esas transgresiones. Los informes que se remiten son de
tres tipos:

1) sanciones impuestas por los Estados costeros por descargas ilegales de
buques en sus aguas territoriales;

2) informes sobre descargas ilegales de buques extranjeros fuera de las
aguas jurisdiccionales, detectadas por Estados costeros y notificadas a
los Estados de pabellén para que tomen las acciones correspondientes;

3) acciones tomadas por los Estados de pabelldén luego de recibir los infor-
mes mencionados anteriormente.

La experiencia con el Convenio OILPOL 54/69 ha demostrado que, en muchos
casos, la informacién remitida por los Estados riberefios a los Estados de
pabellén (Administraciomes) sobre supuestas wiolaciones a dicho Convenio, no
ha sido suficiente para permitir que las acciones legales que pueda tomar la
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Administracién tengan éxito. A fin de superar esta dificultad, el MEPC desa-
rrollé unas directrices sobre notificaciones a la Administracién respecto de
transgresiones al OILPOL 54/69.

Posteriormente, el MEPC desarrolld procedimientos para el control de
descargas de hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas, de acuerdo al
MARPOL 73/78, més completos que los del Convenio OILPOL 54/69, que estan
contenidos en las siguientes referencias:

- Resolucién A.542(13): "Procedimientos de supervisién de buques y de
control de descargas acordes con el Anexo I del MARPOL 73/78"; del
17/11/83; y

- BResolucién MEPC.26(23), del 8/7/86: "Procedimientos de supervisién de
buques y control de descargas acordes con el Anexo II del MARPOL 73/78".

Ambas resoluciones aparecen en la publicacién de 1la OMI: "Supervisidn de

buques y control de descargas”, 1986. (No. de venta: 603 86.19.S)

3.2) ADM-A  RESPONSABILIDADES DE LA ADMINISTRACION (ORGANISMO COMPETENTE
DEL ESTADO DE PABELLON DE UN BUQUE), QUE SE DERIVAN DE 10S
ARTICULOS DEL MARPOL 73/78)

ADM-A-1) OBLIGACION GENERAL DE LA ADMINISTRACION (Art. 1): El1 Estado de pabe-
116n (Administracién), como Parte en el Convenio, y ente fiscalizador de 1la
actividad maritima en el pais, se compromete a cumplir y a exigir a sus bu-
ques el cumplimiento de las disposiciones del Convenio.

ADM-A-2) TRANSGRESIONES (Art. 4): Tal como se sefiala en la secciédn GOB-A-2
sobre las obligaciones de los Estados Partes respecto de transgresiones al
Convenio, la Administracién tiene un papel relevante que cumplir. Después de
ser informada de una transgresién de las disposiciones del Convenio por parte
de un buque bajo su autoridad, dondequiera que ocurra, deberé examinar las
pruebas e iniciar, si corresponde, un proceso de acuerdo a la legislacién
nacional wvigente, informando de ello y de las medidas que se tomen, a la
Parte que le haya facilitado la informaciém y a la OMI. La sancién que se
establezca serd suficientemente severa para disuadir de toda transgresién del
Convenio, tal como lo sefiala la Resolucién A.499(XII) del 19/11/8l1, que apa-
rece en la publicacién de la OMI: "Resoluciones del Duodécimo Periodo de
Sesiones de la Asamblea."”

ADN-A-3) SIRIESTROS SUFRIDOS POR BUQUES (Art. 12): La Administracién se com-
promete a investigar todo siniestro ocurrido a cualquiera de sus buques que
tenga relacién con las disposiciones del MARPOL 73/78 y haya causado dafios
importantes al medio marino, informando a la OMI de los resultados de tales
investigaciones. A este respecto la Administracién deberd tomar en cuenta lo
establecido en la Resolucién A.440(XI) del 15/11/79, que aparece en la publi-
cacién: "Resoluciones del Undécimo Periodo de Sesiones de la Asamblea."

ADM-A-4) COMUNICACION DE INFORMACION A 1AS DENMAS PARTES Y A LA OMI (Arts. 11
del MARPOL 73 y III del Protocolo de 1978): La obligacién de la Administra-
cién en materia de comunicacién de informacién, ademds de los puntos men-
cionados en la seccién GOB-A-8, aplicable a todos los Estados Partes, radica
en el compromiso de notificar a la OMI sobre las atribuciones concretas que
haya entregado a los Inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas
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que estén autorizados a actuar en su nombre en materias relacionadas con la
aplicacién del Convenio, informando también de las condiciones en que haya
sido delegada tal autoridad.

3.3) CAP-A  RESPONSABILIDADES DEL CAPITAN O DEL ARMADOR QUE SE DERIVAN DE
LOS ARTICULOS DEL MARPOL73/78

El Convenio y la Administracién exigen al Capitidn y al Armador que el
buque cumpla con sus disposiciones, y en particular les reconoce ciertos
derechos y obligaciones de tipo general, que se resumen a continuacién:

CAP-A-1) OPERAR EL BUQUE DE ACUERDO A 1LAS DISPOSICIORES DEL MARPOL 73/78:
Esta es una exigencia general que reconoce la responsabilidad del Capitén en
la operacién del buque. En particular, el Capitdn debera asegurarse de gque la
certificacién y el equipamiento del buque esté acorde con el Convenio y con
lo que se le exigiré al entrar en un puerto de un Estado Parte; que los pro-
cedimientos de lavado de tanques de carga, y de descarga de hidrocarburos o
sustancias nocivas se llevan a cabo cumpliendo las normas del Convenio; que
en caso de accidente, se tomen todas las medidas posibles para impedir o re-
ducir la descarga de contaminantes al mar, y se notifique a los Estados ribe-
refios que pudieran verse afectados.

CAP-A-2) FACILITAR LA INSPECCION DEL BUQUE POR PARTE DE CUALQUIER ESTADO DEL
PUERTO, PARA COMPROBAR 1A EXISTENCIA Y VALTDEZ DE CERTIFICADOS A BORDO (Art.
5(2)): Cuando el buque estéd obligado a poseer un certificado, el Capitén
deberd aceptar la inspeccién del Estado rector del puerto, para verificar que
existe este certificado a bordo y que tiene validez. Y en caso de cualquier
transgresién o irregularidad en esta materia, el Capitén debera aceptar que
el Estado rector del puerto le prohiba la salida sin antes tomar las medidas
necesarias para corregir estas irregularidades, con un criterio razonable.

CAP-A-3) FACILITAR LA INSPECCION DEL BUQUE E INVESTIGACIOR POR PARTE DEL
ESTADO DEL PUERTO O ESTADO RIBERENO PARA VERIFICAR SI SE HA EFRCTUADO UNA
DESCARGA ITLEGAL DESDE EL BUQUE (Art. 6(2)): Cuando se trate de un buque al
que se aplica el Convenio, el Capitian deberd aceptar inspecciones por parte
de Estados riberefios, a fin de verificar si ha efectuado alguna descarga
ilegal o una infraccién a las disposiciones del MARPOL 73/78.

CAP-A-4) FACILITAR LA SUPERVISION POR PARTE DEL ESTADO DEL PUERTO DE CIERTAS
OPFRACIONES QUE REALIZA EL BUQUE DUBARTE SU ESTADIA EN EL PUERTO O TERMINAL
MARTTIMO: El1 MARPOL 73/78 exige en sus distintos Anexos que el Estado del
puerto supervice y controle ciertas operaciones de los buques en los puertos,
principalmente en los terminales de descarga. Por ejemplo, el lavado con
crudos de los tanques de carga de un petrolero, o el prelavado y descarga de
residuos desde tanques de carga de un quimiquero.

CAP-A-5) DERECHO DE INDEMNIZACION (Art. 7(2)): Cuando el buque ha sufrido una
inmovilizacién o demora innecesaria a causa de las medidas que se tomen
relacionadas con tramnsgresiones, control o inspecciones, el Armador tendré
derecho a ser indemnizado por dafios o perjuicios.
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CAP-A-6) NOTIFICACION SOBRE SUCESOS RELACIONADOS CON DESCARGAS PERJUDICIALES

(Art. 8 y Protocolo I): El Capitédn de un buque cuyo Estado de Pabelldén sea

Parte en el MARPOL 73/78, tiene la obligacién de informar oportunamente acer-

ca de descargas o probables descargas en el mar de sustancias perjudiciales o

efluentes que contengan dichas sustancias. En el caso de que el Capitén del

buque esté imposibilitado de realizar esta tarea, el propietario, fletador,
armador o agente, asumirédn, dentro de lo posible esta obligacién.

Las disposiciones del MARPOL 73/78 sobre esta materia han sufrido modi-
ficaciones, y existen diversos documentos relativos a ellas:

1) El Articulo 8 del MARPOL 73/78, que sefiala que todo Estado Parte ribe-
refio que reciba informacién (de acuerdo al Protocolo I) sobre un suceso
relacionado con sustancias perjudiciales, deberé retransmitirla a 1la
Administracién del buque, a cualquier otro Estado que pudiera resultar
afectado, y notificard a la OMI (MEPC) al respecto. También, todo Estado
Parte instruiré a los Capitanes de sus buques y aviones para que infor-
men a sus autoridades maritimas sobre estos sucesos. El1 texto original
de 1973 de este articulo no ha sido modificado en el MARPOL 73/78.

2) El1 texto original del Protocolo I del MARPOL 73, fue sustituido por el
de la Resolucién MEPC.21(22), del 5/12/85, que aparece en la publicacién
de la OMI: "Disposiciones, acordes con el MARPOL 73/78, relativas a los
informes sobre sucesos en que estén involucradas sustancias perjudi-
ciales” (No. de venta 518 86.14.S). El nuevo Protocolo I consta de 5 Ar-
ticulos, sobre los siguientes temas: obligacién de informar (Art. I),
casos en que se informara (Art. II), contenido del informe (Art. III),
informe complementario (Art. IV) y, procedimientos para informar acerca
de sucesos (Art. V). El Art. V hace referencia a directrices que prepa-
rardn los Estados Partes sobre como informar en estos casos. La nueva
versién del Protocolo I entrd en vigor el 6/4/87.

3) La Resolucién A.447(XI) del 15/11/79, con directrices provisionales para
informar acerca de estos sucesos, ya no tiene vigencia, al haber sido
sustituida por la Resolucién MEPC.22(22), del 5/12/85, que aparece en la
publicacién de la OMI: "Disposiciones, acordes con el MARPOL 73/78, re-
lativas a los informes sobre sucesos en que estén involucradas sustan-
cias perjudiciales™ (No. de venta 518 86.14.S) . Estas directrices,
complementan al Art. V del Protocolo I, y fueron preparadas por el MEPC
con el fin de establecer un mecanismo uniforme para todos los paises.

3.4) BUQ-A DISPOSICIONES DE LOS ARTICULOS DEL MARPOL 73/78 REFERIDAS A
LOS BUQUES

BUQ-A-1) DEFINICION DE BUQUE (Art. 2(4)): El Convenio utiliza este término
para referirse a todo tipo de embarcaciones que operen en el medio marino,
incluidos los aliscafos, sumergibles, aerodeslizadores, artefactos flotantes:
y las plataformas fijas o flotantes.

BUQ-A-2) APLICACION DE LAS EXIGENCIAS DEL MARPOL 73/78 A LOS BUQUES (Art. 3):

Aunque la definicién de "buque"” del Convenio es muy amplia, conviene hacer

algunas precisiones practicas:

1) El Anexo I del MARPOL 73/78 considera a las plataformas petroleras costa
afuera como si se tratara de buques no petroleros con un tonelaje mayor
o igual a 400 TRB (Anexo I, Regla 21).
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2)

3)

4)

3)

6)

Cuando el MARPOL 73/78 utiliza el término "buque”, se refiere tGnicamente
a los buques que enarbolan el pabellén de un Estado Parte, o que navegan
bajo su autoridad (Art. 3). Actualmente (septiembre de 1988) mAs del 80%
del tonelaje mercante mundial estaba sujeto a las disposiciones del
MARPOL 73/78, y el 20% restante, se ird integrando paulatinamente.

Sin embargo, el Convenlo (Art. 5(4)) establece que los Gobiernos de
Estados Partes también deberdn aplicar, en la medida de 1lo necesario,
sus disposiciones a los buques de Estados que no son Partes, para garan-
tizar que no se da un trato mids favorable a tales buques. Es decir, en
la préctica, el MARPOL 73/78 se aplica a todos los buques de Estados
Partes, en cualquier parte donde naveguen, y a los buques de Estados no
Partes que entren a puertos o terminales maritimos de Estados Partes.
Sin embargo las exigencias sobre descargas se aplican en las todas las
aguas jurisdiccionales de los Estados Partes, y no sélo en &4reas por-
tuarias o cercanas a terminales maritimos.

Las disposiciones del MARPOL 73/78 no se aplican a los buques de guerra,
unidades navales auxiliares, o buques que presten serviclos gubernamen-
tales no comerciales. Sin embargo los goblernos se esforzarén, dentro de
lo razonable y practicable, por que tales buques actien en consonancia
con el propdésito y finalidad del Convenio.

No se aplicardn las exigencias del Convenio a buques exclusivamente
fluviales o lacustres, como tampoco a buques de menor tamafio que el
exigido por las reglas del Convenio. Sin embargo, buques que hacen tréa-
fico fluvial y maritimo si estédn afectos al MARPOL 73/78.

Cabe sefialar que un buque, en general, estd a afecto a las disposiciones
de més de un Anexo del MARPOL 73/78. En efecto, el Anexo I se aplica no
sbélamente a petroleros sino a casi todos lo buques en lo que respecta a
sus salas de miquina, ya que précticamente todos usan hidrocarburos como
combustible. Lo mismo ocurre con el Anexo V, sobre basuras, que es rele-
vante para todo tipo de buques, o con el Anexo IV sobre aguas sucias,
que se generan en todos lo buques. Distinto es el caso de los Anexos II
y III que sélo se aplican a los buques que transportan cierto tipo de
cargamentos.

50



SEGUNDA PARTE

APLICACION DEL ANEXO I:

PREVENCION DE LA CONTAMINACION







CAPITULO 4

INTRODUCCION AL AREXO I

DESARROLLO DE LAS NORMAS INTERNACIONALES DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION MARINA POR HIDROCARBUROS

ELEMENTOS DEL ANEXO I Y SU EVOLUCION (INCLUYENDO SUS
ENMIENDAS DE 1984)

4.1) DESARROLIO DE LAS NORMAS INTERNACTONALES SOBRE PREVENCION DE LA
CONTAMINACTON MARINA POR HIDROGCARBUROS

4.1.1) E1 primer paso importante en el control internacional de la contamina-
cién marina por hidrocarburos producida por buques se dio en una conferencia
en Londres en 1954, cuando se adoptdé el Convenio Internacional para Prevenir
la Contaminacién de las Aguas del Mar por Hidrocarburos, 1954 (OILPOL, 54).
Su logro principal fue definir ciertas "zonas prohibidas" que se extendian
desde la costa hasta una distancia de 50 millas marinas, donde se prohibian
las descargas de hidrocarburos persistentes, o mezclas oleosas con un con-
tenido de hidrocarburos de 100 o mids partes por millém.

4.1.2) En la Conferencia de 1969, se adoptaron enmiendas al Convenio, que
pasé a llamarse OILPOL 54/69. Estas enmiendas establecieron un criterio para
las descargas de hidrocarburos, basada en tres exigencias: la descarga total
de un buque en lastre no debe exceder 1/15,000 de la carga transportada en el
viaje anterior; la tasa instantanea de descarga no exceda de 60 litros/milla
marina navegada; y que la descarga se haga a mids de 50 millas marinas de 1la
costa. Ademas, el OILPOL 54/69 exige un Libro de registro de hidrocarburos a
bordo, que debe ser inspeccionado rutinariamente.

4.1.3) Posteriormente, debido al notable incremento en el transporte maritimo
de hidrocarburos y de la flota mundial de petroleros, con buques tanque con-
siderablemente mis grandes, el Convenio OILPOL 54/69 fue demostrando insufi-
ciencias para controlar el creciente problema de contaminacién marina por
hidrocarburos. De ahi que, en una nueva Conferencia en la OMI, se adoptd el
Convenio MARPOL 1973.

4.1.4) Mis adelante, luego de varios accidentes mayores de buques tanque, y
ante nuevos avances tecnoldgicos, se decidié enmendar el Convenio MARPOL 73,
que todavia no entraba en vigor, y se adoptdé el Protocolo de 1978, que se
integr6 al convenio original, formando el instrumento conocido abreviadamente
como "MARPOL 73/78", que entrd en vigor el 2/10/83.
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4.1.5) Finalmente, en septiembre de 1984, en el MEPC se adoptaron nuevas
enmiendas al Anexo I del MARPOL 73/78, sobre contaminacién por hidrocarburos,
y que entraron en vigor el 7/1/86, por el procedimiento de aceptacién técita.

4.1.6) Para la implementar las disposiciones del Anexo I la Administracién,
el Estado del puerto y los buques deben seguir las recomendaciones, normas y
especificaciones técnicas aprobadas por el MEPC o la Asamblea de OMI y algu-
nas especificaciones producidas por la industria naviera. Estas directrices
se han estado revisando por el MEPC y algunas han sufrido modificaciones
sustantivas, por lo tanto deben utilizarse las tultimas versiones, que son las
vigentes, a menos que se especifique lo contrario.
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4.2)

DE 19842

4.2.1) REGLAS DEL CONVENIO DE 1973: Conjunto de disposiciones especificas pa-
ra prevenir la contaminacién por hidrocarburos producida por buques. Los te-
nmas de las Reglas son los siguientes
1 : Definiciones
2 : Ambito de aplicacién
3 : Equivalentes
4 : Visitas
5 : Expedicién de Certificados
6 @ Expedicién del Certificado por otro Gobiermo
7 : Modelo de Certificado
8 : Validez del Certificado
9 : Control de las descargas de hidrocarburos
10 : Prevencién de la contaminacién en zonas especiales
11 : Excepciones :
12 : Instalaciones y servicios de recepcién
13 : Petroleros con tanques de lastre separado
14 : Separacién de los hidrocarburos y del agua de lastre
15 : Retencién de los hidrocarburos a bordo
16 : Sistemas de vigilancia y control de descargas y separadores
17 : Tanques para residuos (fangos)
18 : Bombas, tuberias y dispositivos de descarga
19 : Conexién universal a tierra
20 : Libro Registro de Hidrocarburos
21 : Plataformas petroleras costa afuera
22 : Averias supuestas
23 : Derrame hipotético de hidrocarburos
24 : Disposicién y limitacién de tamafio de tanques de carga
25 : Compartimentado y estabilidad
Apéndice I: Lista de hidrocarburos
Apéndice II: Modelo de Certificado
Apéndice III: Modelo de Libro Registro de Hidrocarburos

4.2.2) BEGLAS DEL AREXO DEL PROTOCOLO DE 1978: Estas Reglas del Protocolo de
1978 al Convenio MARPOL 1973 son basicamente modificaciones a algunas de la
Reglas del Anexo I del Convenio original de 1973. La combinacién de estas
reglas modificadas con las demias del Convenio original han dado origen al
MARPOL 73/78, vigente. Las Reglas modificadas por el Protocolo de 1978 al
MARPOL son las siguientes:

Reglas Parrafos
1: 8), 23), 26), 27), 29), 30)
2 sustitucién completa
3 sustitucién completa
13 sustitucién completa
18 : 5), 6)
Apéndice II sustitucién completa

4.2.3) ENMIENDAS DE 1984: Estas enmiendas, aprobadas por el MEPC en 1984, y
que entraron en vigor el 7/1/86, introducen modificaciones adicionales a
algunas reglas del Anexo I, las que se agregan a las anteriores introducidas
por el Protocolo de 1978.
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La reglas que sufren variacién por efectos de las Enmiendas de 1984 son
las siguientes:
1(26): Definiciones de petrolero nuevo "P"
1(27): Definicién de petrolero existente (no "P")
- 9(1)(a): Control de descargas de hidrocarburos (petroleros)
9(1)(b): Control de descargas de hidrocarburos (no petroleros)

9(4): Descargas "limpias" (lastre limpio, segregado, u otros)
10(2): Buques que operan en zonas especiales

10(3): Buques que operan en zonas especiales

10(4): Buques que operan en zonas especiales

13(3): Agua de lastre en tanques de carga

13A¢4): Suplemento del Libro Registro de Hidrocarburos
13B(3): Prescripciones para el lavado con crudos
13B(5): Prescripciones para el lavado con crudos
13C(1): Petroleros existentes en trdficos determinados
13C(2a): Petroleros existentes en tradficos determinados
14: Hidrocarburos en los tanques de proa

15(2)(c): Retencién de hidrocarburos a bordo
15(3)(a): Retencién de hidrocarburos a bordo
15(5)(b): Retencién de hidrocarburos a bordo

15(7): Retencién de hidrocarburos a bordo

16: Dispositivo de vigilancia y control de descargas

18: Instalaciones de bombas, tuberias y descargas de petroleros
20: Libro Registro de Hidrocarburos

21(d): Prescripciones especiales para plataformas petroleras
25(2): Compartimentado y estabilidad

Apéndice II: Modelo de Certificados IOPP
Apéndice III: Modelo de Libro Registro de Hidrocarburos

El texto completo de estas enmiendas se encuentra en la publicacién de
la OMI: "Enmiendas de 1984 al Anexo del Protocolo de 1978 relativo al Con-
venio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973. (No.
de venta 531 85.16.S, 1985)

4.2.4) INTERPRETACION UNIFORME DE DISPOSICIONES DEL ANEXO I: E1 MARPOL 73/78
contiene muchas disposiciones que requieren clarificacién o producen dificul-
tades de interpretaciénm en su aplicacién. A fin de asegurar una aplicacién
uniforme del Convenio y facilitar su implantacién, el MEPC ha reestudiado
detenidamente su redaccién y ha i1ido estableciendo la interpretacién correcta
y uniforme que se debe dar a las disposiciones del Anexo I del MARPOL 73/78.
Estas interpretaciones estén contenidas en las siguientes referencias:

1) MEPC XV/16, del 21/4/81: "Informe del Comité de Proteccidén del Medio
Marino correspondiente a su Decimoquinto Periodo de Sesiones".
Anexo 3: "Interpretacién uniforme de las disposiciones del Anexo I del
MARPOL 73/78".

2) MEPC XVI/20, del 24/12/1981: "Informe del Comité de Proteccién del
Medio Marino correspondiente a su Decimosexto Periodo de Sesiones™.
Anexo 4: "Interpretaciones uniformes del Anexo I del MARPOL 73/78".

3) MEPC 18/18, del 6/4/83: "Informe del Comité de Proteccién del Medio
Marino correspondiente a su Decimoctavo Periodo de Sesiones™. Anexo 5:
"Interpretaciones unificadas del Anexo I del MARPOL 73/78".

4) MEPC 19/18, del 4/1/84: "Informe del Comité de Proteccién del Medio
Marino correspondiente a su Decimonoveno Periodo de Sesiones™.
Anexo 3: "Interpretaciones uniformes del Anexo I del MARPOL 73/78".
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5) MEPC 20/19, del 24/9/84: "Informe del Comité de Proteccién del Medio
Marino correspondiente a su Vigésimo Perfiodo de Sesiones”". Anexo 5:
"Interpretaciones uniformes del Anexo I del MARPOL 73/78".

6) MEPC 21/19, del 16/5/85: "Informe del Comité de Proteccién del Medio
Marino correspondiente al 21. Periodo de Sesiones", Anexo 11: "Inter-
pretacién unificada de las reglas 9.1 y 10.3 del Anexo I del MARPOL
73/78 e interpretacién de la resolucién de la Asamblea A.541(13)".
Cabe sefialar que, dado que varias de estas Iinterpretaciones fueron

hechas antes de las Enmiendas de 1984 al Anexo I, después de las modificacio-
nes hechas a las Reglas dichas interpretaciones han quedado obsoletas.

4.2.5) RESUMEN DE LAS VARTACIONES QUE HA SUFRIDO EL ANEXO I DEL MARPOL 73/78:
Los cambios experimentados por el Anexo I, ya mencionados, se resumen en la
Figura 4.2.5. Como puede observarse, de las 25 reglas originales del Anexo I
del Convenio MARPOL 73, sélo 11 permanecen intactas y las 14 restantes han
sido modificadas. Es importante tomar nota de estas variaciones al utilizar
como referencia publicaciones oficiales de la OMI con los textos antiguos del
Convenio, ya que ellas no incluyen las Gltimas variacionmes.

FIGURA 4.2.4

REGLAS DEL ANEXO I DEL MARPOL 73/78 QUE TIENEN
INTERPRETACION UNIFORME APROBADA POR EL MEPC
(al 1 de abril de 1988)

REGLAS DOCUMENTO

1 K¢ ) P MEPC 15/16, ANEXO 3
XG> P MEPC 15/16, ANEXO 3
MEPC 19/18, AREXO 3

K¢ PR MEPC 15/16, ANEXO 3
1 1C: D MEPC 15/16, ANEXO 3
MEPC 18/18, ANEXO 5

K¢ ¥ ) W MEPC 15/16, ANEXO 3
R e1 P MEPC 15/16, ANEXO 3
 J MEPC 18/18, ANEXO 5
Y@ X €= MEPC 20/19, ANEXO 5
G 10 T MEPC 20/19, AREXO 5
5 e e e e MEPC 15/16, ANEXO 3
MEPC 20/19, ANEXO 5

Y0 W MEPC 15/16, ANEXO 3
. MEPC 19/18, ANEXO 3
16D FE MEPC 15/16, ANEXO 3
...... N ei..........MEPC 21/19, ANEXO 11

L YE D XC D P MEPC 15/16, ANEXO 3
902) e et MEPC 15/16, ANEXO 3
TS MEPC 16/20, ANEXO 4
16 PR T, MEPC 15/16, ANEXO 3
........ eV iee..........MEPC 21719, ANEXO 11
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(Continuacién de la Figura 4.2.4)

REGLAS DOCUMERTO
B 15 2 MEPC 15/16, ANEXO 3
13(3) . i i e i it e e, MEPC 15/16, ANEXO 3
13CA) .. i it it e MEPC 15/16, ANEXO 3
b 1 7 6= 2 e MEPC 15/16, ANEXO 3
) T €: ) T MEPC 15/16, ANEXO 3
13(9) .. ittt e it MEPC 15/16, ANEXO 3
13C10) . . ..ot e i i MEPC 15/16, ANEXO 3
13A03) . i i e e MEPC 15/16, ANEXO 3
1 3 . MEPC 15/16, ANEXO 3
B I MEPC 15/16, ANEXO 3
) /Y @ MEPC 15/16, ANEXO 3
14(3)........ e e re e MEPC 15/16, ANEXO 3
15¢2) .. i i it e e MEPC 15/16, ANEXO 3
15(2)CC) . it it e MEPC 15/16, ANEXO 3
1503)(b) . vt i e MEPC 15/16, ANEXO 3
..................... MEPC 16/20, ANEXO 4
- 1€ 2N MEPC 20/19, ANEXO 5
16. . e i e MEPC 16/20, ANEXO 4
16(Ll) ..ttt v e e MEPC 15/16, ANEXO 3
........................ MEPC 18/18, ANEXO 5
) Y €3 X €5 NN MEPC 16/20, ANEXO 4
16(2)(B) ..ttt e it MEPC 15/16, ANEXO 3
..................... MEPC 16/20, ANEXO 4
..................... MEPC 18/18, ANEXO 5
DD X € ) 1P MEPC 20/19, ANEXO 5
B G 15 T MEPC 15/16, ANEXO 3
18(2) .. ittt e e s MEPC 15/16, ANEXO 3
18(5)(B) . et i e MEPC 15/16, ANEXO 3
18(6)(ed(dL) . oo i MEPC 15/16, ANEXO 3
21 (sustituida).............. MEPC 15/16, ANEXO 3
.............. MEPC 20/19, ANEXO 5
272 €5 X4 ) P, MEPC 15/16, ANEXO 3
2 DU MEPC 15/16, ANEXO 3
AT @ DY ¢ ) T MEPC 15/16, ANEXO 3
.2 MEPC 15/16, ANEXO 3
4= 7 @ 1 7 MEPC 18/18, ANEXO 5
25(2) . e e i i e MEPC 18/18, ANEXO 5
Ademis:
ART. 3(2). ..., MEPC 15/16, ANEXO
ART. 3(2)(bY(iL)............. MEPC 15/16, ANEXO
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FIGURA 4.2.5

BEGLAS Y APENDICES DEL ANEXO0 I DEL MARPOL 73 QUE HAR SIDO
MODIFICADOS POR EL PROTOCOLO DE 1978, O POR LAS ENMITENRDAS
DE 1984, O QUE TIENEN UNA INTERPRETACION UNIFORME

REGLA PROTOCOLO 78 ENMIENDAS 84  INTERPRETACION
1 8,23,26, 27, 26, 27 1, 4, 6, 8,
28, 29, 30 17, 26
2 - - - - - -
3 - - - - G,
A SUSTITUCION - - 1¢c), 3(b)
5 ENMIENDA MENOR - - G, 1
6 - - - - - -
7 - - - - - -
8 SUSTITUCION - - G
9 - - 1¢a), 1(b), & 1, 1Ca), 2, &
10 - - 2, 3, 4 3
11 - - - - - -
12 - - - - - -
13 SUSTITUCION 3, 13A(4), G,3,4,5,8,9,
13B(3), 13B(5) 10,13A(3),13B
13C(1), 13C(2a) 13E
14 - - TITULO, &, 5 2, 3
15 - - 2c, 3a, 5,7 2, 2¢, 3b, 5
16 - - SUSTITUCION G,1,2, 3a
17 - - - - 1
18 5, 6 SUSTITUCION 2, 5b, 6e
19 - - - - - -
20 - - 1, 2, &, 7 - -
21 - - (d) G
22 - - - - 1b
23 - .- - - G, 1b
24 - - - - G
25 - - 2 1, 2
APENDICES DEL ANEXO I
x - - - -
II SUSTITUCION SUSTITUCION
111 - - SUSTITUCION
ARTICULOS DEL CONVENIO
3 - - - - 2, 2b
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CAPITULO 5

RESPONSABILIDADES DE LOS GOBIERNOS DE ESTADOS
PARTES EN LA APLICACTON DEL ANEXO I

% RESPONSABILIDADES DE LOS ESTADOS RIBERENOS

% SUPERVISION DEL ESTADO DEL PUERTO

5.1) INTRODUCCION

Los Gobiernos de Estados Partes en el MARPOL 73/78 deben cumplir las
disposiciones del Anexo I en sus tres calidades: Estado riberefio, Estado del
puerto y Administracién de un buque. A continuacién se describirin sus res-
ponsabilidades en los dos primeros casos. Las obligaciones de los Gobiermos
en su calidad de Administracién se analizan separadamente.

Cabe sefialar que en muchos casos la jurisdiccién del Estado riberefio y
del Estado rector del puerto se confunden, pues se trata, en realidad, de un
mismo Estado. También, en lo que respecta a buques de cabotaje, el Estado del
puerto coincide con la Administracién. En consecuencia, las responsabilidades
y atribuciones de los Gobiernos de Estados Partes en el MARPOL 73/78 pueden
ser de distinta naturaleza, dependiendo de la calidad en la cual actge.

En la préctica, la mayoria de los Gobiernos de los Estados Partes en el
MARPOL 73/78 hacen recaer las responsabilidades relativas a su aplicacién a
sus respectivas Autoridades Maritimas, que en América Latina tienen distintas
denominaciones.

Para facilitar su identificacién y destacar el hecho de que las exi-
gencias del Anexo I del MARPOL 73/78 que se analizardn a continuacién van
dirigidas a los Gobiermnos de los Estados Partes, en este documento se le ha
agregado el prefijo GOB-I (de GOBiernmos-Anexo I).

5.2) RESPONSABILIDADES DE 1LOS ESTADOS RIBERENOS

GOB-I-1) INVESTIGACION SOBRE DESCABRGAS DE HIDROCARBUROS (Reglas 9(3) y
10(6)): Cuando haya rastros visibles de descargas de hidrocarburos en 1las
proximidades de un buque que se encuentra en aguas jurisdiccionales de un
Estado Parte, el Gobierno de dicho Estado riberefio investigard inmediatamente
los hechos que permitan aclarar si hubo o no transgresién de las disposicio-
nes del Anexo I del MARPOL 73/78 y, si procede, iniciard los procedimientos
legales correspondientes. Cuando la investigacidén requiera informacién con-
plementaria, relativa a la estadia previa del buque en otro Estado Parte, el
Gobierno de dicho Estado colaborarid con el Estado riberefio entregando, den-
tro de lo posible, la informacion solicitada.
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También, cuando el buque ha abandonado las aguas jurisdiccionales de
un Estado y se presume que ha efectuado una descarga de hidrocarburos en esas
aguas, infringiendo las disposiciones del Anexo I del MARPOL 73/78, el Estado
rector del puerto donde se encuentra el buque, a solicitud del Estado afecta-
do, investigaréd de inmediato los hechos a fin de determinar si hubo trans-
gresién al MARPOL 73/78 y, si procede, iniciaré, en nombre del Estado afecta-
do, los procedimientos legales correspondientes. En esta investigacidén, con-
tard con la colaboracién de los Estados Partes relacionados con el caso.

En las investigaciones sobre descargas de hidrocarburos que realicen
los Gobiernos se comprobarian especialmente las condiciones de viento y mar,
rumbo y velocidad del buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles
en el idrea y todos los registros pertinentes de descarga de hidrocarburos.

GOB-1I-2) APROBACION DE DESCARGAS EXCEPCIONALES (Regla 11(c)): Los Gobiermos
de las Partes deberdn decidir sobre la aprobacién de descargas excepcionales
de sustancias que contengan hidrocarburos en sus aguas jurisdiccionales, que
previamente hayan sido aprobadas por la Administracién del buque, cuando se
empleen para combatir casos concretos de contaminacién a fin de reducir los
dafios resultantes de tal contaminacién.

GOB-I-3) PROVEER SERVICIOS DE RECEPCION DE LASTRES SUCIOS, MEZCLAS Y RESIDUOS
OLEOSOS (Regla 12): Uno de los principios bésicos del Anexo I para controlar
las descargas de hidrocarburos al mar es que las mezclas oleosas, cuya des-
carga esté prohibida, sean retenidas a bordo y luego transferidas a instala-
ciones de recepcién en tierra. Con este fin, los Gobiernos de las Partes en
el MARPOL 73/78 garantizarédn que en los puertos y terminales de carga de hi-
drocarburos, puertos de reparacién y otros puertos donde los buques tengan
que descargar residuos de hidrocarburos, se provean instalaciones o servicios
de recepcidédn "adecuadas™ (Reglas 12(2) y 12(3)).

Dado el ambito de aplicacién del MARPOL 73/78, que trata exclusivamente
la contaminacién producida por buques, el término "adecuadas" se refiere a
que los servicios de recepcién (lineas para lastres y tanques de recepcién)
deben ser adecuados y no califica los procesos de tratamiento que deban tener
estas mezclas o residuos en dichas plantas, como tampoco los criterios de
descarga de mezclas oleosas o residuos desde estas plantas al mar.

Sin embargo, considerando los objetivos de proteccién del medio marino
que persiguen los Estados al hacerse Partes en el MARPOL 73/78, y la impor-
tancia que tienen las instalaciones de recepcién para alcanzarlos, es evi-
dente, por motivos de coherencia, que el término "adecuadas" debe interpre-
tarse con mayor amplitud, extendiendo el criterio de proteccién del medio
marino a las descargas desde estas instalaciones de recepciétn en tierra. Es
decir, resulta 1l6gico que las exigencias de la Autoridad Maritima de un Es-
tado Parte en el MARPOL 73/78 a los operadores de buques y a los operadores
de estas plantas (y de otras instalaciones industriales), sean equivalentes y
respondan a criterios similares.

Estas consideraciones, al aplicarlas en la préctica en los paises lati-
noamericanos deberian traducirse en las siguientes medidas:

- el contenido de hidrocarburos en el efluente de descarga de una instala-
cién de recepcidén terrestre deberia no exceder de 15 ppm.;

- para asegurar que no se sobrepase este limite, deberian exigirse siste-
mas de monitoreo de las descargas, con sistemas de alarma y registro. Es
decir, equivalente a las exigencias a los buques.

- debe distinguirse entre instalaciones de tratamiento de lastres sucios y
plantas de tratamiento de aguas de refinerias petroleras. Los lastres
sucios generalmente pueden ser decantados unas 24-48 horas y producir
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efluentes relativamente limpios. El flujo continuo de aguas que entrar a

las plantas de tratamlento de refinerias, y su gran volumen, exigen el

uso de separadores API,. que producen efluentes mds sucios que las decar-
gas de tanques de decantacién de lastres.

- también, debe distinguirse entre lastres sucios de crudos o productos
negros, de los lastres sucios con productos blancos. En el tratamiento
de los primeros, ademiés de la decantacién en el tanque de recepcién,
seréd necesario una pileta abierta donde, con la ayuda del viento se
produzca una separacién adicional. Los lastres con productos blancos
basta con la decantacién en el tanque de recepcién y se puede descargar
el agua separada directamente al mar o al rio.

- para la recepcién de aguas de sentinas de los buques, los puertos comer-
ciales principales deberdn tener sistemas de camiones cisterna que reci-
ban las mezclas y las lleven a una planta de separacién, tratamiento y,
ojald recuperacién.

- en los puertos pesqueros importantes, debe proveerse de sistemas de re-
coleccién, tratamiento y recuperaciémn de aceites y lubricantes quemados.

- 1la supervisién de la autoridad estatal es altamente recomendable, en re-
laciétn a todos los aspectos mencionados.

Una explicacién conceptual y un enfoque adecuado para los paises latino-
americanos aparece en el documento: "Instalaciones de recepcién para mezclas
oleosas de buques: aspectos técnicos y econdémicos™. Pierre Theobald (Consul-
tor OMI) (Trabajo presentado en el seminario MARPOL de Buenos Aires, 22-26
Septiembre de 1986).

GOB-1-4) CONEXION UNIVERSAL A TIERRA EN EL CONDUCTO DE RECEPCION DE LASTRES
SUCIOS Y MEZCLAS OLEOSAS DE IRSTALACIONES TERRESTRES (Regla 19): Para que sea
posible acoplar este conducto con el de descarga de los buques, deberid tener
uno conexidén universal con las siguientes dimensiones:

Didmetro exterior: 215 milimetros
Didmetro interior: De acuerdo con el didmetro exterior del conducto
Didmetro de circulo
de pernos: 183 milimetros
Ranuras en la brida: 6 orificios de 22 mm. ¥ equidistantes en el circu-

lo de pernos y prolongados hasta la periferia de 1la
brida por una ranura de 22 mm. de ancho
Espesor de la brida: 20 milimetros
Pernos y tuercas: 6 de 20 mm. de diidmetro y de longitud adecuada
La brida estard proyectada para acoplar conductos de un didmetro inte-
rior méximo de 125 mm. y serd de acero u otro material equivalente con una
cara plana. La brida y su empaquetadura, que serda de material inatacable por
los hidrocarburos, se calcularin para una presién de servicio de 6 kg/cm2.

GOB-1-5) AUTORIZACION A PETROLEROS EXTRANJEROS PARA ENTRAR ER SUS PUERTOS EN
CONDICIONES ESPECIALES (Regla 13C(2)): Cuando un petrolero nuevo "M" o exis-
tente (no "M") destinado exclusivamente a trdficos (de cabotaje o dentro de
zonas especiales), podréd acceder a una exencién del cumplimiento de las exi-
gencias de SBT, o COW, o CBT (parrafos 7 a 10 de la Regla 13), y el Gobierno
de un Estado riberefio, Parte en el MARPOL 73/78, lo podra autorizar a ello,
siempre que se cumplan las siguientes condiciones:

- El1 Estado del puerto o Estado riberefio dejardé constancia en el Libro
Registro de Hidrocarburos del buque, cada vez que éste haya descargado
sus aguas de lastres y mezclas oleosas en las Instalaciones de recepcién
en puerto.
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- La Administracién del buque y los Estados riberefios pertinentes habrén
de llegar a un acuerdo respecto a la utilizacién del buque en un trafico
determinado.

- Los Gobiernos de los Estados en cuyo territorio estdn ubicados los puer-
tos incluidos en la ruta especifica que hace el buque, consideren que
los servicios e instalaciones de recepcién en dichos puertos o termina-
les en su territorio son suficientes y adecuados.

GOB-I-6) ACUERDO CON 1A ADMINISTRACION SOBRE LA OPERACION DE UR PETROLERO
EXISTENTE CON INSTALACION ESPECIAL PARA LASTRE (Regla 13D(1)(b)): Cuando un
petrolero nuevo "M", o existente (no "M"), cumpla con las prescripciones re-
lativas a calados y asiento mediante un procedimiento operacional, para que
pueda operar legalmente, debera haber un acuerdo entre la Administraciéon y
los Gobiernos interesados de los Estados rectores de puertos.

5.3) SUPERVISION DEL ESTADO DEL PUERTO (EN LO REFERENTE AL ANEXO I)

GOB-1I-7) INSPECCIONES A LOS BUQUES PARA GARARTIZAR QUE SIGUEN CUMPLIENDO 1AS
EXIGENCIAS DEL ANEXO I, O PARA DETERMIRAR SI HAN COMETIDO UNA INFRACCION A
SUS DISPOSICIONES (Art. 5 del MARPOL 73/78 y Resoluciém A.542(13)): Normal-
mente, la inspeccién del buque en un puerto o terminal maritimo extranjero se
limitard a la comprobacién de que lleva a bordo un certificado valido, a no
ser de que existan indicios claros para pensar de que el estado del buque o
de su equipo no corresponde en lo esencial a los detalles del certificado. De
haber anomalias, o que el buque no lleve un certificado vdlido, el Estado del
puerto le impedird el zarpe hasta que se corrijan las deficiencias, o 1le
autorizard la salida para que se dirija al astillero mds préximo.

Esta inspeccién debe hacerse tanto a buques de Estados Partes como a los
de Estados no Partes, ya que el Art. 5(4) del MARPOL 73/78 establece que no
se dard un trato mds favorable a tales buques.

En el caso de tener motivos fundados para pensar que el buque ha cometi-
do una infraccién relativa a las disposiciones de descarga de hidrocarburos,
por iniclativa propia o a solicitud de otro Estado Parte, o de particulares,
el Estado del puerto inspeccionard el buque y analizara las evidencias del
caso para tomar una decisién al respecto.

INSPECCION DEL CERTIFICADO, DEL BUQUE Y DE SU EQUIPO

La inspeccién del certificado, del buque y de su equipo se realizari to-
mando como referencia el Capitulo 2 y el Apéndice 1 de los "Procedimientos de
supervisién de buques y de .control de descargas acordes con el Anexo I del
MARPOL 73/78" (Resolucién A.542(13) del 17/11/83, que aparece en la publica-
ci6tn de la OMI: ’'Supervisién de buques y control de descargas’ (No. de venta
603 86.19.S), y en lineas generales recomienda lo siguiente:

- 1identificacién del inspector ante el Capitédn u oficial responsable;

- examen del Certificado IOPP: comprobacidén de su validez, sus firmas y de
que los reconocimientos han sido llevados a cabo; comprobacién de que
las hidrocarburos que transporta corresponden a lo autorizado).

- examen del Suplemento del Certificado IOPP para determinar el equipa-
miento del buque para prevenir la contaminacién por hidrocarburos;
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- exémen del Libro registro de hidrocarburos: comprobacién de que esta al
dia);

- si el Certificado es valido, el Libro registro de carga estd en orden y
la impresién personal del inspector y observaciones oculares confirman
que las medidas de mantenimiento son adecuadas, dara por terminada su
inspeccién;

- de observarse ciertas anomalias y existen motivos fundados para pensar
que el estado del buque no corresponde en lo esencial a los pormenores
del certificado se realizard una inspeccién mds detallada, que incluira:
* inspeccién de la sala de miquinas (presencia de hidrocarburos o ras-

tros en las sentinas y sistemas para la descarga de aguas de estos
espacios);

* exdmen mis detendido de los equipos del buque que figuren el en Cer-
tificado IOPP y verificacién por si se hubiera realizado alguna modi-
ficacién no aprobada del buque y su equipo.

- si de este exémen se desprende alguna duda respecta al estado del buque
o de su equipo, el Estado del puerto notificard inmediatamente al cénsul
o representante diplomatico del Estado de pabellén o, si ello no es po-
sible, a la Administracién, de la infraccién y de las medidas a tomar
(p. ej. prohibir el zarpe al buque mientras no corrija sus deficiencias
o se dirija al astillero mAs cercano).

- luego, antes de 60 dias, el Estado del puerto preparard un informe de
deficiencias dirigido & la Administracién, indicando las medidas que se
han tomado o que se solicita sean tomadas.

- el informe de deficiencias preparado por el Estado del puerto se hara
segiun el formato descrito en el Apéndice 4 de los "Procedimientos de
supervisién de buques y de control de descargas acordes con el Anexo I
del MARPOL 73/78" (Resolucién A.542(13)), ya mencionado, e ira completa-
do con elementos de prueba. También, el Estado del puerto enviarid a la
OMI restUmenes de estos informes y de las medidas correctivas.

- a su vez, la Administracidén preparard las "Observaciones del Estado de
Abanderamiento acerca del Informe sobre Deficiencias", de acuerdo al
formato especificado en el Apéndice 5 de los procedimiento a que se ha
hecho referencia, y las enviaréd al Estado del puerto correspondiente y a
la OMI.

INFRACCION DE LAS DISPOSICIONES RELATIVAS A DESCARGAS

En lo que respecta a eventuales infracciones de las disposiciones del
Anexo I relativas a descargas de hidrocarburos en el mar, es muy probable que
ellas escapen al control y al conocimiento de la Administracién, por ello el
MARPOL 73/78 dispone que las Estados Partes cooperardn en toda gestién que
conduzca a la deteccidén de este tipo de infracciones, a la vigilancia del
medio marino y a la obtencién de elementos de prueba. Por ello, los Estados
riberefios, los Estados de puerto y la Administracién trabajaran en conjunto
en esta tarea, y las inspecciones que realicen estardn basadas en los proce-
dimientos descritos en el Capitulo 3 y en el Apéndice 2 (con su Adicién) de
los procedimientos mencionados.

Lo esencial en la determinacién de una infraccidén de las disposiciones
relativas a descargas es obtener pruebas y evidencias sustantivas que 1la
fundamenten. Por ello, es importante gque las autoridades del Estado del puer-
to o el Estado riberefio se guien por la lista pormenorizada de posibles ele-
mentos de prueba que se adjuntan como Adicién al Apéndice 2 de los procedi-
mientos mencionados, y que se resume a continuacién:

- Medidas al observar contaminacién por hidrocarburos:
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* pormenores del buque(s) presuntos autores de la infraccién (nombre,
motivos para sospechar de él1, situacién, pabellén, tipo, color,
fecha de la observacién o identificacién, calado, rumbo y veloci-
dad, posicién relativa de la mancha y el buque, indicar si cesé la
descarga luego comunicacién con el buque por radio, etc.);

* pormenores de la mancha y su ubicacién (situacién, distancia a 1la
costa, dimensiones, caracteristicas, aspecto, estado del mar y del
cielo, vientos, corrientes);

* identificacién del (de los) observador(es);

* método de observacién y documentacién (ocular, fotografia, telede-
teccidn, muestras);

* otros particulares si puede establecerse contacto por radio (ex-
plicacién del capitén, puertos de origen y destino, etc.)

- Investigacién a bordo:

* inspeccién del Certificado IOPP;

* inspeccién del suplemento del Certificado IOPP;

* inspeccién del Libro registro de hidrocarburos (copiar o fotocopiar
anotaciones de carga, descarga, lastrado, limpieza de tanques en
los ultimos 30 dias, y el plano de los tanques);

* inspeccién del diario de navegacién (puerto de salida, calados,
comprobar horas de descarga vs. ruta seguida, etc.);

* inspeccibén de otros documentos que haya a bordo (p. ej. el registro
de verificaciones recientes de los espclos vacios de los tanques,
registros del sistema de monitoreo de descargas, etc.);

* Iinspeccién del buque (muestras tomadas, fugas, sentinas, estado del

separador de agua/hidrocarburos, equipo filtrador, dispositivos de
alarma, sistemas de control de la descarga, sistema de monitoreo,
contenido del tanque de residuos, etc.)
En los petroleros, ademds: hidrocarburos en la superficie de 1los
tanques SBT y CBT, estado de las sentinas de la cémara de bombas,
sistema de lavado con crudoss, sistema de gas inerte, sistema de
monitoreo, contenido del tanque de decantaciénm;

* declaraciones de los interesados;

* informacién diversa.

- Investigacién en tierra:

* andlisis de muestras;

* informacién adicional;

* informacién del ultimo puerto de desembarque.

- Informacién no incluida en la lista anterior;
- Conclusion.

GOB-1-8) SUPERVISION EN PUERTO DE LOS PROCEDIMIENTOS DE LAVADO CON CRUDOS QUE
REALTZAN LOS PETROLEROS PARA CRUDOS, PARA GARARTIZAR QUE EL BUQUE CUMPLE ER
TODO MOMENTO CON LAS DISPOSICIONES DEL ANEXO I (Arts. 5 y 6): Esta inspeccién
generalmente se realiza en 1los terminales de descarga de crudos y tiene por
objeto asegurar el cumplimiento de las "Especificaciones revisadas relativas
al proyecto, la utilizacién y el control de los sistemas de lavado con cru-
dos" (Resolucién A.446(XI) del 15/11/79 y Resolucién A.497(X1I) del 19/11/81,
que aparecen en las publicaciones: ’Resoluciones del Undécimo Periodo de Se-
siones de la Asamblea’ (No. de venta 066 80.07.S) y ’'Resoluciones del Undéci-
mo Periodo de Sesiones de la Asamblea (No. de venta 071 82.09.S).

El proyecto de la instalacién del sistema de lavado con crudos ha debido
contar con la aprobacién de la Administracién, al igual que el Manual sobre
el equipo y las operaciones de lavado con crudos. Por lo tanto la inspeccién
deberd verifican que se observen las disposiciones del Manual.
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Los procedimientos para llevar a cabo esta supervisién del Estado del

puerto se describen en las "Directrices para la inspecciédn en puerto de los
procedimientos de lavado con crudos", que aparecen en el Capitulo 4 y Apén-
dice 3 de los "Procedimientos de supervisién de buques y de control de des-
cargas acordes con el Anexo I del MARPOL 73/78", ya mencionados en GOB-I-7),
y consisten bdsicamente en lo siguiente:

Exémen de la documentacién:

* Certificado IOPP y su suplemento (para verificar si el buque esta
dotado del sistema de lavado con crudos exigido por la Regla 13, si
estd acorde con la Regla 13B, la validez y fecha del Manual y del
certificado)

* Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado con crudos;

* Libro registro de hidrocarburos;

* Certificado de seguridad del equipo para buques de carga (acorde
con el Capitulo II del SOLAS 74 enmendado, para verificar que el
sistema de gas inerte se ajusta a las reglas)

Sistema de gas inerte (exdmen del sistema de registro de funcionamiento,
determinacién del contenido de oxigeno en cada tanque que se va a lavar
y verificacién del funcionamiento de los instrumentos de medicién);
Generacién de electricidad estédtica;

Medios de comunicacién entre las personas que participan en la operacién
de lavado con crudos;

Fugas en cubierta (verificar si los conductos y tuberias han sido proba-
dos en condiciones de servicio antes del desembarque de la carga y no
presentan fugas);

Evitacién de 1la penetracién de hidrocarburos en la sala de miquinas
(exdmen de los sistemas de aislacién del calentador del sistema de la-
vado con crudos);

Idoneidad de los crudos (verificarlo segin seccién 9 del Manual);

Lista de comprobaciones;

Programas de lavado (toda operacién de lavado con crudos debe terminar
antes del zarpe del buque desde el puerto de descarga);

Verificar la operacién (que las miuinas de lavado estdn realmente fun-
cionando, que estdn programadas conforme a lo consignado, que la dura-
cién del lavado es la prescrita, que el numero de méquinas de lavado
funcionando simulténeamente no excede del especificado)

Agotamiento final de la carga (condiciones minimas de asiento y escora
de acuerdo al Manual, comprobacién del agotamiento en forma manual antes
del zarpe);

Lastrado (se dejaré constancia en el Libro registro de hidrocarburos de
los tanques lavados con crudos en el mar, y deberdn dejarse vacios para
inspeccién en el préximo terminal antes de ser lastrados. Si por razones
operativas deben lastrarse antes de la Inspeccién, ésta se limitari a
examinar la superficie del agua de lastre de acuerdo a lo sefialado en el
parrafoc 4.2.10(b) de las Especificaciones revisadas.

GOB-1-9) RECONOCIMIERTOS E INSPECCIONES A BUQUES EXTRANJEROS A SOLICITUD DE
LA ADMINISTRACION: En este aspecto los Estados de puerto estan facultados
para realizar las siguientes tareas:

Inspecciones fuera de programa a buques de otro pabelldn (Regla 4(3) (b))
a fin de garantizar que su estructura y equipo continuen siendo satis-
factorios para el servicio a que estéd destinado el buque.

Prohibicion de zarpe de buques de otro pabelldn hasta corregir sus defi-
ciencias (Regla 4(3)(d)): Esta responsabilidad consiste en acusar recibo
de notificaciones por parte de una Administraciéon o de inspector autori-
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zado por ella, con respecto a medidas correctivas que se han exigido a
un buque de dicho pabellén que se encuentra en sus aguas jurisdicciona-
les y prestar al inspector toda la asistencia necesaria para el cumpli-
miento de las obligaciones impuestas por la Regla 4. Cuando proceda, el
Gobierno del Estado del puerto tomarid las medidas necesarias para que el
buque no zarpe hasta poder hacerlo, o dirigirse a un astillero de repa-
raciones apropiado, sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el
medio marino. Cuando se tome una medida de esta naturaleza se notificaré
inmediatamente al cénsul del Estado de pabellémn y se enviard un informe
de deficiencias a la Administracién.

Obviamente, esta disposicién no sélo es aplicable a buques de otro
pabellén, sino también a los buques nacionales de trdfico internacional

y de cabotaje.

GOB-1-10) ENTREGA DE CERYIFICADOS IOPP RELACIONADOS CON BUQUES DE OTRO
PABELLON: Los Estados Partes en el MARPOL 73/78 deberan colaborar con la Ad-
ministracién del buque respecto de su Certificados IOPP, en particular en los
siguientes aspectos:

- Expedicion_del Certificado IOPP a un buque extranjero a solicitud de 1a
Administracion (Regla 6(1)): Un Estado Parte en el MARPOL 73/78, en su
funcién de Estado del puerto, a solicitud de la Administracién del
buque, deberd inspeccionarlo y, si cumple con las disposiciones del
Anexo I, expedirle un Certificado IOPP, el que serd reconocido inter-
nacionalmente. No se expedird el Certificado IOPP a ningin buque que
enarbole el pabellén de un Estado que no sea Parte en el MARPOL 73/78,
aunque dicho buque, aparentemente, cumpla con las exigencilas del
MARPOL 73/78.

- Entrega de copis del Certificado IOPP antiguo de un buque que estuvo
bajo su Administracion (Regla 8(3)): Cuando un buque cambia su pabellén,
el Gobierno de la Parte que anteriormente era Administracién del buque,
enviara copia del Certificado IOPP a la nueva Administracién, y si es
posible, una copia del informe de reconocimiento.

GOB-I-11) CONSTANCIA DE RECEPCION DE MEZCLAS OLEOSAS EN INSTALACIONES DE
TIERRA EN EL LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS DE BUQUES EXENTOS DE CIERTAS
EXIGENCIAS (Regla 13C(2)): Un petrolero nuevo "M" o existente (no "M"), que
esté exento de cumplir con las exigencias de SBT, o COW, o CBT por estar des-
tinado exclusivamente a traficos de cabotaje o dentro de zonas especiales,
deberd cumplir varias condiciones. Entre ellas, que el Estado del puerto deje
constancia en el Libro Registro de Hidrocarburos del buque, que éste ha des-
cargado sus aguas de lastres y mezclas oleosas en las instalaciones de recep-
cién en puerto (ésto es, endosando el registro que ha hecho el Capitén al
respecto).

GOB-I-12) ENRTREGA DE INFORMACION AL CAPITAR DE UN BUQUE, CON RESPECTO A LA
CARGA QUE TRANSPORTA, SU DISTRIBUCION Y ASPECTOS DE ESTABILIDAD DEL BUQUE
(Regla 25(5)): Para garantizar el cumplimiento de las normas de compartimen-
tado y estabilidad, el MARPOL 73/78 exige que, a todo Capitéan de un petrolero
nuevo "M" y a toda persona a cargo de un petrolero nuevo "M" sin propulsién
propia (gabarra petrolera), se le entregue, en un formulario aprobado, infor-
macién relativa a la carga y distribucién del cargamento y datos sobre 1la
capacidad del buque para cumplir con los criterios de estabilidad después de
averia (Regla 25).
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CAPITULO 6

RESPONSABILIDADES DE LA ADMINISTRACYON DEL BUQUE
EN 1A APLICACION DEL ANEXO I

6.1)  INTRODUCCION

La Administracién de un buque cuyo Estado de pabellén es Parte en el

MARPOL 73/78 es responsable de la ejecucién de ciertas tareas relativas al
Anexo I, que son de la siguiente naturaleza:

medidas de implantacién: reconocimiento y certificacién de buques; y san-

ciones por infracciones a las disposiciones del Anexo I.

aprobacién de procedimientos operacionales, instalaciones, equipos y manua-

les técnicos de los buques, previa verificacién de su concordancia con las

exigencias del Anexo I y las recomendaciones y especificaciones de la OMI.

En la prédctica, una Administracion tiene dos opciones:

* someter los equipos a las pruebas y ensayos que establece la OMI;

* si un equipo ha sido aprobado por otras Administraciones, aprobarlo tras
algunas pruebas bdsicas, o sin mayor trémite.

autorizar la operacién de buques en condiciones diferentes a las exigidas

por el Anexo I: Estas exenciones pueden deberse a:

* caracteristicas especiales de algunos buques, que hacen que la aplica-
cién de algunas normas resulte impracticable o irrazonable;

* las rutas o servicios de transporte que prestan algunos buques, donde
pueden aplicarse normas de prevencién de la contaminacién marina dife-
rentes, y por tanto exigencias diferentes a los buques;

* la mayoria de las exenciones consiste en la sustitucién de ciertas exi-
gencias por otras mis apropiadas a la condicién especial del buque;

* generalmente, las exenciones son de caracter provisorio o temporal,
mientras el buque o la Administracién, en un plazo dado puedan normali-
zar sus operaciones, modificar sus caracteristicas, variar el 4ambito
geografico de sus operaciones o resolver un problema técnico.

investigacién sobre ciertas materias (transgresiones al Anexo I; vigencia

del Certificado de un buque accidentado; objetivo de modificaciones en un
buque para definir si requiere un nuevo reconocimiento; méritos de una pe-
ticién de exenciédn; etc.).

Desarrollar acuerdos con Gobiernos Partes sobre la operacidén de buques en

condiciones especiales, sin transgredir las disposiciones del Anexo I.

Informacién a la OMI sobre diversas materias (para ser distribuida a las

demas Partes).

NOTA: Para destacar el hecho de que estas exigencias van dirigidas a la Admi-
nistracién de un buque al que se aplica el MARPOL 73/78, y que se refieren al
Anexo I, se ha agregado el prefijo ADM-I- a cada exigencia.
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6.2) MEDIDAS DE IMPLANTACION

ADM-I-1) RECONOCIMIENTOS A 10OS BUQUES QUE ERARBOLAN SU PABELLON (Regla 4): Es
responsabilidad de los Estados de pabellén asegurar que todos los buques pe-
troleros > 150 TRB y todos los otros buques > 400 TRB bajo su bandera, sean
construidos, equipados y mantenidos cumpliendo con las normas establecidas en
el MARPOL 73/78, que contiene disposiciones que sefialan que el buque debe ser
objeto de un reconocimiento durante su construccién y luego periddicamente.

En particular, los reconocimientos exigidos por el Anexo I del MARPOL 73/78

(Regla 4(1)(a,b,c)) son los siguientes:

Reconocimiento inicial: Para que el buque pueda operar de acuerdo a la ley,
deberd contar con su Certificado IOPP en la fecha de entrada en vigor del
MARPOL 73/78 en su Estado de Pabellén. Por ello el reconocimiento inicial
debera hacerse con anterioridad. En el caso de buques saliendo del astille-
ro, este reconocimiento deberd hacerse antes de entrar en servicio.

- Reconocimiento anual obligatorio: Debe realizarse en la fecha aniversario
del reconocimiento inicial, o del ultimo reconocimiento periddico, con un
margen de tres meses.

- Reconocimiento intermedio: Se realiza en la mitad del periodo entre recono-
cimientos peridédicos, con un margen de 6 meses, por lo que puede hacerse
coincidir con el reconocimiento anual obligatorio previo o posterior y, en
ese caso, reemplaza a dicho reconocimiento anual obligatorio.

- Reconocimientos periédicos, en ningin caso, a intervalos que excedan de
cinco afios en aspectos de construccién, de dos afios para equipamiento de
seguridad y de un afio para instalaciones de radio;

En materia de reconocimiento de buques bajo su bandera, la Administra-
cién maritima de un Estado Parte deberd realizar las siguientes tareas:

- Regla 4(3)(a): designar a los funcionarios que deberdn realizar los recono-
cimientos de los buques que exige el Anexo I del MARPOL 73/78, quienes po-
dran ser de su propio personal o de organizaciones (sociedades de clasifi-
cacién) reconocidas por ella, tales como:

American Bureau of Shipping Det Norske Veritas

Bureau Veritas Polish Register of Shipping
Germanischer Lloyd Registro Italiano Navale
Lloyd’s Register of Shipping USSR Register of Shipping

Nippon Kaiji Kyokai

- Regla 4(3)(c): facultar a los inspectores nombrados y a las organizaciones
reconocidas para que puedan, como minimo, exigir las reparaciones necesa-
rias en el buque y realizar las inspecciones solicitadas por las autorida-
des competentes del Estado rector del puerto.

- Regla 4(3)(c): notificar a la OMI de las atribuciones concretas que ha
asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y
las condiciones en que le haya sido delegada autoridad, lo que seri trans-
mitido a las demas Partes en el MARPOL 73/78.

- Regla 4(3)(e): garantizar incondicionalmente la integridad y eficacia de
los reconocimientos o inspecciones que se realicen bajo su autoridad.

- Regla 4(1)(b): determinar los intervalos que se aplicaridn para los recono-
cimientos periédicos, pero que no excedan de cinco aifios.

- Regla 4(3)(b): si la Administracién ha decidido no exigir reconocimientos
anuales obligatorios, deberd tomar medidas para que se realicen inspeccio-
nes fuera de programa, dentro del periodo de wvalidez del Certificado, las
que podran ser llevadas a cabo por sus propios funcionarios, inspectores
nombrados u organizaciones reconocidas o, también, por otras Administracio-
nes de paises Partes en el MARPOL 73/78, a peticidn de ella.
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- Regla 4(3)(d): acusar recibo de notificaciones de inspectores, con respecto
a medidas correctivas que se han exigido a un buque bajo su autoridad, de
acuerdo al Anexo I del MARPOL 73/78, o respecto del retiro de su Certifica-
do, por causa de no haber tomado esas medidas.

- Regla 4(2): Respecto a los buques que no estén sujetos a inspecciones obli-
gatorias, por estar bajo los limites de tamafio establecidos por la Regla
4(1), la Administracién dictaré medidas apropiadas para garantizar el cum-
plimiento de las disposiciones aplicables del Anexo I.

Para llevar a cabo su labor de reconocimiento a los buques, la Adminis-
tracién tomaré en cuenta las recomendaciones y directrices de la OMI conteni-
das en la Resolucién MEPC.11(18), aprobada el 25/3/83: "Directrices para rea-
lizar reconocimientos acordes con el Anexo I del MARPOL 73/78". Esta referen-
cia aparece en el documento de OMI MEPC 18/18, Anexo 9, del 6/4/83: "Informe
del Comité de Proteccién del Medio Marino correspondiente a su Decimoctavo
Periodo de Sesiones”. Estas directrices fueron posteriormente modificadas, y
las enmiendas aparecen en el documento MEPC 24/19, del 4/3/87, Anexo 13.

La Figura ADM-I-1 muestra la estructura de un programa de reconocimien- -
tos de un buque de acuerdo al Anexo I del MARPOL 73/78.

ADM-I-2) EXPEDICION DEL CERTIFICADO IOPP: El Certificado es expedido por la
Administracién de un pais Parte en el MARPOL 73/78 a todo buque tanque > 150
TRB u otros buques > 400 TRB bajo su autoridad y que realicen viajes a puer-
tos o terminales costa afuera dentro de aguas jurisdiccionales de otra Parte
en el MARPOL 73/78, asumiendo la total responsabilidad del Certificado, sea
éste expedido por ella o bajo su autorizacién. Para hacerse acreedor a este
certificado el buque deberid haber pasado satisfactoriamente el reconocimiento
inicial y los periédicos exigidos por el MARPOL 73/78. En otras palabras, es
el certificado que posee todo buque de un Estado Parte, como primera eviden-
cia de que cumple con las exigencias del Anexo I del MARPOL 73/78.

El Certificado IOPP incluye también un Suplemento (Registro de construc-
cién y equipo para petroleros (6 buques no petroleros, segun sea el caso)).
Para expedir un Certificado IOPP, la Administracién deberd seguir las pres-
cripciones contenidas en las Reglas 5(1), 5(2), 6, 6(4), 7, 8, 13D(l)(c) v &
del Anexo I, y su Apéndice II que incluye un modelo de Certificado IOPP.

En algunos casos, cuando un buque se encuentra en aguas jurisdiccionales
de otro Estado Parte y requiera un Certificado IOPP, o renovar uno anterior,
la Administracién podré considerar conveniente solicitar a la autoridad mari-
tima de dicho Estado, que haga un reconocimiento al buque, y si estima que
cumple las disposiciones del Anexo I del MARPOL 73/78, le expida un Certifi-
cado IOPP, que tendré la misma validez de uno expedido por ella misma.

Cabe sefialar, que no podré expedirse un Certificado IOPP a buques que
enarbolan el pabellén de un Estado que no sea Parte en el MARPOL 73/78 (Regla
6), aunque éste cumpla con todas sus exigencias. Como corolario, debe sefia-
larse que solamente los Estados Partes en el MARPOL 73/78 estédn facultados
para expedir Certificados IOPP vadlidos, ya sea a sus propios buques, en cali-
dad de Administracién; o a otros buques que enarbolan el pabelldén de un Esta-
do Parte, a requerimiento de su Administraciém.

El Certificado IOPP y su Suplemento se redactaridn en el idioma oficial
de la Administracién, con una traduccién al inglés o francés y, conforme al
modelo que se adjunta como Apéndice II del Anexo I del MARPOL 73/78. También,
la version oficial aparece-en el Anexo 4, Apéndice II del documento MEPC
20/19, del 24/9/84: "Informe del Comité de Proteccién del Medio Marino co-
rrespondiente a su vigésimo periodo de sesiones”.
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FIGURA ADN-I-1

AGCKEDA DE RECONOCIMIENTOS DE UN BUQUE SEGUN
EL ANEXO I DEL MARPOL 73/78

RANGOS DE +3 MESES CON RESPECTC A LA
FECEA DEL ANIVERSARIO DEL CERTIFICADC

RANGO DE +6 MESES CON RESPECTC A LA MITAD
DEL PERIODO DE VIGENCIA DEL CERTIFICADC

o 1 2 3 b S AROS

1/
N

RECONOCIMIENTO PERIODICO D

RECOHOCIMIENTO INICIAL
RECONUCIMIENTO INTERMEDIO ‘

RECONOCTHIENTO ANUAL OBLIGATORIO (Y @ //:

$I EL RECONOCIMIENTO INTERMEDIO ES LLEVADO A
CABO EX UNO DE ESTOS INTERVALOS, REEMPLAZA
AL RECONOCIMIENTO ANUAL COINCIDENTE

72



El periodo de duraciédn del Certificado IOPP no excedera de cinco afios, y
perderd validez si se han efectuado transformaciones o reformas importantes
en el buque, sin previa autorizacién de la Administracién o después de efec-
tuados los reconocimientos intermedios especificados por ella.

Cuando un buque opera con Instalaciones especiales para lastre, aproba-
das por la Administracién; o cuando, con su autorizacién, se realicen cambios
estructurales; ésta deberéd hacer la anotacion respectiva en el Certificado
IOPP del buque o emitir uno nuevo.

El tipo de Certificado IOPP que una Administracién puede emitir a un
buque dependeréd de sus instalaciones, equipamiento, tamaifio y edad. La Figura
ADM-1I-2 sefiala el tipo de certificado que puede emitirse a un petrolero de
acuerdo a su equipamiento principal (ademas de los equipos o sistemas consi-
derados, el buque deberéd satisfacer otras exigencias menos relevantes sobre
instalaciones a bordo). Inicialmente un petrolero, segin su equipamiento, po-
dia aspirar a tener un Certificado IOPP de alguno de los siguientes tipos:
“"petrolero para crudos", "petrolero para productos petroliferos™ y "petrolero
para crudos y productos petroliferos"™. Actualmente, luego de haber caducado
algunas fechas que otorgaban plazos especiales a los buques existentes, el
cuadro se ha simplificado, y existirian realmente s6lo dos tipos de Certifi-
cados IOPP para petroleros: "petrolero para crudos o productos petroliferos",
y "petrolero para productos petroliferos™, solamente.

ADM-T-3) SANCIONES A TRARSGRESIORES DE LAS REGLAS DEL ANEXO I: Aunque esta es
una obligacién general del MARPOL 73/78, recurrente en todos sus Anexos. En
lo referente al Anexo I, la Administracién velaré para que sus buques que
infrinjan las disposiciones de este Anexo sean sancionados de tal forma que
ello sirva de disuasivo para evitar nuevas transgresiones. En la préactica,
las transgresiones mis comunes se refieren a la realizacién de descargas
ilegales de hidrocarburos al mar y a la operacién de buques sin la documen-
tacién requerida vigente o sin el equipamiento adecuado.

En América Latina, las autoridades maritimas miembros de la ROCRAM (Red
Operativa de Cooperacién Regional entre Autoridades Maritimas de Sudémerica,
México y Panamé) han manifestado su interés por estudiar el tema de las san-
ciones a las transgresiones a los convenios y adoptar criterios comunes de
severidad en la regién.

6.3) 'ROBACTON I IST,

ADM-I-4) AFPROBACION DE SISTEMAS DE MONITOREO DE DESCARGAS DE SENTINAS Y DE
LASTRES DE TANQUES DE COMBUSTIBLE LIQUIDO, CON SU MANUAL A BORDO (Reglas
16(1,2,5)): Estos sistemas, - que son exigidos tanto a los petroleros como a
otros buques, se componen, en general, de tres unidades: de control, computa-
dora y calculadora, y uno de sus elementos fundamentales es el hidrocarburé-
metro. No debe confundirse este sistema con otro de caracteristicas parecidas
pero con una funcién diferente: el sistema de monitoreo que se exige solamen-
te a los petroleros para descargas desde tanques de carga (lastres sucios y
aguas de lavado de tanques). Aunque ambos sistemas exigen un hidrocarburoéme-
tro, no es usual la utilizacién de un mismo equipo para ambos propdésitos. Por
lo tanto, los hidrocarburémetros generalmente se proyectan y marcan para un
propoésito especifico (por ejemplo, monitoreo de descargas de sentinas). Es
decir, un petrolero, dependiendo de su tamafio, podra estar obligado a llevar
dos sistemas de monitoreo, uno para cada funciém.
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FIGURA ADM-I-2

TIPO DE CERTIFICADO IOPP QUE SE PUEDK EMITIR A UN
PETROLERO, DEPENDIENDO DE SU EQUIPAMIENTO

I rp P, UDOS D! 4 "

CATEGORIA DE PETROLERO EQUIPAMIENTO ESPECIAL
NUEVO "P" < 20,000 TPM NINGUNO
NUEVO "P" > 20,000 TPM SBT + PL + COW + IGS
NUEVO "M" < 20,000 TPM NINGUNO
NUEVO "M" ENTRE 20-40,000 TPM IGS si HCWM
NUEVO "M" ENTRE 40-70,000 TPM (SBT 6 COW) + IGS
NUEVO "M" > 70,000 TPM SBT + IGS
EXISTENTE (NO "M") < 20,000 TPM NINGUNO
EXISTENTE (NO "M") ENTRE 20-40,000 TPM IGS si HCWM
EXISTENTE (NO "M") > 40,000 TPM (SBT 6 COW) + IGS
ITI  "PETROLERO PARA PRODUCTOS PETRO os"
NUEVO "P" < 20,000 TPM NINGUNO
NUEVO "P" ENTRE 20,000-30,000 TPM IGS
NUEVO "P" > 30,000 TPM CON SBT + PL
NUEVO "M" < 20,000 TPM NINGUNO
NUEVO "M" ENTRE 20-40,000 TPM IGS si HCWM
NUEVO "M" ENTRE 40-70,000 TPM (SBT 6 CBT+hcm) + IGS
NUEVO "M" > 70,000 TPM : SBT + IGS
SBT = tanques de lastre separado
PL = ubicacién protectora de los tanques de lastre separado

CBT = tanques dedicados a lastre limpio
CON = sistemas de lavado con crudos

IGS = sistemas de gas inerte

HCWM = miquinas de lavado de alta capacidad
HCM = hidrocarburémetro
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El sistema de vigilancia y control ("sistema de monitoreo”) de descargas
de sentinas de espacios de miquinas, o de lastres y aguas de lavado de tan-
ques de combustible liquido, es exigido por el Anexo I del MARPOL 73/78 a di-
ferentes tipos de buques (ver Figura ADM-I-4), y también es mencionado en 1la
Regla 9(1)(b) en relacién al control de descargas de hidrocarburos de espa-
cios de miaquinas, respectivamente.

Este sistema de monitoreo debe ser aprobado por la Administracioén, quién
garantiza que el dicho equipo instalado a bordo cumple con las normas y espe-
cificaciones de la OMI. Para asegurarse de ello, la Administracién debera so-

meter dichos equipos a las pruebas recomendadas por la OMI, o bien hacer fe

en equipos aprobados por otro Estado Parte en el MARPOL 73/78, luego de haber
pasado satisfactoriamente las pruebas correspondientes. Cabe puntualizar, sin
embargo, que la Administracién deberd verificar que los hidrocarburos con los
que se han hecho las pruebas de equipos, y las condiciones supuestas de tra-
bajo de éstos sean similares a los hidrocarburos y condiciones reales con los
que operard el equipo. Dicha aprobacién del hidrocarburémetro deberéd indicar
claramente la aplicacién o aplicaciones que se autoricen.

Las recomendaciones y especificaciones del MEPC que la Administracién
del buque deberd tomar en cuenta para la aprobacién de los sistemas de moni-
toreo de descargas de sentinas de espacios de midquina y de lastres de tanques
de combustible liquido, y de su respectivo manual, estidn contenidas en 1la
Resolucién A.393(X): "Recomendacién sobre especificaciones internacionales de
rendimiento y ensayo para equipos separadores de agua e hidrocarburos y para
hidrocarburémetros"”, aprobada por la OMI el 14/11/77, y que aparece en la
publicacién de 1la OMI: Resoluciones del Décimo Periodo de Sesiones de 1la
Asamblea (pags. 211-245). (Nota: Esta Resolucién reemplaza a la anterior
A.233(VII) dejandola sin efecto). Con respecto al padrrafo 2.1.1 de esta Reso-
lucién, la interpretaciédn correcta aparece en el Anexo 5 del documento MEPC
Xv/16 del 21/4/81 (Informe del Comité de Protecciédn del Medio Marino corres-
pondiente a su Decimoquinto Periodo de Sesiones).

ADM-I-5) APROBACION DE SISTEMAS DE MONITOREO DE DESCARGAS DE LASTRES Y AGUAS
DE LAVADO DE TANQUES DE CARGA A BORDO DE LOS PETROLEROS (BReglas 15(3)(a),
15(3)(c): El1 propdsito de estos sistemas es el monitoreo y registro de des-
cargas desde zonas de tanques de carga de los petroleros. No debe confundirse
este sistema de monitoreo con aquél, de caracteristicas parecidas pero con
una funcién diferente, exigido por el Anexo I del MARPOL 73/78 a todo tipo de
buques, incluyendo a petroleros, para el monitoreo de descargas de sentinas
de espacios de mdquina y lastres de tanques de combustible (ver ADM-I-4).
Como no es usual la utilizacién de un mismo equipo para ambos propésitos, los
petroleros, dependiendo de 'su tamafio, podrdn estar obligados a llevar dos
sistemas de monitoreo, uno para cada funcién. Por ello, los hidrocarburéme-
tros de estos sistemas habrdn de ser disefiados y marcados para su propésito
~especifico, que en este caso debe ser el monitoreo de descargas de lastres y
lavados de tanques de carga de hidrocarburos. También, como se sefiala en la
seccién ADM-I-4, uno de los elementos fundamentales de estos sistemas de mo-
nitoreo es el hidrocarburémetro.

El sistema de vigilancia y control (o sistema de monitoreo) de descargas
de lastres sucios y aguas de lavado de tanques de carga de petroleros, con su
respectivo manual, son exigidos por el Anexo I (Reglas 15(1) y 15(3)) a los
siguientes tipos de buques:

- a todos los petroleros mayores de 150 TRB (Reglas 15(1) y 15(3))
- a todos los buques no petroleros que tengan instalaciones para transportar
mds de 1000 m3 de hidrocarburos a granel (Reglas 2(2), 15(1l) y 15(3))
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Ademis este sistema es mencionado en 1la Regla 9(l)(a) en relacién al
control de descargas de hidrocarburos de zonas de tanques de carga y de espa-
cios de médquinas, respectivamente.

Cuando se trata de buques que transportan productos refinados ligercs
(hidrocarburos blancos) para los cuales no se haya desarrollado un sistema
adecuado de vigilancia y control de descargas, la Administracién podra (Regla
15(6)) eximirlos de la exigencia de este sistema, exigiéndole, sin embargo,
que las descargas de estos productos se hagan segin las normas de la Regla
9(1)(a) del Anexo I.

Este sistema de monitoreo para descargas de tanques de carga de petrcle-
ros debe ser aprobado por la Administracioén, luego de cumplir con los tests
correspondientes. Y la Administracién del buque debe garantizar que el equipo
instalado a bordo cumple con las normas y especificaciones de la OMI. Para
ello, la Administracién tiene las dos opciones mencionadas en la seccién
anterior (ADM-I-4) y, deberéd indicar claramente la aplicacién o aplicaciones
que se autoricen (por ejemplo, crudos de petréleo, productos "negros", pro-
ductos "blancos", etc.). :

FIGURA ADM-I-4

EXIGENCIAS DE SISTEMAS DE MONITOREOC DE DESCARGAS
SEGUN EL TIPO DE BUQUE Y FUNCION DEL EQUIPO

FUNCION DEL SISTEMA TIPO DE BUQUE QUE
DE MONITOREO DEBE TENERLO
DESCARGAS DE SENTINAS TODO BUQUE > 10,000 TRB
(ESPACIOS DE MAQUINA) EL SISTEMA DEBERA IR COMBINADO CON UN
SEPARADOR.

COMO ALTERNATIVA EL BUQUE PODRA TENER UN
EQUIPO FILTRADOR DE 15 PPM INSTALADO A

BORDO.
DESCARGAS DE SENTINAS TODO BUQUE > 400 TRB, QUE TRANSPORTE
(ESPACIOS DE MAQUINA) . GRANDES CANTIDADES DE COMBUSTIBLE LIQUIDO
Y LASTRES DE TANQUES Y PUEDA LLEVAR AGUAS DE LASTRE EN DICHOS
DE COMBUSTIBLE LIQUIDO TANQUES DE COMBUSTIBLE.

EL SISTEMA DEBERA IR COMBINADO CON UN

SEPARADOR.

COMO ALTERNATIVA, EL BUQUE PODRA TENER UN
EQUIPO FILTRADOR DE 15 PPM INSTALADO A
BORDO. SI EL BUQUE ES MENOR DE 10,000
TRB, TAMBIEN PODRA RETENER LOS LASTRES
SUCIOS DE SUS TANQUES DE COMBUSTIBLE A
BORDO Y DESCARGARLOS DESPUES A
INSTALACIONES DE RECEPCION EN TIERRA.
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Las recomendaciones y especificaciones del MEPC que la Administracién
del buque deberd tomar en cuenta para la aprobacién de los sistemas de moni-
toreo de descargas de lastres sucios y aguas de lavado de tanques de carga de
petroleros, y de su respectivo manual, estdn contenidas en las siguientes
referencias:

a) Resolucién A.496(XII), aprobada el 19/11/81: "Directrices y especifi-
caciones relativas a los sistemas de vigilancia y control de descargas
de hidrocarburos para petroleros", que aparece en la publicacién de 1la
OMI: Resoluciones del Duodécimo Periodo de Sesiones de la Asamblea y es
aplicable a petroleros_construidos_antes del 2/10/86. :

b) Resoluciém MEPC.13(19), del 9/12/83: "Directrices para la aprobacién de
planes y el reconocimiento de instalaciones de sistemas de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos para petroleros y para las
pruebas en condiciones ambiente de' las secciones de control de dichos
sistemas", que se encuentra en el documento MEPC 19/18 (Anexo 6) Informe
del Comité de Proteccién del Medio Marino correspondiente a su Decimono-

veno Periodo de Sesiones (4/1/84), y es aplicable a petroleros construj-

dos antes del 2/10/86. .
c) MEPC/Circ.192, del 8/9/87 que incluye listas de equipos aprobados en

virtud de la Resoluciones A.393(X) y A.586(14).

d) Resolucién A.543(13), aprobada el 17/11/83: "Precisién de hidrocarburé-
metros", que aparece en la publicacién de la OMI: Resoluciones del Deci-
motercer Periodo de Sesiones de la Asamblea.

e) Resolucién A.586(14): Con la experiencia adquirida en los dltimos afios
con los sistemas de monitoreo de descargas de lastres suclos y aguas de
lavado de tanques de carga de petroleros, el MEPC ha elaborado nuevas
directrices sobre estos equipos para petroleros mayores de 150 TRB, y
otros buques no petroleros que tengan instalaciones para transportar méas
de 1000 m3 de hidrocarburos a granel, que hayan sido construidos después
del 2/10/86. Estas directrices, aplicables a buques de construccién
reciente, conforman la Resolucién A.586(14), del 20/11/85: "Directrices
y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos para los petroleros™ (que
aparece en la publicacién de la OMI: Resoluciones del Decimocuarto Pe-
riodo de Sesiones de la Asamblea, Noviembre de 1985. Por lo tanto, las
directrices y especificaciones anteriores (Resoluciones A.393(X),
A.496(XII) y MEPC 13(19)) sobre sistemas de vigilancia y control de
descargas no_son aplicables a las instalaciones de buques construidos
después de 2/10/86.

Para aprobar el "Manual de operaciones del sistema de vigilancia y con-

trol de descargas de hidrocarburos”, exigido al buque por la Regla 15(3)(c),

la Administracién, ademds de tomar en cuenta las referencias mencionadas,

deberd basarse en la "Guia de mares limpios para petroleros”, y su complemen-
to: "Vigilancia de los_hidrocarburos retenidos (ILOT)", publicados en 1978 por
la Cémara Naviera Internacional y el Foro Maritimo Internacional de Compatiias

Petroleras.

ADM-1-6) HIDROCARBUROMETROS: Estos equipos son exigidos por el Anexo I como
parte del sistema de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos y,
por lo tanto, esta materia ya ha sido tratada en las secciones anteriores
(ADM-I-4 y ADM-I-5). Sin embargo, el Anexo I del MARPOL 73/78 también los
exige en forma separada, en combinacién con el uso de tanques dedicados al
lastre limpio. Es esta ultima aplicacién la que se analizard a continuacién.
Cabe sefialar que los petroleros nuevos "M" para productos petroliferos
de un tamafio entre 40-70,000 TPM, y los petroleros existentes (no "M") para
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productos petroliferos mayores de 40,000 TPM, tienen la opcién de contar con
tanques de lastre separado, o bien, con tanques dedicados a lastre limpio. En
este Ultimo caso, la Regla 13A(3) exige que todo petrolero que opere con tan-
ques dedicados a lastre limpio deberd contar con un hidrocarburbémetro para
vigilar continuamente las descargas de lastre limpio. Sin embargo, este hi-
drocarburémetro, a diferencia del requerido como parte de sistemas de monito-
reo, es mas simple: no necesita registrar el contenido de hidrocarburos de la
descarga de lastres limpios (solo la vigila); tampoco requiere de un sincro-
nizador automitico de arranque, cada vez que se inicie una descarga de lastre
limpio.

Las recomendaciones y especificaciones de la OMI que deben tomarse en
cuenta para la aprobacién de hidrocarburémetros en particular estén conteni-
das en las siguientes referencias:

a) Resolucién A.393(X), aprobada por la OMI el 14/11/77: "Recomendacién sobre
especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para equipos separa-
dores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburémetros”, que aparece en la
publicacién de la OMI: Resoluciones del 10° Periodo de Sesiones de la Asam-
blea. (Nota: Esta Resolucién reemplaza a la anterior A.233(VII) dejandola sin
efecto). Con respecto al parrafo 2.1.1 de esta Resolucién, la interpretacidn
correcta aparece en el Anexo 5 del documento MEPC XV/16 del 21/4/81 (Informe
del Comité de Proteccién del Medio Marino correspondiente a su Decimoquinto
Periodo de Sesiones).

b) En las siguientes referencias, ya mencionadas en la seccién ADM-I-5:
Resolucién MEPC.13(19), MEPC/Circ.192, Resolucién A.543(13), Resolucién
A.586(14), "Guia de mares limpios para petroleros" y "Vigilancia de los hi-
drocarburos retenidos (1OT)" (estas dos ultimas de ICS & OCIMF).

ADM-I-7) APROBACION DE 1LOS EQUIPOS SEPARADORES DE AGUA E HIDROCARBUROS (100
PPM) PARA DESCARGAS DE SENTINAS Y LASTRES DE TANQUES DE COMBUSTIBLES (Regla
16(6): Estos equipos permiten obtener un efluente de descarga con un conteni-
do de hidrocarburos inferior a 100 ppm, independientemente del contenido de
hidrocarburos en el agua de sentina entrante. La Regla 16 vigente antes del
7/1/86 se referia a equipos separadores y sistemas filtradores de una manera
tal que era facil confundir los términos. Las Enmiendas de 1984 al Anexo I
del MARPOL 73/78, modifican la Regla 16 eliminando esta confusién, y dejando
obsoletas las interpretaciones previas.

El texto actual de la Regla 16 modificé las exigencias previas en 1la

siguiente forma:

- ya no se hace referencia a sistemas de filtracién de 100 ppm sino, so-
lamente a equipos separadores de agua e hidrocarburos, independiente
del mecanismo que utilicen (Regla 16(6)).

- también se consideran equipos filtradores de 15 ppm, que pueden ser
unidades monoequipos o estar compuestos de dos equipos de reduccién
del contenido de hidrocarburos: un separador, que hace la reduccién
hasta 100 ppm, y un sistema de filtros que reduce de 100 ppm a 15 ppm.
Esta combinacién de dos equipos en un solo sistema se denomina "equipo
filtrador” (Regla 16(7)).

- todo buque de tamafio > 400 TRB debera llevar un separador de agua e
hidrocarburos a bordo.

- los buques > 10,000 TRB deberdn llevar un equipo separador (100 ppm)
combinado con un sistema de monitoreo de descargas de hidrocarburos; o
bien, un equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm).

Los separadores de agua e hidrocarburos deben ser aprobados por la Admi-

nistracién del buque, de acuerdo a la Regla 16(6) y tomando en cuenta las
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recomendaciones y especificaciones de la OMI que estdn contenidas en 1las

siguientes referencias:

a) Resolucidon A.393(X), ya mencionada en la seccién ADM-I-6. (Ver especial-
mente la Parte II).

b) Resolucién A.444(XI), aprobada por la OMI el 15/11/79: "Recomendacién
relativa a la instalacién de equipo separador de agua e hidrocarburos de
conformidad con el MARPOL 73/78", extraida de las Resoluciones del 11°
Periodo de Sesiones de la Asamblea.

c) MEPC/Circ.192 y sus complementarias, mencionadas en la seccién ADM-I-5.

ADM-I-8) APROBACION DE EQUIPOS FILTRADORES DE HIDROCARBUROS (15 PPM) (Regla
16(7)): Estos equipos han sido proyectados para producir un efluente con un
contenido de hidrocarburos que no exceda de 15 ppm. La expresién "equipo
filtrador de hidrocarburos"” se refiere al conjunto formado por el equipo
separador de agua e hidrocarburos (100 ppm) mencionado en la Regla 16(6) y un
sistema eficaz de filtraciém de hidrocarburos que recibe el efluente de 100
ppm del separador y lo transforma en un efluente de 15 ppm. En otras pala-
bras, el equipo filtador lleva incorporado un separador de 100 ppm. También,
el equipo filtrador estara dotado de un sistema de alarma que se activa cuan-
do el contenido de hidrocarburos sobrepasa de 15 ppm.

La exigencia de un equipo filtrador (15 ppm), es una alternativa que da
el Anexo I del MARPOL 73/78 al requerimiento del equipo separador (100 ppm)
combinado con un sistema de vigilancia y control de descargas de hidrocarbu-
ros que se exige a buques de tonelaje > 10,000 TRB.

Al examinar el disefio del equipo filtrador (15 ppm), la Administracién
tomard en cuenta las recomendaciones y especificaciones de 1la OMI al respec-
to, contenidas en las siguientes referencias:

a) Resolucién A.393(X), ya mencionada en la seccién ADM-I-5. (Ver especial-
mente la Parte III).

b) Resolucién_ A.444(XI), aprobada por la OMI el 15/11/79: "Recomendacién
relativa a la instalacién de equipo separador de agua e hidrocarburos de
conformidad con el Anexo I del MARPOL 73/78", extraida de las Resolucio-
nes del 11° Periodo de Sesiones de la Asamblea.

¢) MEPC/Circ.192 y sus complementarias, mencionadas en la seccién ADM-I-S.

ADM-I-9) APROBACION DE DETECTORES DE LA INTERFAZ HIDROCARBUROS/AGUA (Regla
15(3)(b)): Este instrumento, que exige el Anexo I del MARPOL 73/78 a los pe-
troleros > 150 TRB y a otros buques no petroleros que tengan instalaciones
para transportar mids de 1000 m3 de hidrocarburos a granel, permite determinar
con rapidez y seguridad la posicién de la interfaz hidrocarburos/agua en los
tanques de decantacién u otros tanques donde se ha producido la separacién de
los hidrocarburos del agua, que seréd descargada directamente al mar, evitén-
dose asi la descarga de hidrocarburos o mezclas.

Para la aprobacién de detectores de la interfaz hidrocarburos/agua, la
Administracién del buque deberd tomar en cuenta las recomendaciones y especi-
ficaciones de la OMI que estin contenidas en la Resolucién MEPC.5(XIII), del
13/6/80, que se incluye en el "Informe del Comité de Proteccidén del Medio
Marino correspondiente a su Decimotercer Periodo de Sesiones" (MEPC XIII/l6,
Anexo 4, del 19/6/80).

Cuando se trate de quimiqueros que temporalmente transporten hidrocar-
buros a granel y por tanto, segun la Regla 1(4) del Anexo I del MARPOL 73/78,
deban ser considerados como petroleros, cuando no sea posible que tengan un
sistema de tanques de decantacién con detectores de la interfaz hidrocar-
buros/agua, deberian cumplir con disposiciones equivalentes que se incluyen en
la publicacién de 1la OMI: MEPC XV/16 del 21/4/81: "Informe del Comité de
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Proteccién del Medio Marino correspondiente a su Decimoquinto Periodo de
Sesiones", Anexo 3: "Interpretacién uniforme de las disposiciones del Anexo I
del MARPOL 73/78", Apéndice 3: "Disposiciones equivalentes para el transporte
de hidrocarburos en un buque tanque para productos quimicos", pags. 34-35).

ADM-I-10) APROBACION DE TANQUES DE DECANTACION DE LOS PETROLEROS (SLOP TANKS)
Estos tanques estédn especificamente destinados a recoger aguas de lavado de
tanques y otras mezclas oleosas. La Regla 15(2)(a) del Anexo I exige que la

Administraciém apruebe los tanques de decantaciém de sus buques, de acuerdo a

la Regla 15, pérrafos 15(1) y 15(2)(a,c,d). La tarea de aprobar los tanques

de decantacién incluye los siguientes aspectos:

1) Verificar que el petrolero cuente con el numero requerido de tanques de
decantacién (uno, dos o més);

2) Comprobar que la capacidad total de estos tanques sea superior al 3% del
TPM del petrolero; o considerar si es procedente aceptar una capacidad
menor, en los términos que establece el Anexo I del MARPOL 73/78, debido
a circunstancias especiales;

3) Autorizar a petroleros existentes (no "M") para que utilicen tanques de
carga como tanques de decantacién.

Las exigencias de tanques de decantacién son aplicables a los siguientes
tipos de buques:
- a los petroleros mayores de 150 TRB (uno o mis tanqQues de decantacién);
- a otros buques, no petroleros, que tengan instalaciones para transportar
mids de 1000 m3 de hidrocarburos a granel (uno o més tanques de decanta-
cién, segin sus necesidades);
- a8 los petroleros mayores de 70,000 TPM (2 6 mds tanques de decantacién);
- a quimiqueros, que ocasionalmente transporten hidrocarburos. Sin embargo
estos buques pueden tener otras opciones.
Para el caso de gquimiqueros que temporalmente transporten hidrocarburos

a granel y por tanto, segin la Regla 1(4) del Anexo I del MARPOL 73/78, deban

ser considerados como petroleros, cuando no sea posible que tengan un sistema

de tanque de decantacién, deberén cumplir con disposiciones equivalentes que
se mencionan en la seccién ADM-I-9.

ADM-I-11) APROBACION DE SISTEMAS DE LAVADO CON CRUDO: Este sistema de lavado
de tanques de petroleros que transportan crudos, es un avance tecnolégico
relativamente reciente en materia de prevencién de la contaminacién marina
por hidrocarburos.

El Anexo I del MARPOL 73/78 exige sistemas de lavado con crudos a los
siguientes tipos de petroleros:

1) petroleros nuevos "P" para crudos > 20,000 TPM (Regla 13(6)), y el sis-
tema deberéd estar instalado a partir de un afio desde el momento en que
el petrolero haya sido destinado al transporte de crudos, o al término
del tercer viaje en que haya transportado crudos aptos para el lavado
con crudos, si esa fecha es posterior. Estos buques deberédn contar ade-
mids con tanques de lastre separado.

2) petroleros nuevos "M" para crudos de un tamafio entre 40-70,000 TPM, como
opcién alternativa a los tanques de lastre separado que pueden tener
estos petroleros (Regla 13(8)).

3 petroleros existentes (no "M") para crudos de un tamafio > 40,000 TPNM,
(Regla 13(8)), como opcién alternativa a los tanques de lastre separado
que pueden tener estos petroleros.

Corresponde a la Administracién del buque establecer prescripciones
sobre la instalacién de sistemas de lavado com crudos, el equipo y su dispo-
sicién. Estas prescripciones comprenderén, por lo menos, todo lo dispuesto en
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las especificaciones y recomendaciones de la OMI contenidas en las siguientes

referencias:

a) Resolucién A.446(X1), aprobada el 15/11/79: "Especificaciones revisadas
relativas al proyecto, la utilizacién y el control de los sistemas de
lavado con crudos", que aparece en la publicacién de la OMI: Resolucio-
nes del Undécimo Periodo de Sesiones de la Asamblea.

b) Resolucién A.497(XIT), aprobada el 19/11/8l: "Enmiendas a las especifi-
caciones revisadas relativas al proyecto, la utilizacién y el control de
los sistemas de lavado con crudos", que aparece en la publicacién de la
OMI: Resoluciones del Duodécimo Periodo de Sesiones de la Asamblea.

Cada sistema de lavado con crudos deberé (Reglas 13(6) y 13(8)) tener a
bordo un "Manual sobre el equipo y las operaciomnes de lavado con crudos™, que
debera ser aprobado por la Administracién, tomando en cuenta las recomenda-
ciones de la OMI contenidas en las sigulentes referencias:

1) Resolucién MEPC.3(XTII), del 30/11/79: "Recomendacién relativa al modelo
normalizado del manual sobre el equipo y las operaciones de lavado con
crudos"™, que aparece en el Anexo 8 del documento MEPC XII/14: Informe
del Comité de Proteccién del Medio Marino currespondiente a su duodécimo
periodo de sesiones™, del 3/1/80.

2) "Texto normalizado para la Secciétn 9 del Mapual sobre el equipo y 1las

operaciones de lavado con crudos", que aparece en el Anexo 11 del docu-
mento MEPC 18/18: Informe del Comité de Proteccién del Medio Marino

‘ correspondiente a su decimoctavo periodo de sesiones", del 6/4/83.

3) "Examples of crude oil washing operations and equipment manuals"
(Example 1: Conventional pipeline tanker; Example 2: Full free flow
tanker). No existe versidén en espafiol.

Estas tres referencias han sido integradas en una publicacién de la

OMI, hasta ahora disponible en inglés solamente, bajo el titulo: "Crude

0il Washing Systems" Revised Edition 1983 (Pub.# 618 82.04.E).

También, en relacién a los sistemas de lavado con crudo, la Administra-
cién deberd verificar el cumplimiento de las normas operativas especificadas
en el Manual aprobado y, siguiendo las recomendaciones de la OMI, realizara
inspecciones para wverificar que el sistema de lavado con crudo esté siempre
en condiciones de operacién satisfactorias. Para llevar a cabo estas inspec-
ciones, la Administracién deberé tomar en cuenta la Resolucién A.542, del
27/4/84: "Procedimientos de supervisién de buques y de control de descargas
acordes con el Anexo I del MARPOL 73/78", en particular el Capitulo 4 y el
Apéndice 3: "Directrices para la inspeccién en puerto de los procedimientos
de lavado con crudos”.

ADN-T-12) APROBACION DE LOS TANQUES DE LASTRE SEPARADO (SBT) CON CAPACIDAD
SUFICIENTE PARA CUMPLIR CON LAS NORMAS DE ASTENTO Y CALADO DEL BUQUE (Reglas
13(1) y 13(2)): Esta exigencia tiene por objeto asegurar que el buque opere
con seguridad durante los viajes en lastre sin tener que recurrir normalmente
a la utilizacién de los tanques de carga para lastrar con agua, salvo en
situaciones excepcionales. Esta disposicién se aplica a los siguientes tipos
de petroleros:
1) petroleros nuevos "P" para crudos de un tonelaje > 20,000 TPM;
2) petroleros nuevos "P" para productos petroliferos > 30,000 TPX;
3) petroleros nuevos "M" para crudos o productos > 70,000 TPM (Regla
1(26)).
4) como alternativa al Sistema de lavado con Crudo (COW) a los:
- petroleros nuevos "M" para crudos de un tamafio entre 40-70,000 TPM;
- petroleros existentes (no "M") para crudos mayores de 40,000 TPM.
5) como alternativa a los tanques dedicados a lastre limpio (CBT) a los:

81



- petroleros nuevos "M" para productos petroliferos entre 40-70,000 TPM;
- petroleros existentes (no "M") para productos petroliferos mayores de
40,000 TPM.

Las prescripciones de asiento y calado que deben cumplir los petroleros
a los cuales se aplica esta regla y que tienen més de 150 metros de eslora se
describen en las Reglas 13(2)(a), 13(2)(b) y 13(2)(c) del Anexo I del
MARPOL 73/78.

A los petroleros nuevos "P", tanto para crudos como para productos pe-
troliferos, a los cuales se aplica esta disposicién, el MARPOL 73/78 también
les exige que los tanques de lastre separado ocupen una ubicacién en el buque
de manera que sirvan de proteccién a los tanques de carga ("emplazamiento
protector") (Regla 13E). Esta exigencia adicional no se aplica a los petrole-
ros nuevos "M",

Para el caso de petroleros nuevos "P" con menos de 150 metros de eslora,
la Administracién determinard las condiciones de lastre que, a su juicio, son
satisfactorias para el asiento y calado de esos buques.

ADM-I-13) APROBACION DE TANQUES DEDICADOS A LASTRE LIMPIO (CBT) Y DE SUS
PROCEDIMIENTOS OPERACIONALIES (Regla 13A(2)): La Administracién debera esta-
blecer prescripciones referentes a la operacién y disposicién de tanques
dedicados a lastre limpio. Estas prescripciones contendran por lo menos lo
dispuesto en las especificaciones de la OMI contenidas en el Anexo 1 de 1la
Resolucién A.495(XII) adoptada por la OMI el 19/11/81: "Especificaciones
revisadas para los petroleros con tanques dedicados a lastre limpio". Esta
referencia aparece en la publicacién de la OMI: Resoluciones del Duodécimo
periodo de sesiones de la Asamblea (versién en espafiol, pags. 357-390).

Con respecto a la aprobacidén del "Manual de operaciones de los tangues
dedicados a lastre limpio" que exige el MARPOL 73/78 a bordo de los buque que
operan este sistema (Regla 13A(4)), la Administracién tomard en cuenta las
disposiciones del Anexo 2 de la Resolucién A.495(XIT), adoptada por la OMI el
19/11/81: "Especificaciones revisadas para los petroleros con tanques dedica-
dos a lastre limpio". Esta referencia aparece en la publicacién de la OMI:
Resoluciones del Duodécimo Periodo de Sesiones de la Asamblea.

ADM-I-14) APROBACION DE SISTEMAS DE GAS INERTE (Regla 13B(3)): El Anexo I del
MARPOL 73/78 exige estos sistemas a los buques que deban operar con equipos
de lavado con crudos. Sin embargo, ésta es una exigencia mis general del
Convenio SOLAS 74 de la OMI.

El sistema de gas inerte que exigido a los petroleros debe ser capaz de:
1) Mantener la atmésfera en el interior de un tanque de carga o de decanta-

cién con un contenido de oxigeno que no exceda de 8% y con una presién

positiva.
2) Introducir gas inerte en los tanque de carga con una tasa superior en un

25% a la tasa méxima de descarga de las bombas de los tanques de carga.
3) Introducir gas inerte con un contenido de oxigeno que no exceda de 5%

del volumen total.

La Administracién debera aprobar la instalacién del sistema de gas iner-
te y su manual de operaciones, segin las reglas del Capitulo II-2 del Conve-
nio SOLAS 74, y sus Enmiendas posteriores. Estas especificaciones y recomen-
daciones de la OMI estédn contenidas en la publicacién de la OMI N°113 86.02.S
de 1986: "Convenio internacional para la Seguridad de 1la Vida Humana en el
Mar" (Texto refundido del Convenio SOLAS 1974, el Protocolo de 1978 relativo
al SOLAS y las Enmiendas de 1981 y 1983 al SOLAS), Capitulo II-2, Parte D,

Reglas 60 y 62 (pags. 231 y 235).
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ADM-TI-15) VERIFICACION DEL EQUIPO PARA LA RETENCION DE HIDROCARBUROS A BORDO
EN UN BUQUE PEQUERNO O PARA SUS DESCARGAS AL MAR (Regla 9(2)): E1 MARPOL 73/78
exige a la Administracién cuidar de que buques < 400 TRB que no sean petrole-
ros, mientras se encuentren fuera de una zona especial, estén equipados,
dentro de lo posible, con instalaciones que garanticen la retencién a bordo
de los residuos de hidrocarburos y su descarga en instalaciones de recepcién
o en el mar, de acuerdo a las normas especificadas en la Regla 9(1) b).

Este criterio debe hacerse extensivo a 1los petroleros menores de 150 TRB
y otros buques que transporten entre 200 y 100 m3.) Regla 15(4).

ADM-I-16) LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS PARA PETROLEROS MENORES (Regla
20(7)): E1 MARPOL 73/78 entrega a la Administracién la tarea de preparar un
facsimil apropiado de Libro Registro de Hidrocarburos para buques tanque <
150 TRB, o buques no petroleros con instalaciones para transportar entre 200
y 1000 m3 de hidrocarburos 4 granel, que operen con sistemas de retenciém de
mezclas oleosas a bordo y descarga posterior a tierra (Regla 15(4)). Aunque
no existen recomendaciones especificas de la OMI sobre esta materia, obvia-
mente la Administracién podré usar como base el modelo para buques mayores y
adaptarlo a un buque menor, dentro de lo posible y practicable.

ADM-I-17) PROBACION DE REGISTROS DE OPERACIONES DE DESCARGA DE HIDROCARBUROS
DESDE PLATAFORMAS PETROLERAS: Para efecto de sus exigencias, el MARPOL 73/78
considera a las plataformas petroleras costa afuera como bugues no petroleros
> 400 TRB. También, dentro de otras disposiciones adicionales, el Anexo I
(Regla 21(b)) les exige que mantengan un registro, aprobado por la Adminis-
tracién, de todas las operaciones en que se produzcan descargas de hidrocar-
buros o mezclas oleosas. Para la aprobacién de este registro, la Administra-
cién debers tomar en cuenta la interpretacién dada por 1la OMI a esta disposi-
cién, como también la naturaleza de estas descargas, que pueden encontrarse
en el documento de la OMI: MEPC 20/19: "Informe del Comité de Proteccién del
Medio Marino en su Vigésimo Periodo de Sesiones" del 24/9/84, Anexo 5: inter-
pretacién de la Regla 21.

6.4) EXENCIONES Y AUTORIZACION PARA INST, E. PECIALES EN 10S BUQUES

ADM-1-18) EXENCIONES A EMBARCACIONMES ESPECIALES: La Regla 2(4) permite a 1la
Administracién eximir del cumplimiento de cualquiera de las normas de cons-
truccién y equipo previstas en las Reglas 9 a 25, a los aliscafos, aerodesli-
zadores y demis embarcaciones de tipo nuevo (de semisuperficie, sumergibles,
etc.) cuando sus caracteristicas especiales hagan que la aplicacién de estas
normas sea irrazonable o impracticable, siempre que dispongan de algin siste-
ma equivalente de proteccién contra la contaminacién, tomando en cuenta el
servicio que ellos prestan. Los detalles de esta exencién deberdn constar en
el Certificado IOPP (de acuerdo a la Regla 5), y ser informados, con su jus-
tificacién, a la OMI dentro de un plazo de noventa dias. A su vez la OMI
informara de ello a las demés Partes en el MARPOL 73/78.

ADM-I-19) APROBACION DE INSTALACIONES O EQUIPOS EQUIVALENTES (Regla 3): El
MARPOL 73/78 faculta a la Administracién para autorizar instalaciones vy
equipos a bordo en sustitucién de los prescritos por el Anexo I, siempre que
sean por lo menos tan eficaces como éstos. Sin embargo, esta facultad no le
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permitiré autorizar que se sustituyan como equivalentes las normas de proyec-
to y construccién que establece el Anexo I del MARPOL 73/78 por métodos ope-
rativos de control de descargas. Esta autorizacién de sustitucién deberd ser
comunicada a la OMI, la que posteriormente la transmitird a las demas Partes

del Convenio.

ADM-1-20) AUTORIZACION DE CAMBIOS ESTRUCTURALES O DE EQUIPOS: Cuando un buque
ha sido objeto de cualquiera de los reconocimientos que contempla el Anexo I,
no podrd efectuar cambios en la estructura, el equipo, los sistemas, acceso-
rios, disposicién estructural o los materiales que fueron objeto de reconoci-
miento, sin contar con la aprobacién de la Administracidén, excepto cuando se
trate del recambio directo. de tales equipos o accesorios (Regla 4). Para
aprobar estos cambios, la Administraciém examinard la naturaleza y alcance de
ellos, dependiendo de lo cual deberd decidir sobre la realizaciém de un nuevo
reconocimiento y si cumple con las exigencias del Anexo I, aprobarlos, ha-
ciendo las anotaciones correspondientes al Certificado IOPP o emitiendo uno
nuevo.

ADM-T-21) EXENCION i REQUERIMIENTOES DE INSTALACIORES Y EQUIPOS: Las Reglas
15(5) y 16(3) facultan a la Administracién a eximir del cumplimiento de las
Reglas 15(1), 15(2), 15(3), 16(l) y 16(2) que exigen a bordo de los buques,
tanques de decantacién, sistemas de vigilancia y control de descargas de
hidrocarburos, detectores de interfaz hidrocarburos/agua, separadores de agua
e hidrocarburos, equipo filtrador, y sus manuales de operaciém, etc. Esta
exencién podria alcanzar a buques que operan en un &mbito geogréfico muy
especifico en tréficos especiales, y condicionado al cumplimiento de ciertas
exigencias, que se describen en las Reglas 15(5)(a) y (b) y 16(3)(a) respec-
tivamente.

ADM-I-22) APROBACION DE INSTAILACIONES ESPECIALES PARA LASTRE EN PETROLEROS
EXTSTERTES (Regla 13D(1)): En el caso de petroleros nuevos "M" o existentes
(no "M"), con caracteristicas especiales de construccién y operacién tales
que no utilizan lastrado con agua y cumplen con las exigencias sobre calado y
asiento (Regla 13(2)), el Anexo I los considerard como equivalentes a petro-
leros de lastre separado (Regla 13(7)) siempre que la Administraciém haya
realizado las siguientes tareas:

- aprobar los procedimientos operacionales y las instalacioneda ser obser-
vado visualmente desde un lugar con fécil acceso. A este respecto, la
Administracién debe establecer prescripciones, que incluyan las disposi-
ciones de la OMI, que aparecen en el documento: MEPC XV/16, del 21/4/81:
"Informe del Comité de Proteccién del Medio Marino correspondiente a su
Decimoquinto Perfodo de Sesiones™, Anexo 3: "Interpretaciém uniforme de
las disposiciones del Anexo I del MARPOL 73/78", Apéndice 5: "Especifi-
caciones relativas al proyecto, la instalacién y el funcionamiento de un
sistema de corriente parcial para controlar las descargas en el mar".

ADM-I-25) APROBACION DE SISTEMAS ALTERNATIVOS PARA LA REDUCCION DEL DERRAME
HIPOTETICO DE HIDROCARBUROS CALCULADO: En esta materia el Anexo I exige a los
petroleros una disposicién de sus tanques de carga y limitacién de su capaci-
dad tal que el derrame hipotético calculado sea inferior a clertos volumenes
(Regla 24). Sin embargo, faculta a la Administracién para aceptar sistemas
alternativos. Para aprobar estos sistemas, la Administracién deberid tomar en
cuenta las exigencias de la Regla 23(5) del Anexo I del MARPOL 73/78.
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ADN-I-26) AUTORIZACION PARA MODIFICAR LOS FPROCEDIMIERTOS DE CALCULOS SOBRE
COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD DESPUES DE AVERIA: Las exigencias del Anexo I
en aspectos de compartimentado y estabilidsd después de averia se basan en
cédlculos que siguen procedimientos determinados. Sin embargo, la Administra-
cién tiene la facultad de autorizar el cédlculo de las correcciones por carena
liquida a un &ngulo de escora mayor de 5 grados para tanques parcialmente
llenos (Regla 25(d)).

También, la Administracién deberd examinar las caracteristicas de pro-
yecto del buque, la disposicién, configuracién y contenido de los comparti-
mentos averiados asi como la distribuciém, pesos especificos y el efecto de
las carenas liquidas de los liquidos; y consideraré que los petroleros cum-
plen los criterios de estabilidad después de averia, si ademids de satisfacer
otros requisitos, a su juicio, la estabilidad durante las etapas Iintermedias
de inundacién es suficiente.

ADM-I-27) FLEXIBILIDAD EN LAS EXTGENCIAS DE COMPARTINENTADO Y ESTABILIDAD
DESPUES DE AVERTA EN BUQUES MENORES: A este respecto, el Anexo I (Regla
25(1)(c)) faculta a la Administraciém para permitir, a petroleros de eslora <
100 metros que realmente no puedan cumplir con las disposiciones de estabili-
dad después de averia exigidas por 1la Regla 25(3) del Anexo I del
MARPOL 73/78, una aplicacién menos rigurosa de estas disposicionmes.

6.5)  INVESTIGACION SOBRE CIERTAS MATERIAS

ADM-I-28) INVESTIGACION SOBRE DESCARGAS ILEGALES Y VIOLACIONES AL AREX0O I DEL
MARPOL 73/78: Cuando exista evidencia o informacién de que un buque ha reali-
zado descargas no autorizadas de hidrocarburos, o haya transgredido alguna de
las disposiciones del Anexo I del MARPOL 73/78, la Administracién, por ini-
ciativa propia o a solicitud de otro Estado Parte en el MARPOL 73/78, anali-
zard la informacién y la evidencia recibidas y, de acuerdo a ello considerari
si procede iniciar los procesos legales correspondientes, y sancionar al
armador.

ADK-I-29) TRANSFORMACIONES DE BUQUES: El1 Anexo I clasifica a los buques,
segin su edad en nuevos o existentes, dependiendo de dos factores: la fecha
de construccién y entrega y la fecha de alguna transformacién importante, si
la ha habido. Una de las razones para que una transformacién sea considerada
importante es que la principal razén para hacerla sea prolongar considerable-
mente la vida del buque. En tal caso, el buque o petrolero serd considerado
*"nuevo" (Regla 1(8)(a)(iv)) para los efectos del MARPOL 73/78. La Administra-
cién deberd investigar estos casos y dilucidar la situacién, antes de aceptar
la clasificacién de un buque.

ADM-TI-30) ESTADO DE BUQUES ACCIDENTADOS FRENTE A EXIGENCIAS DEI MARPOL 73/78:
Cuando un buque que posee un Certificado IOPP haya sufrido un accidente im-
portante o se le detecte alguna deficiencia relevante que afecte su integri-
dad o la eficacia de los equipos exigidos por el Anexo I, la Administracién
debera realizar las investigaciones correspondientes, para determinar si el
estado del buque permite mantener el Certificado IOPP vigente como vélido o
si el buque requiere un nuevo reconocimiento.
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6.6) ACUERDOS CON GOBIERNOS SOBRE 1A OPERACION DE BUQUES EN CONDICIONES
ESPECIALES '

ADM-TI-31) ACUERDOS CON GOBIERNOS PARTES RESPECTO A BUQUES CON EXENCIONES O

INSTALACIONES ESPECIALES QUE HAVEGAN EN SUS AGUAS JURISDICCIONALES: La Admi-

nistracién, en estos casos deberi llegar a acuerdos con los Gobiernos de los

Estados riberefios o rectores de puertos, que estén interesados y que sean

Partes en el MARPOL 73/78, respecto del ingreso y navegaciém, en las aguas

jurisdiccionales de dichos Estados, de los siguientes tipos de buques:

- Regla 13C(2)(b): petroleros nuevos "M" o existentes (no "M") exentos de las
exigencias de SBT, CBT, o COW e IGS, por estar destinados exclusivamente a
la realizacién de determinados tréficos.

- Regla 13D(1)(d): petroleros nuevos "M" o existentes (no "M") que cumplen
las normas de calado y asiento mediante un procedimiento operacional e
ingstalaciones especiales para lastre.

6.7) INFORMACION A LA OMI

ADM-I-32) INFORMACION SOBRE EXENCIONES O AUTORIZACIONES ESPECIALES A BUQUES:
Cada vez que la Administracién, en pleno uso de sus facultades, decida eximir
a un buque del cumplimiento-de algunas exigencias del Anexo I, o autorizarlo
para operar en condiciones especiales, deberé informar de ello a la OMI, y
esta lo comunicaréd a los demés Estados Partes.

ADM-TI-33) INFORMACION SOBRE INSTALACIONES DE RECEPCION INADECUADAS: Cuando un
buque bajo su autoridad deba utilizar instalaciones o servicios de recepcién
que les parezcan inadecuados, la Administracién deberé comunicarlo a la OMI
para que ésta lo informe a las Partes interesadas.
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CAPITULO -7

EXIGENCIAS DEL ANEXO I A LOS BUQUES

* ‘EXIGENCIAS DE DOCUMENTACION
* EXIGENCIAS DE EQUIPAMIENTO

*  EXIGENCIAS DE DISERO

* EXIGENCIAS OPERACIONALES

Las exigencias del Anexo I a los buques varian de un buque a otro. Se
consideran ciertos pardmetros que permiten definir distintas categorias de
buques, y a éstas corresponden exigencias particulares en lo referente al
Anexo I. ‘ :

Los parametros mas importantes que se consideran son los siguientes:

7.1.1) TIPO DE BUQUE: El Anexo I reconoce dos tipos de buques:

- "petroleros"; y )

- "otros buques" (no petroleros).

Dentro de la categoria de petroleros, también se incluye a las siguien-
tes clases de buques:

- buques tanque para productos quimicos, o quimiqueros, que son considerados
como petroleros cuando transportan hidrocarburos y cumplen ciertas condi-
ciones;

- buques de carga combinados (OBO), que pueden considerarse como petroleros
si satisfacen algunos requerimientos;

- buques que no son petroleros pero disponen de espacios de carga especial-
mente construidos para transportar hidrocarburos a granel en volumenes
superiores a 200 m3. Las exigencias del Anexo I a estos buques son pareci-
das a las de los petroleros, con pequeiias diferencias. Cuando la cantidad
de hidrocarburos que transportan es superior a 1000 m3, la semejanza es aun
mayor.

- plataformas petroleras o gaseras costa afuera, que se consideran como bu-
ques no petroleros > 400 TRB.

7.1.2) TIPO DE HIDROCARBUROS QUE TRARSPORTAN COMO CARGA: Desde este punto de

vista los petroleros se clasifican en dos grupos:

- petroleros para crudos; y

- petroleros para productos petroliferos. Esta clasificacién no debe enten-
derse como excluyente, ya que un buque, con un Certificado IOPP que 1lo
autorice a ello, podra transportar indistintamente tanto crudos como pro-
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ductos petroliferos o ambos simulténeamente. Debido a que el transporte de
crudos implica mayores problemas desde el punto de vista de la contamina-
cién, las exigencias a los petroleros para crudos son miés complejas. En los
primeros afios desde la entrada en vigor del MARPOL 73/78 habia una clara
diferencia en cuanto al equipamiento que debia tener un petrolero para
crudos y uno para crudos y productos. Actualmente, ya no existe esa dife-
rencia, y se exige lo mismo a un buque para expedirle un certificado para
transportar crudos y productos o un certificado para crudos solamente.

7.1.3) EDAD DEL BUQUE: Se puede medir a partir de su fecha de entrega, de la
colocacién de la quilla, o de su contrato de construccién. Normalmente, ex-
cepto en buques entregados en fechas que bordean las fechas limites del
MABRPOL 73/78, basta con conocer la fecha de entrega para determinar la clasi-
ficacién del buque. También, si el buque ha sufrido una transformacién impor-
tante, para los efectos de su edad, se considera como si el buque hubiera
sido entregado nuevo al finalizar dicha transformaciém importante.

De acuerdo a su fecha de entrega y utilizando una nomenclatura muy di-
fundida en la actualidad, que interpreta las reglas del Anexo I en esta mate-
ria, los buques se clasifican en las siguientes categorias:

CATEGORIA REGLA FECHA DE ENTREGA

'PETROLERO NUEVO "P" 1(26) después del 1/6/82
PETROLERO NUEVO "M" 1¢6), 1(26) entre 1/1/8O y 1/6/82
PETROLERO EXISTENTE (no "M") 1(7) antes del 1/1/80
OTRO BUQUE NUEVO T 1(6) después del 31/12/79
OTRO BUQUE EXISTENTE 1(7) antes del 1/1/80
CATEGORIA ESPECIAL "14(4)" 14(4) Contrato de construccién posterior al

1/1/82 6 quilla colocada después del
1/7/82. Aplicable a buques > 400 TRB

CATEGORIA ESPECIAL "24": 24 Petroleros existentes (no "M") entre-
: gados después del 1/1/77 o contrato
de construccién después del 1/1/74 6

quilla colocada después del 30/6/74.

7.1.4) TAMANO DEL BUQUE: Generalmente, las exigencias del Anexo I se aplican
a distintos rangos de tamafio de buques, lo que determina una gran variedad de
categorias de buques, segin su tonelaje. Ademds, la Regla 13 también toma en
cuenta la eslora del buque, ya que es aplicable a petroleros nuevos "P" >
20,000 TPM con eslora mayor de 150 metros (en la prdctica es poco frecuente
encontrar petroleros > 20.000 TPM con una eslora menor de 150 m.)

De la combinacién de los cuatro parimetros mencionados, se desprenden 66
categorias de buques, que deben cumplir con un conjunto diferente de exigen-
cias del Anexo I. Por lo tanto, no es fdacil para el armador y la Adminis-
tracién determinar exactamente las exigencias del Anexo I que le son aplica-
bles a un buque determinado. La tendencia general, con ciertas excepciones,
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es que a los petroleros se les exige mids que & otros buques, y que mientras
mis grande y mids nuevo sea el buque, mayores serdn las exigencias del Anexo
I.

A continuacién se describe las exigencias del Anexo I, indicando a los
buques a los cuales se aplica cada una de ellas. Para facilitar la identifi-
cacién de estas exigencias, se utiliza el prefijo BUQ-I-para indicar que se
trata de una exigencia a los buques del Anexo I. También, segun su naturale-
za, las exigencias del Anexo I a los buques se han clasificado en 4 grupos:
exigencias de documentacién (certificados, registros, exenciones, autoriza-
ciones especiales, etc.); exigencias de equipamjento (instalaciones, equipos,
instrumentos); exigencias de disefio (del buque, sus instalaciones y equipos);
exigencias operacionales (criterios y normas de descarga de hidrocarburos,
mantenimiento de equipos, reconocimientos del buque, normas para operaciones
de lastrado).

7.2) IGENCIAS DE ON

" BUQ-I-1) CERTIFICADO INRTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMIRACIOR POR
HIDROCARBUROS (JOPP) (Regla 5): Este Certificado es expedido por la Adminis-
tracién de un pais Parte en el MARPOL 73/78 a todo buque al cual se aplica el
Anexo I, luego de haber pasado satisfactoriamente el reconocimiento inicial o
los peribédicos obligatorios. En otras palabras, es el certificado que posee
todo buque de un Estado Parte, como primera evidencia de que cumple con las
exigencias del Anexo I. Dado que s6lo la Administracién de un Estado Parte
puede expedir un Certificado IOPP, un buque cuyo Estado de pabellén no es
Parte del MARPOL 73/78 no podré tener un Certificado IOPP, aunque cumpla con
todas las exigencias del Anexo I.

El Certificado IOPP es obligatorio para los petroleros > 150 TRB u otros
buques > 400 TRB que realice viajes a puertos o terminales dentro de aguas
jurisdiccionales de otra Parte en el MARPOL 73/78. Los buques de cabotaje
deberian contar con un certificado OPP (no internacional) equivalente.

En realidad el Certificado IOPP consta de un certificado y su suplemen-
to: Registro de construccién y equipo de petroleros (o de buques no petrole-
ros, segin sea el caso). Normalmente el Certificado IOPP deberd indicar que
el buque cumple con las exigencias del Anexo I para el transporte de un de-
terminado tipo de hidrocarburos. Es decir, un petrolero que cuenta con un
Certificado IOPP para transportar productos petroliferos, no podria transpor-
tar crudo, a menos que obtenga un nuevo Certificado IOPP, o se le haga una
enmienda oficial en el anterior, que le autorice a ello.

Para expedir un Certificado IOPP, la Administracién deberid seguir las
prescripciones contenidas en las reglas 5(1), 5(2), 6, 6(4), 7, 8, 13D(1l)(c),
4 y 2(4). El modelo de Certificado IOPP, con sus dos suplementos A y B, se
adjunta en el Apéndice II del Anexo I del MARPOL 73/78.

Como el Certificado IOPP tiene una duracién limitada, el armador, el
Capitdn y la Administracién wvelardn porque éste sea renovado oportunamente,
antes de su fecha de expiraciém.
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BUQ-I-2) LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS A BORDO SEGUN MODELDO (Reglss 20 y

13C(2)): Es una de las exigencias del Anexo I que se aplica a todos los:

- petroleros > 150 TRB;

- otros buques no petroleros > 400 TRB, o de menor tamafio que tengan instala-
ciones para transportar més de 200 m3 de hidrocarburos a granel.

Estos buques estén obligados a registrar todas las operaciones relacio-
nadas con movimientos de hidrocarburos y mezclas oleosas a bordc. Cada asien-
to en el Libro debe incluir la hora, fecha, posicién del buque y otros datos
relevantes, y cada pidgina debe ser visada por el Capitén. Las anotaciones se
hardn en el idioma oficial del Estado de pabellém del buque y, si el buque
lleva un Certificado IOPP, también en francés o en inglés.

El Libro debe guardarse en un lugar de ficil acceso para su inspeccién
en cualquier momento razonable y permanecerd siempre a bordo mientras haya
tripulacién. Ademis deberd conservarse por un periodo de tres afios después
del 4ltimo asiento.

El Libro Registro de Hidrocarburos se ajustaré al modelo que se especi-
fica en el Apéndice III del Anexo I del MARPOL 73/78, y que aparece en la
publicacién de la OMI: "Enmiendas de 1984 al Anexo del Protocolo de 1978
relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973" (N° de venta 531 85.16.8) de 1985.

Cuando se efectia alguna descarga excepcional (Regla 11) o accidental,
se anotari el hecho en el Libro Registro de Hidrocarburos.

Otros aspectos relevantes sobre esta exigencia son los siguientes:

- La Autoridad Maritima de un Estado Parte, en su calidad de Estado del puer-
to, podr& inspeccionar el Libro Registro de Hidrocarburos a bordo de cual-
quier buque al que se aplique el Anexo I, y podré sacar copia de cualquiera
da los registros de dicho Libro y solicitar al Capitdn que la certifique
como copia fiel del original. Esta copia serd admisible en cualquier proce-
dimiento judicial como evidencia. La Iinspeccién del Libro y la extraccién
de copias se hardn sin causar demoras innecesarias al buque. (Regla 20(6)).

- Un petrolero nuevo "M" o existente (no "M"), que esté exento de cumplir con
las exigencias de SBT, o COW, o CBT por estar destinado exclusivamente a
traficos de cabotaje o dentro de zonas especiales, ademis de otras condi-
ciones, deberd solicitar al Estado del puerto que deje constancia (endosan-
do el registro del Capitédn) en el Libro Registro de Hidrocarburos del bu-
‘que, que éste ha descargado sus aguas de lastres y mezclas oleosas en sus
instalaciones de recepcién (Regla 13C(2)).

- Para pequefios petroleros < 150 TRB o buques no petroleros con instalaciones
para transportar entre 200 y 1000 m3 de hidrocarburos a granel, que operen
con sistemas de retencién de mezclas oleosas a bordo y descarga posterior a
tierra, la Administracién preparard un facsimil apropiado de Libro Registro

de Hidrocarburos (Regla 20(7)).

BUQ-I-3) EXENCION DE EXIGENCIAS DE SBT, COW Y CBT A PETROLEROS DEDICADOS
EXCLUSIVAMENTE A DETERNIHNADOS TRAFICOS (Regla 13C): Esta exencién es aplica-
ble solamente a petroleros nuevos "M" o existentes (no "M") que realizan
exclusivamente trdficos de cabotaje en un Estado Parte; o entre puertos o
terminales de Estados Partes, dentro de zonas especiales o de limites desig-
nados por la OMI. Ademds se exige que en esos puertos o terminales de carga
se cuente con instalaciones de recepcién adecuados, que se hagan las anota-
ciones respectivas en el Libro Registro de Hidrocarburos, que los Gobiernos
de los Estados rectores de dichos puertos estén de acuerdoc en esta exencidn,
y que se deje constancia en el respectivo Certificado IOPP que el petrolero
estd destinado exclusivamente a ese tréfico.
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BUQ-I-4) LOS BUQUES PUEDEN TENER INSTALACIONES, EQUIPOS. O APARATOS ESPECIALES
T MATERTALES, QUE REEMPFLACEN A AQUELLOS EXIGIDOS POR EL ANEXO I, BAJO CIERTAS
CONDICIONES (Regla 3): Los buques a los que se aplica el Anexo I tienen esta
posibilidad, que se deriva de la facultad de la Administracién de autorizar
equipos equivalentes a los exigidos, siempre que éstos sean tan eficaces como
aquéllos, y que no se sustituyan las normas de proyecto y construccién exi-
gidas, por métodos operativos para controlar las descargas de hidrocarburos.

Esta autorizacién de la Administracién deberé constar en el respectivo
Certificado IOPP del buque.

BUQ-I-5) EXENCION DE EXIGENCIAS DE EQUIPO Y OPERACIONALES A EMBARCACIONES

ESPECIALES EN CIERTAS CONDICIONES (Regla 2(4)): lLas embarcaciones especiales

(aliscafos, aerodeslizadores, naves de semisuperficie, naves sumergibles,

etc.), cuyas caracteristicas hagan irrazonable o impracticable el cumplimien-

to de las exigencias de equipo y operacionales del Anexo I, puedenx eximirse
de ellas con las siguientes condiciones:

- que la exencién sea concedida por la Administraciém;

- que la construcciém y el equipo del buque ofrezcan una proteccién equiva-
lente contra la contaminacién por hidrocarburos, tomando en cuenta el ser-
vicio que presta;

- que los pormenores de la exencién consten en su Certificado IOPP

7.3) EXIGENCIAS DE EQUIPAMIENTO

EQUIPAMIENTO MAYOR

BUQ-I-6) TANRQUES DE LASTRE SEPARADO (SBT) CON CAPACIDAD TOTAL SUFICIENTE PARA
SATISFACER LAS EXIGENCIAS DE ASIENTO Y CALADO DEL BUQUE (Reglas 13(1) y
13(2)): Esta exigencia tiene por objeto asegurar que el buque pueda navegar
con seguridad en los viajes en lastre sin tener que recurrir normalmente a la
utilizacién de los tanques de carga para lastrar con agua, salvo en situacio-
nes excepcionales. Esta disposicién es:
- obligatoria para los siguientes tipos de petroleros:

* petroleros nuevos "P" para crudos > 20,000 TPNM;

* petroleros nuevos "P" para productos petroliferos > 30,000 TPM;

* petroleros nuevos "M" para crudos o productos > 70,000 TPM (segun el

ultimo parrafo de la Regla 1(26)).

- una opcién alternativa al sistema de lavado con crudos (COW) para los:

* petroleros nuevos "M" para crudos entre 40-70,000 TPM;

* petroleros existentes (no "M") para crudos > 40,000 TPM.
- una opcién alternativa a tanques dedicados a lastre limpio (CBT) para los:

* petroleros nuevos "M" para productos petroliferos entre 40-70,000 TPM;

* petroleros existentes (mo "M") para productos petroliferos > 40,000 TPM.

Las exigencias de asiento y calado que determinan la capacidad total de

los tanques de lastre separado, para los petroleros que estan obligados a
contar con tanques SBT y que tienen mas de 150m. de eslora, son las siguien-
tes:
- calado de trazado medio, dm > 2,0 + 0,02L (metros);
- asiento apopante (calado a popa - calado a proa), t < 0.015L (metros);
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- calado a popa > calado necesario para la inmersién total de hélice(s).

Para el caso de petroleros nuevos "P" con menos de 150 metros de eslora,
la Administraciém determinaréd las condiciones de lastre que, a su juicio, son
satisfactorias para el asiento y calado de esos buques.

BUQ-I-7) SISTEMAS DE LAVADO CON CRUDO (COW) CON SU MANUAL A BORDO, ADEMAS DE
TANQUES DE LASTRE SEPARADO (SBT) (Reglas 13(1), 13(2), 13(6), y 13B(5)): Este
equipo es obligatorio para petroleros nuevos "P" para crudos > 20,000 TPM, y
deberid estar instalado a partir de un afio desde el momento en que el petro-
lero haya sido destinado al transporte de crudos, o al término del tercer
viaje en que haya transportado crudos aptos para el lavado con crudos, si esa
fecha es posterior. La utilizacién del sistema COW no sb6lo disminuye 1la
cantidad de residuos adheridos a las paredes de los tanques de carga y, por
lo tanto, reduce una de las fuentes de contaminacién por hidrocarburos, sino,
a la vez, permite descargar una proporcién mayor del cargamento.

La Administracién del buque deberd aprobar la instalacién de sistemas de
lavado con crudos, el equipo y su disposicién, y para ello tomard en cuenta
las especificaciones y recomendaciones de la OMI, contenidas en las siguien-
tes referncias:

a) Resolucién A.446(XI), aprobada el 15/11/79: "Especificaciones revisadas
relativas al proyecto, la utilizacién y el control de los sistemas de

lavado con crudos", que aparece en la publicacién de la OMI: Resolucio-

nes del Undécimo Periodo de Sesiones de la Asamblea.

b) Resolucién A.497(XI]), aprobada el 19/11/81: "Enmiendas a las especifi-
caciones revisadas relativas al proyecto, la utilizacién y el control de
los sistemas de lavado con crudos", que aparece en la publicacién de la
OMI: Resoluciones del Duodécimo Periodo de Sesiones de la Asamblea.

Cada sistema COW instalado a bordo deberd ir acompafiado de su "Manual
sobre el equipo y las operaciones de lavado con crudos”, también aprobado por
la Administracién del buque, de acuerdo a las recomendaciones del MEPC, con-
tenidas en las siguientes referencias:

- Resolucién MEPC.3(XII), del 30/11/79: "Recomendacién relativa al modelo
normalizado del manual sobre el equipo y las operaciones de lavado con cru-
dos", que aparece en el Anexo 8 del documento MEPC XII/14: Informe del
Comité de Proteccién del Medio Marino correspondiente a su duodécimo pe-
riodo de sesiones™, del 3/1/80.

- "Texto normalizado para la Seccién 9 del Manual sobre el equipo y las ope-
raciones de lavado con crudos", que aparece en el Anexo 11 del documento
MEPC 18/18: Informe del Comité de Proteccién del Medio Marino correspon-
diente a su decimoctavo periodo de sesiones™, del 6/4/83.

- " es of crude o was operations and equ ent 1s" (Example
1: Conventional pipeline tanker; Example 2: Full free flow tanker).

Estas tres referencias han sido integradas la publicacién de la OMI,
disponible en 1inglés solamente: "Crude 0il Washing Systems" Revised Edition
1983 (Pub.# 618 82.04.E).

Respecto a las exigencias de tanques de lastre separado, ver seccién

BUQ-I-6.

BUQ-I-7.1) SISTEMAS DE LAVADO DE TANQUES CON CRUDOS (COW), CON SU MANUAL A
BORDO, EN LUGAR DE TARQUES DE LASTRE SEPARADO (Regla 13(8)): Esta exigencia,
es una alternativa a los tanques de lastre separado (SBT) o a los tanques
dedicados al lastre limpio (CBT) para los petroleros nuevos "M" para crudos
de un tamafio entre 40-70,000 TPM, y para los petroleros existentes (no "M")
para crudos > 40,000 TPM.
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MAQUINAS DE LAVADO CON

CRUDOS Y SISTEMAS DE
ENJUAGUE.

INSTALACION EN CUBIERTA







ESQUEMAS SOBRE SISTEMAS DE LAVADO CON CRUDO Y SISTEMAS DE GAS INERTE

Como se ve en el diagrama, el lavado con crudos se efectita durante la operacion de descarga (en vez de
hacerse durante el tornaviaje, como ocurre en el caso del lavado con agua); las maquinas limpian
simultaneamente distintas secciones de las paredes del tanque. (Diagrama de Videotel)

El diagrama muestra el funcionamiento de un sistema de gas inerte: el gas de la combustion se dirige desde la
caldera hasta los tanques despues de hacerlo pasar por sistemas de depuracion, mientras el aire es expulsado
por los conductos de salida. (Videotel).






TANQUE DE CARGA DE UN PETROLERC QUE HA SIDO LAVADO CON CRUDO
(OBSERVESE EL MINIMO DE RESIDUOS, A PESAR DE LOS OBSTACULOS
ESTRUCTURALES QUE TIENEN LOS TANQUES)
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BUQ-I-8) SISTEMA DE GAS INERTE (IGS) EN TODOS LOS PETROLEROS QUE UTILIZAN
SISTEMAS DE LAVADO CON CRUDO (Regla 13B(3)): El sistema de gas inerte de los
petroleros sirve para reemplazar los gases inflamables acumulados en:

- los espacios vacios que quedan en los tanques encima de la carga;

- el interior de tanques de carga sin llenar; y

- los espacios que se van produciendo en un tanque que se estd descargando,
especialmente durante el lavado con crudos;

por gases con un bajo contenido de oxigeno y, por lo tanto, incombustibles o
inertes. Esto se logra generalmente mediante la depuracién del gas de las
calderas del buque, que es inerte, y su introduccién por medio de tuberias en
los tanques de carga. La instalacién de sistemas de gas inerte reduce consi-
derablemente la posibilidad de explosiones en dichos tanque de carga, mien-
tras esté siendo operado y funcionando correctamente. Es importante tomar en
cuenta las circunstancias en que estos sistemas no pueden trabajar bien, sus
limitaciones operativas y los procedimientos a seguir en las operaciones de
purga y desgasificaién de los tanques de carga.

Cabe sefialar que el Convenio SOLAS 74 exige a los petroleros > 20,000
TPM contar con sistemas de gas inerte si poseen miquinas de lavado de tanques
(con agua) de alta capacidad. Es decir, no solamente a los petroleros que
tienen sistemas de lavado con crudos.

La Administracién deberd aprobar la instalacién del sistema de gas iner-
te y su manual de operaciones, segin las especificaciones y recomendaciones
de la OMI contenidas en las siguientes referencias:

- "Convenio internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar"
(Texto refundido del Convenio SOLAS 1974, el Protocolo de 1978 relativo al
SOLAS y las Enmiendas de 198l y 1983 al SOLAS), Capitulo II-2, Parte D,
Reglas 60 y 62 (pags. 231 y 235). (No. de venta 113 86.02.S de 1986);

- "Inert Gas Systems. 1983 Edition" (publicacién de la OMI, en ingles sola-
mente, N° venta 860 83.15E), que incluye los siguientes tres documentos:

* C/Circ.353, aprobada por el MSC en su 48° periodo de sesiones, en
junio de 1983. Contiene las "Directrices revisadas sobre sistemas de gas
inerte"” (Las directrices originales habian sido aprobadas en el 42°®
periodo de sesiones del MSC).

* Resolucién A.473(XIT), del 19/11/8l1, que aparece en la publicacién:
Resoluciones del 12° Periodo de Sesiones de la Asamblea (pags. 139-145).

* MSC/Circ.329, aprobada en 1982 por el MSC en su 46°% periodo de sesiones.
Otras referencias de interés por su valor didactico, son las siguientes:

- "Guia Internacional de Se idad para Petroleros Terminales" (Segunda
Edicién) 1987. Traduccién al espafiol de la International Safety Guide for
0i1 Tankers & Terminals (2nd. Edition, 1984) preparada por ICS, OCIMF y
IAPH, y publicada por Witherby & Co. Ltd., Londres. (Ver Capitulo 9).

- Shipboad Operations, H.I.Lavery, Heineman, London, 1984. Capitulo 6, pags.
126-134.

- Tanker cargo handling, D. Rutherford; Charles Griffin & Co. Ltd., London,
1980. Capitulo 6, pags. 31-38.

BUQ-I-9) TANQUES DEDICADOS A LASTRE LIMPIO (CBT) CON CAPACIDAD SUFICIENTE,
CON SU MANUAL A BORDO, EN LUGAR DE TANQUES DE LASTRE SEPARADO (Reglas 13(10)
y 13A): El concepto de tanques de dedicados a lastre limpio (CBT) es muy
simple y consiste en asignar ciertos tanques de carga de un petrolero exclu-
sivamente para el agua de lastre. A diferencia del disefio de la instalacién
de tanques SBT, no exige tuberias y bombas independientes y, en rigor, es una
medida de tipo operacional. El Anexo I lo incluye como una alternativa perma-
nente a los tanques de lastre separado en:

- petroleros nuevos "M" para productos petroliferos de 40,000-70,000 TPM; ¥y

95



- petroleros existentes (no "M") para productos petroliferos > 40,000 TPM.

la disposicién de los tanques CBT, sus procedimientos operativos y su
Manual de operaciones, deberén ser aprobados por la Administracién del buque,
la que tomaré en cuenta las especificaciones de la OMI contenidas en el Anexo
1 e olucid . 495 , adoptada por la OMI el 19/11/81: "Especi-
ficaciones revisadas para los petroleros con tanques dedicados a lastre lim-
pio". Esta referencia aparece en la publicacién de la OMI: Resoluciones del
Duodécimo periodo de sesiones de la Asamblea (pags. 357-390).

El "Manual de operaciones de los tanques dedicados a lastre limpio", que
exige el Anexo I a los buques que operan con tanques CBT (Regla 13A(4)), debe
ser aprobado por la Administracién de acuerdo a lo sefialado en el Anexo 2 de
la Resolucién A.495(XT1), del 19/11/81: "Especificaciones revisadas para los
petroleros con tanques dedicados a lastre limpio", que aparece en la publica-
cién: "Resoluciones del 12° Periodo de Sesiones de la Asamblea™ (p. 357-390).

También, en esta materia, debe tomarse en cuenta las interpretaciones
del MEPC a las Reglas 13(8) y 13(9), contenidas en el Anexo 3 del documento

MEPC XV/16 del 21/4/81, pags. 12-14.

BUQ-I-10) LOS PETROLEROS DEBERAN CONTAR COR UNO O MAS TANQUES DE DECANTACION
(SLOF TANKS) CON CAPACIDAD TOTAL SUPERIOR AL 3% DE SU CAPACIDAD DE TRANSPORTE
DE HIDROCARBUROS (Regla 15(1) y 15(2): Esta exigencia se aplica a todos los
petroleros > 150 TRB y menores de 70,000 TPM, y a otros buques no petroleros,
con instalaciones para transportar més de 1000 m3 de hidrocarburos a granel.
Estas instalaciones deben ser aprobadas por la Administracién, quién podra
aceptar una capacidad de decantacién menor en los buques, en los términos y
circunstancias que se describen en la Regla 15(2)(c).

Cuando se trate de buques quimiqueros, que temporalmente transporten
hidrocarburos a granel y por tanto, segin la Regla 1(4) del Anexo I del Con-
venio, deban ser considerados como petroleros, cuando no sea posible que
tengan un sistema de tanques de decantacién con detectores de la interfaz
hidrocarburos/agua, deberédn cumplir con disposiciones equivalentes que apare-
cen en el Anexo 3, Apéndice 3, del documento MEPC XV/16.

Los tanques de decantacién deberén ser disefiados de tal forma de evitar
al méximo que se produzcan turbulencias en su Interior (que impedirian la
separacién del agua de los hidrocarburos) y que se produzca arrastre de hi-
drocarburos o emulsiones en su descarga.

BUQ-I-10.1) LOS PETROLEROS GRANDES DEBERAN CONTAR COR DOS O MAS TANQUES DE
DECANTACION (SLOP TARKS) CON UNA CAPACIDAD TOTAL SUPERIOR AL 3% DE SU
CAPACIDAD DE CARGA DE HIDROCARBUROS (Reglas 15(2)(c) y 15(d)): Esta exigencia
es aplicable a todos los petroleros (nuevos "M" y nuevos "P", para crudos o
productos) > 70,000 TPM. El Anexo I sefiala que estas instalaciones serén
aprobadas por la Administracién. En ciertos casos, como los mencionados en la
Regla 15(2)(c), la Administraciém puede aceptar una capacidad menor.

BUQ-I1-10.2) TANQUES DE CARGA PUEDEN UTILIZARSE COMO TANQUES DE DECANTACIOR
(SLOP TANKS) (Regla 15(2)(a)): Esta disposicién, para tener validez, requiere
la aprobacién de la Administracién y se aplica a todos los petroleros exis-
tentes (no "M") y otros buques, no petroleros, existentes (no "M") que tengan
instalaciones para transportar mds de 1000 m3 de hidrocarburos a granel.

BUQ-I-11) TANQUES PARA RESTDUOS DE HIDROCARBUROS (PANGOS) CON UNA CAPACIDAD
SUFICIENTE (Regla 17): Esta exigencia se aplica a todos los buques > 400 TRB.
La capacidad del o los tanques estd definida por férmulas recomendadas por la
OMI en la interpretacién de esta regla, que se resume en la Figura BUQ-I-1il
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siguiente. No debe confundirse los tanques de decantacién (slop tanks) con
los tanques de residuos o fangos (sludge tanks), ni con los tanques de reten-
cién de mezclas oleosas de sentinas (que no son obligatorios). Estos residuos
o fangos se generan en la purificacién de los combustibles y aceites lubri-
cantes y de las pérdidas de hidrocarburos en los espacios de mdquinas.

FIGURA BUQ-I-11

CAPACIDAD DE LOS TARQUES PARA RESIDUOS DE HIDROCARBUROS
DE LA SAIA DE MAQUINAS (SLUDGE TANKS)
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BUQ-I-12) TANQUES PARA RETERCION DE MEZCLAS OLEOSAS DE SENTINAS A BORDO Y SU

POSTERIOR DESCARGA A INSTALACIORES DE RECEPCION EN TIERRA (Regla 16(3)):

Cuando un buque de un tonelaje entre 400 y 10,000 TRB estd dedicado exclusi-

vamente a trdficos dentro de una zona especial, o opere en tréficos de cabo-

taje dentro de las 12 millas marinas de la costa mis cercana, la Administra-
cién puede eximirlo de tener instalado a bordo un separador de 100 ppm en
ciertas condiciones. De igual forma, cuando un buque > 10,000 TRB estid dedi-
cado a los traficos restringidos mencionados, la Administracién también puede
eximirlo de tener instalado a bordo la combinacién de un separador de 100 ppm

y un sistema de monitoreo de descargas o, alternativamente, un equipo filtra-

dor de 15 ppm con alarma, con clertos requisitos.

Las condiciones para ambas exenciones son las sigulentes:

1) que el buque posea uno o més tapques de retenciém de mezclas oleosas de
sentinas, de capacidad suficiente para la retencién a bordo del total de
hidrocarburos que se descargardn posteriormente a instalaciones de
recepcién en tierra;

2) que conste en el Certificado IOPP que el buque estd destinado exclusiva-
mente al tipo de viajes descrito;

3) que la Administracién haya comprobado de que existen instalaciones de
recepcién adecuadas en varios de los puertos donde hace escala el buque;

4) que cuando el buque descargue sus mezclas de sentinas a la instalacién
de recepciétn en tierra, que se anote en el Libro registro de hidrocarbu-
ros la cantidad, fecha, hora y puerto de descarga.

Cabe sefialar que el Anexo I, como regla general, no exige a los buques
tener un tanque para la retencién de mezclas oleosas de sentinas, a pesar de
que pueden ser muy utiles cuando el buque estd en puertos o en &reas donde se
aplican criterios de descarga mis exigentes, o cuando el equipo separador no
estd en funcionamiento por mantencién. Sin embargo, algunos paises (especial-
mente en el &rea del Béltico) lo consideran esenclal para alcanzar la meta
del efluente de descarga de sentinas de 15 ppm que se exige a todos los bu-
ques. en una zona especial.

SISTEMAS DE TRATAMIENTO DE MEZCLAS OLEOSAS:

BUQ-I-13) SEPARADOR DE AGUA E HIDROCARBUROS (100 PPM) PARA MEZCLAS OLEOSAS DE
SERTINAS Y LASTRES SUCIOS DE TANQUES DE COMBUSTIBLE (Reglas 16(1) y 16(6)):
Estos equipos permiten obtener un efluente de descarga con un contenido de
hidrocarburos inferior a 100 ppm, independientemente del contenido de hidro-
carburos del liquido entrante. lLa Regla 16 original, que se refiere a los
separadores de 100 ppm, fue modificada con las enmiendas de 1984, aclarando
algunos conceptos y términos.

La exigencia de los separadores de 100 ppm se aplica a todo buque de
tamafio > 400 TRB, sea petrolero o no. Sin embargo, la Regla 16(3), que se
refiere al caso de buques menores de 400 TRB sefiala que la Administracion
velard porque "dentro de lo posible", estos buques: o bien tengan tanques de
retencién de mezclas oleosas a bordo, para su posterior descarga a insta-
laciones de recepciém en tierra; o efectien las descargas al mar de acuerdo a
la Regla 9, que exige un separador de 100 ppm a bordo (o un equipo filtrador
de 15 ppm para descargas en zonas especiales desde un buque navegando o a
menos de 12 millas marinas desde la costa). Es decir, los buques menores
tienen la opcién de tener un separador a bordo, o contar con tanques de re-
tencién de mezclas oleosas.
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DIFERENTES MODELOS DE SEPARADORES DE AGUA E HIDROCARBUROS QUE
EXIGE EL MARPOL 73/78 A LOS BUQUES PARA CONTROLAR LA CONTAMINA-
CION POR HIDROCARBUROS PROVENIENTE DE LAS SENTINAS DE LOS ESPA-
CIOS DE MAQUINAS, TANTO DE PETROLEROS COMO DE OTROS BUQUES.







SEPARADORES DE AGUA E HIDROCARBURGS







ESQUEMAS DE SEPARADORES DE AGUA E HIDROCARBUROS
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Las especificaciones de la OMI para los separadores han ido evolucionan-
do, a medida que se ha ido adquiriendo experiencia con ellos y ha sido facti-
ble fabricar equipos mids eficientes. Para evitar que los armadores que habian
equipado sus buques con separadores de acuerdo a las normas anteriores (Reso-
lucién A.233(VII)) tuvieran que reemplazarlos antes de cumplir su vida util,
la OMI aprobé la Resoluciédn A.444 (XI) que entrega ciertas facilidades que
permiten adaptar estos separadores, de tal forma de cumplir con las nuevas
exigencias (Resolucién A.393(X)).

También, para asegurar que el separador estd trabajando adecuadamente en
buques > 10,000 TRB, se exige que el efluente del separador pase por un sis-
tema de monitoreo de descargas, que incluya un hidrocarburédmetro con alarma.

En realidad, sl se analiza el criterio de descargas de mezclas oleosas
de sentinas (Regla (9) se concluye que se permiten descargas de 100 ppm y de
15 ppm de hidrocarburos, dependiendo del lugar y de si el buque esté detenido
o navegando. En la practica, dado que la mayoria de los buques estan conti-
nuamente entrando y saliendo de zonas especiales, y deben satisfacer distin-
tas exigencias de descarga, muchos armadores estdn prefiriendo equipar sus
buques para la condicién mids exigente y adoptar un procedimiento operativo
unico de descargas a 15 ppm. Esto puede significar un mayor consumo de ener-
gia y de tiempo, pero menores dificultades operativas y riesgos de sanciones
por transgresiones al Convenio.

CAPACIDAD DE LOS SEPARADORES Y EQUIPOS FILTRADORES: Con respecto a la capaci-
dad minima de los separadores de 100 ppm (o la de los equipos filtradores de
15 ppm, el Anexo I no ha establecido ninguna exigencia. Por lo tanto, no
existe un criterio Unico a nivel internacional para determinar la capacidad
de los separadores, y los paises aplican criterios nacionales, como los que
se describe a continuacién, como ejemplo:

1) En Estados Unidos, un criterio tipico seria el siguiente:

- remolcadores, embarcaciones "supply" (para

plataformas petroleras) y de turismo, etc.: 0.5-1 m3/hora
- buques de carga general, porta-contenedores,

Ro-Ro y pequefios petroleros: 2-4 m3/hora
- buques grandes (petroleros) y en construccién: 4.5-7.5 m3/hora
- rompehielos y buques del USCG: 10-22 m3/hora
- plataformas petroleros costa afuera: 2-4.5 m3/hora

2) En Alemania, en general se considera lo siguiente:

- buques de menos de 1,000 TRB 0.5 m3/hora
- buques entre 1,000 y 1,500 TRB 1.0 m3/hora
- buques entre 5,000 y 10,000 TRB 2.5 m3/hora

- buques entre 10,000 y 30,000 TRB 10.0 m3/hora

3) En Espafia, se aplica un criterio independiente del TRB del buque, que
considera el volumen de las sentinas de los espacios de miaquinas y el volumen
de los tanques mixtos de lastre y combustible en los casos que corresponda.
El objetivo es poder achicar sentinas en un tiempo razonable (normalmente
media hora, y diez horas para los buques con tanques mixtos). Las férmulas
utilizadas son:
a) buques sin tanques mixtos (lastre/combustible): Q = 2 x V1
b) buques con tanques mixtos: Q = (2xVl1 &6 0.1xV2) el que sea mayor

V1 = Volumen pozos de sentina en espacios de miaquina (m3)

V2 = Volumen de los tanques mixtos de lastre y combustible

ESPECIFICACIONES DE LOS SEPARADORES: Para selecionar el separador que insta-
larda a bordo, el armador debera tomar en cuenta las especificaciones de 1la
OMI y algunos aspectos practicos, como los siguientes:
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- seria deseable que el separador fuera de una marca y modelo aprobados por
varias Administraciones (ver MEPC/Circ.192), lo que asegura que han pasado
satisfactoriamente las pruebas y examenes recomendados por la OMI y ello
simplificaria su aprobacién por la Administracién;

- debe tomarse en cuenta su costo total (instalacién, operacién, mantenimien-
to y repuestos) y no sélo su valor ex-Fébrica;

- el equipo debe ser confiable (no presentar fallas frecuentes que retrasen
la operacién del buque) y su mantenimiento debe ser simple;

- su tamafio debe ser suficientemente compacto para poder instalarlo en los
lugares disponibles a bordo;

- su capacidad debe ser proporcional al volumen de mezclas oleosas de senti-
nas y lastres de tanques de combustibles que se generan a bordo;

- deberédn poder funcionar con un amplio rango de contenidos de hidrocarburos,
dando siempre un efluente de contenido menor de 100 ppm;

- deben ser s6lidos y resistentes, y no verse afectados por el movimiento del
buque y sus vibraciones;

- deberan ser proyectados para funcionamiento tanto automitico como manual, y
ser intrinsecamente seguros, desde el punto de vista de producir chispas en
ambientes inflamables.

Los separadores deben ser aprobados por la Administracién del buque, de
acuerdo a la Regla 16(6), tomando en cuenta las recomendaciones y especifica-
ciones de la OMI contenidas en las siguientes referencias: Resolucién

A.393(X), Resolucién A.444(XI) y MEPC/Circ.192, del 8/9/87.

BUQ-I-14) EQUIPO FILTRADOR DE 15 PPM ("15 PPM SEPARATOR"™) (Reglas 16(2) y
16(7): Este equipo filtrador ha sido proyectado para producir un efluente con
un contenido de hidrocarburos que no exceda de 15 ppm. La expresidén "equipo
filtrador de hidrocarburos" se refiere al sistema formado por el equipo sepa-
rador de agus e hidrocarburos (100 ppm) mencionado en la Regla 16(6) y un
sistema eficaz de filtracién de hidrocarburos que recibe el efluente de 100
prn del separador y lo transforma en un efluente (15 ppm). En otras palabras,
el equipo filtrador lleva incorporado un separador de 100 ppm. También, el
equipo filtrador estard dotado de un sistema de alarma que se activa cuando
el contenido de hidrocarburos sobrepasa de 15 ppm.

La exigencia de un equipo filtrador (15 ppm), es aplicable a todos los
buques de mids de 400 TRB que deban descargar aguas oleosas de sentinas a
menos de 12 millas marinas de la costa, dentro de gzonas especiales, o desde
un buque estacionario. En estos casos el equipo filtrador de 15 ppm deberai ir
combinado con una alarma de 15 ppm. También es obligatorio para buques entre
400 y 10,000 TRB que descarguen estas mezclas a mids de 12 millas marina desde
la costa pero estando estacionarios y, en este caso no se requiere alarma de
15 ppm.

Cuando los buques estdén navegando fuera de zonas especiales o a méds de
12 millas marinas de la costa pueden descargar mezclas oleosas de sentinas
con un contenido de 100 ppm en vez de 15 pmm para los otros casos. Esto sig-
nifica que, si1 un buque tiene la posibilidad de desconectar el sistema de
filtracién de 15 ppm y descargar a 100 ppm puede hacerlo en dichas areas. Sin
embargo, debido a dificultades operativas y al riesgo de infringir las exi-
gencias de descarga del Anexo I, la tendencia actual es equipar los buques
con sistemas monoequipo de 15 ppm en vez de unidades independientes, aunque
estén conectadas.

Al examinar el disefio del equipo filtrador (15 ppm), la Administracién
tomard en cuenta las recomendaciones y especificaciones de la OMI al respec-
to, contenidas en las siguientes referencias:
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a) Resoluciém A.393(X), aprobada por la OMI el 14/11/77: "Recomendacién
sobre especificaciones Iinternacionales de rendimiento y ensayo para
equipos separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburémetros”.
(Ver especialmente la Parte III). Esta referencia aparece en la publica-
cién de la OMI: Resoluciones del Décimo Periodo de Sesiones de la Asam-
blea (versién en espaiiol, pags. 211-245). (Nota: Esta Resolucién reem-
plaza a la anterior A.233(VII) dejédndola sin efecto). Con respecto al
parrafo 2.1.1 de esta Resolucién, la interpretacién correcta aparece en
el Anexo 5 del documento MEPC XV/16 del 21/4/81 (Informe del Comité de
Proteccién del Medio Marino correspondiente a su Decimoquinto Periodo de
Sesiones).

b) Resolucién A.444(XI), del 15/11/79: "Recomendacién relativa a la insta-
lacién de equipo separador de agua e hidrocarburos de conformidad con el
MARPOL 73/78", que aparece en la publicacién de la OMI: Resoluciones del
Undécimo Periodo de Sesiones de la Asamblea (pags. 280-292).

c) MEPC/Circ.192 (8/9/87), que incluye listas de equipos aprobados en vir-
tud de la Resolucién A.393(X) y otras.

BUQ-1-14.1) EQUIPO FILTRADOR DE HIDROCARBUROS (15 PPM) CON ALARMA, PARA DES-
CARGAS DE SENTINAS, EN LUGAR DEL SEPARADOR DE 100 PPM COMBINADO CON UN SIS-
TEMA DE VIGILANCIA Y CONTROL DE DESCARGAS DE HIDROCARBUROS (Reglas 16(2)(b) y
16(7)): Esta opcién es valida para los buques entre 400 y 10,000 TRB para
efectuar descargas oleosas mientras estén navegando a mds de 12 millas mari-
nas desde la costa o fuera de zonas especiales. En la practica, la tendencia
parece ser adoptar esta alternativa en vez de la del separador con el sistema
de vigilancia y control de descargas.

SISTEMAS DE MONITOREO Y CONTROL DE DESCARGAS:

BUQ-I-15) SISTEMA DE VIGILARCIA Y CONTROL PARA LAS DESCARGAS DE HIDROCARBUROS

DESDE PACTOS DE SENTINAS) Y DE UES DE COMBUSTIBLE LIQUIDO

(Reglas 16(2)(a) y 16(5)): Este equipo tiene por objeto monitorear, registrar

y controlar las descargas de mezclas oleosas desde espacios de miquinas de

buques tanto petroleros como no petroleros, de manera que el contenido de

hidrocarburos de esas descargas no exceda de 15 ppm o 100 ppm, segin corres-
ponda. Aunque es un dispositivo parecido al que se menciona en BUQ-I-16,
tiene algunas diferencias y cumple una funcién distinta.

Estos sistemas de vigilancia y control (también llamados sistemas de
monitoreo”) de descargas de sentinas de buques estdn compuestos de los si-
guientes elementos:

1 Un hidrocarburémetro, para medir el contenido de hidrocarburos del
efluente en ppm, y que ha debido ser aprobado para los hidrocarburos
mencionados en el parrafo 3.2.12 de la Resolucién A.393(X), mencionada.

2) Un contador, que dé un registro continuo del contenido de hidrocarburos
de la descarga desde espacios de maquina, en ppm, incluyendo registros
de hora y fecha.

3) Un sistema de detencién automdtica de la descarga, cuando el contenido
de hidrocarburos excede los limites permitidos (15 ppm o 100 ppm), segun
corresponda; o cuando .se produzca cualquier averia en el sistema de
monitoreo.

En el caso de buques existentes (no "M"), el sistema de detencién de 1la

descarga puede ser manual.
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4) Un sistema que permita tomar muestras representativas de la descarga.

El sistema de monitoreo de descargas de hidrocarburos desde sentinas y
de lastres sucios provenientes de tanques de combustible liquido, combinado
con un equipo separador de agua e hidrocarburos de 100 ppm, es una exigencia
del Anexo I a los siguientes. tipos de buques:

- Regla 16(2 y 5): a todo buque > 10,000 TRB;
- Regla 16(1) : a todo buque entre 400-10,000 TRB que transporte grandes
cantidades de combustible liquido y que pueda llevar agua
: de lastre en sus tanques de combustible.

Sin embargo, como alternativa, estos buques pueden llevar un equipo
filtrador (15 ppm) (o un separador de 100 ppm combinado a una unidad de fil-
tro con salida de 15 ppm), en vez de la combinacién de un sistema de monito-
reo de descargas de sentinas y un separador de agua e hidrocarburos. También,
en aquellos buques donde no se justifique instalar la combinacién sistema de
monitoreo/separador, existe la opcién de retencién de las mezclas oleosas a
bordo y su posterior descarga a tierra (en este caso los tanques de retencién
deberan tener una capacidad adecuada para ello).

Los sistemas de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos desde
espacios de mAquinas (sentinas) deben ser aprobados por la Administracién del
buque, junto con su manual de operacién, para ello se tomard en cuenta las
recomendaciones y especificaciones de la OMI, contenidas en la Resolucién
A.393(X), aprobada por la OMI el 14/11/77: "Recomendacién sobre especifica-
ciones internacionales de rendimiento y ensayo para equipos separadores de
agua e hidrocarburos y para hidrocarburémetros", que aparece en la publica-
cién de la OMI: Resoluciones del Décimo Periodo de Sesiones de la Asamblea
(versién en espafiol, pags. 211-245). (Nota: Esta Resolucién reemplaza a 1la
anterior A.233(VII) dejéndola sin efecto). Con respecto al parrafo 2.1.1 de
esta Resolucién, la interpretacién correcta aparece en el Anexo 5 del docu-
mento MEPC XV/16 del 21/4/81 (Informe del Comité de Proteccién del Medio
Marinc correspondiente a su Decimoquinto Periodo de Sesiones).

BUQ-I-16) SISTEMA DE VIGILANCIA Y CONTROL PARA DESCARGAS DE IASTRES Y LAVADO
DE TANQUES, Y SU MANUAL DE OPERACIONES DISPORIBLE A BORDO (Reglas 15(3)(a) y
15(3)(c)): Estos sistemas permiten llevar un registro automiatico y continuo
del régimen instantdneo de descarga de hidrocarburos (60 litros/milla marina
navegada); cantidad total de hidrocarburos descargada en un viaje en lastre,
fecha y hora, posicién de las vadlvulas de descarga (abiertas o cerradas);
situaciones de alarma ocurridas; fallos y detencién de funciones automaticas.
No debe confundirse este dispositivo con el otro requerido para monitoreo de
descargas de sentinas, que es del mismo tipo, pero cumple otra funcién.

Uno de los elementos fundamentales del sistema de vigilancia y control
para descargas de lastres y lavado de tanques de carga de los petroleros es
el hidrocarburémetro. Aunque también se exige un hidrocarburémetro para medir
el contenido de descargas provenientes de espacios de midquinas, no es usual
la utilizacién de un mismo equipo para ambos propésitos. Por 1o tanto los
hidrocarburémetros generalmente se disefian y marcan para un propdsito especi-
fico, que en este caso debe ser el monitoreo de descargas de lastres y lava-
dos de tanques de carga de hidrocarburos. Este equipo debe ser aprobado por
la Administracién, 1luego de cumplir con los tests correspondientes. Dicha
aprobacién del hidrocarburémetro debera indicar claramente la aplicacién o
aplicaciones que se autoricen (por ejemplo, crudos de petrdleo, productos
"negros", productos "blancos", etc.).

El sistema de monitoreo de descargas de lastres y aguas de lavado de
tanques, y su manual, se exige a los petroleros nuevos "M" > 150 TRB y a
otros buques nuevos "M" no petroleros que tengan instalaciones para transpor-
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tar mds de 1000 m3 de hidrocarburos a granel, y deberd ser aprobado por la
Administracién del buque, de acuerdo a las recomendaciones y especificaciones
de la OMI, que estdn contenidas en las siguientes referencias: Resolucién

A.393(X); Resolucién A.496(XTI); Resolucién MEPC.13(19); MEPC/Circ.192; y
Resolucién A.543(13). Para los petroleros construidos después del 2/10/86, se
deben aplicar las directrices incluidas en la Resolucién A.586(14).

Para aprobar el "Manual de operaciones del sistema de vigllancia y con-
trol de descargas de hidrocarburos®", exigido al buque por la Regla 15(3)(c),
la Administracién, ademéds de tomar en cuenta las referencias mencionadas,
debera basarse en la "Guia de e 0S para petroleros™, y su complemen-

to: "Vigilancia de los hidrocarburos retenidos (1OT)".

'BUQ-I-17) HIDROCARBUROMETRO PARA VERIFICAR LAS DESCARGAS DE LASTRES LIMPIOS
(Regla 13A(3)): Esta exigencia se aplica a todos los petroleros que operen
con tanques dedicados a lastre limpio. El hidrocarburémetro requerido en este
caso es mis simple que el que forma parte de los sistemas de wvigilancia y
control de descargas (ver BUQ-I-15 y BUQ-I-16).

BUQ-I-18) DETECTOR DE LA INTERFAZ HIDROCARBUROS/AGUA (Regla 15(3)(b)): Este
instrumento, que exige el Anexo I a los petroleros > 150 TRB y a otros buques
no petroleros que tengan instalaciones para transportar mas de 1000 m3 de
hidrocarburos a granel, permite determinar con rapidez y seguridad la posi-
cién de la interfaz hidrocarburos/agua en los tanques de decantacidén u otros
tanques donde se ha producido la separacién de los hidrocarburos del agua,
que serd descargada directamente al mar, evitdndose asi la descarga de hidro-
carburos o mezclas.

Este instrumento deberd contar con la aprobacién de la Administracién
del buque, la cual deberd tomar en cuenta las recomendaciones y especifica-
ciones de la OMI que estidn contenidas en la Resolucién MEPC.5(XIXI), mencio-
nada en la seccién ADM-I-9 del Capitulo 6.

Cuando se trate de buques quimiqueros, que temporalmente transporten
hidrocarburos a granel y por tanto, segtin la Regla 1(4) del Anexo I, deban
ser considerados como petroleros, cuando no sea posible que tengan un sistema
de tanques de decantacién con detectores de la interfaz hidrocarburos/agua,
deberén cumplir con disposiciones equivalentes que se aparecen en el Anexo 3,
Apéndice 3, del documento c 16.

BUQ-I-19) MEDIOS ADECUADOS PABA EL LAVADO DE TARQUES Y LA TRANSFERENCIA DE
RESIDUOS DE LASTRES SUCIOS Y AGUAS DE LAVADO A TANQUES DE DECARTACION (Reglas
15(2)(a) y 15(2)(b)): Es decir, el petrolero deberd contar con sistemas de
lavado de tanques (con agua, y en los casos que se exige, lavado con crudos y
enjuague con agua) y con sistemas de conductos y bombas para transferir las
mezclas oleosas resultantes de los lavados de tanques de carga a los tanques
de decantacién. Esta exigencia es vadlida para todos los petroleros > 150 TRB
y a otros buques no petroleros que tengan instalaciones para transportar mas
de 1000 m3 de hidrocarburos a granel.

7.4) EXIGENCIAS DE DISENO.

BUQ-I-20) EMPLAZAMIERTO PROTECTOR DE LOS TARQUES DE LASTRE SEPARADO (Regla
13E): Esta exigencia a los petroleros nuevos "P" para crudos > 20,000 TPM, y
a los petroleros nuevos "P", > 30,000 TPM, para productos, consiste en que
estos tanques deben ocupar ubicaciones en el bugue de tal manera que sirvan
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de proteccién a los tanques de carga, en caso de abordajes o varadas, dismi-
- nuyendo asi los riesgos de derrames de hidrocarburos.

Las Reglas 13E(2) y 13E(3) establecen las condiciones de calculo para la
ubicacién de los tanques de lastre separado, en funcién de las dimensiones y
tonelaje del buque.

Para informacién adicional, referirse a la interpretaciétm del MEPC a 1la
Regla 13E, contenida en el Anexo 3 del documento MEPC XV/16, del 21/4/81:
"Informe del Comité de Proteccién del Medio Marino correspondiente a su Deci-

moquinto Periodo de Sesiones”.

BUQ-I-21) SISTEMA EFICAZ PARA EL DRERAJE DE CORDUCTOS Y BOMBAS DESPUES DE 1A
DESCARGA (Regla 18(4)(b)): El sistema de drenaje de las tuberias y bombas de
carga deberéd ser eficaz y, sl es necesario, contard con un dispositivo de
agotamiento. El1 drenaje podrd descargarse a un tanque de decantacién o a
tierra a través de un conducto de diidmetro pequefio conectado a las valvulas
distribuidoras al costado del buque. Ver la interpretacién de esta regla en
el documento MEPC XV/16, del 21/4/81: "Informe del Comité de Proteccién del
Medio Marino correspondiente a su 15° Periodo de Sesiones". Anexo 3: "Inter-
pretacién uniforme de las disposiciones del Anexo I del MARPOL 73/78" (pag
22), bajo el parrafo Regla 18(5)(b) que es la antigua numeracién de la actual
Regla 18(4)(b)). Esta exigencia se aplica a petroleros nuevos "P" > 20,000
TPM y a los petroleros nuevos "M", o existentes (no "M") > 40,000 TPM.

BUQ-I-22) COREXION UNIVERSAL A YIERRA DEL CONDUCTO DE DESCARGAS DE SENTINAS
DE BUQUES (Regla 19): Esta exigencia, aplicable a todos los buques, tiene el
objeto de permitir el acoplamiento del conducto de descargas de sentinas con
el conducto de la instalacién de recepcién en tierra. Las especificaciones de
la conexién se incluyen en la tabla adjunta a la Regla 19.

BUQ-I-23) LIMITACION DE 1A CAPACIDAD Y DIMERSIONES DE 10S TARQUES DE CARGA
(Regla 24): Esta disposicién establece un criterio para limitar la capacidad
de los tanques de carga de un petrolero, determina la disposicién de estos
tanques, especifica un volumen méximo para tanque laterales y para tanques
centrales, limita la longitud de los tanques de carga, y exige ciertas vil-
vulas en las conexiones que pudieran existir entre estos tanques.

El objetivo de esta disposicién es limitar el tamafio de un derrame even-
tual por averia de los tanques de carga. La limitacién de capacidad de estos
tanques se establece mediante dos célculos previos: la extensién de una ave-
ria supuesta (Regla 22), por dafios en el costado del petrolero, o por dafios
en el fondo; y, con estos datos, se calcula el derrame hipotético de hidro-
carburos por ambos tipos de dafios (Regla 23). En la préictica, en la mayoria
de los petroleros, los tanques laterales y los tanques centrales no podran
exceder de 22,500 y 50,000 m3, respectivamente. En el caso de petroleros con
tanques de lastre separado y bajo ciertas condiciones, el tamafio maximo de
los tanques laterales podra aumentar hasta 30,000 m3.

También, el Anexo I exige que la longitud de cada tanque de carga no sea
mayor de cierta magnitud, definida en la Regla 24(4).

Finalmente, para cumplir con los limites de capacidad de los tanques de
carga, la conexién entre dos de estos tanques, cualquiera que sea el sistema
de trasvase aceptado por la Administracién, debera incluir valvulas o dis-
positivos de cierre, que se mantendrian cerrados cuando el petrolero esté en
alta mar.

Estas disposiciones se aplican a los petroleros que caen dentro de una
categoria especial que denominamos "categoria 24". Es decir, a los petroleros
cuya entrega haya sido posterior al 1/1/77;, o que su contrato de construccién
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haya sido posterior al 1/1/74, o cuya quilla haya sido colocada después del
30/6/74.

La Regla 24(4) que limita la longitud de los tanques de carga también se
aplica a otros buques no petroleros con instalaciones para transportar mas de
200 m3 de hidrocarburos a granel, entregados después del 1/1/77; o que su
contrato de construccién haya sido posterior al 1/1/74, o cuya quilla haya
sido colocada después del 30/6/74.

Para informacién adicional, referirse a las interpretaciones del MEPC a
las Reglas 22 y 23, contenidas en el Anexo 3 del documento MEPC XV/16, del
21/4/81: "Informe del Comité de Proteccién del Medio Marino correspondiente a
su Decimoquinto Periodo de Sesiones", pags. 23-24.

BUQ-I-24) EXIGENCIAS DE COMPARTIMERTADO Y ESTABILIDAD DESPUES DE LA AVERIA
(Regla 25): Estas disposiciones son aplicables a los petroleros nuevos "P" y
petroleros nuevos "M", a fin de facilitar el control de la estabilidad y de
los esfuerzos estructurales del buque averiado, disminuyendo asi las posibi-
lidades y el volumen de un eventual derrame de hidrocarburos. Las Enmiendas
de 1984 a esta regla, que estin en vigor desde el 7/1/86, modificaron ligera-
mente el procedimiento de cdlculo de la averia supuesta. Para informacion
adicional, referirse a las interpretaciones del MEPC a estas disposiciones,
contenidas en el Anexo 5 del documento MEPC 18/18, del 6/4/83: "Informe del
Comité de Proteccién del Medio Marino correspondiente a su 18° Periodo de
Sesiones", pag. 2.

BUQ-I-25) COLECTOR PARA LA DESCARGA DE LASTRES SUCIOS Y MEZCLAS OLEOSAS A
INSTALACIONES DE RECEPCION (Regla 18(1)): Este colector deberi estar situado
en la cubierta superior con conductos que corran a ambas bandas del buque, en
petroleros y otros buques con instalaciones para transportar mas de 200 m3 de
hidrocarburos a granel.

BUQ-I-26) 10OS CONDUCTOS PARA OPERACIORES CON HIDROCARBUROS A BORDO DEBERAN
SER DISENADOS PARA UNA RETENRCION MINIMA DE HIDROCARBUROS DESPUES DE CADA
OPERACION (Regla 18(4)(a)): Esto implica un disefio de trayectos cortos, dia-
metros adecuados y una instalacién apropiada. Esta exigencia se aplica a los
petroleros nuevos "P" > 20,000 TPM.

BUQ-I-27) CONDUCTOS PABRA 1A DESCARGA DE LASTRES O MEZCLAS OLEOSAS DE TANQUES
DE CARGA SOBRE LA LINEA DE FLOTACION DEBEN TENER UN DISENO ESPECIAL (Regla
18(2)): El trazado de los conductos serd tal que éstos se dirijan a una sa-
l1ida de descarga ubicada en el costado del buque por encima de la linea de
flotacién en su condicién de maximo lastrado (que en el caso de contar con
sistemas de lastre separado, incluye un lastrado adicional); o hacia un
colector de descargas en el centro del buque sobre la cubierta superior; o,
si es posible, hacia un dispositivo de carga/descarga ubicado en la proa o
popa sobre la cubilerta. Para mayores detalles ver Regla 18(2) y su inter-
pretacién en el documento MEPC XV/16, del 21/4/81: "Informe del Comité de
Proteccién del Medio Marino correspondiente a su Decimoquinto Periodo de
Sesiones". Anexo 3: "Interpretacién uniforme de las disposiciones del Anexo I
del MARPOL 73/78" (pag 21). Esta exigencia se aplica a todos los petroleros y
a otros buques no petroleros, que tengan instalaciones para transportar mis
de 200 m3 de hidrocarburos a granel.

BUQ-I-28) LOS TANQUES PARA RESIDUOS SERAN DISENADOS DE MANERA DE FACILITAR SU
LIMPIEZA Y LA DESCARGA DE ESTOS RESIDUOS A INSTALACIONES DE RECEPCION ER
TIERRA (Regla 17(2)): Esta exigencia se aplica a los buques nuevos "M", sin
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embargo, los buques existentes deberdn cumplir con esta disposicién en 1la
medida de lo posible.

BUQ-I-29) EL SISTEMA DE DESCARGA DE LASTRES O MEZCLAS OLEOSAS DE LAS ZONAS DE
TANQUES DE CABGA, QUE PUEDAN EFECTUARSE BAJO LA LINEA DE FLOTACION, DEBE
TENER UN MANDO DE CONTROL DE FACIL ACCESO (Regla 18(3)): Los sistemas de tu-
berias para estas descargas de lastres sucios o mezclas oleosas deberédn tener
un mando para cortar el flujo de descarga desde una posicién en la cubierta
superior o encima de ella de manera de poder observar visualmente el flujo en
el colector. El mando no necesita estar en el lugar de observacién si existe
un sistema adecuado de comunicacién (teléfono, radio, etc.) con el lugar de
control de descargas. Esta exigencia se aplica a los petroleros nuevos "P", a
los petroleros nuevos "M" y a otros bugues nuevos "M" no petroleros con ins-
talaciones para transportar mis de 200 m3 de hidrocarburos a granel.

7.5)  EXIGENCIAS OPERACJONALES A LOS BUQUES

BUQ-I-30) EN GENERAL, SE PROHIBE A 1LOS BUQUES EFECTUAR DESCARGAS DE HIDROCAR-
BUROS O MEZCILAS OLEOSAS AL ‘MAR (Regla 9): Esta exigencla se aplica a todos
los buques, Incluyendo los distintos tipos de embarcaciones y plataformas
marinas comprendidas en la definicién de "buque™ del MARPOL 73/78. Sin embar-
g0, el Anexo I permite efectuar ciertas descargas de acuerdo a un criterio,
que se resume en las secciones siguientes.

DESCARGAS PERMITIDAS DE HIDROCARBUROS:

BUQ-I-30.1) SE PERNITE 1AS DESCARGAS AL MAR DE LASTRES SEPARADOS O LASTRES
LIMPIOS DENTRO O FUERA DE UNA ZONA ESPECIAL (Regla 9(4)): Para que estas
descargas desde petroleros (u otros buques con instalaciones para transportar
mds de 200 m3 de hidrocarburos a granel) sean permitidas, el petrolero deberi
cumplir con las exigencias sobre SBT (Regla 13) o aquéllas sobre CBT (Regla
13A). En este dltimo caso, el buque deberd contar con un sistema de vigilan-
cia y control de descargas de hidrocarburos, que incluye un hidrocarburéme-
tro, sistema de alarma y mecanismo de detencién automdtico de la descarga
cuando el contenido de hidrocarburos excede de 15 ppm. Ademids, estas descar-
gas no deben contener productos quimicos ni otras sustancias en concentracio-
nes dafiinas para el medio marino.

BUQ-I-30.2) SE PERMITE LA DESCARGA DE MEZCLAS OLEOSAS NO TRATADAS DE ESPACIOS
DE MAQUIEAS, DENTRO O FUERA DE UNA ZONA ESPECIAL, BAJO CIERTAS CONDICIONES
(Regla 9(4)): El término "no tratadas"™ significa no diluidas ni procesadas
por separadores ni equipos de filtracién (p.ej. las aguas oleosas del tunel
del eje portahélice. Los requisitos para permitir estas descargas desde espa-
cios de méquinas de petroleros, u otros buques > 400 TRB o con capacidad para
transportar més de 200 m3 de hidrocarburos a granel, son:

- que el contenido de hidrocarburos no exceda de 15 ppm;

- que no procedan de las sentinas de la cédmara de bombas de carga;

- que no estén mezcladas con residuos de carga de hidrocarburos; y

- que las descargas no contengan productos quimicos ni otras sustancias en

concentraciones dafiinas para el medio marino.
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BUQ-I-30.3) SE PERMITE LA DESCARGA DE MEZCLAS OLEOSAS TRATADAS DE ESPACIOS DE

MAQUINAS, DENTRO O FUERA DE UNA ZONA ESPECIAL, BAJO CIERTAS CONDICIONES

(Regla 9(4)): El término "tratadas" se refiere a mezclas oleosas que han sido

procesadas mediante un separador o equipo de filtracién. Los requisitos para

permitir estas descargas desde espacios de miquinas de petroleros, o de otros

buques > 400 TRB o que tengan instalaciones para transportar mds de 200 m3 de

hidrocarburos a granel, son los siguientes:

- que el contenido de hidrocarburos no exceda de 15 ppm;

- que no procedan de las sentinas de la la cdmara de bombas de carga; y que
no estén mezcladas con residuos de carga de hidrocarburos;

- que el buque tenga en funcionamiento un equipo filtrador de hidrocarburos
con alarma de 15 ppm; y

- que las descargas no contengan productos quimicos ni otras sustancias en
concentraciones dafiinas para el medio marino.

BUQ-I-30.4) SE PERMNMITE, EN CIERTOS CASOS, LAS DESCARGAS DE MEZCLAS OLEOSAS

PROVENIERTES DE TARQUES DE CARGA DE PETROLEROS NUEVOS "P" Y RUEVOS "M", Y DE

OTROS BUQUES NUEVOS "M™ CON INSTALACIONES PARA TRANSPORTAR MAS DE 200 M3 DE

HIDROCARBUROS A GRANEL (Reglas 9(1)(a) y 2(2)): Los requisitos para que estas

descargas sean permitidas son los siguientes:

1) que el petrolero esté en ruta fuera de una zona especial y a mis de 50
millas marinas de la costa mis ptoxima;

2) que el régimen instantidneo de descarga de hidrocarburos no exceda de 60
litros por milla marina navegada;

3) que la cantidad total de hidrocarburos descargada en el mar no exceda de
1/30,000 del cargamento total de que formaban parte los residuos;

4) que el petrolero tenga en funcionamiento un sistema de vigilancia y
control de descargas de hidrocarburos;

5) que el petrolero disponga de uno o mds tanques de decantacién, de acuer-
do a sus caracteristicas; y

6) que las descargas no contengan productos quimicos ni otras sustancias en
concentraciones daifiinas para el medio marino.

BUQ-I-30.5) SE PERNITE, EN CIERTAS CASOS, 1AS DESCARGAS DE NEZCLAS OLEOSAS

PROVENIENTES DE TANQUES DE CARGA DE PETROLEROS EXISTENTES (NO "M") (Reglas

9(1l)(a) y 2(2)): Para que estas descargas de mezclas oleosas de tanques de

carga, que también puden provenir de otros buques existentes (no "M") con

instalaciones para transportar mis de 200 m3 de hidrocarburos a granel, sean

permitidas los requisitos son los siguientes:

1) que el petrolero esté en ruta fuera de una zona especial y a mas de 50
millas marinas de la costa mis ptoxima;

2) que el régimen instanténeo de descarga de hidrocarburos no exceda de 60
litros por milla marina navegada;

3) que la cantidad total de hidrocarburos descargada en el mar no exceda de
1/15,000 del cargamento total de que formaban parte los residuos;

4) que el petrolero tenga en funcionamiento un sistema de vigilancia y
control de descargas de hidrocarburos;

5) que el petrolero disponga de uno o mds tanques de decantacién, de acuer-
do a sus caracteristicas; y

6) que las descargas no contengan productos quimicos ni otras sustancias en
concentraciones daifiinas para el medio marino.
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BUQ-I-30.6) SE PERMITE, EN CIERTAS CONDICIONES, LAS DESCARGAS DE SENTINAS DE

ESPACIOS DE MAQUINAS DE BUQUES NO PETROLEROS > 400 TRB (Regla 9(1)(b)): Los

requisitos para que estas descargas sean permitidas son los siguientes:

1) que las descargas no contengan productos quimicos ni otras sustancias en
concentraciones dafiinas para el medio marino;

2) que el buque esté en ruta fuera de una zona especial y a mids de 12 mi-
llas marinas de la costa més cercana;

3) que el contenido de hidrocarburos del efluente sea inferior a 100 ppm; y

4) que el buque tenga en funcionamiento un separador de agua e hidrocarbu-
ros (100 ppm) o un equipo filtrador (15 ppm). Pero, buques > 10,000 TRB
tienen la alternativa: o un equipo filtrador (15 ppm) con alarma, o un
separador de 100 ppm y un sistema de monitore de descargas (hidrocarbu-
rométro y sistemas de control de descargas).

BUQ-I-30.7) SE PERMITE, EN CIERTAS CONDICIOBES, LAS DESCARGAS DE SENTINAS DE

ESPACIOS DE MAQUINAS DE LOS PETROLEROS (Regla 9(1)(b)): Los requisitos para

que estas descargas sean permitidas son los siguientes:

1) las aguas de sentinas no estén mezcladas con residuos de carga de hidro-
carburos ni procedan de sentinas de la cémara de bombas de carga;

2) que las descargas no contengan productos quimicos ni otras sustancias en
concentraciones dafiinas para el medio marino;

3) que el petrolero esté en ruta fuera de una zona especial y a mis de 12
millas marinas de la costa mids cercana;

4) que el contenido de hidrocarburos del efluente sea inferior a 100 ppm; y

5) que el petrolero tenga en funcionamiento un separador de agua e hidro-
carburos (100 ppm) o un equipo filtrador (15 ppm). Pero, cuando el pe-
trolero es > 10,000 TRB, se tiene la siguiente alternativa: o un equipo
filtrador (15 ppm) con alarma; o un separador de 100 ppm y un sistema de
vigilacia y control de, descargas (hidrocarburométro y sistemas de con-

trol de descargas).

BUQ-I-30.8) EL BUQUE DEBERA RETERER A BORDO LOS HIDROCARBUROS O MEZCLAS
OLEOSAS PARA POSTERIORMENTE DESCARGARIOS A INSTALACIORES EN TIERRA (Reglas
9(2) y 15(4)): Esta disposicién es aplicable a las mezclas oleosas de espa-
cios de midquinas de buques y de tanques de combustibles de buques no petrole-
ros menores de 400 TRB (Regla 9(2)) y a las mezclas oleosas tanto de espacios
de miquinas como de tanques de carga o de combustibles de petroleros menores
de 150 TRB (Regla 15(4)), y ambos tipos de buques deberan contar, en la medi-
da de lo razonable, con las instalaciones necesarias para esta retencién a
bordo.

BUQ-I-30.9) 1LOS BUQUES DE PEQUENO TAMANO, PARA DESCARGAR HIDROCARBUROS O
MEZCLAS OLEOSAS Al. MAR, DEBERAN SATISFACER LAS MISMAS CONDICIONES EXIGIDAS A
LOS BUQUES MAYORES LA REGIA 9 (Reglas 9(1) y 9(2): Esta disposicién se
refiere a bugues no petroleros menores de 400 TRB (Regla 9(2)) y a petroleros
menores de 150 TRB (Regla 15(4)), cuyas descargas al mar son permitidas siem-

pre que se den las siguientes condiclones:
1) que las descargas no contengan productos quimicos ni otras sustancias en

concentraciones dafiinas para el medio marino;
2) que el buque esté en ruta fuera de una zona especial a mids de 12 millas

marinas de la costa mis cercana;
3) que el contenido de hidrocarburos del efluente sea inferior a 100 ppm; y
4) que el buque tenga en funcionamiento un separador de 100 ppm o un equipo
filtrador (15 ppm).
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BUQ-I-30.10) LAS DESCARGAS DE AGUAS DE LASTRE O MEZCLAS OLEOSAS DE 1A ZONA DE
TARQUES DE CARGA SE EFECTUARAN SOBRE LA LINEA DE FLOTACION (Regla 18(6)):
Esta exigencia se aplica a todos los petroleros y a otros buques no petrole-
ros que tengan instalaciones para transportar mds de 200 m3 de hidrocarburos
a granel.

BUQ-I-30.11) LAS DESCARGAS DE LASTRES LIMPIOS Y DE LASTRES SEPARADOS PODRAN
EFECTUARSE BAJO LA LINEA DE FLOTACION (Regla 18(6)(a)): Estas descargas po-
dran efectuarse bajo la linea de flotacién en los puertos o terminales costa
afuera; o en el mar por gravedad, siempre que la superficie del agua de las-
tre haya sido examinada previamente para ver si estd contaminada con hidro-
carburos. Esta disposicién es aplicable a todos los petroleros y a otros
buques no petroleros que tengan instalaciones para transportar mas de 200 m3
de hidrocarburos a granel, y para que estas descargas sean permitidas, debera
operarse de acuerdo a lo sefialado en la Seccién BUQ-I-30.1 anterior.

BUQ-I-30.12) PARA 1A DESCARGA DE LASTRES SUCIOS O MEZCLAS OLEOSAS BAJO 1A
LINEA DE FLOTACION DEBEN CUMPLIRSE CIERTOS REQUISITOS (Regla 18(6)(e)): Estas
descargas podrén efectuarse bajo la linea de flotacién siempre que haya tran-
scurrido tiempo suficiente para la separacién de agua e hidrocarburos, que se
disponga de un detector de interfaz, que el disefio de los oleoductos incluya
un sistema de corriente parcial de la descarga en la cubierta superior para
observaciones visuales, y que la instalacién de ese sistema cumpla con las
"Especificaciones relativas al proyecto, la instalacién y el funcionamiento
de un sistema de corriente parcial para controlar descargas en el mar", con-
tenidas en el Anexo 3 (Apéndice 5) del documento MEPC XV/16 del 21/4/81. Esta
exigencia se aplica a petroleros existentes (no "M") y a otros buques no
petroleros existentes (no "M") que tengan instalaciones para transportar mis
de 200 m3 de hidrocarburos a granel, y debe tenerse en cuenta que para que
estas descargas sean permitidas por el Convenio, debera operarse de acuerdo a
lo sefialado en las secciones BUQ-I-30.4 o BUQ-I-30.5 anteriores.

BUQ-I-30.13) EN DETERMINADOS CASOS DE EMERGENCIA SE PERMITE O NO SE SANCIONA

LA DESCARGA DE HIDROCARBUROS O MEZCLAS OLEOSAS AL MAR (Begla 11): El Convenio

considera ciertas situaciones excepcionales, en casos de emergencia, en las

que es permitido eximirse de la prohibicién de descargar hidrocarburos al
mar. Estas circunstancias son las siguientes:

1) cuando ello sea necesario para salvar vidas humanas en el mar o proteger
la seguridad del buque;

2) cuando las descargas han sido previamente aprobadas por la Administra-
cién, para combatir casos concretos de contaminacién o reducir sus
dafios, o para pruebas de equipos y materiales de control de la contami-
nacién por hidrocarburos;

3) las descargas no seran sancionadas cuando sean el resultado de averias
sufridas por el buque o sus equipos, siempre que se den dos condiciones:
- luego de ocurrida la averia, se hayan tomado todas las medidas preven-

tivas y correctivas para reducir al minimo la descarga; vy,
- que la averia no haya sido intencional o resultado de imprudencia
temeraria, a sabiendas que se produciria la averia.

BUQ-I-30.14) CUANDO EXCEPCIORALMENTE DEBA LLEVARSE AGUAS DE LASTRE EN TANQUES
DE COMBUSTIBLE LIQUIDO, SU DESCARGA ESTA SUJETA A CIERTAS EXIGERCIAS (Regla
14(2)): En condiciones anormales o en buques que usualmente deban llevar
grandes cantidades de combustible liquido (p. ej. ciertos pesqueros), cuando
necesiten lastrar por medidas de estabilidad y seguridad podrin llenar con
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agua de lastre sus tanques de combustible vacios. Sin embargo la descarga de
ese lastre deberé hacerse a instalaciones de recepcién en tierra, o al mar,
cumpliendo con las disposiciones de la Regla 9, haciendo la correspondiente
anotacién en el Libro Registro de Hidrocarburos y utilizando un equipo sepa-
rador de agua e hidrocarburos (100 ppm) y un sistema de vigilancia y control
de hidrocarburos; o un equipo filtrador (15 ppm). Esta disposicién es aplica-
ble a todos los buques.

OTROS ASPECTOS OPERACIONALES:

BUQ-I-31) NO SE PERMITE TRANSPORTAR AGUAS DE LASTRE EN LOS TANQUES DE CARGA
(Reglas 13(3) y 13(4)): Esta exigencia se aplica a los petroleros que deben
contar con tanques de lastre separado, es decir, a los:

- petroleros nuevos "P" para crudos > 20,000 TPN;

- petroleros nuevos "P" para productos petroliferos > 30,000 TPM; y

- petroleros nuevos "M" para crudos o productos petroliferos > 70,000 TPM.

Sin embargo, el Anexo I contempla algunas excepciones a esta exigencia:

- cuando las condiciones meteorolégicas sean tan duras, que el capitén con-
sidere necesario cargar lastre adicional por razones de seguridad;

- en casos especiales, aceptados por la OMI, en que el petrolero presta un
servicio tal que requiera llevar una mayor cantidad de lastre que la capa-
cidad establecida para los tanques de lastre separado (Regla 13(2)).

En ambos casos, para que sea permitido llevar este lastre adicional en
tanques de carga, es obligatorio que estos hayan sido previamente lavados con
crudos, de acuerdo a las exigencias del Convenio (Regla 13B).

BUQ-I-32) NO SE PEERMITE LLEVAR AGUAS DE 1ASTRE EN TANQUES DE COMBUSTIBLE
LIQUIDO (FUEL-OIL) (BRegla 14(1) y 14(3)): Esta exigencia se aplica a los:
- buques nuevos (no petroleros) > 4,000 TRB; y a los
- petroleros nuevos "P" y nuevos "M", con un tonelaje > 150 TRB.
Todos los demés buques cumplirén con esta disposicién en cuanto sea

razonable y préctico.

BUQ-I-33) RO SE PERMITE TRARSPORTAR HIDROCARBUROS EN UN PIQUE DE PROA O EN UN
TANQUE SITUADO A PROA DEL MAMPARO DE COLISION (Regla 14(4)): Esta disposicién
se aplica a todos los buques > 400 TRB, cuyo contrato de construccién se haya
adjudicado después del 1/1/82, o su quilla fuere colocada después del 1/7/82.
Los demds buques (menores de 400 TRB, o con contratos de construccién o colo-
cacién de quilla en fechas anteriores) deberan cumplir con esta exigencia
dentro de 1o razonable y posible.

BUQ-I-34) SOLAMENTE SE PERMITE INTRODUCIR AGUAS DE LASTRE UN TANQUE DE
CARGA QUE HAYA SIDO PREVIAMERTE LAVADO CON CRUDOS (Regla 13B(4)): Esta dis-
posicién es aplicable a todo petrolero al que se le exija el sistema de la-
vado con crudos, aunque con un sentido diferente, dependiendo si se trata de
buques con tanques de lastre separado o no.

Los petroleros nuevos "P" para crudos > 20,000 TPM, deberan contar con
SBT y COW, y no podran lastrar los tanques de carga, a menos que se trate de
lastre adicional requerido por circunstancias especiales (ver BUQ-I-31). En
este caso, se debera lavar con crudos aquellos tanques que recibiran el las-
tre adicional;
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En el caso de petroleros nuevos "M" para crudos entre 40,000-70,000 TPM,
o de petroleros existentes (no "M") para crudos > 40,000 TPM, el sistema de
lavado con crudos es alternativo al SBT. Por lo tanto, si el buque dispone
del sistema COW, probablemente no tendré tanques SBT y deberd lastrar los
tanques de carga, y antes de hacerlo deberid someterlos a lavado con crudos.

En la préctica, esto significa que el petrolero deberd programar el
lavado con crudos de tantos tanques como lo requiera su necesidad de lastra-
do, tomando en cuenta el trifico que realiza y las condiciones esperable de
tiempo.

BUQ-I-35) LUEGO DE REALIZADOS LOS RECOROCIMIENTOS E INSPECCIONES, SE DEBERA
HACER UN ADECUADO MARTENIMIENTO DE LA ESTRUCTURA Y DEL EQUIPO DEL BUQUE, NO
PUDIENDO HACERSE NINGUNA MNODIFICACION SUSTARNTIVA SIN LA AUTORIZACION DE 1A
ADMINISTRACION (Regla 4): Esta exigencia del Convenio tiene por objeto garan-
tizar que el buque cumple con las exigencias del convenio y se mantiene en
condiciones de hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo para el medio
marino. Los reconocimientos deberd hacerlos la Administracién del buque o, a
solicitud de ella, por otro Estado Parte o Sociedad de Clasificacién autori-
zada por ella. Las inspecciones las podri hacer cualquier Estado del puerto,
de acuerdo a las disposiciones de la Regla 4 del Convenio.

Para informacién adicional, consultar la interpretacién del MEPC a las
Reglas 4(1)(c) y 4(3)(b), contenidas en el Anexo 5 del documento MEPC 20/19,
del 24/9/84: "Informe del Comité de Proteccién del Medio Marino correspon-
diente a su Vigésimo Periodo de Sesiones".







CAPITULO 8

RESPONSABILIDADES DEL CAFPITAN O ARMADOR
EN LA APLICACION DEL AREXO I

8.1) RESPONSABILIDAD GENERAL

CAP-I-1) COROCIMIENTO ACABADO DE LAS DISPOSICIONES DEL ANEXO I: Una exigencia
tédcita al Capitédn de un buque al que se aplica el MARPOL 73/78, es que conoz-
ca en detalle todas las obligaciones que le competen en su aplicacién. En lo
que respecta al Anexo I, debe conocer especialmente aquéllas relativas al
equipamiento del buque, los procedimientos operativos, los criterios de des-
carga de hidrocarburos, las normas de seguridad, la delimitacién de las zonas
especiales, la disponibilidad de instalaciones de recepcién en puertos de su
ruta, las atribuciones de la Administracién del buque, de los Estados ribere-
fios y del Estado rector del puerto, etc. También, el Capitén velard porque
los oficiales y personal bajo su mando conozcan estas disposiciones en 1la
medida en que lo requeran.

Légicamente, esta responsabilidad del Capitén, proviene de la responsa-
bilidad del Armador, en el sentido de que el personal asignado a un buque
debe haber tenido una capacitacién adecuada sobre el MARPOL 73/78, para que
en las operaciones que se realicen a bordo, se cumplan sus disposiciones.

8.2) SPON. ECIFIC.

CAP-I-2) CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES DEL ANEX0O I SOBRE EQUIPAMIENTO Y
DESCARGAS DE HIDROCARBUROS: El Capitdn de un buque que cuenta con un Certi-
ficado IOPP, velaré porque su buque tenga los equipos e instalaciones exigi-
dos en un estado de mantenimiento apropiado, y porque su personal cumpla
fielmente las normas sobre descargas de hidrocarburos al mar (Regla 9).

CAP-1-3) RECONOCIMIENRTOS E IRSPECCIORES (Regla 4): Cuando la Administracién
estime necesario hacer un reconocimiento o inspeccién al buque, programada o
imprevista, el Capitdn y el armador colaboraridn y daran todas las facilidades
necesarias para que el inspector pueda realizar su tarea en la forma mas
adecuada y expedita posible. Lo mismo es védlido para las inspecciones que
cualquier Estado del puerto o Estado riberefio deseen realizar. En cualquier
caso, si un buque ha sufrido demoras innecesarias por causa de estas inspec-
ciones o reconocimientos tendrd derecho a indemnizacién por dafios y perjui-
cios.

Cuando un buque sufra un accidente o se le detecte algun defecto grave
que comprometa la integridad del buque o la eficacia de los equipos y siste-
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mas exigidos por el MARPOL 73/78, el Capitén o el armador informaré lo antes
posible a la Administracién, a la sociedad de clasificacién correspondiente o
al inspector encargado de expedir el certificado. Cuando el buque se encuen-
tre en el puerto de otra Parte, informarid al Estado rector del puerto, y el
inspector nombrado, o la sociedad de clasificacién respectiva, comprobarid que
se ha rendido dicho informe (Regla 4(4)(c)).

CAP-I-4) DESCARCAS EXCEPCIONALES DE HIDROCARBUROS (Regla 11): El Anexo I
permite al Capitén efectuar descargas de hidrocarburos en forma excepcional
para proteger la seguridad del buque o salvar vidas humanas. Sin embargo, el

Capitén deberéd fundamentar con evidencias 1las circunstancias en que debiéd

tomar tal medida, sus razones, y los pormenores de tal descarga.

También, el MARPOL 73/78 exhonera al Capitédn de responsabilidad frente

a descargas de hidrocarburos resultantes de averias sufridas por el buque o

sus equipos, siempre que se den dos condiciones:

1) que el Capitén haya tomado todas las precauciones razonables para redu-
cir al minimo tal descarga y; '

2) que el Capitén o el armador no hayan actuado con la intencién de causar
una averia en el buque, o con imprudencia temeraria, sabiendo que era
altamente probable que se produciria una averia.

Al igual que en el caso anterior, el Capitén deberé fundamentar sus
razones si es requerido por la Autoridad Maritima de algun Estado Parte en el

MARPOL 73/78.

CAP-I-6) ANOTACIORES EN EL LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS (Regls 20): Cada
una de las operaciones que deban ser anotadas en el Libro Registro de Hidro-
carburos serén registradas de immediato, y el asiento relativo a cada opera-
cién seréd firmado por el oficial a cargo de dicha operacidén y cada pégina
deberé ser visada por el Capitédn. Es responsabilidad del Capitén asegurar que
no queden anotaciones pendientes y evitar que dicho documento esté incompleto
0 no actualizado.

Cuando una Autoridad Maritima de un Estado Parte en el MARPOL 73/78
requiera un copia de cualquier asiento del Libro Registro de hidrocarburos,
el Capitédn deberd certificarla como copla fiel de tal registro.

CAP-I-7) INFOBRMACION AL CAPITAN O PERSONA A CARGO RELATIVA A LA CARGA, SU
DISTRIBUCION Y ASPECTOS DE ESTABILIDAD DEL BUQUE (Regla 25(5)): Para garanti-
zar el cumplimiento de las normas de estabilidad, el Anexo I exige que, a
todo Capitén de un petrolero nuevo "M" y a toda persona a cargo de un petro-
lero nuevo "M" sin propulsién propia (gabarra petrolera), se le entregue, en
un formulario aprobado, Informaciém relativa a la carga y distribucién del
cargamento y datos sobre la capacidad del buque para cumplir con los crite-
rios de estabilidad después de averia (Regla 25).
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TERCERA PARTE

APLICACION DEL ANEXO II:

PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR SUSTANCIAS
NOCIVAS LIQUIDAS TRANSPORTADAS A GRANEL
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CAPITULO 9

INTRODUCGCCION AL ANEXO II

IMPORTANCIA DEL TRANSPORTE DE SUSTANCIAS QUIMICAS LIQUIDAS

PROBLEMAS Y PELIGROS QUE REPRESENTA EL TRANSPORTE DE
SUSTANCIAS QUIMICAS LIQUIDAS

EVOLUCION DE LAS NORMAS INTERNACIONALES DE PREVENCION DE
LA CONTAMINACION MARINA POR SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS

9.1) INTRODUCCION

9.1.1) E1 Anexo II es uno de los Anexos obligatorios del MARPOL 73/78, y se
refiere a las REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR SUSTANCIAS NOCIVAS

LIQUIDAS TRANSPORTADAS A GRANEL.

Antes de entrar a un andlisis detallado del Anexo II, es conveniente

precisar el alcance que tienen ciertos términos relativos a sus disposicio-
nes, y que podrian llevar a confusiones:

con frecuencia, y por simplificacién, se suele sefialar que el Anexo II

trata de la contaminacién producida por "sustancias quimicas”, considerando

a este término como sinénimo de ’sustancias nocivas liquidas’, lo que es

incorrecto. En realidad, el Anexo II trata de aquellas sustancias quimicas

que simultineamente sean:

* nocivas (no todas las sustancias quimicas lo son);

* liquidas (no incluye sustancias quimicas sdélidas, ni gases); y

* transportadas a granel (ésto excluye a las sustancias nocivas liquidas
transportadas en recipientes o contenedores, que se incluyen en el Anexo

III).
también, se suelen confundir los términos "sustancias nocivas liquidas",
"sustancias quimicas liquidas peligrosas y nocivas", "productos quimicos
peligrosos", "sustancias perjudiciales”™, "mercancias peligrosas", etc..

Nota: Para una explicacién mas detallada de estos conceptos, ver el "Glosa-
rio de términos y conceptos del MARPOL 73/78, que se adjunta en 1la Novena
Parte de este Manual, en la seccién correspondiente a términos relativos al

Anexo II.

.1.2) El Anexo II tiene dos objetivos basicos:

prevenir la contaminacién operacional por este tipo de sustancias trans-
portadas via maritima a granel; y
minimizar las posibilidades de una contaminacién accidental por estas sus-
tancias, producida por buques quimiqueros.

Para clarificar el alcance de las disposiciones del Anexo II, se anali-

zardn diversos aspectos que han intervenido en su desarrollo: los problemas y
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peligros del transporte de sustancias quimicas; la evolucién histérica de las
normas internacionales sobre la materia; y los elementos principales que

conforman el Anexo II.

9.2) IMPORTANCIA DEL TRANSPORTE DE SU. CIAS QUIMIC. IDAS

9.2.1) Los productos de la industria quimica son de gran importancia para la
vida moderna. Para estimular el crecimiento de la produccién agricola, se
utilizan fertilizantes quimicos y luego ésta se protege con pesticidas y
herbicidas. Gran parte de las ropas se confeccionan con fibras artificiales
derivadas de productos petroquimicos, y de estos mismos productos se fabrican
detergentes, anticongelantes, goma artificial, etc. Muchos juguetes, cubier-
tas de cables eléctricos, envases, tuberias y otros productos se fabrican de
PVC, un producto de la industria quimica moderna. Finalmente, hoy dia resulta
inconcebible pensar en un mundo sin plasticos.

9.2.2) Las materias primas para la industria quimica son también muy variadas
y generalmente se trata de sustancias liquidas, que deben ser transportadas
desde los centros de produccién hacia los centros de consumo. Gran parte de
este transporte se efectia a granel en buques, en forma aparentemente similar
al transporte de hidrocarburos. Pero en realidad ello no es asi, tanto desde
un punto de vista cuantitativo como cualitativo.

9.2.3) La cantidad de sustancias nocivas liquidas, transportadas anualmente
por mar, no pasa de ser una fraccién de la cantidad correspondiente de hidro-
carburos. Los enormes VLCC transportando hidrocarburos y la espectacularidad
de algunos accidentes de petroleros, que han producido grandes derrames de
hidrocarburos, han hecho que la preocupacién de la opinién piblica mundial se
centre en el transporte de hidrocarburos.

No obstante, muchas de las sustancias quimicas transportadas por mar
entrafian una peligrosidad mucho mayor para el ser humano, para el medio mari-
no, y para el buque. En efecto, ellas plantean problemas de seguridad para
las tripulaciones y el personal que opera los terminales maritimos, constitu-
yen una seria amenaza de contaminacién para el medio marino y sus recursos, y
arriesgan el buque y su equipo. Algunas sustancias son tan venenosas, que una
pequefia cantidad puede producir una gran mortalidad de peces y organismos
marinos. También, ciertos productos quimicos se acumulan en la cadena alimen-
taria y pueden representar un peligro para la salud de los seres humanos. Sin
embargo, en la mayoria de los casos, un derrame de estas sustancias produci-
ria una contaminacién menos visible que la del petréleo, seria mas dificil de
detectar y, por lo tanto, seria menos expectacular.

9.2.4) Los buques que transportan sustanclas nocivas liquidas se denominan
buques tanque quimicos o "quimiqueros"”, y son buques especialmente disefiados
para para ese fin. Por regla general, son mis pequefios que los petroleros,
oscilando su tonelaje entre 500 y 40,000 TRB. No obstante suelen ser extrema-
damente complejos y, por lo tanto, de construccién cara. No sbélo debe darse
la mayor proteccién posible a la carga y de la carga, sino que el buque debe
poder transportar, simultidneamente, una gran variedad de productos, con pro-
piedades distintas y que exigen una manipulacién diferente.
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9.2.5) Las principales sustancias nocivas liquidas, que se transportan a gra-
nel, pueden clasiflcarse en los sigulentes grupos:

acidos y bases inogénicos

productos quimicos derivados del petrdleo (petroquimicos)

alcoholes y glicoles

productos derivados del carbén y del alquitrén

aceites vegetales y grasa animal

. aditivos de aceites lubricantes

melazas (productos bases de la industria del azucar)

N P WN

9.2.6) La tendencia en los ultimos afios de ubicar las refinerias y plantas
petroquimicas en las cercanias de los centros de produccién petrolera, ha
tenido por resultado un crecimiento en tamafio y complejidad, del transporte
maritimo de productos petroliferos y de productos quimicos asociados. Esto
viene observiandose desde los aiflos 60 y ha aumentado los riesgos de contamina-
cién ambiental proveniente de los buques que transportan estas sustancias,
tanto desde el punto de vista de descargas accidentales como operacionales.
Cabe sgefialar que la flota de buques tanque quimicos o "quimiqueros™ ha cre-
cido desde unas 750,000 TRG en 1974 a mds de 8 millones de TRG en 1987, es
decir, es mas de 10 veces mayor.

9.3) PROBLEMAS Y PELIGROS QUE PRESENTA TRANSPORTE DE_SU CIAS
QUIMICAS LIQUIDAS

9.3.1) La enorme gama de sustancias quimicas liquidas, que deben transportar-

se, sus variadas propiedades fisicas, las exigencias comerciales, y los peli-

gros para la vida humana, plantean serios problemas para su transporte y

afectan el diseiflo, construccién y operacién del buque quimiquero. Los princi-

pales factores que deben considerarse son los siguientes:

- Alto riesgo de incendio: algunas sustancias pueden inflamarse a temperatu-
ras muy variables, otras contienen oxigeno suficiente para permitir su
propia combustién, otras pueden entrar en "autoignicién" casi a temperatura
ambiente.

- Toxicidad: muchos productos son téxicos para el ser humano por ingestiénm,
inhalacién o absorcién por la piel, produciendo efectos inmediatos o, a
largo plazo, enfermedades como el cancer u otras.

- Contaminacién del medio marino: también, algunas sustancias son téxicas
para la vida marina y se acumulan en sus tejidos, arriesgando el consumo de
productos marinos.

- Reactividad: algunos productos quimicos reaccionan con el aire, agua u
otras sustancias transportadas en los buques quimiqueros, y ello puede
dafiar la carga, generar calor o gases inflamables, o producir la polimeri-
zacién de la carga formando una masa sélida.

- Alta densidad de la carga: algunas sustancias son mucho mis densas ("pesa-
das") que el agua, lo que exige un disefio especial de los mamparos y re-
fuerzos estructurales de los buques quimiqueros.

- Alta viscosidad o tendencia a la solidificacién: a temperatura ambiente,
algunas sustancias son extremadamente viscosas y otras sélidas, lo cual
hace necesario calentarlas para su descarga, y se deben evitar los refuer-
zos estructurales en los tanques que puedan dificultar el vaciado.

- Bajo punto de ebullicién: a temperatura ambiente, algunos productos hierven
desprendiendo vapores téxicos inflamables. Por ello, deben ser transporta-
dos en forma refrigerada y en buques gaseros.
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- Coxrrosividad: la naturaleza altamente corrosiva de algunas sustancias,
obliga a seleccionar muy cuidadosamente los materiales de construccién, de
los buques quimiqueros. Una falla en este aspecto puede tener desastrosas
consecuencias.

- Contaminacién de la cargs: muchos productos quimicos industriales requieren
ser de alta pureza, y los destinatarios de la carga se fijan limites muy

estrictos respecto a su contaminacién por impurezas.

9.4) OLUCION DE NO, L TONALES DE P CION DE 1A
AMINACION NA POR_SU. CIAS NOC. LIQUIDAS

9.4.1) La preocupacién mundial por la contaminacién marina producida por
sustancias nocivas liquidas es relativamente reciente, y ello se debe a que
la produccién masiva de estas sustancias no era importante hasta hace algunos
afios. A partir de los afios 60, el notable desarrollo de la industria y la
ingenieria quimica, especialmente la industria petroquimica, ha producido un
enorme crecimiento en la produccién y transporte de estas sustancias, con los
consiguientes trastornos en materia de seguridad para la vida humana, los
medios de transporte y los recursos naturales.

9.4.2) Algunos paises, preocupados de la seguridad de sus puertos y de las
tripulaciones a bordo de los buques quimiqueros, desarrollaron sus propias
reglamentaciones para estos buques. Sin embargo, el transporte de sustancias
quimicas a granel era fundamentalmente internacional y, por lo tanto, resul-
taba cada vez mids claro que era necesario buscar soluciones internacionales
en aspectos de seguridad maritima como de prevencién de la contaminaciénm.

Desarrollo del Anexo I] y del Cédigo CGrQ

9.4.3) En 1968, la OMI (entonces OCMI) inicié los estudios tendientes a la
elaboracién de normas para- el disefio, construccién y equipamiento de los
buques tanque quimicos o quimiqueros, especialmente en cuanto a definir es-

tandares de seguridad.

9.4.4) Posteriormente, en cuanto a la preservacién del medio marino, en 1969,
la Asamblea de la OMI (Resolucién A.176(VI) del 21/10/69) decidié convocar en
1973 a una Conferencia Internacional con el fin de adoptar un acuerdo inter-
nacional apropiado que estableciera limitaciones a la contaminacién de mar,
tierra y aire producida por los buques y sus cargamentos. Con ello se inicia-
ron los estudios y preparativos que darian por resultado un proyecto de con-
vencién sobre la materia.

9.4.5) Los trabajos iniciados en la OMI sobre exigencias de seguridad mariti-
ma a los buques quimiqueros culminaron en 1971, cuando la Asamblea (Resolu-
cién A.212(VII)) adoptd el C6 o ra la construccién el equi de buques

que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Cédigo de Graneles
Quimicos - CGrQ. 6 BCH Code, en inglés). Esta primera versién del Coédigo CGrQ

estaba basada en normas nacionales de algunos paises sobre seguridad y su
enfoque consistia en aumentar las exigencias al buque de acuerdo al mayor
peligro de las cargas transportadas.
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9.4.6) Simultdneamente, en 1971, durante los preparativos de la Conferencia
de 1973, el entonces Sub-comité de Contaminacién Marina de la OCMI (lo que
actualmente es el Comité de Proteccién del Medio Marino (MEPC) de la OMI) se
enfrenté a la tarea de clasificar las sustancias que se transportaban via
maritima, de acuerdo a su grado de peligrosidad como contaminantes, y se
encontré con serias dificultades cientificas y técnicas. Para resolver el
problema, se creb6 el GESAMP, un grupo de especialistas de diversos organismos
de Naciones Unidas, cuya responsabilidad es entregar asesoria cientifica en
contaminacién marina, que ha colaborado con el MEPC, hasta la fecha, ha eva-
luado més de 2000 sustancias.

9.4.7) Segun lo acordado en 1969 por la Asamblea de la OMI, en octubre de
1973 se realizé en Londres la Conferencia internacional sobre contaminacién
del mar, 1973. Como resultado de sus deliberaciones, la Conferencia adoptd,
entre otros instrumentos, el Convenio internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973 (conocido entonces como "MARPOL 73"). El Anexo II
de este Convenio, de caricter obligatorio, contiene las Reglas para prevenir
la contaminacién por sustancias nocivas liquidas transportadas a granel y
cinco apéndices. Con ello el MARPOL 73 constituye el primer acuerdo interna-
cional relativo a la contaminacién derivada del transporte maritimo de sus-
tancias nocivas liquidas (sin embargo, sus disposiciones originales sobre la
materia nunca entraron en vigor).

El Protocolo de 197 a evolucién de las enmiendas al Anexo II del OL

9.4.8) E1 Convenio MARPOL 73 fue luego modificado por su Protocolo de 1978 en
lo que respecta al Anexo I sobre hidrocarburos, resultando un instrumento
integrado denominado MARPOL 73/78, que entrdé en vigor el 2/10/83. Ademas,
dicho Protocolo de 1978, tomando en cuenta dificultades de orden técnico que
se analiza mds adelante, dispuso la postergacién de la entrada en vigor del
Anexo II, por tres afios (hasta el 2/10/86), dando tiempo a que fuera enmenda-
do y se resolvieran algunos problemas.

9.4.9) A diferencia del Anexo I, que habia sido objeto de modificaciones

sustantivas y que continuaba siendo analizado por el MEPC, el texto original

del Anexo II del Convenio MARPOL 73 permanecia intacto. Sin embargo, presen-
taba dos deficiencias basicas: ‘

a) Al no exigir a los buques reducir sus residuos o desechos quimicos a
bordo y exigirles su descarga a instalaciones receptoras en tierra, el
Anexo II, en la préctica, no era una solucién ambiental adecuada, pues
trasladaba el problema desde el medio marino al medio costero, ya que
estas Iinstalaciones debian enfrentar la dificultad de 1la eliminacién
final de dichos residuos.

' Un problema adicional para las instalaciones receptoras se derivaba
de la libertad de los buques para elegir el terminal mds conveniente
para la descarga de residuos, que no les permitia hacer estimaciones
confiables sobre la capacidad que debieran tener estas instalaciones en
los terminales maritimos de buques quimiqueros. Esta situacién desincen-
tivaba el desarrollo de estas instalaciones.

b) El Anexo II establecia ciertas condiciones para permitir las descargas
de residuos al mar, que resultaban extremadamente complejas y dificiles
de_implementar. Por ejemplo, el volumen madximo de descarga para sustan-
cias de Categorias B y C era de 1 y 3 m3, respectivamente; y la concen-
tracién miaxima en la estela de popa del buque era de 1 y 10 ppm, respec-
tivamente. Sin embargo en 1973 nadie sabia como determinar con alguna
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certeza el volumen de residuos en un tanque y sus correspondientes tube-
rias, ni tampoco como lograr las concentraciones exigidas en la estela

del buque.

9.4.10) Luego de la creacién del Comité de Proteccién del Medio Marino (MEPC)
en 1974 y del Subcomité de Graneles Quimicos (BCH) en 1975, se hizo un es-
fuerzo por resolver los complejos problemas de implementaciédn del Anexo II y
los Gobiernos y la industria realizaron varios estudios sobre la materia.
Lentamente se fueron desarrollando y aprobando métodos y férmulas para deter-
minar los volumenes de residuos en un tanque y sus tuberfas. Se logrd obtener
mejor informacién sobre la capacidad de dilucién en la estela del buque y se
disefiaron formulas para determinarla. Se inventaron dispositivos para homoge-
neizar residuos de sustancias insolubles y gradualmente se fueron completando
las No s aplicables a 1lo oce entos e ra la Descar de Sus-

tancias Nocivas Liguidas (Normas P&M del 83) y su primera versiém fue adopta-

da por la Asamblea de la OMI a través de la Resolucién A.544(13) del 17 de
noviembre de 1983.

Sin embargo, antes de su adopcién ya existian serias dudas acerca de la
operatividad de estas complejas normas y la posibilidad de que fueran aplica-
das, por lo que se decidié6 someterlas a pruebas a bordo de quimiqueros exis-
tentes de varios paises. Estas pruebas demostraron que no existian instala-
ciones receptoras adecuadas y que era muy dificil que existieran en el futu-
ro; que no era posible lograr un control efectivo sobre los buques que permi-
tiera comprobar si se cumplian las exigencias de descarga; y que la aplica-
cién de las exigencias representaba un Incremento inaceptable en la carga de
trabajo de la tripulacién. En resumen, resultaba evidente que, hasta 1984, el
Anexo II y las Normas P&M del 83 no eran préacticas ni aplicables tal como
estaban concebidos, y que era esencial modificarlos.

Alcance de las enmiendas que requeria el Anexo II

9.4.11) Los cambios sustantivos que debian introducirse para eliminar los

defectos del Anexo II original y de las Normas P&M del 83 debian tender a:

- reducir drésticamente la necesidad de instalaciones receptoras;

- facilitar la determinacién de la capacidad requerida en las pocas instala-
ciones receptoras que serian necesarias;

- facilitar un control efectivo de las descargas;

- simplificar las exigencias de descarga; y

- reducir a un minimo el incremento en la carga de trabajo de la tripulacién

Estos objetivos podian lograrse mediante 1la incorporacién de tres exi-
gencias bédsicas:

- los buques deberian ser capaces de vaciar sus tanques de carga y tuberias
dejando un volumen insignificante de residuos.

- Cuando no fuera posible un vaciado completo de los tanques debido a 1las
propiedades fisicas de una sustancia (alta viscosidad o solidificacién) los
buques deberian eliminar sus residuos mediante un prelavado y posterior
descarga de las aguas de lavado a una instalacién receptora en el puerto de
desembarco.

- se prohibiria el zarpe de un buque después de desembarcar su cargamento, a
menos que sus tanques hayan sido vaciados hasta un nivel de residuos insig-

nificante.

9.4.12) En las reuniones del Subcomite de Graneles Quimicos (BCH) y del MEPC
fue desarrollédndose la conviccién de que las dificultades de implementacidn
del Anexo II solo podrian ser resueltas mediante la introduccién de las en-

122



miendas descritas, tanto al Anexo II como a las Normas P&M del 83. En cuanto
a las primeras, ésto se hizo bésicamente exigiendo sistemas de agotamiento
eficiente a los buques (Regla 5A), el prelavado obligatorio de los tanques
para ciertas sustancias (Regla 8), algunas exigencias adicionales para cier-
tas sustancias de alta viscosidad, y haciendo obligatorio el cumplimiento de
los Codigos CIQ/CGrQ que se analizan mds adelante. Estas modificaciones al
Anexo II, que fueron incorporadas como Enmiendas al Anexo del Protocolo de
1978 relativo al MARPOL 73, se conocen como las "Enmiendas de 1985" al MARPOL
73/78 y fueron aprobadas por el MEPC en su Resolucién MEPC.16(22) del
5/12/85. Las enmiendas de 1985 debian entrar en vigor, por el procedimiento
de aprobacién téacita, el 6 de abril de 1987.

9.4.13) Simultdneamente, el Subcomité de Graneles Quimicos (BCH), luego de
las conclusiones derivadas de las pruebas a que fueron sometidas las Normas
P&M del 83, continué analizandolas e introduciéndoles modificaciones. En
realidad, de las enmiendas propuestas a las Normas se derivaron los textos de
enmienda al Anexo II, y resultaba obvio que ambos instrumentos debian ser
modificados en forma coherente ya que la implantaciém del Anexo II se basa
fundamentalmente en la aplicacién de las Normas. Como resultado de estos
andlisis, el Subcomité propuso un texto enmendado al MEPC, el que en su Reso-
lucién MEPC.18(22) del 5/12/85 adopté las nuevas "Normas aplicables a 1los
procedimientos y medios para la descarga de sustancias nocivas liquidas"
(Normas P&M, del 85), que estdn vigentes en la actualidad.

Enmiendas al Cédigo CGrQ y el Cédigo CIQ

9.4.14) En materia de exigencias de seguridad maritima a los buques quimique-
ros, el desarrollo ha sido considerable tambien. El Cédigo de Graneles Quimi-
cos (CGrQ) (BCH Code), adoptado en 1971, como fue el primer instrumento in-
ternacional sobre el tema y fue desarrollado en un periodo relativamente
corto, requeria ajustes de interpretacién y era necesario actualizarlo conti-
nuamente. Los nuevos productos quimicos, las sucesivas enmiendas al Convenio
basico del cual se deriva el Cébdigo, el SOLAS 74, y los avances tecnolégicos
hicieron de las enmiendas al Cbédigo CGrQ una tarea permanente del Comité de
Seguridad Maritima (MSC) y del MEPC. Hasta ahora se han aprobado 11 conjuntos
de enmiendas a este Coédigo.

9.4.15) E1 hecho de que varias Administraciones exigieran a sus buques quimi-
queros el cumplimiento de las normas del Cédigo CGrQ, al igual que aplicaban
el Co6digo de buques Gaseros a sus buques de este tipo, le daba a estos Cbédi-
gos un status de hecho similar al de los Convenios de la OMI.

Esta situacién ambigua hizo que el MSC decidiera que los Cédigos debian
ser obligatorios y que ello se haria a través de una enmienda al SOLAS 74.
Sin embargo, se acorddé que, antes de hacerlos obligatorios el Cédigo CGrQ
debia ser harmonizado con el de buques gaseros, que era posterior y, por lo
tanto, mds detallado y completo.

La revisiéon del Cédigo CGrQ resultd en 19 capitulos en vez de los 7
originales y siguilé el esquema del Cédigo de Buques Gaseros, que en el proce-
so de harmonizacién fue también mejorado. Para distinguir estos Cédigos obli-
gatorios de los anteriores voluntarios, se decidié cambiarles su denomina-
cién. De esta forma el nuevo Coédigo pasé a llamarse Coédigo Internacional para
la construccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos

eligrosos a granel (Cédigo Internacional de Quimiqueros - CI IBC Code. en
inglés) y fue adoptado por la Resolucién MSC.4(48) del 17/6/83. La Regla 8
del Capitulo VII del SOLAS 74 con sus enmiendas de 1983, establece que la
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aplicacién del Cédigo CIQ es obligatoria para buques nuevos contruidos a
partir del 1/7/86.

9.4.16) Posteriormente, d a ado por el PC para incluir
disposiciones sobre contaminacién marina, principalmente en aspectos de pre-
vencién de la contaminacién accidental, y que fueron adoptadas por la Resolu-
cién MEPC.19(22) del 5/12/85. En la misma fecha el MEPC adoptaba las resolu-
ciones MEPC.16(22), MEPC.18(22) y MEPC.21(22), que aprobaban las Enmiendas de
1985 al Anexo II, las nuevas Normas P&M y las Enmiendas al Protocolo I del
MARPOL 73/78. La nueva Regla 13 del Anexo II, al igual que el SOLAS 74, hacia
obligatoria la aplicacién del Cédigo CIQ por los quimiqueros nuevos, y del
Coédigo CGrQ por los quimiqueros existentes.

onsecuen s de s e das de 1985 al Anexo IIX

9.4.17) Las consecuencias de las enmiendas de 1985 al Anexo II, y de las

modificaciones a las Normas P&M y a los Cédigos CIQ/CGrQ son las siguientes:

- Las instalaciones receptoras son necesarias solamente en terminales mariti-
mos donde se desembarcan sustancilas de Categorias A, B y C ¥&kik

- Es factible estimar con cierta aproximacién la capacidad necesaria de las
instalaciones receptoras, ya que los volumenes de agua del prelavado son
conocidos.

- Los procedimientos de descarga de sustancias quimicas al mar se han simpli-
ficado considerablemente, ya que el buque zarpa con cantidades desprecia-

bles de residuos.

- E1 Estado del puerto puede realizar un control efectivo del cumplimiento de
las disposiciones del Anexo II, no sélo respecto a certificados e inspec-
cién de equipos, sino también respecto a exigencias operacionales, que
fundamentalmente se realizan dentro del puerto.

- La aplicacién obligatoria de los Cédigos CIQ/CGrQ asegura una disminucién
de los riesgos de accidentes de contaminacién accidental por sustancias
nocivas liquidas, ya que tienden a minimizar el volumen del derrame even-
tual en caso de colisiones o varaduras, y a prevenir el rebalse de los
tanques de carga. )

9.4.18) Se puede concluir que las enmiendas de 1985 al Anexo II y las modifi-
caciones a sus instrumentos complementarios han mejorado considerablemente su
efectividad y operatividad con respecto a la versién original del Anexo II, y
permiten alcanzar satisfactoriamente los objetivos basicos de prevenir 1la
contaminacién operacional y accidental por sustancias nocivas liquidas trans-
portadas en buques a granel. Los textos actuales proveen una protecciédm al
medio marino muy superior, ya que el volumen permitido de descargas de sus-
tancias de Categorias B y C se ha reducido a una décima parte.

Otra conclusién que puede advertirse es que el esfuerzo econbémico de la
aplicacién de las normas del Anexo II, que el texto original hacia recaer
fundamentalmente en los terminales maritimos, ahora es compartido con los
armadores de buques quimiqueros.

Un aspecto que se presenta débil todavia, y que se ird resolviendo con
el tiempo, es el insuficiente nivel de desarrollo tecnolégico de los sistemas
de agotamiento eficlente que exige el Anexo II. Los sistemas que se utilizan
en la actualidad, presentan algunas deficiencias que deberan ser corregidas,
entre ellos el problema de la contrapresién.

9.4.19) Finalmente, como se sefialé anteriormente, el Protocolo de 1978 dispu-
so la postergacién de la entrada en vigor del texto original del Anexo II
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hasta el 2/10/86. Sin embargo, considerando que el 6/4/87 entrarian en vigor
las enmiendas de 1985 al Anexo II y al Protocolo I, el Cbédigo CIQ y otros
instrumentos, el MEPC dispuso que el Anexo II entrara en vigor junto a los
otros instrumentos en dicha fecha. De esta forma, las disposiciones origina-
les del Anexo TI nunca se aplicaron, ya que éste al entrar en vigor el
6/4/87, 1o hizo en su forma enmendada.

Planificacién v control de derrames de sustancias quimicas

9.4.20) Con respecto a los derrames de sustancias nocivas liquidas en el mar,
cabe sefialar que el Protocolo I del MARPOL 73, sobre "Diposiciones para for-
mular los informes sobre sucesos relacionados con sustancias perjudiciales”,
y que no habia sido modificado por el Protocolo de 1978, fue analizado por el
MEPC y se observé que presentaba algunas deficiencias e incompatibilidades
con otros Convenios de l1a OMI. También, el MEPC habia aprobado en 1979 unas
directrices provisionales para informar sobre este tipo de derrames y era
necesario terminar las directrices revisadas. Tras examinar diversas propues-
tas, el MEPC dedidié enmendar el Protocolo I del MARPOL 73/78 y aprobd por la
Resolucién MEPC.21(22) del 5/12/85 un nuevo texto: Protocolo I: Disposiciones
relativas a los informes sobre sucesos en que estén involucradas sustancias
perjudiciales (de conformidad con el Art. 8 del MARPOL 73/78), que entrd en
vigor el 6/4/87. También, por Resolucién MEPC.22(22) de la misma fecha, a-
probbé las nuevas Directrices para informar acerca de sucesos en que estén
involucradas sustancias perjudiciales, que sustituyen a las provisionales
anteriores.

Con respecto a la planificacién y control de derrames de sustancias
nocivas liquidas, el MEPC ha preparado el "Manual sobre contaminacién quimi-
ca" (Manual on Chemical Pollution), cuya primera seccién, sobre evaluacién
del incidente y medidas de control, ha sido publicada recientemente en inglés
(No. venta 630 87.07.E).
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9.5.1) REGLAS DEL ANEXO II DEL MARPOL 73/78 (EN SU FORMA ENMENDADA EN 1985):
Contienen disposiciones especificas para prevenir la contaminacién por sus-
tancias nocivas liquidas transportadas a granel. Los temas de las Reglas son
los siguientes:

1 : Definiciones

2 : Ambito de aplicacién

3 : Clasificacién en Categorias y lista de sustancias nocivas liquidas

4 : Otras sustancias liquidas

5 : Descargas de sustancias nocivas liquidas

5A: Medios de bombeo, medios para el trasiego por tuberias y medios para
desembarcar la carga, instlados en los buques tanque quimiqueros

6 : Exepciones

7 : Instalaciones receptoras y medios disponibles en los terminales de
descarga

8 : Medidas de supervisién
9 : Libro Registro de Carga
10 : Reconocimientos
11 : Expedicién de Certificados (NLS)
12 Duracién del Certificado (NLS)
12A Reconocimiento y certificacién de los buques tanque quimiqueros
13 : Prescripciones para reducir a un minimo la contaminacién accidental
14 : Transporte y descarga de sustancias paraoleosas
Apéndice I: Pautas para determinar las Categorias de las sustancias noci-
vas liquidas
Apéndice 1II: Lista de sustancias nocivas liquidas transportadas a granel
Apéndice III: Lista de otras sustancias liquidas transportadas a granel
Apéndice 1IV: Modelo de Libro Registro de Carga
Apéndice V: Modelo de Certificado (NLS)

Estas disposiciones no deben confundirse con las del texto original del
Convenio MARPOL 73, que nunca entro en vigor y ha sido sustituido por este
nuevo texto.

La versién oficlal en espafiol del texto refundido de las reglas del
Anexo II que entrd en vigor el 6/4/87, aparece en la publicacién "Reglas para
prevenir la contaminacién ocasionada por sustancias nocivas liquidas trans-
portadas a granel" (No. de venta 515 86.13.S).

9.5.2) INTERPRETACION UNIFORME DE DISPOSICIONES DEL ANEXO II: E1 MARPOL 73/78
contiene algunas disposiciones que requieren clarificacién o producen difi-
cultades de interpretacién en su aplicacién. A fin de evitar interpretacio-
nes diferentes el MEPC ha establecido la interpretacién correcta y uniforme
que se debe dar a esas disposiciones. De manera que, al igual que en el Anexo

I, se han acordado algunas interpretaciones uniformes respecto al ANEXO II,

cuya versién oficial aparece en las siguientes referencias:

1) MEPC 22/21/Add.l, del 18/12/85: "Informe del Comité de Proteccién del
Medio Marino correspondiente a su Vigésimo Segundo Periodo de Sesiones”.
Anexo 7: "Textos de las interpretaciones unificadas convenidas del
Anexo II del MARPOL 73/78".

2) MEPC 23/22 del 25/7/19: "Informe del Comité de Proteccién del Medio
Marino correspondiente a su 23° Periodo de Sesiones". Anexo 6: "Textos
de interpretaciones unificadas de las disposiciones del Anexo II del
MARPOL 73/78".
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3

4)

5)

6)

7

MEPC 23/22 del 25/7/19: "Informe del Comité de Proteccién del Medio
Marino correspondiente a su 23° Periodo de Sesiones". Anexo 7: "Inter-
pretacion del Anexo II del MARPOL 73/78 respecto de los buques incinera-
dores".

MEPC 24/19, del 4/3/87: "Informe del Comité de Proteccién del Medio

‘Marino correspondiente a su 24° Periodo de Sesiones”. Anexo 2: "Inter-

pretaciones unificadas de las disposiciones del Anexo II del MARPOL
73/78".

MEPC 24/19, del 4/3/87: "Informe del Comité de Proteccién del Medio
Marino correspondiente a su 24° Periodo de Sesiones”. Anexo 3: "Amplia-
cién de la interpretacion unificada de la Regla 3(4) del Anexo II del
MARPOL 73/78".

MEPC 25/20, del 31/12/87: "Informe del Comité de Proteccién del Medio
Marino correspondiente a su 25° Periodo de Sesiones". Anexo 4: "Inter-
pretaciones wunificadas de 1las disposiciones del Anexo II del MARPOL
73/78".

MEPC 25/20, del 31/12/87: "Informe del Comité de Proteccién del Medio
Marino correspondiente a su 25° Periodo de Sesiones". Anexo 5: "Inter-
pretacién del Anexo II del MARPOL 73/78 en relaciém a los buques que
realizan operaciones de vertimiento, y notas explicativas al respecto".

La Figura 9.5.2 contiene una lista de reglas del Anexo II que tienen

interpretaci6én unificada del MEPC.
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FIGURA 5

REGLAS DEL ANEXO II DEL MARPOL 73/78 QUE TIENEN

INTERPRETACION UNIFORME APROBADA POR EL MEPC

(al 1 de abril de 1988)

REGLAS DOCUMENTO

) ) MEPC 25/20, ANEXO 5

B I 12 MEPC 22/21/Add.l, ANEXO

1 G ) T MEPC 23/22, ANEXO 7
(nota aclaratoria)....... MEPC 23/22, ANEXO 7
......................... MEPC 25/20, ANEXO 5

b - 2 MEPC 22/21/Add.1l, ANEXO

VA (3 P MEPC 22/21/Add.1, ANEXO

3...(nota aclaratoria)....... MEPC 23/22, ANEXO 7

K €S MEPC 23/22, ANEXO 6
(nota aclaratoria)....... MEPC 23/22, ANEXO 6
................ “evv.....MEPC 25/20, ANEXO 5

K € T MEPC 23/22, ANEXO 7

K T € T MEPC 24/19, ANEXO 3

L MEPC 22/21/Add.1, ANEXO

L @ 1 MEPC 23/22, ANEXO 7
(nota aclaratoria)....... MEPC 23/22, ANEXO 7
......................... MEPC 25/20, ANEXO 5

LT @ B MEPC 23/22, ANEXO 7
(nota aclaratoria)....... MEPC 23/22, ANEXO 7
......................... MEPC 25/20, ANEXO 5

L MEPC 23/22, ANEXO 7
......................... MEPC 25/20, ANEXO 5

SA6Y(BDY(Av) ..o i it MEPC 22/21/Add.1l, ANEXO

7 2 MEPC 23/22, ANEXO 7
......................... MEPC 25/20, ANEXO 5

) 2 MEPC 22/21/Add.l, ANEXO

FA@D X6 -3 2 MEPC 22/21/Add.1, ANEXO

- 1 1 MEPC 25/20, ANEXO 5

1 ) MEPC 25/20, ANEXO 5

8(5)@Y).. ... i MEPC 24/19, ANEXO 2

T @R X €9 X6 5 MEPC 24/19, ANEXO 2

2 MEPC 25/20, ANEXO 5

3 1 0 e MEPC 25/20, ANEXO 5

e 1@ B ¥ €3 1 MEPC 22/21/Add.1, ANEXO

B0 1@ D X 5 1 MEPC 22/21/Add.1l, ANEXO

5 2 MEPC 25/20, ANEXO 5

3 MEPC 22/21/Add.1l, ANEXO

B Y - 2 MEPC 22/21/Add.1l, ANEXO

B Y 3 MEPC 25/20, Anexo 4

- 16 5 WP MEPC 23/22, ANEXO 7

T @5 1 € ) NS MEPC 23/22, ANEXO 7

1 e e e MEPC 23/22, ANEXO 7
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9.5.3) NORMAS APLICABLES A LOS PROCEDIMIENTOS Y MEDIOS PARA 1A DESCARGA DE
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS ("NORMAS P&M"”, DE 1985): Conjunto de normas com-
plementarias a las disposiciones del Anexo II del MARPOL 73/78, aprobadas por
la Resolucién MEPC.18(22) del 5/12/85, que abarcan los siguientes temas:

1 Introduccién

2 Preparacién del Manual de procedimientos y medios

3 Normas para el equipo y la construccién aplicables a buques nuevos

4 Normas operacionales para el transporte de sustancias de la categoria
A en buques nuevos

5 Normas operacionales para el transporte de sustancias de la categoria
B en buques nuevos

6 Normas operacionales para el transporte de sustancias de la categoria
C en buques nuevos

7 Normas operacionales para el transporte de sustancias de la categoria
D en buques nuevos

8 Normas para el equipo y la construccién aplicables a buques existentes

9 Normas operacionales para el transporte de sustancias de la categoria

A en buques existentes

10 Normas operacionales para el transporte de sustancias de la categoria
B en buques existentes

11 Normas operacionales para el transporte de sustancias de la categoria
C en buques existentes

12 Normas operacionales para el transporte de sustancias de la categoria
D en buques existentes

Apéndice A: Cuantificacién de los residuos que queden en los tanques de
carga, bombas y tuberias

Apéndice B: Procedimientos de prelavado

Apéndice C: Procedimientos de ventilacién

Apéndice D: Formulario normalizado del Manual de procedimientos y medios

Estas Normas P&M del 1985 no_deben confundirse con las antiguas Normas
P&M de 1983, que han sido sustituidas por las primeras.

Su versién en espafiol aparece en la publicacién mencionada "Reglas para
prevenir la contaminacién ocasionada por sustancias nocivas liquidas trans-
portadas a granel" (No. de venta 515 86.13.S).

9.5.4) CODIGO INTERNACIONAL DE QUIMIQUEROS - CIQ (EDICION 86) (C6digo inter-
nacional para la construccién y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel): Estas exigencias obligatorias para los quimi-
queros nuevos, complementan las disposiciones del Anexo II, en aspectos de
seguridad de quimiqueros y prevencién de la contaminacién accidental por
sustancias nocivas liquidas. La versiém vigente del CIQ (Edicién 86) fue
adoptada por las Resoluciones MSC.4(48) del 17/6/83 y MEPC.19(22) del
5/12/85, e incluye los siguientes temas:

1 Generalidades.

2 Aptitud del buque para conservar la flotabilidad y ubicacién de los
tanques de carga.
Disposicién del buque.
Contencion de la carga.
Trasvase de la carga.
Materiales de construcciénm.
Control de la temperatura de la carga.
Sistemas de respiracién de los tanques de carga.
Control ambiental.
Instalaciones eléctricas.
Prevencién y extincién de incendios.

HFOWVONONU W
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12 Ventilacién mecdnica en la zona de carga.

13 Instrumentos.

14  Proteccién del personal.

15 Prescripciones especiales.

16 Prescripciones de orden operacional.

16A Medidas complementarias para la proteccién del medio marino.

1?7 Resumen de prescripciones minimas (lista de sustancias a las que se
aplica el Cédigo).

18 Lista de productos quimicos a los cuales no se aplica el Cédigo.

19 Prescripciones para buques destinados a efectuar incineraciones de
desechos quimicos liquidos en el mar.

Apéndice (Modelo de Certificado de aptitud para el transporte de produc-

tos quimicos peligrosos a granel)

Decisiones complementarias del MSC y del MEPC.

La versién en espafiol del Coédigo CIQ aparece en la publicacién de la OMI
en espafiol titulada "Cédigo internacional para la construccién y el equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel - Cédigo CIQ,
Edicién 1986" (impresa en 1987), No. de venta: 103 86.11.S. No debe confun-

dirse con el texto de la primera edicién de 1983.

9.5.5) CODIGO DE GRANELES QUIMICOS - CGrQ (EDICION 86) (Cbédigo para la cons-
truccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos
a granel): El Anexo II hace obligatorias las exigencias del Cédigo CGrQ a los
quimiqueros existentes, que transportan sustancias nocivas liquidas de Cate-
goria A, B y C. La versién vigente del CGrQ (Edicién 86) fue adoptada por las
Resoluciones MEPC.20(22) del 5/12/85 y MSC.9(53) del 17/9/86, e incluye los
siguientes temas:

I Generalidades.

II Contencién de la carga.

I1I Equipo de seguridad y consideraciones conexas.

v Prescripciones especiales.

v Prescripciones de orden operacional.

VA Medidas complementarias para la proteccién del medio marino.

VI Resumen de prescripciones minimas (lista de sustancias a las que se

aplica el Cédigo).

VII Lista de productos quimicos a los cuales no se aplica el Codigo.

Apéndice (Modelo de Certificado de aptitud para el transporte de produc-

tos quimicos peligrosos a granel)

Decisiones pertinentes del MSC y del MEPC.

La versién en espafiol del Cédigo CGrQ aparece en la publicacién de 1la

OMI en espafiol titulada "C6édigo para la construccién y el equipo de buques
que transporten productos quimicos peligrosos a granel - Cédigo CGrQ, Edicién
1986" (impresa en 1987), No. de venta: 774 86.12.S. No debe confundirse con
el texto de versiones anteriores en inglés de 1972, 1977, 1980 y 1985,

9.5.6) INDICE DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS TRANSPORTADOS A GRANEL: Suple-
mento de las ediciones de 1986 de los Cédigos CIQ/CGrQ, que agrega nuevos
productos quimicos a sus listas de sustancias de los Capitulos 17/18 y
VI/VII, respectivamente. Su versién oficial aparece en la publicacién en
inglés (no existe versién en espafiol) de la OMI: "Index of dangerous
chemicals carried in bulk" (No. de wventa 775 87.05.E), que ira actualizindose

periédicamente.
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9.5.7) ESPECIFICACIONES Y RECOMENDACIONES DE 1A OMI RELATIVAS AL ANEXO II:
Para facilitar la aplicacién de las disposiciones del Anexo II del del MARPOL
73/78, la OMI (bidsicamente el MEPC y el MSC) ha preparado un conjunto de
recomendaciones y directrices que tienen por fin orientar a las Autoridades
Maritimas de los Estados Partes y a los armadores de buques quimiqueros en
aspectos especificos relativos a este Anexo. Entre ellas podria mencionarse
las siguientes:

L

2)

3

4)

5)

6)

"Directrices para realirar reconocimientos acordes con el Anexo II del
MARPOL 73/78" (Resolucién MEPC.25(23) del 8/7/86). Publicacién en espa-

fiol, Edicibén de 1987, No. de venta: 510 87.01.S

"Procedimientos de supervisién de buques y de control de descargas acor-

deg con el Anexo II del MARPOL 73/78" (Resolucién MEPC.26(23) del
8/7/86). Su versién en espafiol aparece en la publicacién "Supervisién de

buques y control de descargas" (Edicién de 1986), No. de venta: 603
86.19.8

"Directrices para realizar los reconocimientos que se prescriben en el
Protocolo de 1978 relativo al SOLAS, el C6digo Intermacional de Quimi-

queros y el Cédigo Internacional de Gaseros" (Resolucidén A.560(14) del
2/11/85). Su versién en espafiol aparece en el documento de la OMI: "Re-
soluciones de 1la Asamblea en su Décimo Cuarto Periodo de Sesiones”
(Pags. 6-34). La wversiétn en inglés se encuentra en la publicacién:
"Guidelines on surveys required by the 1978 Protocol, the IBC Code and
the IGC Code" (No de venta: 858 87 06 E).

"Dis 2§ : : s Informe

soh:g suces gg en gg esm i_gvoLuc;ggg gustggg ;_g pezjudigiales” (No.
de venta: 518 86.14.S) (Resoluciones MEPC.21(22) y MEPC.22(22), ambas
del 5/12/85).

"Directrices revisadas para ],g p;ov;siég de ;nstgl.gci@eg receptoras
adecuads 3t Dy s. Pa B Y N ] g _contenga

sustancias nocivas liquidasg", cuya vers:lén en espafiol aparece en el en
el Anexo 8 del documento MEPC 22/21/Add.1 del 18/12/85: "Informe del
Comité de Protecciédn del Medio Marino correspondiente a su Vigésimo
Segundo Periodo de Sesiones". La versién en inglés se encuentra en la
publicacién: "Guidelines on the provision of adequate reception
facilities in ports. Part II: Residues and mixtures containing noxious
liquid substances" (No. de venta 582 86.09.E).

Ademés, existen varias recomendaciones sobre aspectos de seguridad en el
manejo de sustancias quimicas y prevencién y control de emergencias con
dichas sustancias a bordo de buques quimiqueros. Es cierto que estas
recomendaciones se relacionan més con el Convenio SOLAS que con el
MARPOL 73/78, pero se han considerado aqui por su importancia en las
operaciones de buques quimiqueros. Entre otras recomendaciones, cabe
mencionar las siguientes: ’

- "Guja de primeros auxilios para uso en caso de accidentes relacionados

con mercancias peligrosas (GPA)" (ediciém revisada de 1982), No. de
venta 253 82.17.S. A esto hay que agregar el "Suplemento de 1984", que

contiene las enmiendas 21-84 y 22-84 (No. de venta 262 84.06.S).
Finalmente se deben considerar las recientes enmiendas 23-85 y 24-86
(en hojas sueltas), aprobadas en el MSC 5? y 53, respectivamente. Su
versién en inglés aparece en la publicacién: "Medical first aid guide
for use in accidents involving dangerous goods (MFAG)" (1985 Edition)
(No. venta: 251 85.12.E).

- "Proced tos de emergencia par ues e transporten mercancias
peligrosas (Ediciém de 1985)" (No. de venta 256 85.19.S)
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"Manusl op Chemical Pollutjon. Section 1: Problem Assesment and
response arrangements™ (1987) (No. de venta: 630 87.07.E)

También, una referencia bds:l.ca en cuanto al transporte de productos
peligrosos es el "]Intery - - :

Code) (1986 consolidated edition) (No de venta 200 86 10 E). La ver-
sién en espafiol: "Coédigo Maritimo Internacional de Mercancias Peligro-
sas (Codigo IMDG)", es editada por el Centro de Publicaciones del
Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones, Plaza San Juan de
la Cruz s/n (Pabellén), E-28003 Madrid.
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CAPITULO 10

10.1.1) En 1969 se cred el GESAMP, un grupo de expertos de diversos organis-
mos de Raciones Unidas, y de especialistas nominados por ellos, cuyo objetivo
era entreagar asesoria clentifica sobre contaminacién marina. Considerando
las dificultades que tenia el recientemente creado Subcomité de Graneles
Quimicos (BCH) de la OMI para evaluar los peligros para el medio marino de
las sustancias quimicas que son transportadas por buques, se decidié formar
un Grupo de Trabajo Ad Hoc GESAMP-OMI con el fin de establecer unas directri-
ces para hacer estas evaluaciones.

La OMI entregé al Grupo Ad Hoc una lista de sustancias que se transpor-
taban via maritima, tanto a granel como en paquetes o recipentes (anticipin-
dose al desarrollo del Anexo III del MARPOL), y éste debia desarrollar una
metodologia para clasificar las sustancias de acuerdo a su grado de peligro-
sidad en caso de ser descargados al mar. Para simplificar el trabajo se des-
carté a los hidrocarburos (que ya habian sido analizados en relacién con el
Anexo I), y a las sustancias radioactivas (que serian analizadas en otro
contexto). Luego de algunas sesiones, el Grupo Ad Hoc propuso un Procedimien-
to de Evaluacién de Peligro (Hazard Evaluation Procedure), que define 1los

peligros de cada sustancia a través de un perfi]l de peligrosidad (hazard
profile), el que fue adoptado por el GESAMP en 1972, aunque posteriormente se

le han hecho algunas modificaciones. Estas directrices fueron de gran utili-
dad para el desarrollo de las disposiciones del Anexo II del MARPOL 73/78.

10.1.2) E1 Procedimiento de Evaluacién del GESAMP, consiste en varias etapas
o pasos, donde se analiza una sustancia a la luz de la informaciédn cientifica
y técnica disponible, en su mayoria proveniente de pruebas en laboratorios.
Las calificaciones que se dan a una sustancia se registran en un perfil de
peligrosidad que estéd compuesto de 5 Columnas (A, B, C, D, y E) con el si-
guiente significado:

Columna A - Bioacumulacién:

Columna B - Dafios a los seres marinos vivos

Columna C - Peligros para la vida humana por ingestién

Columna D - Peligros para la vida humana por contacto con la piel o inha-
lacién

Columma E - Deterioro de actividades de recreacién y deportes mnéuticos, y

propiedades carcinogénicas
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10.1.3) La secuencia de pesos que envuelve el procedimiento de evaluacién de

sustancias liquidas se resumen a continuacién:

- El primer psso determina si la evaluacién es necesaria: (Es una sustancia
que se transporta vis maritima?

- E1 segundo paso analiza si la sustancia es descartable por ser un hidrocar-
buro o una material resdioactivo.

- El1 tercer paso es, en realidad, el primer nivel de evaluacién, y determina
si la sustancia (o los productos resultantes de su contacto con el mar y el
aire) es bloacumulable, y cual es su efecto potencial, y duracién, en los
organismos acudticos, 1los depredadores (incluyendo al hombre), y en 1la
maculacién (manchas) de la carne de pescado o mariscos. Las conclusiones se
registran en la Columna A del perfil de peligrosidad de la sustancia, uti-
lizando los siguientes simbolos:

"+"* riesgosa y claramente bioacumulable por los organismos marinos.

*Z" riesgosa y bioscumulable, paro de retenciémn de corta duraciénm.

"T* si la sustancia mancha los tejidos de los peces o mariscos y afecta su
sabor y presentacién.

*0" si no se puede demostrar un efecto de bioacumulacién significativo.

- El cuarto paso analiza la sustancia desde el punto de vista de su toxjcidad
para los organismos marinos, en el caso de una contaminaciémn operacional o
de un derrame masivo. Se definen 5 niveles de toxicidad, utilizando como
pirametro el "TLm(96hrs)* (concentracién (en ppm o mg/l) de la sustancia
que en 96 hrs. produce una mortalidad del 50% de los seres acuiticos en el
tanque de pruebas), y su grado se registra en la Columna B con los siguien-
tes simbolos:

*4" gustancia altamente téxica (TLa(96hrs): menos de lppm);
"3" si es moderadamente téxica (TLa(96hrs): 1-10 ppm);

"2" s8i es ligeramente téxica (TLm(96hrs): 10-100 ppm);
"l1" si es practicamente no-téxica (TLm(96hrs): 100-1000 ppm);
"0" si no es peligrosa (TLa(96hrs): mayor de 1000 ppm);

"D* gi tiende a formar depbésitos en el fondo marino;

*BOD" si la sustancia consume oxigeno de la columna de agua

- El quinto pasp determina los peligros de la sustancia para la vida humana,
midiendo la toxidad por ingestién de agua contaminada, por contacto con la
pilel, o por inhalaciém.

Para la toxjicjdad por ingestién, se definen 5 grados de toxicidad,
utilizando como parémetro el "LD50" (dosis de la sustancia (en mg por kg de
peso del animal) que produce una mortalidad del 50% de los animales a prue-
ba); y se registran en la Columnsg ¢, utilizando los siguientes simbolos:
"4" altamente peligrosa (LD50: menos de 5 mg/kg);

"3* moderadamente peligrosa (LD50: 5-50 mg/kg);

"2* ligeramente peligrosa (LD50: 50-500 mg/kg);

"1" practicamente no peligrosa (LD50: 500-5000 mg/kg); y
"0" no peligrosa (LD50: mayor de 5000 mg/kg).

Para la toxjicidad por contacto con 1a piel o inhalacién se definen 3
niveles que se registran en la Columma D, utilizando los siguientes simbo-

los:
"II" peligrosa;

"I" ligeramente peligrosa; y
"0" no peligrosa.

- El gsexto paso evalia los efectos de un derrame masivo de la sustancia en el
uso recreativo de una playa, en los deportes nduticos y en la estética, y
también se considera su potencial carcinbégenico. En esta evaluacién se
definen 4 niveles que se registran en la Columna E con los siguientes sim-
bolos:
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TxxXx" si el efecto del derrame masivo es altamente indeseable, o si la

sustancia es claramente carcinogénica para el hombre;

"XxX" si el efecto es moderadamente indeseable, y su efecto carcino-
génico no es tan evidente;

"x" si el efecto es ligeramente indeseable, y

no" si no produce problema.

10.2) CLASIFICACION DE LAS SUSTANCIAS EN CATEGORTAS

10.2.1) A partir del procedimiento desarrollado por GESAMP y de los perfiles
de peligrosidad que empezaron a obtenerse de las evaluaciones, el Subcomité
de Graneles Quimicos investigdé la forma de aprovechar dichos perfiles como
base para la clasificacién de sustancias quimicas. Con fines préacticos se
decidié adoptar 4 Categorias de sustancias (A, B, C y D), siendo la Categoria
A la miAs peligrosa desde el punto de vista de la contaminacién marina. Estas
Categorias estdn definidas en el Apéndice I del Anexo II, de acuerdo a los
indices del perfil de peligrosidad de las sustancias. Desde un punto de vista
cualitativo, las categorias se definen como sigue:

Categoria A: Sustancias bioacumulables y riesgosas para la vida acuidtica o la
salud humana; o muy téxicas para la vida acudtica.

Categoria B: Sustancias biocacumulables de retencién corta (max. una semana);
0 que alteran el sabor u olor de los alimentos marinos; o que son moderada-
mente téxicas para la vida acudtica.

Categoria C: Sustancias ligeramente téxicas para la vida acuitica.

Categorfa D: Sustancias prédcticamente no téxicas para la vida acuitica; o que
forman depésitos en el fondo del mar con una demanda biolégica de oxigeno
(DBO) elevada; o que son altamente peligrosas para la salud humana (pero no
bioacumulables); o que afectan negativamente a las actividades recreativas en
las playas o en el mar; o una combinacién de los efectos moderados.

RELACION ENTRE EL PERFIL DE PELIGROSIDAD Y LAS CATEGORIAS DE SUSTANCIAS

10.2.5) La clasificacién de la sustancia de acuerdo a su perfil de peligrosi-
dad descansa en el siguiente criterio: 1) las columnas (A hasta E) del perfil
se ponderaron de tal manera que la peligrosidad de una sustancia dependera de
los indices que presente en la Columna A principalmente, luego en la B y asi
decreciendoc en importancia hasta la E. 2) no sélo se considera mas peligrosa
una sustancia cuanto mas alto sea su indice en la Columna A o en la B, sino
también se toma en cuenta la suma combinada de todos los indices. Es decir,
una sustancia puede ser clasificada en la Categoria mis peligrosa, aunque no
tenga indices criticos en las Colummnas A y B pero si presente peligros mode-
rados en todos sus aspectos. La Figura 10.2.5 ilustra este concepto.

10.2.6) La tarea de evaluar las sustancias quimicas peligrosas que se trans-
portan via maritima a granel o empacadas ha recaido en el GESAMP, que dentro
de su estructura interna ha creado un Grupo de Trabajo (No. 1) permanente,
especialmente dedicado a esta funcién. El Grupo No. 1 se reune con cierta
frecuencia y hasta la fecha a evaluado mids de 2000 sustancias quimicas, de
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las cuales algo mids de 500 han sido incluidas en el Apéndice II del Anexo II
del MARPOL 73/78, casi 100 han sido incluidas en el Apéndice III y el resto
se ha estimado que no presenta riesgos de importancia para el medio marino.

FIGURA 10.2.5

| Perfil de peligrosidad | Categoria de |
b-----mspmmmmmmee e - contaminacién |
| —r _r _r | del Anexo II |
| A I B I ¢ I E | I
p--- +----me- +---m - - e 4
I+ I - I - I - I
I - | 4 | - | - | Categoria A |
| T I 3 I - I - I
| 2 I 31 - I = | I
pemmmm e - +-mmmmmmee- S S .
| T I - I - I - | I
| z | - | - | - | Categoria B |
I - I 3 I - I - |
| - I 2 | - I Xxx* | I
p------- S S R +---m - e 4
- I 2 I - I - I
| - | 1 | 4 | XX | Categoria C |
.' ! U 3 | XX v
e +-mmmmee- +--mmmm e +---m-- +--mm oo .
[ - ! ! | - I - I
I - I - I 4 I - I
| - | - | 3 | X | Categoria D |
I - | - I - I xx | I
I - I - I - I x| !
| > ] |

* Si la sustancia no es voldtil y es insoluble (presién de vapor < 1 mm Hg a
20°C y solubilidad < 2g/100 ml a 20°C); de otro modo se puede incluir en
la categoria C.

SUSTANCIAS PARAOLEOSAS

10.2.7) Hay ciertas sustancias nocivas liquidas que presentan algunas propie-
dades similares a los hidrocarburos incluidos en la lista del Apéndice I del
Anexo I del MARPOL 73/78, y se las denomina "sustancias paraoleosas"”. Esta
circunstancia ha sugerido que dichas sustancias deberian ser incluidas en el
Anexo I y tratadas como tales. Sin embargo, el GESAMP ha determinado otras
propiedades de dichas sustancias que las calificarian para ser incluidas
dentro del Anexo II. El problema no ha sido facil de resolver, ya que 1la
opcién de incluirlos en ambos Anexos fue descartada por principios. Finalmen-
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te, el MEPC incorporé en las Enmiendas de 1985 una nueva Regla (la 14) al
respecto en el Anexo II y, para identificar las sustancias paraoleosas suje-
tas al Anexo II que cabe permitir que se transporten en petroleros para pro-
ductos petroliferos y que sean descargadas de acuerdo al Anexo I, adoptd el
siguiente criterio:
- deben ser hidrocarburos;
- su peso especifico a 20°C debe ser inferior a 1;
- pueden ser detectadas por el sistema de vigilancia y control de descargas
de hidrocarburos que exige el Anexo I;
- mno estin incluidas en los Cédigos CIQ/CGrQ por razones de seguridad (sino
solamente por razones de contaminacién);
- Los Cbédigos CIQ/CGrQ les han asignado el buque tipo 3.
La Regla 14 del Anexo II establece exigencias especiales para el transpor-
te y descarga de estas sustancias.

SUSTANCIAS EVALUADAS QUE HAN QUEDADO FUERA DE LAS CATEGORIAS A, B, CY D

10.2.8) Hay sustancias que han sido evaluadas por el GESAMP y el Subcomité de
Graneles Quimicos, y han quedado fuera de las Categorias definidas por 1la
Regla 3(1l) del Anexo II, por considerarse que, al ser descargados al mar en
forma de aguas de lavado de tanques o lastres sucios, actualmente no repre-
sentan_peligros o riesgos significativos para la salud humana, los recursos
marinos, las actividades de recreacién en el mar y en las playas, y cualquier
otro uso legitimo del mar.

Las sustancias evaluadas por el GESAMP que no han sido asignadas a
ninguna de las cuatro categorias de sustancias nocivas liquidas se dividen en
dos grupos:

- aquellas que requieren ser manipuladas y transportadas con cierta precau-
cién, que se incluyen en el Apéndice III del Anexo II, y cuya descarga al
mar ro estd sujeta a las exigencias del Anexo II.

- aquellas que ni siquiera requieren de una consideracién especial y pueden
transportarse sin riesgos para el medio marino ni el hombre. Estas sustan-
cias no se encuentran en ninguna seccién del Anexo II, pero el GESAMP y la
OMI disponen de la informacién.

10.2.9) En forma similar el Cédigo CIQ incluye una lista de sustancias (Capi-
tulo 18), las cuales no estén sujetas a ninguna de las exigencias del Cédigo.
Sin embargo, se recomienda a las Administraciones adoptar algunas medidas de
precaucién para su transporte. Lo mismo ocurre con el Cédigo CGrQ y la lista
en su Capitulo VII.

10.3) CLASIFICACION DE LOS BUQUES QUIMIQUEROS EN TIPOS

10.3.1) La alta peligrosidad de algunas sustancias quimicas hace necesario
que los buques que las transporten cumplan exigencias especiales de seguridad
y prevencién de la contaminacién, ya que un derrame masivo de dichas sustan-
cias podria producir dafios desastrosos. Estas normas son establecidas por los
Cbédigos CIQ/CGrQ, y se refieren basicamente a la ubicacién protegida de los
tanques de carga dentro de la estructura del buque y a su capacidad para
mantenerse a flote en condiciones de averia. Como es de suponer, estas exi-
gencias representan inversiones importantes para los buques quimiqueros.
Tomando en cuenta ese aspecto, y que no todas las sustancias requieren un
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grado de proteccién tan alto, se decidi6é que las exigencias a un quimiquero
dependerian de la peligrosidad y complicaciones que presentan las sustancias
particulares que éste va a transportar. Asi, los buques que transportan pro-
ductos menos peligrosos tienen menos exigencias y son de menor costo. Con
fines préacticos, los Cbdigos CIQ/CGrQ han definido tres tipos de buques tan-
que quimiqueros que responden a tres grados de seguridad (que se analizaran
mAs adelante):

Buques de tipo 1: son los destinados a transportar aquellas sustancias peli-
grosas, incluidas en los cédigos CIQ (Cap. 17) y CGrQ (Cap. VI), que encie-
rran riesgos muy graves para el medio ambiente y la seguridad, y que requie-
ren la adopcién de medidas preventivas extremas para evitar derrames y pérdi-

das.

Buques de tipo 2: son los destinados a transportar aquellas sustancias qui-
micas, incluidas en los cbédigos CIQ (Cap. 17) y CGrQ (Cap. VI), que encierran
riesgos considerablemente graves para el medio ambiente y la seguridad, y que
requieren la adopcién de importantes medidas preventivas para evitar derrames

y pérdidas.

Buques de tipo 3: son los destinados a transportar aquellas sustancias qui-
micas, incluidas en los cédigos CIQ (Cap. 17) y CGrQ (Cap. VI), que encierran
riesgos lo suficientemente graves para el medio ambiente y la seguridad, como
para exigir la adopcién de medidas de contencién moderadas a fin de aumentar
la la aptitud del buque para conservar la flotabilidad después de averiado.

RELACION ENTRE LAS CATEGORIAS DE SUSTANCIAS Y LOS TIPOS DE BUQUES

10.3.2) Una sustancia quimica puede ser clasificada por su efecto contaminan-
tz, por sus rlesgns para la seguridad del buque y sus tripulantes, o por
ambos aspectos a la vez. La clasificacién de sustancias liquidas en Catego-
rias que establece el Anexo II, se basa solamente en un criterio de preven-
cién de la contaminacién marina; mientras que la lista de sustancias y la
clasificacién de buques definidas por los Cédigos CIQ/CGrQ se basan en crite-
rios, tanto de seguridad maritima, como de contaminacién marina. Por ello,
aunque las dos clasificaciones se derivan de los perfiles de peligrosidad, 1la
relacién entre el tipo de buque y la Categoria de la sustancia no es necesa-
riamente obvia. La Figura 10.3.2 ilustra los criterios de asignacién de bu-

ques desde el punto de vista de la contaminacién marina solamente:

10.4) CLASTFICACION DE SUSTANCIAS LIQUIDAS NO EVALUADAS AN

10.4.1) Cuando un fabricante o exportador desea transportar via maritima una

sustancia nociva liquida a granel, que no esté incluida en los Apéndices II o

IIT del Anexo II del MARPOL 73/78, ni haya sido provisoriamente clasificada

por la OMI, debera consultar a la Autoridad Maritima de su pais (asumiéndose

que se trata de un Estado Parte en el MARPOL 73/78), la que deberad seguir el
procedimiento que se indica a continuacién:

1) Revisar las ultimas Circulares del MEPC para verificar si la sustancia ha
sido clasificada por la OMI con posterioridad a la lista del Anexo II de
que se dispone (edicién 86), o ha sido clasificada provisionalmente por
otro Estado Parte.
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2) Si la sustancia no aparece en las Circulares, consultar al Director de la
Divisién del Medio Marino de la OMI por noticias recientes al respecto. Si
hay una clasificacién provisional de algun Estado Parte, la Autoridad
Maritima solicitante obtendré los detalles y deberd decidir si acepta o no
dicha clasificacién provisional.

FIGURA 10.3.

CRITERTOS PROPUESTOS PARA LA ASIGRACION DEL TIPO DE BUQUE
DESDE EL PUNTO DE VISTA DE LA CONTAMINACION DEL MAR

[r Columna Bioacumulacién y Dafios a los Deterioro de-]
| | maculacién |recursos vivos |los atractivos]|
| - 1 | | | naturales |
|Tipo de buque --- A | B | E |
pemmmm e e S A 1
I I + I 4 I I
I I I I I
I 1 I + | ! XXX I
! I I I I
| | T | 4 | |
fmmmm e i R B q
I I + I I !
I | | I I
! I 4 ! 4 I I
I I I I I
I I Z I 3 I I
| I | I I
| 2 I z I | XXX I
I I ' I | |
I I T I I I
I I I I I
I ! o ! 4 I |
! I | ] |
| | 0 I 3 l XXX |
pmmmmmmmmme e T 4
| 3 | Todas las demds sustancias pertenecientes |
I

I a las categorias de contaminacién A, By C. I

* Sustancias extremadamente maculantes, especificadas por el Subcomité de
Graneles Quimicos: aceite de alcanfor, diclorofenoles, creosota (alquitran
de madera), acrilato de, etilo, cresoles (mezcla de isémeros), naftaleno,
aceite carbélico, alfa-metilnaftaleno, eter dicloroetilico y acidos nafté-

nicos.
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3) Si no hay una clasificacién provisional o la que hay se estima insatisfac-
toria, el fabricante deberd entregar a la Autoridad Maritima de su pais
toda la informaciémn detallada que posea sobre la sustancia, incluyendo
andlisis de laboratorios, y acordard con ella el camino a seguir, habiendo
dos opciones:

- si se dispone de tiempo, la Autoridad Maritima solicitard a la OMI
que el GESAMP, y el Subcomité de Graneles Quimicos, evalien y clasi-
fiquen la sustancia.

- si se requiere una solucién mis rapida, la Autoridad Maritima deberd
hacer su propia clasificacién provisional, de acuerdo a las directri-
ces de la OMI que se analizan més adelante.

4) Luego, dicha Autoridad Maritima informard por la via mds rdpida (telex o
telefax) a la Autoridad Maritima del puerto de destino, y a la Administra-
cién (Estado de Pabellén) del buque que transportaré la carga, sobre la
clasificacién que haya hecho de la sustancia, junto con los antecedentes
tenidos en cuenta para clasificarla desde el punto de vista de la seguri-
dad y de la contaminacién; alternativamente, si se utiliza una clasifica-
cién provisional hecha por otro Estado y registrada en la OMI, también
informari de ello.

5) En caso de desacuerdo entre las Partes, regirdn las condiciones mas rigu-
rosas que se propongan.

6) Si no se recibe respuesta de las Partes consultadas antes de 14 dias, se
considerar4d que la clasificacién provisional ha sido aceptada. ("Acuerdo
Tripartito").

7) Se notificaré a la OMI la clasificacién provisional hecha, con sus deta-
lles, lo antes posible, dentro de un plazo de 90 dias.

8) La OMI la registrard y dard a conocer mediante una Circular del MEPC, y la
someterd al Subcomité de Graneles Quimicos para que la examine.

9) La OMI transmitird toda la informacién recibida al GESAMP, a fin de obte-
ner su perfil oficial de peligrosidad y permitir al Subcomité de Graneles
Quimicos que establezca las prescripciones minimas para su transporte, con
miras a enmendar oficialmente las listas del Anexo II y de los Cédigos CIQ
y CGrQ. ‘

10) Si la sustancia es provisionalmente clasificada dentro de las Categorias
A, B, C o D, antes de zarpar el buque, la Administracién deberd expedirle
una hoja de modificacién de su Certificado NSL o COF, y de su Manual P &
M, autorizando el transporte de dicha sustancia. Provisoriamente, esto
puede hacerse via telex o equivalente.

DIRECTRICES PARA CLASIFICAR PROVISIONALMENTE UNA SUSTANCIA LIQUIDA
QUE SERA TRANSPORTADA VIA MARITIMA A GRANEL

10.4.2) Cuando una Autoridad Maritima deba hacer una clasificacién provisio-
nal de una sustancia nociva liquida no evaluada y que serd transportada a
granel, deberéd seguir el procedimiento que se resume a continuacién:
1) Para realizar esta tarea, deberd tomar en cuenta:
- El Procedimiento de Evaluacién del GESAMP revisado y los criterios
para la construccién del perfil de peligrosidad de la sustancia;
- La definicién de 1las Categorias de sustancias establecidas en el
Apéndice I del Anexo II del MARPOL 73/78; y
- Los criterios para la evaluacién de la peligrosidad de los productos
quimicos a granel, que figuran en los Cédigos CIQ (Cap. 17) y CGxQ
(Cap. VI) (ediciones 86 o posterioires).
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2)

3

4)

5)

Si se dispone de informacidén suficiente sobre la toxicidad de la sustancia
para la vida acudtica, clasificarla, definiendo su Categoria y tipo de
buque, desde el punto de vista de la contaminacién marina.

81 no se dispone de suficiente informacién sobre su toxicidad para los
seres marinos, clasificarla por comparaciém con sustancias quimicamente
similares que tengan un perfil del GESAMP (Ver documento BCH/Circ.16 del
24/1/86. S1 no hay sustancias suficientemente semejantes se consideraréin
las m4s parecidas y, se tomarédn los indices mis rigurosos de sus perfiles.
Luego de ello, se determinara el tipo de buque necesario para transportar-
la.

Si1 se trata de mezclas de sustancias liquidas, se multiplica el porcentaje

de concentracién de cada componente de la mezcla por un factor numérico
correspondiente a sus propiedades de contaminacién y se suman las cifras
resultantes (ver Figuras 10.4.2A y B).

Para determinar el tipo de buque adecuado para transportar la mezcla, se
multiplica el porcentaje de concentracién de cada componente de la mezcla
por un factor asignado a su tipo de buque (ver las listas en los Cédigos
CIQ y CGrQ) segin la Figura 10.4.2C:

FIGURA 10.4.2A
| Categoria de contaminacién | Factor |
| asignada | ]
rmm s e e e R :
I A I 1000 I
| B I 100 |
| c | 10 |
I D I 1 I
| Apéndice III | 0 |
| Aceite mineral utilizado en | 10 |

I aditivos de aceite lubricante I I

o o o — — —— ——  —— T T —— - T — T T - - ———— —— — " ——— o ——— "

Con la suma (S) obtenida se entra a la Figura 10.4.2B y se
obtiene la Categoria de la mezcla.

FIGURA 10.4.2B

| Suma (s) | Categoria de contaminacién ]
| : | calculada de la mezcla |
pommmmmm e e 4
| > 10000 | A |
] 1000 - 10000 | B |
| 100 - 1000 ] c |
] 10 - 100 | D |
| < 10 | Sustancia del apémndice III |
| I

del Anexo II I



Tipo de buque -r ]

| correspondiente | Factor |

| al componente de la mezcla | |

o mm e S BT +

| Tipo 1 | 100 |

| Tipo 2 | 10 |

[ Tipo 3 | 1 |

l Varios | 0 I

Se suman las cifras y con el total (S§) obtenido se entra a

la Figura 10.4.2D para obtener el tipo de buque.

F1L 10.4.2D

| Suma (S) | Tipo de buque (contaminacién)
| | calculado para la mezcla
fmmmm e B 4
| > 1000 | 1
I 100 - 1000 | 2
| 10 - 100 | 3
5 | - |

- e " e e = T ——— —— —— Y — —— "  ————— S a " S s G e T - - A — -
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CAPITULO 11

RESPONSABILIDADES DE 10S GOBIERNOS DE ESTADOS
PARTES EN LA APLICACION DEL ANEXO II

* RESPONSABILIDADES DE LOS ESTADOS RIBERENOS

* SUPERVISION DEL ESTADO DEL PUERTO

11.1) INTRODUCCION

Los Gobiernos de Estados Partes en el MARPOL 73/78 se obligan a cumplir
las disposiciones del Anexo II tanto en su calidad de Estado riberefio, como
Estado del puerto, o como Administracién de un buque al que se aplica el
MARPOL 73/78. A continuacién se describiran sus responsabilidades en los dos
primeros casos. lLas obligaciones de los Gobiernmos, en su calidad de Adminis-
tracién, se analizan separadamente.

En muchos casos la jurisdiccién del Estado riberefio y del Estado rector
del puerto se confunden, pues se trata, en realidad, de un mismo Estado.
También, el rol del Estado del puerto puede coincidir con el de la Adminis-
tracién con respecto a bugques de cabotaje. En consecuencia, las responsabili-
dades y atribuciones de los Gobiermos de Estados Partes en el MARPOL 73/78
pueden ser de distinta naturaleza, dependiendo de la calidad en la cual
actuen.

Para facilitar su identificaciém y destacar el hecho de que las exigen-
cias del Anexo IT del MARPOL 73/78 que se analizardn a continuacién van diri-
gidas a los Gobiernos de los Estados Partes, en este documento se le ha agre-

gado el prefijo GOB-II.

11.2) RESPONSABILIDADES DE LOS ESTADOS RIBERENOS

GOB-1I-1) INVESTIGACION SOBBRE DESCARGAS DE SUSTANCIAS ROCIVAS LIQUIDAS: Cuan-
do haya indicios visibles de descargas de sustancias nocivas liquidas en las
proximidades de un buque que navega o0 se encuentra en aguas jurisdiccionales
de un Estado Parte, el Gobierno de dicho Estado riberefio investigari inmedia-
tamente los hechos que permitan aclarar si hubo o no transgresién de 1las
disposiciones del Anexo II del MARPOL 73/78 y, si procede, iniciara los pro-
cedimientos legales correspondientes. Cuando la investigacién requiera infor-
macién complementaria, relacionada con la estadia previa del buque en otro
Estado Parte, el Gobierno de dicho Estado colaboraria con el Estado ribereiio
entregando, dentro de lo posible, la informacién solicitada.
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También, cuando el buque ha abandonado las aguas jurisdiccionales de un
Estado y se presume que dicho buque ha efectuado una descarga de sustancias
nocivas liquidas en esas aguas, infringiendo las disposiciones del Anexo II
del MARPOL 73/78, el Estado rector del puerto donde se encuentra el buque, a
solicitud del Estado afectado, investigard de inmediato los hechos a fin de
determinar si hubo o0 no transgresién al MARPOL 73/78 y, si procede, iniciara,
en nombre del Estado riberefio afectado, los procedimientos legales correspon-
dientes. En esta investigacién, contard con la colaboracién de los Estados
Partes relacionados con el caso.

En las investigaciones sobre descargas de sustancias nocivas liquidas
que realicen los Gobiernos se comprobarén, especialmente, las condiciones de
viento y de mar, derrota y velocidad del buque, otras posibles fuentes de los
rastros visibles en el irea y todos los registros pertinentes de descarga de
sustancias nocivas liquidas.

GOB-II-2) AUTORIZACION DE DESCARGAS EXCEPCIONALES DE SUSTANCIAS NOCIVAS
LIQUIDAS AL MAR (Regla 6(c)): Los Gobiernos de las Partes deberidn decidir
sobre la autorizacién de descargas excepcionales de sustancias nocivas liqui-
das en sus aguas jurisdiccionales, que previamente hayan sido aprobadas por
la Administracién del buque, cuando se empleen para combatir casos concretos
de contaminacién a fin de reducir los dafios resultantes de tal contaminacioén.

GOB-II-3) ESTABLECER INSTALACIONES RECEPTORAS PARA RESIDUOS Y MEZCLAS QUE

CONTIENEN SUSTANCIAS ROCIVAS LIQUIDAS (Regla 7): Uno de los principios bési-

cos del Anexo II para controlar las descargas de sustancias nocivas liquidas

al mar es que los residuos y mezclas de sustancias nocivas liquidas, cuya
descarga estd prohibida, sean descargadas a instalaciones receptoras en tie-
rra. Con este fin, los Gobiernos de las Partes en el MARPOL 73/78 garantiza-
rén que en los puertos y terminales de desembarco de sustancias nocivas 1i-
quidas, puertos de reparacién y otros puertos donde los buques tengan que

descargar residuos de sustancias nocivas liquidas, se provean instalaciones o

servicios de recepcién "adecuadas".

Dado el &mbito de aplicacién del MARPOL 73/78, que trata exclusivamente
la contaminacién producida por buques, el término "adecuadas" se refiere a
los servicios de recepcién de la instalacién y no califica los procesos de
tratamiento que deban tener estas mezclas o residuos en dichas plantas, como
tampoco los criterios de descarga de mezclas contaminadas o residuos desde
estas plantas al mar.

Sin embargo, considerando los objetivos de proteccién del medio marino
que persiguen los Estados al hacerse Partes en el MARPOL 73/78, y la impor-
tancia que tienen las instalaciones receptoras para alcanzarlos, es evidente,
por coherencia, que el término "adecuadas"” debe interpretarse con mayor am-
plitud, extendiendo el criterio de proteccién del medio marino a las descar-
gas desde estas instalaciones de recepcién en tierra. Es decir, resulta 1légi-
co que las exigencias de la Autoridad Maritima de un Estado Parte en el
MARPOL 73/78 a los operadores de buques y a los operadores de estas plantas
(y de otras instalaciones industriales), sean equivalentes y respondan a
criterios similares.

Estas consideraciones, al aplicarlas en la préctica en los paises lati-
noamericanos deberian traducirse en las siguientes medidas:

- el contenido de sustancias nocivas liquidas en el efluente de descarga de
una instalacién de recepcién terrestre deberia no exceder las concentracio-
nes permitidas en la estela de popa de un quimiquero nuevo para cada cate-
goria de sustancias nocivas.

144



- para asegurar que no se sobrepase este limite, deberian exigirse sistemas
de monitoreo de las descargas, con dispositivos de registro.

Los Estados Partes deberdn considerar la idoneidad de las instalaciones
receptoras disponibles en sus terminales e informar a las demas Partes de su
ubicacién, servicios que preta y caracteristicas bdsicas. Para determinar 1la
capacidad e idoneidad de estas instalaciones, los Estados Partes tomarén en
cuenta las "Directrices sobre el establecimiento de instalaciones de recep-
cién adecuadas en los puertos. Parte II: Residuos y mezclas que contienen
sustancias nocivas liquidas" (Edicién 1986), por ahora solamente disponible
en inglés (No. de venta 582 86.09.E).

GOB-1I-4) AUTORIZACION DE ENTRADA A 10S PUERTOS O TERMINALES DEL PAIS, A
BUQUES QUIMIQUEROS EXTRANJEROS QUE OPERAN EN CORDICIONES ESPECTALIES (Reglas
S5A(6) y 5A(7): Cuando un quimiquero ha sido eximido por la Administracién de
contar con sistemas de agotamiento eficiente en el desembarco de la carga, ya
sea por dedicarse a trédficos restringidos o tener instalaciones especiales
para lastre, el Estado del Puerto o Estado riberefio, a peticién de la Admi-
nistracién, verificard que se cumplan las condiciones sefialadas por el Anexo
ITI y decidiré sobre la autorizacién de su entrada a puerto. Dentro de los
aspectos que tomard en cuenta estard la disponibilidad de instalaciones re-
ceptoras adecuadas en los puerto de desembarco de carga que interesen.

11.3) SUPERVISION DEI. ESTADO DEI. PUERTO

GOB-II-5) INSPECCIONES A LOS QUIMIQUEROS QUE ESTEN OBLIGADOS A LLEVAR UN
CERTIFICADO DE APTITUD O NLS, PARA GARANTIZAR QUE SIGUEN CUMPLIENDO LAS
EXIGENCIAS DEL ANEXO II, O PARA DETERMINAR SI HAN COMETIDO UNA INFRACCION A
SUS DISPOSICIONES (Art. 5 del MARPOL 73/78 y Resoluciém MEPC.26(23)): Normal-
mente, la inspeccién del bugue en un puerto o terminal maritimo extranjero se
limitard a la comprobacién de que lleva a bordo un certificado vélido, a no
ser de que existan indicios claros para pensar de que el estado del buque o
de su equipo no corresponde, en lo esenclal, a los detalles del certificado.
De comprobarse anomalias, o que el buque no lleve un certificado valido, el
Estado del puerto le impedird el zarpe hasta que se corrijan las deficien-
cias, o le autorizaré la salida para que se dirija al astillero més préximo.

En el caso de tener motivos fundados de que el buque ha cometido una
infraccién relativa a las disposiciones de descarga de sustancias nocivas
liquidas, por iniciativa propia o a solicitud de otro Estado Parte o de par-
ticulares, el Estado del puerto inspeccionaré el buque y analizard las evi-
dencias del caso para tomar una decisién al respecto.

INSPECCION DEL CERTIFICADO DEL BUQUE Y DE SU EQUIPO

La inspeccién del certificado, del buque y su equipo se realizarid toman-
do como referencia el Capitulo 2 y el Apéndice 1 de los "Procedimientos de
supervisién de buques y de control de descargas acordes con el Anexo II del
MARPOL 73/78" (Resolucién MEPC.26(23) del 8/7/86, cuya versiém es espafiol
aparece en la publicacién ’Supervisién de buques y control de descargas’ (No.
de venta 603 86.19.5), que en lineas generales recomienda lo siguiente:

- identificacién del inspector ante el Capitén u oficial responsable;
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- exdmen del Certificado de Aptitud o Certificado NLS (segin corresponda):
-comprobacién de su validez, sus firmas y de que los reconocimientos han
sido llevados a cabo; comprobacién de que las cargas que transporta en los
tanques han sido autorizadas al buque y en esos tanques especificos;

- exédmen del Libro registro de carga: comprobacién de que estid al dia, las
anotaciones sobre residuos a bordo, condiciones especiales para los zarpes
anteriores, etc.

- si los certificados son vélidos, el Libro registro de carga estd en orden y
la impresién personal del inspector y observaciones oculares confirman que
las medidas de mantenimiento son adecuadas, finalizardé su inspeccién;

- de observarse ciertas anomalias y existen motivos fundados para pensar que
el estado del buque no corresponde en lo esencial a los pormenores del
certificado se realizarid una inspeccién mds detallada, que incluiri:

* el Manual P&M, aprobado;

* 1inspeccién de la zona de carga y la cémara de bombas (disposicién de los
tanques, cargas transportadas y medios de bombeo/agotamiento eficiente);

* verificacién por si se hublera realizado alguna modificacién no aprobada
del buque y su equipo.

- si de este eximen se desprende alguna duda respecta al estado del buque o
de su equipo, el Estado del puerto notificard inmediatamente al cénsul o
representante diplomédtico del Estado de pabellén o, si ello no es posible,
a la Administracién, de la infraccién y de las medidas a tomar (p. ej.
prohibir el zarpe al buque mientras no corrija sus deficiencias o se dirija
al astillero més cercano).

- luego, antes de 60 dias, el Estado del puerto preparard un informe de defi-
ciencias dirigido a la Administracién, indicando las medidas que se han
tomado o que se solicita sean tomadas.

- el informe de deficiencias preparado por el Estado rector del puerto se
hard de acuerdo al formato especificado en Apéndice 4 de los "Procedimien-
tos de supervisién de bugues y de control de descargas acordes con el
Anexo II del MARPOL 73/78" (Resolucién MEPC.26(23), ya mencionado, e iri
completado con elementos de prueba. También, el Estado del puerto enviaré a
la OMI resumenes de estos informes y de las medidas correctivas.

- a su vez, la Administracién preparard las "Observaciones del Estado de
Abanderamiento acerca del Informe sobre Deficiencias", de acuerdo al forma-
to especificado en el Apéndice 5 de los procedimiento a que se hecho refe-
rencia, y las enviaré al Estado del puerto correspondiente y a la OMI.

INFBACCION DE 1LAS DISPOSICIONES RELATIVAS A DESCARGAS

En lo que respecta a eventuales infracciones de las disposiciones del
Anexo II relativas a descargas de sustancias nocivas liquidas en el mar, es
muy probable que ellas escapen al control y al conocimiento de la Administra-
cién, por ello el MARPOL 73/78 dispome que las Estados Partes cooperarén en
toda gestién que conduzca a la deteccién de este tipo de infracciones, a la
vigilancia del medio marino y a la obtencién de elementos de prueba. Por
ello, los Estados riberefios, los Estados de puerto y la Administracién traba-
jarén en conjunto en esta tarea, y las inspecciones que realicen estarén
basadas en los procedimientos descritos en el Capitulo 3 y en el Apéndice 2
(con su Adicién) de los procedimientos mencionados.

Lo esencial en la determinacién de una infracciém de las disposiciones
relativas a descargas es obtener pruebas y evidencias sustantivas que 1la
fundamenten. Por ello, es importante que las autoridades del Estado del puer-
to o el Estado riberefio se guien por la lista pormenorizada de posibles ele-
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mentos de prueba que se adjuntan como Adicién al Apéndice 2 de los procedi-
mientos mencionados, y que se resume a continuacién oo
- Medidas al observar contaminacién

* pormenores del buque(s) presuntos autores de la infracciém (nombre,
motivos para sospechar de é1, situacién, pabellén, tipo, color, fecha de
la observacioéon o identificacién, calado, rumbo y velocidad, posicién
relativa de la mancha y el buque, indicar si cesé 1la descarga luego
comunicacién con el buque por radio, etc.);

* pormenores de la mancha y su ubicacién (situaciédn, distancia a la costa,
profundidad, dimensiones, caracteristicas, color, ‘estado del mar y del
cielo, vientos, corrientes); :

* Jjdentificacién del (de los) observador(es); :

* método de observacién y documentacién (ocular, fotografia, teledetec-
cién, muestras);

* otros particulares si puede establecerse contacto por radio (explicacién
del capitan, puertos de origen y destino, etc. )

- Investigacién a bordo:

* 1inspeccién del certificado (Certificado de Aptitud o NLS);

* inspeccién del Manual P&M (sustancias autorizadas a cargar, sistemas de
agotamiento, etc.);

* inspeccién del Libro registro de carga (anotaciones de embarque, desem-
barque, prelavado, lastrado);

* inspeccién del diario de navegacién (puerto de salida, ‘calados, compro-
bar horas de descarga vs. ruta seguida, etc.);

* inspeccién de otros documentos que haya a bordo (manifiesto de carga,
registros de temperatura en el desembarque, registros del equipo de
monitoreo, si procede);

* inspeccién del buque (muestras tomadas, fuentes de fugas, estado de las
sentinas, estado del sistema de monitorizaciémn, contenido del tanque de
lavazas, etc.); :
declaraciones de los interesados;

*

* informacién diversa.

- Investigacién en tierra:
* andlisis de muestras;

* informacién adicional;

* informacién del ultimo puerto de desembarque.
- Informacién no incluida en la lista anterior;
- Conclusion.

GOB-II-6) SUPERVISION DE LAS OPERACIONES DE DESEMBARQUE DE LA CARGA,
AGOTAMIERTO Y PRELAVADO QUE REALTZAN LOS QUIMIQUEROS PARA GARANTIZAR QUE EL
BUQUE ZARPA CON EL MINIMO ACEPTABLE DE RESTDUOS DE SUSTANCIAS NOCIVAS DE 1AS
CATEGORIAS A, B Y C PARA SER DESCARGADOS EN EL MAR DE ACUERDO AL ANEXO II
(Regla 8): Estas disposiciones exigen un prelavado en el puerto de desembar-
que, excepto en el caso de sustancias no solidificantes y de baja viscosidad
de las categorias B y C que, en vez del prelavado deberdn efectuar un desem-
barque con agotamiento eficiente dejando residuos insignificantes.
los procedimientos para la inspeccién de las operaciones de desembarque

de la carga, agotamiento y prelavado se describen en el Capitulo 4 y Apéndice
3 de los "Procedimientos de supervisién de buques y de control de descargas
acordes con el Anexo II del MARPOL 73/78", ya mencionados y consisten basica-
mente en lo siguiente:
- Examen de la documentacién:

* Certificado de Aptitud o NSL;

* plano de carga y documento de embarque;
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% Manual P&M; y

* Libro registro de carga.

- Informacién que facilitarsd el personal del buque:

* programa previsto de embarque y desembarque;

* si el desembarque y agotamiento se hace de acuerdo al Manual P&M y, en
su defecto, las razones para ello;

% limitaciones del sistema de agotamiento (contrapresién, fallos de fun-
cionamiento, temperatura, etc.);

* si el buque se dirige, sale o permanece en una zona especial;

* 81 se solicita una exencién respecto del prelavado o descarga de resi-
duos en el puerto de desembarque;

* si el lavado de tanques se efectuard sin agua, informacién del método
utilizado y la eliminacién de residuos;

* si el Libro registro de carga no estd al dia, informacién sobre opera-
ciones pendientes de prelavado y eliminacién de residuos.

- Informacién que facilitaréd el personal del terminal de desembarco:

* limjtacién al buque en materia de contrapresién; y

* limitaciones de la instalacién receptora.

- Superv:l.s ién:
exémen de la documentacién necesaria mencionada;

* tanques que es necesario someter a prelavado y descargar las lavazas a
la instalacién receptora o al mar;

* temperatura de la carga;

* tanques que no podrén ser lavados con agua, debido a la naturaleza de la
sustancia;

* informacién sobre el prelavado (presién de las midquinas de lavado, dura-
ciétn del ciclo de lavado y cantidad de agua utilizada, programas de
lavado para las distintas sustancias; temperatura del agua, etc);

* se comprobaré que el agotamiento y prelavado se realizan de acuerdo al
Manual P&M y que los conductos y tuberias no se drenan con retorno hacia
el buque;

* anotacién en la seccién J del Libro registro de carga siempre que se
conceda una exencién o que se haya prelavado un tanque que ha desembar-
cado una sustancia de la Categoria A, de acuerdo al Manual P&M. Si se ha
realizado un lavado hasta concetracién residual, se haréd la anotacién en
la seccién K del Libro registro de carga;

* anotacién en el Libro registro de carga siempre que se haya inspecciona-
do el buque después de desembarcar o embarcar sustancias nocivas liqui-
das y de operaciones de prelavado acordes con el Manual P&M.

* De tratarse de sustancias paraoleosas, se aplicardn las normas del Anexo
I y la utorizaciém apareceréd en el Certificado IOPP.

GOB-II-7) CUANDO UN BUQUE QUE TRANSPORTE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS HAYA
SUFRIDO DEMORAS INNECESARTAS A CAUSA DE UNA IRSPECCION POR PARTE DE UN ESTADO
RECTOR DE PUERTO O DE UN ESTADO RIBERENO TENDRA DERECHO A SER INDEMINIZADO
POR DANOS Y PERJUICIOS (Art. 7 del MARPOL 73/78): Esta es una opcién que da
el Anexo II a los armadores que pudieran estimar afectados sus derechos. Por
ello es importante que las Inspecciones, reconocimientos y sanciones impues-
tas por los Estados Partes a los buques sean llevadas a cabo de acuerdo a los
procedimientos recomendados y con un fundamento y pruebas sustantivas de la
infraccién atribuida al buque.

148



CAPITULO 12

RESPONSABILIDADES DE 1A ADMINISTRACION DEL BUQUE
ER 1A APLICACION DEL ANEXO II

12.1) INTRODUCCION

Cuando un Estado es Parte en el MARPOL 73/78, la Administracién (Auto-
ridad Maritima del Estado) es responsable de llevar a cabo una serie de ta-
reas respecto a los buques que enarbolan su pabellén. En lo referente al
Anexo II, estas responsabilidades son de diversa naturaleza:

- medidas de implantaciém (reconocimientos y certificacién de buques quimi-
queros, sanciones por violacién de las disposiciones del Anexo II);
- aprobacion de procedimientos, equipos, sistemas y documentos;
- exenciones, autorizaciones y reglamentaciones especiales para los buques;
- investigacién sobre ciertas materias;
- desarrollo de acuerdos especificos con Gobiernos Partes;
- informacién a la OMI.
Para destacar el hecho de que estas responsabilidades corresponden a la
Administracién de un buque al que se aplica el MARPOL 73/78, y que se refie-
ren al Anexo II, se ha agregado el prefijo ADM-JI- a cada seccién.

12.2) MEDIDAS DE IMPLANTACION

ADM-II-1) RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION ACORDES CON EL ANEXO0 II A 10S
BUQUES QUE ENARBOLAN SU PABELLON, QUE TRANSPORTAN SUSTANCIAS DE LA CATEGORIA
D O EN CASOS ESPECIALES (Reglas 10, 11 y 12): Es responsabilidad de los Esta-
dos de pabellén asegurar que todos los buques bajo su bandera que transporten
sustancias nocivas liquidas a granel, sean construidos, equipados y manteni-
dos cumpliendo con las disposiciones del Anexo II del MARPOL 73/78. Por ello,
el buque debe ser objeto de un reconocimiento antes de entrar en servicio (o
cuando se le expida un Certificado NLS por primera vez) y luego peridédicamen-
te, segun las "Directrices para realizar reconocimientos acordes con el Anexo
II del MARPOL 73/78" (Publicacién de la OMI, 1987 No. de venta: 510 87.01.S,
que corresponde a la resolucién MEPC.25(23) del 8/7/86).

Es importante destacar que las exigencias del MARPOL 73/78 a los buques
quimiqueros no se circunscriben a aquellas sefialadas por el Anexo II y sus
Normas y Cédigos conexos. En efecto, como todo buque, también deberid satisfa-
cer las exigencias del Anexo I, en lo que respecta a procedimientos y equipos
para el manejo de hidrocarburos y mezclas oleosas originadas en su sala de
maquinas y tanques de combustible (incluso deberd contar com un Certificado
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IOPP), y lo mismo es vdlido respecto a las exigencias de los Anexos faculta-
tivos IV y V que se le apliquen, en lo referente a aguas sucias y basuras.
Los reconocimientos exigidos por el Anexo II son los siguientes:

RECONOCIMIENTO INICIAL: Se efectuard antes de que el buque entre en servicio
(en el astillexro) o cuandec se le deba expedir un Certificado NLS o de Aptitud
por primera vez. Si el buque satisface las exigencias del Anexo II podré
emitirsele el Certificado NLS, pero para el Certificado de Aptitud el buque
deberd cumplir con todas las demids prescripciones del cédigo respectivo. Este
reconocimiento comprenderé un exdmen minucioso y completo, acompafiado de las
pruebas que sean necesarias, del buque y su equipo, que consiste en un:

a) [Exédmen de los proyectos del bugue y de sy equipo: que incluye la revi-

sién de los planos, especificaciones y documentacién técnica sobre:

- el sistema de bombeo (regla 5A);

- el sistema de agotamiento eficiente (regla 5A);

- el sistema y equipo de lavado de tanques (Normas P&M);

- los medios de descarga sumergidos (Normas P&N);

- el sistema de descarga de residuos (Normas P&M, pirrafo 8.4, en buques
existentes solamente);

- los dispositivos de registro (Normas P&M, pArrafo 8.7, en buques exis-
tentes solamente); .

- el equipo de ventilacién para la eliminacién de residuos (Normas P&NM);

- el sistema de calentamiento (sustancias solidificantes y de alta vis-
cosidad) (Normas P&M);

- la cuantificacién de 1los residuos de superficie (buques existentes, si
es necesario) (regla 5A y Normas P&N);

- el Manual P&M (Normas P&M);

- la lista de las sustancias del Anexo II (Apéndice II) que se propone
transportar;
el Libro registro de carga (regla 9).

b) Exémen de documentos: Verificacién de que el buque lleva a bordo:
el Certificado de aptitud (CIQ 6 CGrQ) (si es aplicable);

- el Libro registro de carga, segin el modelo en el Anexo II (Apéndice
Iv);

- el Manual de procedimientos y medios (Manual P&M), segin el formulario
normalizado (Normas P&M, Apéndice D).

c¢) Exédmen del estado del buque y de su equipo: Revisién de los equipos y
accesorios para confirmar que su instalacién y sus pruebas han sido satisfac-
torias. Este examen incluye:

- el sistema de bombeo, tuberias y sistema de agotamiento eficiente
(realizar la prueba con agua para medir el volumen remanente en el
tanque, segin la regla 5A y Normas P&M, Apéndice A);

- el sistema y equipo de lavado de tanques (confirmar que las méquinas
de lavado son las descritas en el Manual P&M, que estdn en buenas
condiciones, que el sistema de calentamiento de agua de lavado esti de
acuerdo a los planos aprobados, y el nimero y posicién de las maquinas
de lavado se ajusta a los planos aprobados)

- los medios de descarga sumergidos (comprobar que las bocas de descarga
se ajustan a los planos);

- el sistema de descarga de residuos (comprobar que el régimen de des-
carga puede ser controlado);

- los dispositivos de registro (comprobar que el medidor de caudal tiene
una precisién de + 15%);

- el equipo de ventilaciém (comprobar que se ajusta a los planos y que
los ventiladores portétiles alcanzan la presién requerida);
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- el sistema de calentamiento (para sustancias solificantes y de alta

viscosidad).
A los buques que hayan pasado satisfactoriamente un reconocimiento ini-
cial o uno periddico se le emitirad un Cexrtificado jinternacional de prevencién
de la contaminacién a e rans te sustancias nocivas ujidas a gra-

nel (Certificado NLS), con la salvedad de que sélo podran optar a él buques
que enarbolan el pabellén de un Estado Parte en el MARPOL 73/78.

El Certificado NLS se expedirad de acuerdo al modelo que se adjunta en el
Apéndice del Coédigo CGrQ por un periodo especificado por la Administracién,
que no excederd de 5 afios, y perderd su validez si se efectian alteraciones
importantes, por no haber realizado los reconocimientos requeridos y en el
Plazo adecuado, y por cambio de pabellém.

RECONOCIMIENTO ANUAL OBLIGATORIO: Debe realizarse en la fecha aniversario del
reconocimiento inicial, o del dltimo reconocimiento periédico, con un margen
de tres meses. Consiste en un examen general del buque y su equipo, que in-
cluye un:

a) Exédmen de documentos (validez de certificados NLS o de Aptitud, Libro
registro de carga (verificar que estid a bordo y se estd utilizando), que el
Manual P&M estia a bordo, examinar los datos registrados por el dispositivo de
registro para residuos de sustancias de Categoria B).

b) Exémen del estado del buque y de su equipo: Exémen ocular general de los
equipos mencionados en la seccién anterior (ADM-II-1.1) para comprobar que
han sido debidamente mantenidos, estén en buenas condiciones de servicio y no
se le han hecho modificaciones no autorizadas.

RECONOCIMIENTO INTERMEDIO: Examen del buque y su equipo similar al reconoci-
miento anual obligatorio y que ademids puede comprender pruebas de funciona-
miento de los sistemas y equipos en la medida en que sean necesarias. Se
realiza en la mitad del periodo entre reconocimientos periédicos, con un mar-
gen de 6 meses, por lo que puede hacerse coincidir con el reconocimiento
anual obligatorio previo o posterior, y en ese caso reemplaza a dicho recono-
cimiento anual obligatorio.

RECONOCIMIENTOS PERIODICOS: Se efectuardn a intervalos que en ningun caso
excedan de cinco afios en aspectos de construccién, de dos afios para equipa-
miento de seguridad y de un afio para instalaciones de radio. En lo referente
al examen de documentos son iguales al los reconocimientos anuales y con
respecto al estado del buque y su equipo son muy parecidos al reconocimiento
inicial. Como resultado de un reconocimiento peridédico satisfactorio, el
buque obtiene un Certificado NLS, similar al que tenia vigente anteriormente,
obtenido en el reconocimiento inicial.

ADM-II-2) RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION ACORDES CON EL CODIGO CIQ A LOS
BUQUES RUEVOS QUE ENARBOLAN SU PABELLON, Y QUE TRANSPORTAN SUSTANCIAS DE
CATEGORIAS A, B Y C (Reglas 12A y 13(2)): Los reconocimientos respecto del
Cédigo CIQ son realizados por Inspectores funcionarios de la Administracién o
designados por ella, y son los sigulentes:

- un reconocimiento inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que
se le expida por primera vez el Certificado de Aptitud CIQ, el cual com-
prenderd un reconocimiento completo de la estructura, el equipo, los acce-
sorios, la disposicidén y los materiales del buque.

- reconocimientos peridédicos a intervalos especificados por la Administra-
cién, pero que no excederdn de cinco afios, los cuales se realizarén de modo
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que garanticen que el buque cumple plenamente con las prescripciones del
cédigo CIQ.

- un reconoc , como minimo, durante el periodo de validez
del Certificado de Aptitud CIQ, que se realizard de modo que garantice que
el equipo de seguridad, y equipo de otra indole, y los sistemas de bombas y
tuberias cumplen con las disposiciones aplicables del Cédigo CIQI y que se
encuentran en buen estado de funcionamiento. Cuando se efecttie solo un
reconocimiento intermedio, se efectuaré en la mitad del periodo de validez
del Certificado de Aptitud CIQ con uns tolerancia de + 6 meses, y quedarin
registrados en el Certificado.

- un reconocimiento anual en el aniversario de la expedicién del Certificado
de Aptitud CIQ, con una tolerancia de + 3 meses, que comprenderé un examen
general que garantice que la estructura, los accesorios, la disposicién y
los materiales contintan siendo satisfactorios. Estos reconocimientos anua-
les se consignardn en el Certificado.

- un reconocimiento adicional, ya sea general o parcial, segin sea necesario,
cuando el buque haya sufrido un accidente serio que pudiera afectar su
seguridad o la eficacia de sus sistemas o equipos, 0 cuando se le haya
hecho una reparacién o renovacién importante.

Estos reconocimientos que exige el SOLAS 74 y el Anexo II se haran de
acuerdo a las "Directrices para realizar los reconocimientos que se prescri-
ben en el Protocolo de 1978 relativo al SOLAS, en el Cédigo CIQ y el Cédigo
CIG" (Resolucién A.560(14) del 20/11/85), cuya versién en espafiol aparece en
la publicacién de la OMI "Resoluciones de la Asamblea l1l4a" (No. de venta
123 86.07.8) y, posteriormente, en forma separada en la publicacién del mismo
nombre (No. de venta 858 87.06.S). También, se debiera tomar en cuenta las
"Directrices para realizar reconocimientos acordes con el Anexo II del
MARPOL 73/78" (Resolucién MEPC.25(23) del 8/7/86) (No. de venta 510 87.01.S).
Ademas, para mayores detalles ver la seccién BUQ-II-20 de este documento.

A los buques que hayan pasado satisfactoriamente un reconocimiento ini-
cial o uno periédico se le emitird un Certificado Intermacion e titud

ra el transporte d oductos quimicos a granel (Certificado de

Aptitud CIQ), con la salvedad de que sélo podrén optar a él buques que enar-

bolan el pabellén de un Estado Parte en el MARPOL 73/78 o en el SOLAS 74 y su

Protocolo de 1978.

El Certificado de Aptitud CIQ se expedird de acuerdo al modelo que se
adjunta en el Apéndice del Cédigo CIQ por un periodo especificado por 1la
Administracién, que no excederi de 5 afios, y perderd su validez por no haber
realizado los reconocimientos requeridos y en el plazo adecuado, y por cambio
de pabellédn.

ADM-IT-3) RECONOCIMIENTOS Y CERYIFICACION ACORDES CON EL CODIGO CGrQ A 10OS
BUQUES EXISTERTES QUE ENARBOLAN SU PABELION, Y QUE TRANSPORTAN SUSTANCIAS DE
LAS CATEGORIAS A, B Y C (Beglas 12A y 13(3)): Los reconocimientos respecto
del Cédigo CGrQ son realizados por inspectores funcionarios de la Administra-
cién o designados por ella, y son los siguientes:

- un reconocimiento_inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que
se le expida por primera vez el Certificado de Aptitud CGrQ, el cual com-
prenderd un reconocimiento completo de la estructura, el equipo, los acce-
sorios, la disposicién y los materiales del buque.

- reconocimientos periédicos a intervalos especificados por la Administra-
cién, pero que no excederdn de cinco afios, los cuales se realizarin de modo

que garanticen que el buque cumple plenamente con las prescripciones del
Coédigo CGIQ.

152



- un oc , como minimo, durante el periodo de wvalidez
del Certificado de Aptitud CGrQ, que se realizard de modo que garantice que
el equipo de seguridad, y equipo de otra indole, y los sistemas de bombas y
tuberias cumplen con las disposiciones aplicables del Cédigo CGrQ y que se
encuentran en buen estado de funcionamiento. Cuando se efectle solo un
reconocimiento intermedio, se efectuard en la mitad del periodo de validez
del Certificado de Aptitud CGrQ con una tolerancia de + 6 meses, y quedarén
registrados en el Certificado.

- un reconocimjento anual en el aniversario de la expedicién del Certificado
de Aptitud CGrQ, con una tolerancia de + 3 meses, que comprenderd un examen
general que garantice que la estructura, los accesorios, la disposicién y
los materiales continian siendo satisfactorios. Estos reconocimientos anua-
les se consignarén en el Certificado.

- un reconocimiento adicional, ya sea general o parcial, segin sea necesario,
cuando el buque haya sufrido un accidente serio que pudiera afectar su
seguridad o la eficacia de sus sistemas o equipos, 0 cuando se le haya
hecho una reparaciémn o renovacién importante.

Cabe sefialar que hay una excepcién de carécter temporal a esta disposi-
cién, que se describe en la seccién ADM-II-4&).

Para la realizacién de estos reconocimientos que exige y reconoce el
Anexo II, no se dispone de directrices especificas, pero deberia tomarse como
referencia (tomando nota de las diferencia entre ambos Cédigos) las "Direc-
trices para realizar los reconocimientos que se prescriben en el Protocolo de
1978 relativo al SOLAS, en el Cédigo CIQ y el Cébdigo CIG" (Resolucién
A.560(14) del 20/11/85), cuya versién en espafiol aparece en la publicacién de
la OMI "Resoluciones de la Asamblea lé4a" (No. de venta 123 86.07.S8) y, poste-
riormente, en forma separada en la publicacién del mismo nombre (No. de venta
858 87.06.S). También, se debiera tomar en cuenta las "Directrices para rea-
lizar reconocimientos acordes con el Anexo II del MARPOL 73/78" (Resolucién
MEPC.25(23) del 8/7/86) (No. de venta 510 87.01.S).

Ademis, para mayores detalles ver la seccién BUQ-II-22 de este documento.

A los buques que hayan pasado satisfactoriamente un reconocimiento ini-

cial o uno peribdico se le emitird un Certificado de Aptitud pars el trans-

porte de productos quimicos peligrosos a granel (Certificado de Aptitud
CGrQ), con la salvedad de que sbélo podrén optar a él buques que enarbolan el

pabellén de un Estado Parte en el MARPOL 73/78 o en el SOLAS 74 y su Proto-
colo de 1978.

El Certificado de Aptitud CGrQ se expediréd de acuerdo al modelo que se
adjunta en el Apéndice del Cbébdigo CGrQ por un periodo especificado por 1la
Administracién, que no excederé de 5 afios, y perderd su validez por no haber
realizarse los reconocimientos requeridos y en el plazo adecuado, y por cam-
bio de pabellén.

ADM-II-4) RECONOCIMIENTOS ACORDES CON EL ANEXO II HASTA EL 1/7/94 Y RESPECTO
DEL CODIGO CGrQ A PARTIR DE ESA FECHA, A LOS BUQUES EXISTERTES DE CABOTAJE
MENORES DE 1600 TRB QUE ENARBOLAN SU PABELION, Y QUE TRANSPORYAN SUSTANCIAS
DE LAS CATEGORIAS A, B Y C (Reglas 12A y 13(3)(b)(2): A estos buques se les
aplica el Cébdigo CGrQ a partir del 1/7/94, y sb6lo parcialmente.

Para mayores detalles ver la seccién BUQ-II-23 de este documento.

ADM-1II-5) ADOPCION DE SANCIONES A LOS BUQUES BAJO SU AUTORIDAD POR
TRANSGRESIONES A LAS REGLAS DEL ANEXO II DEL MARPOL 73/78: Aunque esta es una
obligacién general del MARPOL 73/78, aplicable a todo sus Anexos, en lo refe-
rente al Anexo II, la Administracién velaréd para que aquéllos de sus buques
que infrinjan las disposiciones de este Anexo sean sancionados de tal forma

153



que ello sirva de disuasivo para evitar nuevas transgresiones. En la préc-
tica, las transgresiones més comunes se refieren a descargas 1ilegales de
sustancias nocivas liquidas al mar y a la operacién de buques sin la documen-
tacién requerids y vigente o sin el equipamiento adecuado.

La Administracién cuando realice un reconocimiento inicial o periédico
de un buque quimiquero bajo su autoridad, deberé aprobar los procedimientos,
instalaciones, equipos, documentos y manuales técnicos verificando si éstos
cumplen con las exigencias del Anexo II y sus instrumentos conexos, en parti-
cular, las Normas P&M y los Cbédigos CIQ y CGxQ.

Los procedimientos operacionales propuestos por la empresa naviera para
el buque quimiquero deben ser aprobados por la Administracién y quedar regis-
trados en el correspondiente Manual de Procedimientos y Medios (Manual P&M) a
bordo del buque, el cual también debe ser aprobado por la Administracién. Los
procedimientos operacionales que establece el Anexo II a los buques quimique-
ros se refieren a: _ '

- procedimientos de desembarque de la carga y agotamiento de los tanques;

- procedimientos aplicables a la limpieza de tanques de carga (prelavado,
lavado y ventilacién), descarga de residuos (al mar y a instalaciones te-
rrestres), lastrado y deslastrado.

Ademids, los Coédigos CIQ y CGrQ establecen otros procedimientos que deben
seguir los buques quimiqueros para satisfacer condiciones minimas de seguri-
dad del buque, de los tripulantes y, también, de las instalaciones portua-
rias. Cabe sefialar que el Anexo II del MARPOL 73/78 (y el Convenio SOLAS 74
enmendado, en lo que respecta al Cédigo CIQ) hace obligatorio el cumplimiento
de estos C6digos a los buques quimiqueros, segin su fecha de construccién, la
categoria de las sustancias que transportan y el trdfico que realizan.

Las instalaciones y equipos a bordo de buques quimiqueros que exige el
Anexo II y las Normas P&M, y que deben ser aprobados por la Administracién
del buque se refieren principalmente a:

- las caracteristicas y emplazamiento de los tanques de carga;

- los medios de bombeo y para el trasiego por tuberia de la carga, y sistema
de agotamiento eficiente para desembarcar la carga;

- los tanques de lastre (capacidad y emplazamiento) y los medios de bombeo y
para el trasiego por tuberia del lastre;

- los tanques dedicados a lavazas (capacidad y emplazamiento) con sus corres-
pondientes medios de bombeo y para el trasiego por tuberia;

- las bocas de descarga sumergidas (emplazamiento y didmetro), comn sus
conexiones, ubicacién respecto a las tomas de mar, y régimen miaximo de
descarga al mar;

- dipositivos de medicién y registro del caudal de descarga al mar;

- el sistema de ventilacién de los tanques de carga, con sus sistemas de
tuberias, wventiladores, filtros, orificios, caudal minimo, estructuras que
obstruyen la ventilacién y sistemas para garantizar que el tanque queda
seco;

- medios de lavado de tanques de carga, con sus correspondientes tuberias,
miquinas de lavar, aberturas de cubierta y sistema de calentamiento del

agua de lavar.
- hidrocarburémetro, para la monitorizacién de sustancias nocivas liquidas
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definidas como "paraoleosas", en aquellos buques (que también pueden ser
petroleros) que transporten estas sustancias.

Ademas, los Cédigos CIQ y CGrQ exigen otras instalaciones y dispositivos
a los buques quimiqueros para satisfacer condiciones minimas de seguridad del
buque, tripulantes e instalaciones portuarias. Estas exigencias de los Cbdi-
gos varian de acuerdo la fecha de construccién de buque, la categoria de las
sustancias que transporta y el trdfico que realiza.

En la préactica, una Administracion latinoamericana (de un Estado Parte
en el MARPOL 73/78) que desee aprobar las instalaciones que exige el Anexo II
a un buque quimiquero, tiene dos opciones:

- someter los equipos a las pruebas y ensayos que sefialan las directrices de
la OMI; o

- verificar si dicho equipo, ha sido aprobado por otras Administraciones que
lo hayan probado. En realidad, las instalaciones exigidas por el Anexo II
son de distinta naturaleza que aquellas exigidas por el Anexo I, sobre las
cuales la OMI publica una lista de equipos aprobados por diferentes Admi-
nistraciones. Por lo tanto no es tan facil adoptar este procedimiento.

Los documentos y manuales técnjcos que exige el Anexo II a bordo de los
buques quimiqueros, y que deben ser aprobados por la Administracién, son
basicamente los siguientes: .

- el Certificado NLS (que es emitido por la Administracién a los buques que
han sido objeto de un reconocimiento inicial o peribédico y satisfacen las
exigencias del Anexo II);

- el Certificado de Aptitud CIQ o CGrQ, segun corresponda, si es aplicable;

- el Libro registro de carga;

- el Manual P&M

ADM-II-6) APROBACION DE PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES

ADM-1I-6.1) APROBACION DE PROCEDIMIERTOS DE DESEMBARQUE DE 1A CARGA Y
AGOTAMIENTO DE LOS TANQUES: Estos procedimientos deberédn estar descritos en
la Seccién 3 del Manual P&M, y responder a las disposiciones establecidas en
las reglas 5A(2), 5A(3) y 5A(4) del Anexo II, sobre bombeo y agotamiento de
los tanques de carga.

ADM-II-6.2) AFROBACION DE PROCEDIMIERTOS DE PRELAVADO: Este procedimiento
estard descrito en la Adicién B del Manual P&M del buque quimiquero, y estari
basado en el Apéndice B de las Normas P&M. El tipo de sustancias que deberan
ser prelavadas en el puerto de descarga, y las lavazas descargadas a instala-
ciones receptoras en tierra deberdn ser especificadas en la seccién 4.4.7 del
Manual P&M.

ADM-II-6.3) APROBACION DE PROCEDIMIENTOS DE VENTILACION: Este procedimiento
estard descrito en la Adicién C del Manual P&M del buque quimiquero, y estara
basado en el Apéndice C de las Normas P&M.

ADM-II-6.4) APROBACION DE LOS REGIMENES MAXTMOS PERMITIDOS DE DESCARGA AL MAR
DE SUSTANCIAS DE LA CATEGORIA B DESDE QUIMIQUEROS EXISTENTES: Para este fin
la Administracién verificara que la determinacién de los regimenes permitidos
de descarga se haya basado en el método indicado en las secciones 10.5 y 10.6
de las Normas P&M.
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ADM-II-6.5) APROBACION DE 1A UTILIZACION DE AGERTES Y ADITIVOS DE LIMPIEZA:
El Manual P&M deberé especificar el tipo y candidad de agentes y aditivos
para la limpieza de tanues en las operaciones de lavado, y la forma de elimi-
nacién de estos productos.

ADM-II-6.6) APROBACION DE INSTRUCCIONES SOBRE MEZCLAS DE LAVAZAS DE IA CARGA
Y DE LAS GUIAS DE COMPATIBILIDAD DE LAVAZAS A UTILIZAR: Como el Anexo II y
las Normas P&M no incluyen unas guias especificas de compatibilidad de lava-
zas, la Administracién deberd decidir sobre aprobar guias establecidas por
otras Administraciones. Por ej. aquellas contenidas en la publicacién del US
Coast Guard CG388 "Chemical Data Guide for Bulk Shipment by Sea". Las Guias
de compatibilidad aprobadas. deberdn figurar en la seccién 4.4.6 del Manual
P&M del buque.

ADM-II-6.7) APROBACION DE FROCEDIMTENTOS PARA EL DESEMBARCO DE 1A CARGA PARA
EL CASO DE FALIAS EN LOS SISTEMAS DE AGOTAMIENTO O DE CALENTAMIENTO DE 1A
CARGA: El1 Manual del buque quimiquero, en su seccién 3.5 deberd contener
procedimientos de emergencia adecuados para estas situaciones, 1los que tam-
bién deberian contar con la aprobacién de la Autoridad Portuaria local, to-
mando en cuenta la categoria de la sustancia de que se trate.

ADM-TI-6.8) APROBACION DE PROCEDIMIENTOS DE DESCARGA AL MAR DE LAVAZAS: los
factores que se tomaran en cuenta para definir si esté permitida la descarga
de lavazas al mar se describirédn en la seccién 4.4.8 del Manual P&M, y esta-
ran basados en las disposiciones de la regla 5 del Anexo II y en las seccio-
nes 5-7 y 10-12 de las Normas P&M.

ADM-II-7) APROBACION DE LAS INSTALACIONES Y EQUIPOS DEL BUQUE

Las instalaciones y equipos que exige el Anexo II a los buques quimique-
ros deberin ser aprobados por la Administraciédn, luego de un examen minucioso
de ellos. Los requisitos particulares para la aprobacién de cada una de las
instalaciones y equipos exigidos se analizan a continuacién:

ADM-II-7.1) APROBACION DE LOS TANQUES DE CARGA: La aprobacién de los tanques
de carga por parte de la Administracién es doble.

Por una parte, desde el punto de vista del Anexo II, la Administracién
deberd verificar que los tanques de carga son apropiados para el transporte
de las cargas permitidas al buque. Esto es vidlido para aquellos quimiqueros
que no estdn obligados a tener un Certificado de Aptitud (CIQ o CGrQ), ya sea
por la categoria de sustancla de transporta, o por su fecha de construcciénm.
En este caso, la Administracién velard porque el proyecto, la comstruccién y
el equipamiento sean tales que reduzcan al minimo los riesgos de descarga de
sustancias nocivas al mar.

Por otra parte, en aquellos buques que deben poseer un Certificado de
Aptitud, la Administracién examinarda sus tanques con el detalle que exige el
respectivo cédigo quimiquero: su emplazamiento, distancias al forro exterior
del buque, tamafio, material del que estan construidos, etc.

ADM-1I-7.2) APROBACION DEL SISTEMA DE AGOTAMIENTO EFICIERTE PARA DESEMBARCAR
1A CARGA EN QUIMIQUEROS QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS DE CATEGORIAS B Y C: El
sistema de agotamiento podrd formar parte del sistema principal de bombeo de
la carga o ser independiente, y la eficlencia que se le exige depende de si
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FIGURA ADM-II-7.1

UBICACION DE LOS TANQUES DE CARGA EN BUQUES QUIMIQUEROS, SEGUN EL RIESGO QUE
IMPLICAN LAS SUSTANCIAS QUE TRANSPORTAN PARA EL MEDIO MARINCG Y LA SEGURIDAD.
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se trata de buques nuevos o existentes. Ademéds, los buques existentes tienen
un plazo hasta el 2/10/94 para instalar estos equipos.

Para comprobar la eficiencia del sistema de agotamiento, este deberé ser
sometido a las pruebas de rendimiento con agua establecidas en los pdrrafos 2
y 3 del Apéndice A de las Normas P&M.

Para mayores detalles, ver la secciones BUQ-II-1 al BUQ-II-3 en este
documento.

ADM-ITI-7.3) APROBACION DE LOS TANQUES DE LASTRE (CAPACIDAD Y EMPLAZAMTENTO) Y
LOS MEDIOS DE BOMBEO Y PARA EL TRASIEGO POR TUBERIA DEL LASTRE: De acuerdo a
las disposiciones contenidas en los pérrafos 5.7, 6.7, 10.8 y 11.7 de las
Normas P&M. En realidad, salvo excepciones, los tanques de lastre de un qui-
miquero son los mismos tanques de carga, ya que rara vez disponen de tanques
de lastre separado. Igualmente, los medios de bombeo son los que disponen los
tanques de carga. La razdén de ésto reside en que los sistemas de agotamiento
eficlente, el prelavado de tanques y descarga de lavazas a tierra antes del
zarpe, O su trasvase a tanques de lavaza dejan los tanques de carga aptos
para recibir lastres que no se contaminarén significativamente, como seria el
caso de tanques de petroleros para crudos.

En el caso de que el buque cuente con Iinstalaciones especilales para
lastre, estas deberidn ser aprobadas por la Administracién, velando porque
provean una prevencién de la contaminacién marina equivalente a la de los
quimiqueros con instalaciones normales.

ADM-II-7.4) APROBACION DE LOS TANQUES DEDICADOS A 1AVAZAS (CAPACIDAD Y
EMPLAZANTENTO) CON SUS CORRESPONDIENTES MEDIOS DE BOMBEO Y PARA EL TRASIEGO
POR TUBERIA: De acuerdo a los pérrafos 3.6, 6.5, 8.8, 10.5, 10.6 y 11.5 de
las Normas P&M.

ADM-II-7.5 APROBACION DE 1LAS BOCAS DE DESCARGA SUMERGIDAS (EMPLAZAMTENTO Y
DIAMETRO), COR SUS CONEXIONES, UBICACION RESPECTO A LAS TOMAS DE MAR, Y
REGIMEN MAXTMO DE DESCARGA AL MAR: De acuerdo a los Capitulos 3, 8 y 10 de
las Normas P&M.

ADM-IT-7.6) APROBACION DE DIPOSITIVOS DE MEDICION Y REGISTRO DEL CAUDAL DE
DESCARGA AL MAR: De acuerdo a lo establecido en las Normas P&M (parrafo 8.7).

ADM-II-7.7) APROBACION DE EL SISTEMA DE VERTILACION DE LOS TANQUES DE CARGA: .
Para ello deberd examinarse los sistemas de tuberias, ventiladores, filtros,
orificios, el caudal minimo de inyeccién de aire, las estructuras que obstru-
yen la ventilacion y los dispositivos para garantizar que el tanque queda
seco. En practicamente todas las secclones de las Normas P&M se hace referen-
cla a estos sistemas de ventilacién, y el procedimiento recomendado se inclu-
ye en el Apéndice C.

ADM-IT-7.8) APROBACION DE MEDIOS DE LAVADO DE TANQUES DE CARGA, Y SISTEMA DE
CALENTAMIENTO DEL AGUA DE LAVAR: El Anexo II exige el lavado de tanques que
han transportado sustancias de la Categoria A hasta llegar a un nivel de
concentracién de residuos en el tanque inferior a un valor llamado de "com-
centracién residual”™ (que se especifica para cada sustancia en el Apéndice II
del Anexo II). Para sustancias de las Categorias B y C (e incluso para las de
Categoria A) el Anexo II permite un prelavado en el puerto de desembarque,
que debe realizarse siguiendo un procedimiento especificado en el Apéndice B
de las Normas P&M. En ambos casos, la Administraciéon debera aprobar estos
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sistemas de lavado de tanques de carga, descritos en la seccién 2.9 del Ma-
nual P&M.
La aprobacién de los sistemas de lavado y calentamiento de agua de lavar

debe incluir un examen de:

- las tuberias dedicadas al lavado y su didmetro;

- los tipos, capacidad y presién de las médquinas de lavar;

- el ntmero de midquinas de lavar que pueden funcionar simulténeamente;

- la ubicacién de las aberturas de cublerta para el lavado de tanques;

- el nimero y emplazamiento de méquinas de lavar para asegurar el lavado
completo de las paredes de los tanques de carga;

- capacidad del sistema de calentamiento (volumen méximo de agua que puede
calentar a 60°C;

- el mimero méximo de méquinas de lavar que pueden funcionar simulténeamente
a 60°C.

ADM-II-7.9) APROBACION DEL HIDROCARBUROMETRO, PARA LA MONITORIZACION DE
SUSTANCIAS "PABAOLEOSAS"™: La regla 14(d) del Anexo II permite que las denomi-
nadas "sustanclas paraoleosas” puedan ser transportadas en buque petroleros,
simepre que se cumplan ciertas condiciones. Una de ellas es que el hidrocar-
burdmetro sea apropiado para detectar concentraciones de estas sustancias. La
lista de sustancias paraoleosas aparece en la intepretaciénm uniforme de la
regla 14 en el documento MEPC 22/21 Add.l, Anexo 7, del 18/12/85.

Al aprobar el sistema de monitoreo de descargas de hidrocarburos del
petrolero debe especificarse (luego de pruebas) que es apropiado para medir
concentraciones de sustancias paraoleosas de acuerdo a la Resolucién A.393(X)
en su forma enmendada por la Resolucién A.586(1l4) y por la Resolucién MEPC
24(22).

ADM-II-8) APROBACION DE DOCUMENTOS

ADM-II-8.1) APROBACION DEL LIBRO REGISTRO DE CARGA: En el reconocmiento ini-
cial, la Administracién verificard si el Libro registro de carga es similar
al modelo especificado en el Anexo II (Apéndice IV). Posteriormente, en los
reconocimientos anuales e intermedios se comprobaré que el Libro se mantiene
a bordo y que se utiliza.

ADM-II-8.2) APROBACIOR DEL MANUAL P&M: Los procedimientos operativos aproba-
dos para un buque quimiquero en particular estidn contenidos en su Manual P&M.
Sin embargo, la Administracién también deberd velar por que el formato y
contenido de dicho manual se ajuste al modelo descrito en el formulario nor-
malizado del Apéndice D de las Normas P&M. Un buen ejemplo de Manual P&M
aparece en el documento de OMI: BCH 16/INF.4 del 12/3/86.

12.4) EXENCIONES Y AUTORTZACION PARA INSTALACIONES ESPECIALES EN
LOS E, L

La Administracién tiene la facultad de eximir o dispensar a algunos
buques bajo su autoridad del cumplimiento de ciertas exigencias, en condicio-
nes determinadas. También puede autorizar la operaciémn de buques en condicio-
nes diferentes a las exigidas por el Anexo II. En la mayoria de los casos las
exenciones o permisos especiales se deben a los siguientes motivos:
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- las caracteristicas particulares de algunos buques hacen que la aplicacién
de algunas normas resulte impracticable o irrazonable.

- algunos buques operan exclusivamente en ciertas rutas y prestan un servicio
determinado. En esas condiciones, pueden requerirse normas de prevencién de
la contaminacién marina diferentes, y por tanto podrén considerarse exigen-
cias diferentes a los buques.

- la mayoria de las exenciones no consiste en eliminar ciertas exigencias a
algunos buques sino, generalmente en la sustitucién de ellas por otras mas
apropiadas a su condicién especial.

- con frecuencia, las exenciones son de carécter provisorio o temporal, mien-
tras el buque, o la Administracién, pueda normalizar sus operaciones, modi-
ficar sus caracteristicas, cambiar sus rutas y traficos o se resuelva un
problema técnico.

ADM-IT-9) APROBACION DE IRSTALACIONES O EQUIPOS EQUIVALENTES (Reglas 2(5) y
2(6)): La Administracién estéd facultada para autorizar instalaciones y equi-
pos a8 bordo en sustitucién de los prescritos por el Anexo II del
MARPOL 73/78, siempre que sean por lo menos tan eficaces como éstos. Sin
embargo, esta facultad no le permitird autorizar que se sustituyan como equi-
valentes las normas de proyecto y construccién que establece el Anexo II, por
métodos operativos de control de descargas. Esta autorizacién de sustitucién
deberd ser comunicada a la OMI, la que posteriormente la transmitird a las
demds Partes del Convenio.

ADM-IY-10) EXENCION RESPECTO A SISTEMAS DE AGOTAMIENTO EFICIENTE A LOS
QUIMIQUEROS EXISTENTES QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS NROCIVAS LIQUIDAS DE
CATEGORIAS B Y C Y OPEREN EN TRAFICOS RESTRINGIDOS (DE CABOTAJE O ENTRE
ESTADOS PARTES EN EL MARPOL 73/78) (Regla 5A(6)): Para que la Administracién
conceda esta exencién deben darse las sigulentes condiciones:

- cuando un tanque de carga sea prelavado o lastrado que estas operaciones
sean acordes a las Normas P&M y aprobadas por la Administracién, y que las
lavazas se descarguen a instalaciones receptoras en tilerra;

- que las aguas de lavado posteriores y de lastres se descarguen a tierra o
al mar de acuerdo a las reglas del Anexo II y a las Normas P&N;

- que las instalaciones recptoras a que se hace referencia hayan sido acepta-
das como idbéneas por los Estados Partes involucrados;

- que, cuando se trate de buques de navegacién internacional, la Administra-
cién haya informado a la OMI de la exencién y sus detalles para que sean
dados a conocer a las deméds Partes en el MARPOL 73/78.

- que el Certificado de Aptitud CGrQ o NLS indique que el buque esta destina-
do a realizar tales viajes restringidos.

ADM-II-11) EXENCION RESPECTO A SISTEMAS DE AGOTAMTENTO EFICIERTE A 1LOS BUQUES
QUIMIQUEROS CON INSTALACIONES ESPECIALES PARA LASTRE, Y QUE TRANSPORTEN
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS DE CATEGORIAS B Y C (Regla 5A(7)): Cuando las
caracteristicas particulares de construccién y operacién de un quimiquero
hacen innecesario el lastrado de tanques de carga y que el lavado de estos
tanques s6lo es necesario para fines de repacién o entrada a dique seco, 1la
Administracién puede concederles una exencién respecto a sistemas de agota-
miento eficiente en el desembarco de la carga, y en el volumen de residuos
que queda en el tanque, en las siguientes condiciones:

- que el proyecto, construccién y equipo del buque haya sido aprobado por la

Administracién, tomando en cuenta el servicio que presta;
- que las aguas de lavados de tanques de carga efectuados antes de que el
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buque sea sometido a reparaciones o para su entrada a dique, se descarguen
a instalaciones receptoras aceptadas por la Administraciém;

- el Certificado de Aptitud CIQ 6 C6rQ (o el Certificado NLS en ciertos
casos) indique que cada tanque sélo puede transportar una sola sustancia
nombrada y los detalles de la exencién;

- que el buque lleve un Manual P&M aprobado por la Administracién; y

- cuando se trate de buques de navegacién internacional, la Administracién
haya informado a la OMI de la exencién y sus detalles para que sean dados a
conocer a las demiAs Partes en el MARPOL 73/78.

Este podria ser el caso de buques que cuentan con tanques de lastre
separado, pero no es un caso muy frecuente.

ADK-TI-12) AUTORIZACION PARA EL TRANSPORTE Y DESCARGA DE SUSTANCIAS DE 1A
CATEGORTA C CORSIDERADAS POR 1A OMI COMO PARAOLEOSAS, DE ACUERDO A LAS REGLAS
DEL ANEXO I DEL MARPOL 73/78, EN CIERTAS CONDICIONES (Regla 14): Estas sus-
tancias paraoleosas podrén transportarse en un petrolero para productos que
cumpla con las exigencias del Anexo I del Marpol 73/78, y descargarse segin
el criterio de descargas del Anexo I, siempre que se cumplan las siguientes
condiciones:

- que el buque sea un petrolero para prodcutos acorde con el Anexo I;

- que el buque lleve un Certificado IOPP vélido y con una anotacién de que el
buque estéd autorizado para transportar sustancias paraoleosas de acuerdo a
la Regla 14 del Anexo II y se incluya una lista de las sustancias paraoleo-
sas que el buque estid autorizado a transportar;

- que el buque cumpla con las exigencias relativas a la estabilidad después
de averia de los buques de tipo 3 del Cbédigo CIQ 6 CGrQ segin le correspon-
da por su fecha de construccién.

- que el hidrocarburémetro instalado en el sistema de monitoreo de descargas
de hidrocarburos del buque haya sido aprobado por la Administracién para la
monitorizacién de las sustancias paraoleosas que se vayan a transportar.

ADM-II-13) DICTACION DE NORMAS ESPECIALES PARA BUQUES NO QUIMIQUEROS QUE
TRANSPORTEN SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS DE CATEGORIAS A, B Y C A CGRANEL
(Regla 13): Esta facultad es actualmente limitada a buques que no sean de
carga seca, pues el MEPC y el MSC han acordado prhibir a estos buques el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel. El caso que se estid estu-
diando en la OMI es el de los buques de apoyo a instalaciones costa afuera y
se estdn preparando unas directrices para servir de referencia a las Adminis-
traciones en la preparacién de normas para su operaciénm.

ADM-II-14) AUTORIZACION PARA DESCARGAS EXCEPCIONALES DE SUSTANCIAS NOCIVAS
LIQUIDAS AL MAR EN CIERTAS CONDICIONES (Regla 6): La Administracién podra
aprobar estas descargas, normalmente prohibidas por la Regla 5, cuando sean
empleadas para combatir casos concretos de contaminacién a fin de reducir los
dafios resultantes de tal contaminacién. Toda descarga de esta indole quedara
sujeta a la aprobacién de cualquier Gobierno con jurisdiccién en la zona
donde se tenga intencién de efectuar la descarga.
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12.5) INVESTIGACION SOBRE CIERTAS MATERIAS

ADM-II-15) INVESTIGACION SOBRE DESCARGAS ILEGALES Y TRANSGRESIONES AL
ANEXO II DEL MARPOL 73/78: Cuando exista evidencia o informacién de que un
buque ha realizado descargas no autorizadas de sustancias nocivas liquidas, o
haya transgredido alguna de las disposiciones del Anexo II del MARPOL 73/78,
la Administracién, por iniciativa propia o a solicitud de otro Estado Parte
en el MARPOL 73/78, analizard la informacién y evidencia recibidas y, de
acuerdo a ello considerard si procede iniciar los procesos legales correspon-
dientes, y sancionar al armador.

ADM-IT-16) INVESTIGACION SOBRE EL ALCANCE DE MODIFICACIONES QUE EFECTUEN
BUQUES QUIMIQUEROS BAJO SU AUTORIDAD: El Anexo II exige que los buques man-
tengan las condiciones comprobadas en su reconocimiento inicial o periébddico
que permitié concederles el Certificado NLS o de Aptitud correspondiente.
Cuando en el buque se realice una transformacién relevante, el armador o el
Capitédn deberidn informarlo a la Administracibémn, y ésta deberd investigar 1la
naturaleza de las transformaciones efectuadas y decidir si procede o no rea-
lizar un nuevo reconocimiento y emitirle un nuevo certificado al bugque.

ADM-TI-17) ESTADO DE UN QUIMIQUFRO ACCIDENTADO FRENTE A 1AS EXIGENMCIAS DEL
ANEX0 II DEL MARPOL 73/78: Cuando un buque, que posee un Certificado NLS o de
Aptitud, haya sufrido un accidente importante o se le detecte alguna defi-
ciencia relevante que afecte su integridad o la eficacia de los equipos exi-
gidos por el Anexo II, la Administracién debera investigar sobre el estado
del buque para determinar si éste permite mantener el Certificado vigente
como valido o si el buque requiere un nuevo reconocimiento.

12.6) ACUERDOS ESPECIFICOS CON _GOBIERNOS DE ESTADOS PARTES

ADM-II-18) ACUERDOS CON GOBIERNOS PARTES EN EL MARPOL 73/78 RESPECTO A BUQUES
CON EXENCIONES O INSTALACIONES ESPECIALES QUE NAVEGAN EN SUS AGUAS
JURISDICCIONALES: La Administracién, en estos casos deberd llegar a acuerdos
con los Goblernos de los Estados riberefios o rectores de puertos, que estén
interesados y que sean Partes en el MARPOL 73/78, respecto del ingreso y
navegacién, en las aguas jurisdiccionales de dichos Estados, de buques en
condiciones diferentes a las exigidas por el Anexo II, pero sin transgredir
sus disposiciones.

12.7) COMUNICACION DE INFORMACION A LA OMI

ADM-II-19) INFORMACION A LA OMI SOBRE UNA CLASIFICACION PROVISIONAL CONVENIDA
PARA UNA SUSTANCIA QUE NO HA SIDO PREVIAMENTE CLASTFICADA (Regla 3(4): En
caso de que se prevea transportar una sustancia liquida a granel que no esté
incluida en las listas de los Apéndices II y III del Anexo II del
MARPOL 73/78, ni en los Capitulos 17 y 18 del Cédigo CIQ, ni en los Capitulos
VI y VII del Coédigo CGrQ, ni en listas publicadas por el MEPC, los Estados
Partes interesados en el transporte propuesto se pondrian de acuerdo para
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establecer una clasificacién provisional de la sustancia siguiendo las pautas
mencionadas en el Apéndice I del Anexo II. Mientras no haya acuerdo entre los
Gobiernos interesados, la sustancia serd transportada en las condiciones més
rigurosas que se propongan. Luego, la Administracién informaré a la OMI lo
antes posible (antes de 90 dias, desde el primer transporte de la sustancia),
entregando detalles sobre la sustancia y su clasificacién provisional conve-
nida, a fin de hacerlos circular entre las Partes, quienes dispondrén de un
periodo de noventa dias para hacer observaciones a la OMI respecto de la
clasificacién de la sustancia.

ADM-II-20) INFORMACION SOBRE EXERCIONES O AUTORIZACIONES ESPECIALES A BUQUES:
Cada vez que la Administracién, en pleno uso de sus facultades, decida eximir
a un buque del cumplimiento de algunas exigencias del Anexo II, o autorizarlo
para operar en condiciones especiales, deberé informar de ello a la OMI, y
esta lo comunicaré a los demds Estados Partes.

ADM-IX-21) INFORMACION SOBRE INSTALACIONES DE RECEPCION INADECUADAS: Cuando
un buque bajo su autoridad deba utilizar instalaciones o servicios de recep-
cién que les parezcan inadecuados, la Administracién deberéd comunicarlo a la
OMI para que ésta lo informe a las Partes interesadas.
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CAPITULO 13

EXTGENC A B UE PORTEN

ROCIV A

EXIGENCIAS DE DOCUMENTACION
EXIGENCIAS DE EQUIPAMIENTO
EXIGENCIAS DE DISERO Y SEGURIDAD
RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION
INSPECCIONES Y SUPERVISION
EXIGENCTAS OPERACIONALES

% % % % * ¥

13.1) INTRODUCCION

Los buques tanque quimicos ("quimiqueros") deben cumplir con las dispo-
siciones del Anexo II relativas a la prevencién de la contaminacidén marina
por sustancias nocivas liquidas transportadas a granel. Sin embargo, a estos
buques, como a cualquier otro, también se les aplican las disposiciones de
otros Anexos del MARPOL 73/78, tales como las del Anexo I relativas a descar-
gas de sentinas de espacios de mdquina, Libro Registro de Hidrocarburos,
Certificado IOPP, etc. También, se le aplicarian las reglas del Anexo V sobre
basuras, si su Estado de pabellén se adhiribé a este Anexo. Por lo tanto, las
exigencias que se describen a continuacién, no son las tnicas disposiciones
del MARPOL 73/78 que se aplican a los buques quimiqueros.

Para los efectos de la aplicacién de las disposiciones del Anexo II del
MARPOL 73/78 se distinguen dos tipos de buques: los buques quimiqueros nuevos
(construidos a partir del 1/7/86) y los existentes (de construccién previa al
1/7/87). Sin embargo, también hay disposiciones transitorias que se aplican a
ciertos buques existentes hasta el 2/10/94.

13.2) EXIGENCIAS DE DOCUMENTACION

BUQ-IX-1) LOS BUQUES QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS ROCIVAS LIQUIDAS DEBERAN
LLEVAR A BORDO UN LIBRO REGISTRO DE CARGA (Regla 9): Este documento podra
formar parte del Diario Oficial de Navegacién o estar separado del mismo y
corresponderd al modelo especificado en el Apéndice IV del Anexo II. Se debe-
rd conservar a bordo por un periodo de tres afos después del ultimo registro.

En el Libro Registro de Carga se deben hacer registros (asientos) inde-
pendientes para cada tanque, firmados por el oficial a cargo y cada pagina
firmada por el Capitan, respecto a las siguientes operaciones referidas a
sustancias nocivas liquidas:
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- embarque de carga;

- trasvase Iinterno de carga;

- desembarque de carga;

- limpieza de los tanques de carga;

- lastrado de los tanques de carga;

- descarga de lastre de los tanques de carga;

- descarga de residuos a instalaciones receptoras en tierra

- descarga de residuos al mar, o eliminacién mediante ventilacién, de acuerdo
a la regla 5 del Anexo II.

Ademds, cuando se produzca una descarga al mar de sustancias nocivas
liquidas, intencional o accidental, el hecho debera registrarse en el Libro,
explicando las circunstancias en que se produjo.

Los asientos en el Libro se haridn en el idioma del Estado de pabellén, y
en buques con Certificado NLS deberadn hacerse ademids en inglés o francés.
Estos registros podrdn ser iInspeccionados por los Estados de puerto y se
podré solicitar copia autenticada de ello.

También, un inspector que haya inspeccionado el buque y revisado el
Libro Registro de Carga debera hacer la anotacién pertinente en él.

Cabe sefialar que, aunque aparentemente el Libro Registro de Carga seria
para los buques quimiqueros el equivalente al Libro Registro de Hidrocarburos
de los petroleros, ello no es correcto ya que la Parte I del Libro Registro
de Hidrocarburos, que se refiere a operaciones con hidrocarburos en espacios
de midquina, es también aplicable a los buques quimiqueros mayores de 400 TRB
(y no s6lo a los petroles mayores de 150 TRG). Es decir, un quimiquero debera
llevar a bordo ambos libros.

BUQ-II-2) LOS BUQUES QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL
DEBERAN LLEVAR A BORDO SU MANUAL P&M (Normas P&M, Capitulo 2 y Apéndice D):
El objeto principal del Manual de Procedimientos y Medios (Manual P&M) es
indicar a los oficiales del buque todos los procedimientos operacionales
relativos a la manipulacién de la carga, la limpieza de los tanques, la mani-
pulacién de las lavazas y el lastrado y deslastrado de los tanques de carga,
que hay que seguir a fin de cumplir lo prescrito en el Anexo II. El contenido
del Manual P&M estd descrito en el Apéndice D de las Normas P&M, y un ejemplo
se adjunta en el documento de la OMI: BCH 16/INF.4 del 12/3/86.

El Manual P&M es especifico para cada buque y deberd ser aprobado por la
Administracién cuando se realice un reconocimiento inicial o uno periédico.

13.3) EXIGENCIAS DE IPAMT

En la practica, un buque que transporte sustancias nocivas liquidas a
granel, debe estar equipado de tal forma de satisfacer simulténeamente varios
criterios. La decisién del armador al respecto se basard en una serie de
consideraciones, entre ellas las siguientes:

- el valor del buque y su costo operativo depende, entre otros factores, de
su equipamiento, y éste seréd mayor o menor, segin las sustancias que se
desea transportar: su grado de nocividad (dado por su categoria) y de peli-
grosidad (dado por la clasificacién del tipo de buque que le corresponde).
A su vez, a mayor nocividad y/o peligrosidad, mayores seran los fletes.

- un buque quimiquero solamente podréd operar si cumple con las exigencias del
Anexo II y del Cédigo quimiquero correspondiente.
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- las exigencias de equipamiento y operacionales no siempre deben considerar-
se como un costo que deteriora el negocio naviero. En muchos casos producen
economias significativas y, al ser "ley pareja" no debiera afectar la com-
petencia.

- para ampliar su potencial comercial, un quimiquero podria tener que contar
con un equipamiento que le permita hacer fletes de sustancias de categorias
diversas pero, en estos casos, el disefio y equipamiento del tanque de carga
corresponderan a la sustancia mds exigente. Esto implicaria que el equipa-
miento del tanque serd, con frecuencia, mas sofisticado que lo que requiere
la sustancia.

En el fondo, ésta es una decisién de tipo econémico donde intervienen
aspectos legales, el costo del buque y el mercado de fletes de distintas
sustancias en los trdficos en que opera el buque. El andlisis que sigue es
netamente técnico y se refiere a las exigencias del Anexo II del MARPOL 73/78
a los quimiqueros, sin introducir consideraciones econémicas.

BUQ-II-3) SISTEMAS DE BOMBEO, TUBERIAS Y DE DESCARGA QUE ASEGUREN UN BAJO
NIVEL DE RESIDUOS (Regla 5A): El medio mas eficaz para prevenir la contami-
nacién marina operacional por sustancias nocivas liquidas es hacer que los
buques quimiqueros, al desembarcar su cargamento, dejen en los tanques el
minimo posible de residuos. Este remanente de sustancias nocivas debe elimi-
narse, en su mayor parte mediante un prelavado del tanque, y en algunos casos
mezclarse con aguas de lastre y descargarse al mar. Por lo tanto, el volumen
de residuos que queda en el tanque es de gran relevancia desde un punto de
vista ambiental y econémico. Si el tanque debe lavarse y las lavazas se des-
cargan a tierra, la instalacién receptora debera tratarlas y eliminarlas sin
afectar el ambiente. A mayor volumen de residuos, mayor problema para la
instalacién receptora y, por consiguiente, mayor costo. Muy rara vez, estas
lavazas pueden aprovecharse comercialmente. También, en el caso de mezclar
los residuos con lastre y descargarlos al mar, a mayor volumen de residuos,
mayor contaminacién del medio marino.

Por lo anterior es indispensable que los buques quimiqueros dispongan de
sistemas de agotamiento lo mas eficientes posibles. Estos sistemas estan
compuestos de equipos de bombeo, tuberias y ciertas caracteristicas de disefio
de los tanques. La eficiencia de agotamiento que exige el Anexo II wvaria
dependiendo del tipo de sustancias y de la edad del buque.

Los sistemas de agotamiento eficiente deben ser aprobados por la Admi-
nistracién, luego de comprobar, mediante pruebas de rendimiento con agua, que
el sistema funciona de acuerdo a los procedimientos establecidos en el Apén-
dice A de las Normas P&M.

En la actualidad, los sistemas disponibles de agotamiento eficiente
presentan algunos problemas practicos que deberan ir solucionédndose. Por
ejemplo, en condiciones adversas de escora y asiento del buque, no es facil
lograr los niveles de agotamiento que exige el Anexo II y, lamentablemente,
estas condiciones son las mas usuales durante operaciones de desembarco. Por
ello, a veces es necesario realizar ciertas operaciones de lastrado de tan-
ques, o transferencias de cargas, para lograr condiciones de escora y asiento
adecuadas para el agotamiento eficiente, y esto consume tiempo y aumenta el
costo operativo del buque. Otro problema es que las bombas del sistema de
agotamiento eficiente, normalmente no pueden vencer la contrapresioéon que
proviene de las lineas de descarga a tierra. Es decir, estos sistemas requie-
ren ser perfeccionados todavia y la industria esta investigando soluciones
adecuadas.
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BUQ-1I-3.1) SISTEMAS DE AGOTAMIENTO EFICIENTE EN QUIMIQUEROS NKUEVOS QUE
TRANSPORTEN SUSTANCIAS DE CATEGORIAS B Y C: Estos sistemas deben ser alta-
mente eficientes y asegurar que la cantidad de residuos que queden en los
tanques, bombas y tuberias luego del desembarco, no exceda de:

- 0.1 m3 ("N 0.1"), para sustancias de Categoria B (Regla 5A(l)); y de

- 0.3 m3 ("N 0.3"), para sustancias de Categoria C (Regla 5A(3)).

Obviamente, un buque, equipado en sus tanques con sistemas de agotamien-
to :de eficiencia adecuada para sustancias de Categoria B, puede también
transportar en ellos sustancias de Categoria C.

Para comprobar que el sistema funciona adecuadamente, deben hacerse
pruebas de rendimiento de las bombas con agua, de acuerdo a los procedimien-
tos establecidos en el Apéndice A de las Normas P&M.

Las nominaciones entre paréntesis, N 0.1 y N 0.3, corresponden a una
nomenclatura abreviada que utilizan las Normas P&M para distinguir el grado
de eficiencia del sistema de agotamiento. La "N" denota "buque nuevo" y la
cifra, el volumen de residuos que deja el sistema en el tanque, medido en m3.

BUQ-II-3.2) SISTEMAS DE AGOTAMIERTO EFICIERTE EN QUIMIQUEROS EXISTENTES QUE
TRANSPORTEN SUSTANCIAS DE CATEGORIAS B Y C, A PARTIR DEL 2/10/94: Estos sis-
temas deben ser medianamente eficientes y asegurar que la cantidad de resi-
duos que queden en los tanques, bombas y tuberias luego del desembarco, no
exceda de:

- 0.3 m3 ("E 0.3"), para sustancias de Categoria B (Regla 5A(2)(a)); y de

- 0.9 m3 ("E 0.9"), para sustancias de Categoria C (Regla 5A(4)(a)).

Al igual que en los buques nuevos, un buque existente, equipado en sus
tanques con sistemas de agotamiento de eficiencia adecuada para sustancias de
Categoria B, puede también transportar en ellos sustancias de Categoria C.

Las nominaciones entre. paréntesis, E 0.3 y E 0.9, corresponden a una
nomenclatura abreviada que utilizan las Normas P&M para distinguir el grado
de eficiencia del sistema de agotamiento. La "E" denota "buque existente" y
la cifra, el volumen de los residuos que deja el sistema en el tanque, medido
en m3,

BUQ-II-3.3) SISTEMAS DE AGOTAMIENRTO EN QUIMIQUEROS EXISTERTES QUE TRANSPORTER

SUSTANCIAS DE CATEGORIAS B Y C, HASTA EL 2/10/94: Los quimiqueros existentes

podrén disponer del plazo mencionado para reequiparse y cumplir con los limi-

tes mencionados en el pérrafo anterior. Mientras tanto deberén contar con

sistemas de bombeo y tuberias que sean lo suficientemente eficientes para

asegurar que la cantidad de residuos que queden en los tanques, bombas y

tuberias luego del desembarco, no exceda de:

~ 1 m3 ("E 1.0") 6 1/3000 de la capacidad del tanque, para sustancias de la
Categoria B (Regla 5A(2)(b)); y de

-3 m3 ("E 3.0") 6 1/1000 de la capacidad del tanque, para sustancias de la
Categoria C (Regla 5A(4)(b)).

Las nominaciones (E 1.0) y (E 3.0) corresponden a una nomenclatura abre-
viada que utilizan las Normas P&M para distinguir el grado de eficiencia del
sistema de agotamiento. La "E" denota "buque existente" y la cifra, el volu-
men de los residuos que deja el sistema en el tanque, medido en m3.

BUQ-II-3.4) LOS QUIMIQUEROS NUEVOS Y EXISTENTES QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS DE
CATEGORIAS A Y D RO ESTAN OBLIGADOS A CORTAR CON SISTEMAS DE AGOTAMIERTO PARA
EL DESEMBARCO: En el caso de quimiqueros que transporten exclusivamente sus-
tancias de la Categoria A, dado que estan obligados a hacer un lavado hasta
concentracién residual o un prelavado exigente y las lavazas de estos proce-
sos se deben descargar a instalaciones de recepcién en tierra, desde el punto
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Bombas especiales per-
miten un agotamiento
eficiente, dejando un
minimo de residuos en
el tanque.

Obsérvese el sistema
calentador del tanque
de acero inoxidable y
sin estructuras inte-
riores, para facilitar
su limpieza.







de vista de la contaminacién, no requieren contar con sistemas de agotamiento
eficiente (los remanentes al zarpe en los tanques lavados o prelavados son
insignificantes). Sin embargo, desde un punto de vista comercial, los estos
buques podrian beneficiarse con un sistema de agotamiento eficiente ya que
les permitiria aumentar el volumen de carga desembarcada (generalmente de
alto valor) y ademas reduciria el volumenes de lavazas y con ello sus costos
de tratamiento y eliminacién.

En el caso de buques que transportan sustancias de la Categoria D, dada
su menor peligrosidad, no es necesario contar con sistemas de agotamiento
eficiente, pero si se les exige que las descargas de lastres se efectien en
forma diluida (a menos de 9% de concentracién). Sin embargo, también debe
tomarse en cuenta los aspectos comerciales, y en el caso de sustancias de
Categoria C de alto valor, un sistema de agotamiento eficlente puede llegar a
ser conveniente.

BUQ-II-4) ALTERNATIVA PARA QUIMIQUEROS EXISTERTES QUE REALTZAR TRAFICOS

DETERMIRADOS (Regla 5A(6)): Cuando estos buques realizan viajes restringidos

transportando sustancias quimicas de Categorias B y C entre puertos o termi-

nales de uno o mds Estados Parte, no estén obligados a contar con los siste-
mas de agotamiento eficlente mencionados en la seccién BUQ-II-3, siempre que
se cumplan las siguientes condiciones:

- el tanque sea prelavado de acuerdo a las Normas P&M y las aguas del prela-
vado se descarguen en una instalacién receptora;

- las aguas de lavados posteriores y las de lastre se descarguen en una ins-
talacién receptora o en el mar, de acuerdo a las normas respectivas del
Anexo II;

- las 1instalaciones receptoras de dichos puertos y terminales hayan sido
aprobadas por los Gobiernmos de los Estados Partes correspondientes;

- que la Administracién haya comunicado a la OMI los detalles de la exencién,
para circulacién a las demds Partes, en particular a los Estados en que
operaré el buque;

- en el Certificado NLS se consigne que el buque estd destinado exclusivamen-
te a realizar tales viajes restringidos.

BUQ-II-5) EXENCION PARA QUIMIQUEROS NUEVOS Y EXISTENTES CON SISTEMAS
ESPECIALES DE LASTRE (Regla 5A(7)): Cuando un quimiquero, por sus caracteris-
ticas especiales de disefio y operacién no requiera lastrar sus tanques de
carga y solo requiera lavarlos en los astilleros o con fines de reparacién,
la Administracién podra eximirlo de la exigencia de contar con los sistemas

‘de agotamiento eficiente descritos en la secciédn BUQ-II-3, siempre que se den

las siguientes condiciones:

- el disefio, la construccién y el equipo del buque hayan sido aprobados por
la Administracién, tomando en cuenta el servicio que éste presta;

- las lavazas de un lavado de tanques que se realice para efectuar una repa-
racién o entrar a dique seco, se descarguen en instalaciones receptoras
cuya idoneidad sea determinada por la Administracién;

- el Certificado NLS emitido al quimiquero indique los detalles de la exen-
cién, y que cada tanque de carga podréd transportar solamente la sustancia
quimica que se especifica.

- el buque lleve a bordo un Manual P&M aprobado por la Administracién;

- cuando el buque realiza viajes a puertos o terminales de otros Estados
Partes, la Administracién haya comunicado a la OMI los detalles de la exen-
cién, para circulacién a las demids Partes.
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BUQ-II-6) LOS BUQUES QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS DE LAS CATEGORIA B Y UTILICEN
CIERTOS PROCEDIMIENTOS DE LAVADO DE TANQUES DEBERAN CORTAR CON UN TANQUE DE
LAVAZAS A BORDO (SLOP TANK) (Regla 8(9) y Normss P&M 3.6, 8.8 y 2.5): El
propdésito de este tanque es retener a bordo aguas de lavado de tanques para
su posterior descarga a tierra. Cuando se trasvasen lavazas a estos tanques
deberéd tomarse en cuenta instrucciones sobre mezclas admisibles e inadmisi-
bles de lavazas, y deberd consultarse una guia de compatibilidad (por ejemplo
la del Servicio de Guardacostas de los Estados Unidos). Esta exigencia del
Anexo II no es aplicable a todos los quimiqueros, sino a aquellos que 1lo
requieran de acuerdo a los procedimiento de lavado, establecidos en su Manual
P&M correspondiente.

BUQ-II-7) DISPOSICIONES SOBRE LAS BOCAS DE DESCARGA AL MAR (Normas P&M, Caps.
3 y 8): La boca 0 las bocas de descarga sumergidas estaridn situadas dentro de
la zona de tanques de carga, cerca de la curva del pantogque, y dispuestas de
modo que se evite la readmision de mezclas de residuos y agua por las tomas
de mar del buque. Su diimetro minimo (en metros) estd definido por la fé6rmu-
la:

D=4Qd / 5L (m), donde:

L = distancia entre la perpendicular de proa y la boca de descarga (m)

Qd = régimen (caudal) miximo fijado a que el buque puede descargar por
dicha boca una mezcla de residuos y agua (m3/hr). Cuando se trate de
descargas de sustancias de Categoria B desde buques existentes, el
régimen de descarga permitido serd, ademds, inferior al determinado
por las férmulas descritas en las secciones 10.5 6 10.6 de las Normas
P&M, que varian dependiendo de si se trata de mezclas miscibles o
inmiscibles en el tanque.

Cuando la descarga se hace éngulo, se requiere un pequefio ajuste en el
procedimiento de célculo.
Estas exigencias son aplicables tanto a quimiqueros nuevos como existentes.

BUQ-II-8) SISTEMAS DE VENTILACION (Normas P&M, Caps. 3 y 8): Si el quimiquero
elimina los residuos de los tanques mediante ventilacién, deberd ir provisto
de sistemas de ventilacién que satisfagan los requerimientos del Apéndice C
de las Normas P&M. Esta disposicién es aplicable a los quimiqueros nuevos y
existentes que realicen estas operaciones, y es una opcién utilizada con
fercuencia por buques gaseros que también transportan sustancias nocivas
liquidas a granel.

BUQ-II-9) LOS BUQUES EXISTENTES QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS DE LA CATEGORIA B
Y REALICEN DESCARGAS AL MAR TRAN PROVISTOS DE UN SISTEMA DE REGISTRO DE
DESCARGAS (Normas P&M parrafo 8.7): Este dispositivo tiene por objeto hacer
un registro de la duracion y la hora en que se ha realizado cad descarga. Si
se utilizan bombas de régimen variable, el dispositivo deberd, también, re-
gistrar el caudal de la descarga (con un 15% de precisién).

BUQ-II-10) LOS BUQUES QUIMIQUEROS CONTARAN CON SISTEMAS ADECUADOS DE LAVADO
DE TARQUES DE CARGA, QUE SE AJUSTARAN A LOS PROCEDIMIERTOS Y EXIGENRCIAS
ESYABLECIDAS POR LAS BORMAS P&M (Normas P&M, Apéndice B): Las maquinas de
lavado producirédn un chorro rotatorio de agua a presién suficientemente alta.
Para sustancias de Categoria A, las mdquinas de lavar deberan tener varios
emplazamientos, de tal forma que les permita lavar todas las superficies del
tanque. Para sustancias de Categorias B y C basta con un solo emplazamiento.
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Cuando se trate de sustancias de alta viscosidad o solidificantes el lavado
se debe efectuar con agua caliente ( a mds de 60°C) y por lo tanto, los tan-
ques deberdn contar con sistemas de calentamiento adecuados.

11.4) EXIGENCIAS DE DISENO Y ASPECTOS DE SEGURIDAD MARITIMA

BUQ-II-11) EL DISENO, CONSTRUCCION, EQUIPAMIENTO Y OPERACION DE LOS BUQUES
QUINMIQUEROS ESTARA ORIENTADO A REDUCIR LOS DERRAMES ACCIDENTALES DE
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS (Regla 13(1)): Este es un criterio general, que
sirve de marco para las exigencias especificas de disefio, construccién, equi-
pamiento y operacionales que establecen las otras reglas del Anexo II.

BUQ-II-12) LOS QUIMIQUEROS NUEVOS (CONSTRUIDOS DESPUES DEL 1/7/86) DEBERAN
CUMPLIR CON EL CODIGO CIQ: Esta es una exigencia reiterativa, ya que el Con-
venio SOLAS 74 también lo hace obligatorio a los buques quimiqueros nuevos.
El tipo de exigencias que establece el C6édigo internacional de quimiqueros
(Cédigo CIQ) son similares a las mencionadas en la seccién BUQ-II-13 respecto
al Cédigo de graneleros quimicos (Cédigo CGrQ). Debe tenerse en cuenta que el
Cbédigo CIQ ha sido modificado, y la versién vigente es la Edicién de 1986
(No. de venta 103 86.11.8)

La aplicacién del Cédigo CIQ a los buques nuevos es obligatoria para
buques de navegaciém internacional. Para los buques de cabotaje, la Adminis-
tracién deberd interpretar la Regla 13 y decidir sobre su obligatoriedad para
ellos. La interpretacién del autor es que el Cédigo CIQ debe considerarse
obligatorio para todos los buques nuevos. Ver BUQ-II-20.

La Tabla BUQ-II-12 resume el &mbito de aplicacién obligatoria de los
cbdigos quimiqueros de acuerdo a las exigencias del MARPOL 73/78.

BUQ-II-13) 10S QUIMIQUEROS EXISTENTES QUE REALIZAN VIAJES INTERNACIONALES Y

CUYO CONTRATO DE CONSTRUCCION ES POSTERIOR AL 2/11/73, DEBERAN CUMPLIR CON EL

CODIGO CGrQ (Regla 13(3)(a)(1)): E1 Cbédigo CGrQ establece exigencias a 1los

quimiqueros desde el punto de vista de la seguridad maritima y, también, en

su altima versién se le agregd el aspecto contaminacién del mar.
El cumplimiento del Cédigo CGrQ por parte de un quimiquero implica:

- estar equipado con sistemas de tanques de carga con protecciédn estructural
especial (ubicacién de los tanques, flotabilidad y estabilidad con averia),
dependiendo del grado de peligrosidad de la sustancia que transporta.

- los materiales de construccién de los tanques deberdn ser adecuados para
las caracteristicas de las sustancias que transporta (corrosividad, posibi-
lidad de segregacién, punto de fluides, etc.)

- sistemas de trasvase de la carga apropiados (tuberias, sistemas de control
del trasvase, conductos flexibles, etc.)

- sistemas de respiracién de los tanques

- control de temperatura de la carga

- disposiciones sobre control de gases dentro y fuera de los tanques de carga
(inertizacién, relleno aislante, secado, ventilacién ,etc.), disposicién de
los tanques de lastre, medios para el achique de sentinas de espacios de
tanques de carga y bombas.

Para estos efectos, debe tenerse en cuenta que el Céddigo CGrQ ha sido enmen-

dado, y la versién vigente es la Edicién de 1986 (No. de venta 774 86.12.8S)

La Tabla BUQ-II-12 resume el ambito de aplicacién obligatoria de 1los
cédigos quimiqueros de acuerdo a las exigencias del MARPOL 73/78.
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TABLA BUQ-II-12

APLICACION DE 1O0S CODI 10 Y 10S BU INMI
TIPO DE FECHA DEL CONTRATO TAMAfO CODIGO VIGENCIA
TRAFICO O DE CONSYRUCCION
ARTES DEL 2/11/73 CUALQUIERA CGrQ parcial ACTUAL
INTERNACIONAL ENTRE EL 2/11/73 CUALQUIERA c6xrQ ACTUAL
Y EL 1/7/86
DESPUES DEL 1/7/86 CUALQUIERA cIQ ACTUAL
>1600 TRB CGrQ parcial ACTUAL
BUQUES
QUIMIQUEROS ANTES DEL 1/7/83
<1600 TRB CGrQ parcial DESDE EL
1/7/94
CABOTAJE >1600 TRB c6rQ ACTUAL
ENTRE EL 1/7/83
Y EL 1/7/86
<1600 TRB cGrQ ACTUAL
DESPUES DEL 1/7/86 CUALQUIERA CIQ (*) ACTUAL

(*) La aplicabilidad del Cédigo CIQ a bugues nuevos de cabotaje no es explicita en el Anexo II

del MARPOL 73/78,

pero puede interpretarse de la Regla 13(2).

BUQ-II-14) LOS QUIMIQUEROS EXISTENTES QUE OPERAN EN TRAFICOS DE CABOTAJE (EN
AGUAS JURISDICCIONALES DE UN ESTADO DE PABELLON) Y HAN SIDO CORSTRUIDOS DESP-
UES DEL 1/7/83, DEBERAN CUMPLIR COR EL CODIGO CGrQ (Regla 13(3)(a)(ii)): Es
decir, el Anexo II es menos estricto con los buques de cabotaje que con los
de navegacién internacional. En efecto, permite que buques de cabotaje cons-
truidos antes del 1/7/83 no estén obligados a cumplir con el Cédigo CGrQ, en
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circunstancias de que buques mis antiguos pero que estdn dedicados al tréfico
internacional estédn sujetos a dicha exigencia.

La Tabla BUQ-II-12 resume el 4mbito de aplicacién obligatoria de 1los
c6édigos quimiqueros de acuerdo a las exigencias del MARPOL 73/78.

BUQ-II-15) LOS QUIMIQUEROS EXISTENTES QUE RBEALTZAN VIAJES INTERNACIONALES Y

COYO CONTRATO DE CONSTRUCCION ES ANTERIOR AL 2/11/73, O LOS QUIMIQUEROS

EXTISTENTES DE CABOTAJE (MAYORES DE 1600 TRB Y CONSTRUIDOS ANTES DEL 1/7/83),

DEBERAN CUMPLIR PARCIALMENTE CON EL CODIGO CGrQ (Regla 13(3)(b)(1)): El Cédi-

go CGrQ en su parrafo 1.7.3 establece las salvedades que son aplicables a

estos quimiqueros existentes, y que son las siguientes:

- la Administracién podré ser menos rigida en cuanto la ubicacién de 1los
tanques de carga en buques de Tipo 1 (la extensién transversal de la averia
hipotética por abordaje, y la extensién vertical de la averia hipotética
por varada pueden ser calculadas con cierta flexibilidad, respecto a las
férmulas del parrafo 2.2.2. a) y b) del Cédigo.

- también, la Administracién podré aprobar la ubicacién de los tanques de
carga en buques de Tipo 2, exigiendo que se considere una averia lateral
menor ligeramente diferente a la establecida en el parrafo 2.2.2.c) del
Cédigo.

- No se aplicardn las exigencias de aptitud del buque para resistir averias
en quimiqueros existentes del Tipo 2. En el caso de quimiqueros del Tipo 3
existentes, no se aplicardn prescripciones estructurales (pirrafo 2.2.4.c
del Cédigo) : :

- en quimiqueros existentes del Tipo 2, se podran flexibilizar ligeramente
las exigencias de distancias de los tanques de carga con respecto al costa-
do y fondo del buque; sin embargo, la distancia por encima del forro del
fondo debe ser como minimo 760mm.

- al transformar un quimiquero existente del Tipo 3 en uno del Tipo 2, podré
variarse ligeramente la hipdétesis de conservacién de la estabilidad.

La Tabla BUQ-II-12 resume el é&mbito de aplicacién obligatoria de 1los

cbédigos quimiqueros de acuerdo a las exigencias del MARPOL 73/78.

BUQ-II-16) LOS QUIMIQUEROS EXISTENTES DE CABOTAJE (TRAFICO COSTERO EN AGUAS
DE UN ESTADO DE PABELLON), MENORES DE 1600 TRB Y CONSTRUIDOS ANTES DEL 1/7/83
RO ESTARAN TEMPORAILMENTE AFECTOS AL CODIGO CGrQ HASTA EL 1/7/94, CUARDO SE
LES APLICARA EL CODIGO PARCIALMENTE (Regla 13(3)(b)(ii)): Cuando en 1994
estos buques deban cumplir con el Cédigo CGrQ, se les permitirid la misma
flexibilidad a que tienen derecho los quimiqueros mencionados en BUQ-II-15.

La Tabla BUQ-II-12 resume el &ambito de aplicacién obligatoria de 1los
cédigos quimiqueros de acuerdo a las exigencias del MARPOL 73/78.

BUQ-II-17) LOS BUQUES DE CARGA SECA RO PODRAN TRANSPORTAR SUSTANCIAS ROCIVAS
LIQUIDAS DE LAS CATEGORIAS A, B 6 C A GRAREL: Este es un punto muy debatido
que todavia (septiembre, 1989) no se aclara en forma definitiva en el MEPC.

La Regla 13(4) del Anexo II del MARPOL 73/78 sefiala que los buques no
quimiqueros que transporten sustancias nocivas a granel deberdn ajustarse a
normas que serian dictadas por la Administracién, tomando en lo posible como
referencia las disposiciones de la OMI para buques quimiqueros, a fin de
reducir al minimo las descargas fortuitas de estas sustancias.

S$in embargo, a este respecto, tanto el Comité de Seguridad Maritima
(MSC), como el MEPC, han decidido que esta prohibido transportar sustancias
nocivas liquidas de las Categorias A, B y C en tanques profundos en buques de
carga seca, aunque se trate de sustancias Unicamente contaminantes y no peli-
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grosas. Este punto ha continuado siendo debatido en el MEPC 25 y se espera
que en el MEPC 26 se adopte un criterio definitivo al respecto.

BUQ-II-18) LOS BUQUES NO QUIMIQUEROS (GASEROS, DE APOYO COSTA AFUERA, U OTROS
BUQUES TANQUES) QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS DE LAS CATEGORIAS
A, B 6 C A GRAREL DEBERAN CUMPLIR CON EXIGENCIAS ESPECIALES FIJADAS POR 1A
ADMINISTRACION (Regla 13(4)): El Anexo II acepta que algunos tipos de buques
distintos de los buques tanque quimiqueros transporten sustanclas nocivas
liquidas a granel, siempre que no sean buques de carga seca. Tal es el caso
de buques gaseros y buques de apoyo costa afuera (offshore supply vessels), a
los cuales la Administracién les establecerd exigencias especiales acordes
con las normas fijadas por la OMI.

Los buques gaseros, para poder transportar sustancias nocivas liquidas,
ademids de poseer un Certificado de Aptitud acorde con el Cédigo de Gaseros,
deberdn poseer un Certificado NLS 6 de Aptitud CIQ é CGrQ, segin corresponda.
Incluso, bajo ciertas condiciones, les permite tener un equipamiento diferen-
te, pero equivalente al de los quimiqueros normales (ver interpretacién uni-
forme de la Regla 2(5) y 2(6) del Anexo II).

Con respecto a los buques de apoyo costa afuera, el MSC y el MEPC han
considerado una excepcién respecto a buques que no sean tanqueros, autorizan-
doles a futuro el transporte de sustancias nocivas liquidas en ciertas condi-
ciones especiales que deberd definir la Administracién, basdndose en las
directrices que estd elaborando el MSC y el MEPC al respecto.

BUQ-IXI-19) LOS BUQUES PETROLEROS QUE TBANSPORTEN SUSTANCIAS PARAOLEOSAS DE
CATEGORIA C DEBERAR CUMPLIR LAS DISPOSICIONES DEL ANEXO I APLICABLES A BUQUES
TANQUE PARA PRODUCTOS Y CON CIERTAS DISPOSICIONES ADICIONALES (Regla 14): En
estos casos los petroleros para productos deberan satisfacer las siguientes
condiciones:
- contar con un Certificado IOPP vdlido, donde se registre la autorizacién de
la Administracién para transportar sustancias paraoleosas especificas.
- cumplir las prescripciones relativas a la estabilidad después de la averia
de los buques de Tipo 3, contenidas en el
* CIQ, para buques nuevos;
* CGrQ, para buques existentes, segin corresponda (Regla 13);
- tenga un hidrocarburémetro instalado a bordo, aprobado por la Administra-
cién para monitorear las sustancias paraoleosas que se vayan a transportar.

13.5) RECONOCTMIENTOS Y CERTIFICACION

BUQ-II-20) LOS BUQUES NUEVOS QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS DE
CATEGORIAS A, B Y C A GRANEL DEBERAN SER OBJETO DE RECONOCIMIENTOS RESPECTO
DEL CODIGO CIQ POR PARTE DE LA ADMINISTRACION Y NO REQUIEREN SER OBJETO DE
RECONOCIMIENTOS RESPECTO DEL ANEXO II (Regla 12A y 13(2)): El1 MARPOL 73/78 y
el SOLAS 74 (con su Protocolo de 1978 y sus enmiendas de 1981 y 1983) exigen
a los buques construidos después del 1/7/86 que transporten sustancias noci-
vas liquidas de las Categorias A B, y C que, por razones de seguridad mariti-
ma y prevencién de la contaminacién marina, sean sometidos a reconocimientos
acordes con el Cbédigo CIQ y obtengan un Certificado de Aptitud CIQ. Por ello
y, dado que el Cédigo CIQ fue enmendado y ha incorporado aspectos de preven-
cién de la contaminacién marina, se considera innecesario someter a estos
buques a reconocimientos acordes con el Anexo II.
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Esta exigencia de ambos convenios respecto al Certificado de Aptitud CIQ
es explicitamente aplicable a los quimiqueros nuevos que realizan navegacién
internacional. Sin embargo, con respecto a los quimiqueros nuevos de cabotaje
la situacién es menos clara. Las disposiciones (Reglas 2(1l), 10(1) y 13(2)
del Anexo II del MARPOL 73/78 se refieren a los quimiqueros en general, sin
hacer distincién del trafico que realizan, con la Unica excepcién de la Regla
11(1), que exige a los quimiqueros de navegacién intermacional un Certificado
NLS y no hace mencién respecto a un certificado para los quimiqueros de cabo-
taje. Por otra parte, respeto a las exigencias de Certificado de Aptitud CGrQ
a quimiqueros existentes, la Regla 13(3) explicitamente se refiere a quimi-
queros de navegacién intermacional y de cabotaje. Aplicando el mismo criterio
de la regla 13(3) en la regla 13(2), podria suponerse que los buques nuevos
de cabotaje deberian tener un Certificado de Aptitud CIQ a bordo. Por el
contrario, desde el punto de vista del SOLAS 74, podria concluirse que el
Certificado de Aptitud de ambos cédigos quimiqueros es aplicable solamente a
buques de navegacién internacional. Sin embargo, en la practica, este es un
problema mds bién académico, ya que un armador que planea construir un quimi-
quero nuevo no desearia limitar su mercado potencial de fletes al trafico de
cabotaje, ni puede esperar que la Administracién no desee exigir la aplica-
cién del Cédigo CIQ a estos buques. Por lo tanto, los quimiqueros nuevos,
independientemente del trédfico que realicen cumpliran con el Cédigo CIQ y
contardn un su respectivo Certificado de Aptitud.

Los reconocimientos acordes con el Cédigo CIQ son realizados por inspec-
tores de la Administracién o designados por ella, y son los siguientes:

- un reconocimiento inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que
se le expida por primera vez el Certificado de Aptitud CIQ, el cual com-
prenderd un reconocimiento completo de la estructura, el equipo, los acce-
sorios, la disposicién y los materiales del buque.

- reconocimientos peridédicos a 1intervalos especificados por 1la Administra-
cién, pero que no excederdn de cinco afios, los cuales se realizaran de modo
que garanticen que el buque cumple plenamente con las prescripciones del
cédigo CIQ.

- un reconocimiento intermedio, como minimo, durante el periodo de validez
del Certificado de Aptitud CIQ, que se realizard de modo que garantice que
el equipo de seguridad, y equipo de otra indole, y los sistemas de bombas y
tuberias cumplen con las disposiciones aplicables del Cédigo CIQI y que se
encuentran en buen estado de funcionamiento. Cuando se efectte solo un
reconocimiento intermedio, se efectuard en la mitad del periodo de valide:z
del Certificado de Aptitud CIQ con una tolerancia de + 6 meses, y quedaran
registrados en el Certificado.

- un reconocimiento anual en el aniversario de la expedicién del Certificado
de Aptitud CIQ, con una tolerancia de + 3 meses, que comprenderd un examen
general que garantice que la estructura, los accesorios, la disposicién y
los materiales continuan siendo satisfactorios. Estos reconocimientos anua-
les se consignaran en el Certificado.

- un reconocimiento adicional, ya sea general o parcial, segiun sea necesario,
cuando el buque haya sufrido un accidente serio que pudiera afectar su
seguridad o la eficacia de sus sistemas o equipos, o cuando se le haya
hecho una reparacién o renovacién importante.

Estos reconocimientos que exige el SOLAS 74 y el Anexo II se haridn de
acuerdo a las "Directrices para realizar los reconocimientos que se prescri-
ben en el Protocolo de 1978 relativo al SOLAS, en el Cédigo CIQ y el Cdodigo
CIG" (Resolucién A.560(1l4) del 20/11/85), cuya versién en espafiol aparece en
la publicacién de la OMI “Resoluciones de la Asamblea l4a” (No. de venta
123 86.07.S) y, posteriormente, en forma separada en la publicacién del mismo
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nombre (No. de venta 858 87.06.S). También, se debiera tomar en cuenta las
"Directrices para realizar reconocimientos acordes con el Anexo II del
MARPOL 73/78" (Resolucién MEPC.25(23) del 8/7/86) (No. de venta 510 87.01.S).

BUQ-II-21) LOS BUQUES NUEVOS Y EXISTENTES QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS NOCIVAS
LIQUIDAS DE CATEGORIA D A GRAHNEL SERAN OBJETO DE RECONOCIMIENTOS RESPECTO DEL
ANEXO II POR PARTE DE LA ADMINISTRACION (Regla 10): Como los cdéddigos de qui-
miqueros no se aplican a buques que transportan sustancias nocivas liquidas
de Categoria D, y no requieren tener un Certificado de Aptitud, es necesario
emitirles un Certificado NLS del Anexo II. Para ello deben ser sometidos a
reconocimientos, que son realizados por inspectores funcionarionarios de la
Administracién (Estado de pabellén) o designados por ella, que son los si-

guientes:

- un reconocimjiento inicjal, antes de que el buque entre en servicio o de que
se le expida por primera vez el Certificado NLS, el cual comprenderé un

reconocimiento completo de la estructura, el equipo, los sistemas, 1los
accesorios, la disposicién y los materiales del buque.

- reconocimientos periédicos a intervalos especificados por la Administra-
cién, pero que no excederdn de cinco afios, los cuales se realizardn de modo
que garanticen que el buque cumple plenamente con las prescripciones del
Anexo II.

- un reconocimiento intermedio, como minimo, durante el periodo de validez
del Certificado NLS, que se realizard de modo que garantice que el buque
estd equipado de acuerdo a las normas del Anexo II y que estos equipos se
encuentran en buen estado de funcionamiento. Cuando se efectlie solo un
reconocimiento intermedio, se efectuarid en la mitad del periodo de validez
del Certificado NLS con una tolerancia de + 6 meses, y quedarin registrados
en el Certificado.

- un reconocimiento anual en el aniversario de la expedicién del Certificado
NLS, con una tolerancia de + 3 meses, que comprenderéd un examen general que
garantice que la estructura, los accesorios, la disposicién y los materia-
les contintan siendo satisfactorios. Estos reconocimientos anuales se con-
signardn en el Certificado.

Estos reconocmientos que exige el Anexo II se hardn de acuerdo a las
"Directrices para realizar reconocimientos acordes con el Anexo II del
MARPOL 73/78" (Resolucién MEPC.25(23) del 8/7/86), publicadas por la OMI en
1987 (No. de venta 510 87.01.8S).

BUQ-II-22) LOS BUQUES EXISTERTES, DE TRAFICO INTERNACIONAL O DE CABOTAJE, QUE
TRANSPORTEN SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS DE CATEGORIAS A, B Y C A GRANEL
DEBERAN SER OBJETO DE RECONOCIMIENTOS RESPECTO DEL CODIGO CGrQ POR PARTE DE
LA ADMINISTRACION Y NO REQUIEREN SER OBJETO DE RECONOCIMNIENRTOS RESPECTO DEL
ANEXO II (Regla 12A y 13(3)): Para poder operar tanto en trdficos internacio-
nales como de cabotaje, por razones de seguridad maritima y prevencién de la
contaminacién marina, los buques construidos antes del 1/7/86 que transporten
sustancias nocivas liquidas de las Categorias A B, y C deben ser sometidos a
reconocimientos acordes con el Co6digo CGrQ y obtener un Certificado de Apti-
tud CGrQ, aunque a ciertos buques existentes el Cédigo CGrQ se les aplica
parcialmente. Por ello y, dado que el Cédigo CGrQ fue enmendado y ha incorpo-
rado aspectos de prevencién de la contaminacién marina, se considera innece-
sario someter a estos buques a reconocimientos acordes con el Anexo II. Hay
una excepclén de caracter temporal a esta disposicién, que se describe en la
seccién BUQ-II-23). '
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Los reconocimientos respecto del Cbédigo CGrQ son realizados por inspec-
tores funcionarios de la Administracién o designados por ella, y son los
siguientes:

- un reconocimiento inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que
se le expida por primera vez el Certificado de Aptitud CGrQ, el cual com-
prendera un reconocimiento completo de la estructura, el equipo, los acce-
sorios, la disposicién y los materiales del buque.

- reconocimientos periddicos, a intervalos especificados por la Administra-
cién, pero que no excederédn de cinco afios, los cuales se realizaridn de modo
que garanticen que el buque cumple plenamente con las prescripciones del
Cédigo CGrQ.

- un reconocimiento intermedio, como minimo, durante el periodo de validez
del Certificado de Aptitud CGrQ, que se realizard de modo que garantice que
el equipo de seguridad, y equipo de otra indole, y los sistemas de bombas y
tuberias cumplen con las disposiciones aplicables del Cédigo CGrQ y que se
encuentran en buen estado de funcionamiento. Cuando se efectie solo un
reconocimiento intermedio, se efectuard en la mitad del periodo de validez
del Certificado de Aptitud CGrQ con una tolerancia de + & meses, y quedardn
registrados en el Certificado.

- un reconocimiento anual en el aniversario de la expedicién del Certificado
de Aptitud CGrQ, con una tolerancia de i+ 3 meses, que comprenderd un examen
general que garantice que. la estructura, los accesorios, la disposicién y
los materiales continGan siendo satisfactorios. Estos reconocimientos anua-
les se consignarédn en el Certificado.

- un reconocimiento adicional, ya sea general o parcial, segin sea necesario,
cuando el buque haya sufrido un accidente serio que pudiera afectar su
seguridad o la eficacia de sus sistemas o equipos, o cuando se le haya
hecho una reparacién o renovacién importante.

Para la realizacién de estos reconocimientos no se dispone de directri-
ces especificas, pero deberia consultarse como referencia (tomando nota de
las diferencia entre ambos Cédigos) las "Directrices para realizar los reco-
nocimientos que se prescriben en el Protocolo de 1978 relativo al SOLAS, en
el Cédigo CIQ y el Coédigo CIG" (Resolucién A.560(14) del 20/11/85), cuya
versién en espafiol aparece en la publicacién de la OMI "Resoluciones de 1la
Asamblea 14a" (No. de venta 123 86.07.S) y, posteriormente, en forma separada
en la publicacién del mismo nombre (No. de venta 858 87.06.S). También, se
debiera tomar en cuenta las "Directrices para realizar reconocimientos acor-
des con el Anexo II del MARPOL 73/78" (Resolucién MEPC.25(23) del 8/7/86)
(No. de venta 510 87.01.S).

BUQ-II-23) LOS QUIMIQUEROS EXISTENTES DE CABOTAJE, CORSTRUIDOS ANTES DEL
1/7/83 Y MENORES DE 1600 TRB, QUE TRARSPORTEN SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS DE
CATEGORIAS A, B Y C A GRANEL, SERAN OBJETO DE RECOROCIMIENTOS RESPECTO DEL
ANEXO II HASTA EL 1/7/94 Y RESPECTO DEL CODIGO CGrQ A PARTIR DE ESA FECHA
(Regla 13(3)(b)(11)): A estos buques se les aplica el Cédigo CGrQ a partir
del 1/7/94, y solamente en forma parcial (ver BUQ-II-15 y parrafo 1.7.3 del
Cédigo). Mientras tanto deberan ser sometidos a reconocimientos acordes con
el Anexo II y operar con un Certificado NLS. Los tipos de reconocimientos que
se aplican a estos buques hasta el 1/7/94 son los enumerados en la seccién
BUQ-II-21) y, posteriormente, los enumerados en la seccién BUQ-II-22).

BUQ-II-24) LOS QUIMIQUEROS QUE EN UN RECONOCIMIENTO, A JUICIO DEL INSPECTOR
DE LA ADMINISTRACION, PRESENTEN DEFICIERCIAS RESPECTO A LAS EXIGERCIAS DEL
ANEXO II, DEBERAN CORREGIRLAS DE IRMEDIATO O SE EXPONDRAN A SANCIONES (Regla
10(2)(c)): De no hacerse las reparaciones o correcciones necesarias, el ins-
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pector de la Administracién, o autorizado por ella, estéd facultado para reti-
rar el Certificado de Aptitud CIQ 6 CGrQ o el Certificado NLS del buque,
segin corresponda, dejdndolo sin autorizacién para transportar sustancias
nocivas liquidas a granel. Para facilitar su tarea, el inspector de la Admi-
nistracién contaré con la cooperacién y facilidades necesarias de parte del
Gobierno del Estado del puerto, que podria prohibir el zarpe del buque.

BUQ-II-25) EL ESTADO DEL BUQUE Y SU EQUIPO SERA MANTENIDO DE TAL MANEFRA QUE
SIEMPRE CUMPLA CON LAS DISPOSICIONES DEL ANEXO II Y DEL CODIGO DE QUIMIQUEROS
RESPECTIVO (Regla 10(3) y Regla 13). El objetivo de esta exigencia es asegu-
rar que el buque quimiquero pueda operar sin que ello suponga un riesgo ina-
ceptable para la vida humana, el medio marino, el buque, la carga y las ins-
talaciones portuarias.

BUQ-II-26) EN LOS BUQUES RO SE EFECTUARA NINGUN CAMBIO EN LA ESTRUCTURA Y
EQUIPOS QUE FUERON OBJETO DE RECONOCIMIENTO, SIN FPREVIA AUTORIZACION DE 1A
ADMINTSTRACION, A MENOS DE QUE SE TRATE DE SUSTITUCION DIRECTA DE TALES
EQUIPOS (Regla 10(3)): Esta es una responsabilidad del armador quien, en
caso de tener que hacer modificaciones al buque, deberd comunicarlo a 1la
Administracién o inspector autorizado por ella, antes de poner al buque nue-
vamente en operacién.

BUQ-II-27) CUANDO UN BUQUE HA SUFRIDO UN ACCIDENTE, O SE LE DESCUBRA ALGUN
DEFECTO SERIO, DEBERA SER OBJETO DE UNA INVESTIGACION PARA DETERMINAR SI ES
NECESARTIO HACERLE UN NUEVO RECONOCIMIENTO (Regla 10(3)). En estos casos, el
Capitidn o el armador avisardn a la Administracién o al inspector nombrado por
ella, quien iniciard una investigacién para determinar si corresponde hacer
un nuevo reconocimiento. Si se trata de un quimiquero al que se aplica alguno
de los Cédigos (CIQ 6 CGrQ), este reconocimiento seria el que los Cédigos
denominan "reconocimiento adicional". En otros casos serd un reconocimiento
especial que deberd hacer la Administraciém.

BUQ-II-28) LOS BUQUES NUEVOS (CONSTRUIDOS DESPUES DEL 1/7/86) QUE TRANSPORTER
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS DE 1AS CATEGORIAS A, B, Y C DEBERAN LLEVAR A
BORDO UN CERTIFICADO DE APTITUD CIQ Y NO REQUERIRAN UN CERTIFICADO NLS (Regla
12A Y 13): Aunque ambos certificados, el NLS y el de Aptitud CIQ (CoF-IBC),
son aceptables para quimiqueros nuevos desde el punto de vista del Anexo II,
ocurre que estos buques estdn obligados por el SOLAS 74 y el MARPOL 73/78 a
llevar el Certificado de Aptitud CIQ. Por esta razén, resulta mds préactico
que estos buques s6lo soliciten este Ultimo certificado.

El Certificado de Aptitud CIQ es emitido por 1la Administracién de un
Estado Parte en el SOLAS 74 o en el MARPOL 73/78, o por cualquier persona u
organizacién autorizada por ella, a los buques que enarbolan su pabellén,
luego de haber pasado satisfactorliamente un reconocimiento inicial o periédi-
co, tal como se sefiala en la seccién BUQ-II-20). Aunque no esta explicitamen-
te seflalado por el SOLAS 74 ni por el Cédigo CIQ, al aplicar el criterio del
MARPOL 73/78 respecto a los ceritifados IOPP y NLS, se puede interpretar que,
los buques que enarbolan el pabellén de un Estado que no es Parte ni en el
MARPOL 73/78 ni en el SOLAS 74 no podran obtener un Certificado de Aptitud
CI1Q, aunque cumplan con las disposiciones del Cédigo.

BUQ-II-29) LOS BUQUES NUEVOS Y EXISTENTES QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS NOCIVAS
LIQUIDAS DE LA CATEGORIA D, DEBERAN LLEVAR A BORDO UN CERTIFICADO NLS (Reglas
11 y 12): El Certificado serid expedido por la Administracién de un Estado
Parte en el MARPOL 73/78, o por cualquier persona u organizacién autorizada
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por ella, a los buques que enarbolan su pabellén. Los buques que enarbolan el
pabellén de un Estado que no es Parte en el MARPOL 73/78 no podran obtener un
Certificado NLS, aunque cumplan con las disposiciones del Anexo II.

La duracién del Certificado NLS serd especificado por la Administraciénm,
pero en ningin caso excederia de cinco afios.

El Certificado perdera validez si se efectuan transformaciones importan-
tes en el buque, a menos que se hayan efectuado reconocimientos intermedios o
anuales con posterioridad. '

También perderd validez el Certificado NLS, cuando el buque cambia de
pabellén y la nueva Administracién, podré emitirle uno nuevo por el periodo
restante de vigencia del anterior, sin ser necesario un reconocimiento, siem-
pre que verifique que el buque ha sido mantenido en un estado adecuado. Cabe
sefialar que si el nuevo Estado de pabellén no es Parte en el MARPOL 73/78 el
buque perdera la posibilidad de seguir contando con un Certificado NLS.

BUQ-II-30) LOS QUIMIQUEROS EXISTENTES (CONSTRUIDOS ANTES DEL 1/7/86), DE
TRAFICO INTERNACIONAL O DE CABOTAJE, QUE TBANSPORTEN SUSTANCIAS NOCIVAS
LIQUIDAS DE CATEGORIAS A, B Y C A GRANEL DEBERAN LLEVAR UN CERTIFICADO DE
APTITUD CGrQ Y NO REQUERIRAN EL CERTIFICADO NLS (Regla 12A): Aunque ambos
certificados, el NLS y el de Aptitud CGrQ (CoF-BCH), son aceptables para
quimiqueros existentes desde el punto de vista del Anexo II (Regla 12A), dado
que estos buques estdn obligados por el Anexo II a cumplir con el Cédigo CGrQ
y llevar un Certificado de Aptitud CGrQ, se considera innecesario que estos
buques se sometan a dos reconocimientos equivalentes y obtengan los dos cer-
tificados. Por ello, en la practica, estos quimiqueros llevan a bordo sélo el
Certificado de Aptitud CgrQ.

Cabe sefialar que a los quimiqueros existentes mas antiguos se les exige
el cumplimiento del Cédigo CGrQ sbélo parcialmente. En efecto, los quimiqueros
de navegacién internacional construidos antes del 2/11/73 y los de cabotaje
construidos antes del 1/7/83 se encuentran en esta situacién. Ademas, si
éstos dltimos son menores de 1600 TRB, la aplicacién parcial del Cédigo CGrQ
sbélo se les hara efectiva a partir del 1/7/94.

BUQ-II-31) LOS QUINIQUEROS DE CABOTAJE, CONSTRUIDOS ANTES DEL 1/7/83, QUE
TRANSPORTEN SUSTANCIAS ROCIVAS LIQUIDAS DE CATEGORIAS A, B Y C A GRANEL, Y
SEAN MENORES DE 1600 TRB, DEBERAN LLEVAR A BORDO UN CERTIFICADO NIS Y, A
PARTIR DEL 1/7/94 DEBERAN REEMPLAZARIC POR UN CERTIFICADO DE APTITUD CGrQ
(Regla 13(3)(b)(11)): Esta es un facilidad para pequefios quimiqueros existen-
tes a partir de cilerta antiguedad que les permite operar sin cumplir con las
exigencias del Cédigo CGrQ por un plazo de algunos afios. Cumplido el plazo,
estos quimiqueros, que tendridn como minimo mis de 11 afios de edad, deberin
cumplir parcialmente con dicho Cédigo, o salir de circulacién.

13.6) INSPECCIONES Y SUPERVISION DEL ESTADO DEL PUERTO

BUQ-II-32) LOS QUIMIQUEROS QUE ESTEN OBLIGADOS A LLEVAR UR CERTIFICADO DE
APTITUD O NLS, ESTARAN SUJETOS A INSPECCIONES DE 10S ESTADOS RECTORES DE
PUERTOS (PARTES EN EL MARPOL 73/78) Y, CUANDO PROCEDA, POR PARTE DE LOS
ESTADOS RIBEREROS, PARA GARARTIZAR QUE SIGUEN CUMPLIENDO 1AS EXIGENCIAS DEL
ANEXO II (Art. 5 del MARPOL 73/78 y Resoluciém MEPC.26(23)): Esta inspeccién
del buque en un puerto o terminal maritimo extranjero se limitara a la com-
probacién de que lleva a bordo un certificado védlido, a no ser de que existan
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indicios claros para pensar de que el estado del buque o de su equipo no
corresponde en lo esencial a los detalles del certificado. De comprobarse
anomalias, o que el buque no lleve un certificado vélido, el Estado del puer-
to le impedird el zarpe hasta que se corrijan las deficiencias, o le autori-
zaré la salida para que se dirija al astillero mds préximo.

La inspeccién del certificado, del buque y su equipo se realizaré toman-
do como referencia el Capitulo 2 y el Apéndice 1 de los "Procedimientos de
supervisién de buques y de control de descargas acordes con el Anexo II del
MARPOL 73/78" (Resolucién MEPC.26(23) del 8/7/86, cuya versién es espafiol
aparece en la publicacién 'Supervisién de buques y control de descargas’' (No.
de venta 603 86.19.S).

En lo que respecta a eventuales infracciones de las disposiciones del
Anexo II relativas a descargas de sustancias nocivas liquidas en el mar, es
muy probable que ellas escapen al control y al conocimiento de la Administra-
cién, por ello el MARPOL 73/78 dispone que las Estados Partes cooperaran en
toda gestién que conduzca a la deteccién de este tipo de infracciones, a la
vigilancia del medio marino y a 1la obtencién de elementos de prueba. Por
ello, los Estados riberefios, los Estados de puerto y la Administracién traba-
jardn en conjunto en esta tarea, y las inspecciones que realicen estarén
basadas en los procedimientos descritos en el Capitulo 3 y en el Apéndice 2
(con su Adicién) de los "Procedimientos de supervisién de buques y de control
de descargas acordes con el Anexo II del MARPOL 73/78" (Resolucién
MEPC.26(23), ya mencionados.

BUQ-II-33) LAS OPERACIONES DE DESEMBARQUE DE CARGA, AGOTAMIENTO Y PRELAVADO
QUE REALIZAN LOS QUIMIQUEROS SERAN SUPERVISADAS POR INSPECTORES DEL ESTADO
DEL PUERTO PARA GARANTIZAR QUE EL BUQUE ZARPA CON EL MINIMO DE RESIDUOS DE
SUSTANCIAS NOCIVAS DE LAS CATEGORIAS A, B Y C PARA SER DESCARGADOS EN EL MAR
DE ACUERDO AL ANEXO II (Regla 8): Para asegurar el cumplimiento de tales
disposiciones, bastard un prelavado en el puerto de desembarque, excepto en
el caso de sustancias no solidificantes y de baja viscosidad de las catego-
rias B y C que, en vez del prelavado deberdén efectuar un desembarque con
agotamiento eficiente reduciendo los residuos a cantidades insignificantes.

Los procedimientos para la inspeccién de las operaciones de desembarque
de la carga, agotamiento y prelavado se describen en el Capitulo 4 y Apéndice
3 de los "Procedimientos de supervisién de buques y de control de descargas
acordes con el Anexo II del MARPOL 73/78" (Resolucién MEPC.26(23), ya mencio-
nados en BUQ-II-32).

BUQ-II-34) CUANDO UN BUQUE QUE TRANSPORTE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS HAYA
SUFRIDO DEMORAS INNECESARTAS A CAUSA DE UNA INSPECCION POR PARTE DE UN ESTADO
RECTOR DE PUERTO O DE UN ESTADO RIBERENO TENDRA DERECHO A SER IRDEMINIZADO
POR DANOS Y PERJUICIOS (Art. 7 del MARPOL 73/78): Esta es una opcién que da
el Anexo II a los armadores que pudieran estimar afectados sus derechos. Por
ello es importante que las inspecciones, reconocimientos y sanciones impues-
tas por los Estados Partes a los buques sean llevadas a cabo de acuerdo a los
procedimientos recomendados y con un fundamento y pruebas sustantivas de la
infracci6én atribuida al buque.
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13.7) EXIGENCIAS OPERACIONALES

BUQ-II-35) LOS BUQUES QUIMIQUEROS DEBERAN CUMPLIR LAS EXIGENCIAS DEL ANEXO II
RELATIVAS A LA DESCARGA AL MAR DE SUSTANCIAS BOCIVAS LIQUIDAS (CONCENTRADAS 0O
DILUIDAS), AGCUAS DE LAVADO DE TANQUES Y LASTRES: Al igual que otros Anexos
del MARPOL 73/78, el Anexo II ha establecido un criterio para la descarga de
sustancias nocivas liquidas y mezclas que contengan residuos de ellas o aguas
de lavado de tanques (lavazas). Este criterio estdé contenido en la Regla 5 y
en las Normas P&M. En las tablas "BUQ-II-35A" de la pigina siguiente se resu-
me el criterio general, y las tablas "BUQ-II-35B" y "BUQ-II-35C", se incluyen
los diagramas de operaciones de eliminacién de mezclas, residuos, lastres y
lavazas. :

TABLA BUQ-II-35A
CRITERIO PARA LA DESCARGA DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS
1) NORMA GENERAL: SE PROHIBE TODA DESCARGA AL MAR DE SUSTANCIAS DE LAS
CATEGORIAS A, B, C Y D, DENTRO Y FUERA DE ZONAS
ESPECIALES

Excepciones:
* cuando sea necesario para proteger la seguridad del buque o para sal-

var vidas en el mar;

* en casos de averias fortuita en un buque y después de haber tomado
todas las precauciones para reducir la descarga;

* con la aprobacién de la Administracién, para combatir casos concretos
de contaminacién a fin de reducir sus dados.

2) DESCARGAS OBLIGATORTAS A INSTALACIONES RECEPTORAS EN EL TERMINAL DE
DESEMBARCO DE CARGA, ANTES 2.

2.1 DESCARGAS DE LAVAZAS DE TANQUES CON RESIDUOS DE SUSTANCIAS NOCIVAS:
2.1.1) LAVAZAS - CATEGORIA A: dentro y fuera de una zona especial:
- de alta viscosidad o solidificantes, y de baja viscosidad
o no solidificantes;
- buques nuevos y buques existentes;
2.1.2) LAVAZAS - CATEGORIA B, dentro de una zona especial:
- de alta viscosidad o solidificantes, y de baja viscosidad
o no solidificantes;
- buques nuevos y buques existentes;
2.1.3) LAVAZAS - CATEGORIA B, fuera de una zona especial:
- de alta viscosidad (25+ mPa.s) o solidificantes:
- buques nuevos y buques existentes;
2.1.4) LAVAZAS - CATEGORIA C, dentro de una zona_especial:
- de alta viscosidad (25+ mPa.s) o solidificantes;
- buques nuevos y buques y existentes;
Alternativa: retencién a bordo y posterior descarga fuera de
la zona especial.
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2.2

3)

3.1)

3.2)

2.1.5) LAVAZAS - CATEGORIA C, fuera de una zona especial:

- de alta viscosidad (60+ mPa.s) o solidificantes;
- buques nuevos y buques y existentes;

DESCARGAS DE RESIDUOS O LASTRES CON RESIDUOS DE TANQUES DE CARGA, EN

BUQUES SIN AGOTAMIENTO EFICIENTE:

2.2.1) RESIDUOS - CATEGORIA B, O LASTRES SUCIOS (SIN AGOTAMIENTO
EFICIENTE - (E 1.0+)): Si el desembarco de la carga deja un
volumen de residuos superior a 1 m3 6 1/3000 de la capacidad
del tanque desembarcado, el agua de lastre que se introduzca
no podré ser descargada al mar en su totalidad, pues se viola-
ria la Regla 5(2)(c). Por lo tanto, es necesario que el buque
vacie sus tanques de retencién o de lavazas a una instalacién
receptora en tierra.

2.2.2) RESIDUOS - CATEGORIA C, O LASTRES SUCIOS (SIN AGOTAMIENTO
EFICIENTE - (E 1.0+ 6 E 3.0+)): Si el desembarco de la carga
deja un volumen de residuos superior a 1 m3 6 1/3000 de la
capacidad del tanque desembarcado (dentro de zonas especia-
les), o de 3 m3 6 1/1000 (fuera de zonas especiales), el agua
de lastre que se introduzca no podré ser descargada al mar en
su totalidad, pues se violarian la Reglas 5(3)(c) 6 5(9)(c).
Por lo tanto, es necesario que el buque vacie sus tanques de
retencién o de lavazas a una instalacién receptora en tierra.

NTES CUYA C. ES OPCIONAL A IN. C. EN TTIERRA
O AL MAR EN CIERTAS CONDICIONES:

LAVAZAS DE TANQUES DE CARGA:

3.1.1) LAVAZAS - CATEGORIA B, DE BAJA VISCOSIDAD (<25 mPa.s) NO
SOLIDIFICANTES: Podrén descargarse a la instalacién receptora
en tierra o retenerse a bordo en un tanque de lavazas y des-
cargarse al mar fuera de zonas especiales, de acuerdo a la

Regla 5(2).
- buques nuevos y buques existentes; y
- dentro y fuera de zonas especiales;

3.1.2) LAVAZAS - CATEGORIA C, VISCOSIDAD 25-60 mPa.s: dentro de zonas
especiales, tanto los buques nuevos, como existentes, las
pueden retener a bordo en un tanque de lavazas y descargarlas
al mar fuera de zonas especiales, de acuerdo a la Regla 5(2).

3.1.3) LAVAZAS - CATEGORIA C, VISCOSIDAD < 25 mPa.s: dentro de zonas
especiales, los buques existentes (E 0.9, E 1.0 y E 3.0), las
pueden retener a bordo en un tanque de lavazas y descargarlas
al mar fuera de zonas especiales, de acuerdo a la Regla 5(2).

DESCARGAS DE RESIDUOS O LASTRES CON RESIDUOS DE TANQUES DE CARGA:

Otras mezclas y residuos de sustancias de las Categorias B, C y D pueden
descargarse al mar cumpliendo las normas de la Regla 5,0 a instalaciones
receptoras en tierra. En este grupo se incluyen, entre otras mezclas,
los lastres introducidos en tanques prelavados, los residuos de sustan-
cias de la Categoria D diluidos al 9%, los lastres de sustancias de la
Categoria B no solidificantes, etc. En general la opcién de descarga a
tierra estd siempre presente pero, por sus costos y las demoras gque
puede implicar, no es cominmente la mis utilizada.
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4)

4.1)

4.2)

DESC. P IDAS MAR

LASTRES CON RESIDUOS DE SUSTANCIAS DE CATEGORIA A
(Dentro y fuera de zonas especiales)

Pre-requisitos: lastres introducidos en tanques lavados o prelavados,

cuyas lavazas han sido descargadas a instalaciones receptoras en tierra.

Ambito de aplicacién: buques nuevos y existentes; y sustancias de cual-

quier viscosidad.

Condiciones (Reglas 5(1) y 5(7); y Normas P&M: 4.2.3 y 9.2.3):

- que el buque esté en ruta a una velocidad superior a 7 nudos (con
propulsién propia), o a 4 nudos (sin propulsién propia);

- que la descarga se efectte bajo la linea de flotacién, teniendo en
cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

- que se efectue la descarga a mis de 12 millas marinas de la costa y en
aguas de profundidad superior a 25 metros.

La unica diferencia de exigencias para descargas dentro o fuera de zonas

especiales es que la concentracién residual de las lavazas es diferente

(la mitad, dentro de zonas especiales)

LASTRES CON RESIDUOS DE SUSTANCIAS DE CATEGORIA B

4.2.1) Dentro de zonas especjales:

Pre-requisitos: lastres introducidos en tanques prelavados, cuyas lava-

zas han sido descargadas a instalaciones receptoras

Ambito de aplicacién: buques nuevos y buques existentes; y sustancias de

cualquier viscosidad.

Condiciones (Regla 5(8); y Normas P&M: 5.4 y 10.4):

- que el buque esté en ruta a una velocidad superior a 7 nudos (con
propulsién propia), o a 4 nudos (sin propulsién propia);

- que el caudal de descarga y la concentracién de la mezcla en el tanque
sean tales que la concentracién de la sustancia en la estela de popa
no exceda de 1 ppm;

- que la descarga se efectte bajo la linea de flotacién, tomando en
cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

- que se efecttie la descarga a mids de 12 millas marinas de la costa y en
aguas de profundidad superior a 25 metros.

4.2.2) Fuera de zonas especiales:

Pre-requisitos:

* Jastres introducidos.- en tanques prelavados cuyas lavazas han sido
descargadas a instalaciones receptoras o, trasvasados a un tanque de
lavazas para su descarga posterior al mar (solamente sustancias de
baja viscosidad no solidificantes)

* Jastres introducidos en tanques N 0.1 6 E 0.3 que transportaban sus-
tancias no solidificantes o de baja viscosidad.

Condiciones (Regla 5(2); y Normas P&M: 5.3 y 10.3):

- que el buque esté en ruta a una velocidad superior a 7 nudos (con
propulsién propia), o a 4 nudos (sin propulsién propia);

- que el caudal de descarga y la concentracién de la mezcla en el tangue
sean tales que la concentracién de la sustancia en la estela de popa
no exceda de 1 ppm;

- que la cantidad méxima descargada desde cada tanque no exceda de 1 m3
6 1/3,000 de la capacidad del tanque;
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-

que la descarga se efectte bajo la linea de flotacién, tomando en
cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

que se efecttie la descarga a més de 12 millas marinas de la costa y en
aguas de profundidad ‘superior a 25 metros.

4.3) LASTRES CON RESIDUOS DE SUSTANCIAS DE CATEGORIA C

4.3.1) Dentro de zo e es:

re-requisitos:

* lastres introducidos en tanques prelavados cuyas lavazas han sido

descargadas a instalaciones receptoras o, trasvasados a un tanque de
lavazas para su descarga posterior al mar; 6

* lastres introducidos en tanques cuyos residuos eran de viscosidad

menor de 60 mPa.s y fueron trasvasados a un tanque de lavazas para su
posterior descarga al mar fuera de zonas especiales; 6

* lastres introducidos en tanques N 0.3 6 E 0.3 que transportaban sus-

tancias no solidificantes o de baja viscosidad.

Condiciones (Regla 5(9); y Normas P&M: 6.4 y 11.4):

que el buque esté en ruta a una velocidad superior a 7 nudos (con
propulsién propia), o a 4 nudos (sin propulsién propia);

que el caudal de descarga y la concentracién de la mezcla en el tanque
sean tales que la concentracién de la sustancia en la estela de popa
no exceda de 1 ppm;

que la cantidad méxima descargada desde cada tanque no exceda de 1 m3
6 1/3,000 de la capacidad del tanque;

que la descarga se efecttie bajo la linea de flotacién, tomando en
cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

que se efecttue la descarga a mis de 12 millas marinas de la costa y en
aguas de profundidad superior a 25 metros.

4.3.2) Fuera de zonas especiales:
Pre-requisitos:

* lastres introducidos en tanques prelavados cuyas lavazas han sido

descargadas a instalaciones receptoras;

* Jastres introducidos en tanques que transportaban sustancias no soli-

dificantes o de baja viscosidad.

Condiciones (Regla 5(3); y Normas P&M: 6.3 y 11.3):

que el buque esté en ruta a una velocidad superior a 7 nudos (con
propulsién propia), o a 4 nudos (sin propulsién propia);

que el caudal de descarga y la concentracién de la mezcla en el tanque
sean tales que la concentracién de la sustancia en la estela de popa
no exceda de 10 ppm;

que la cantidad mixima descargada desde cada tanque no exceda de 3 m3
6 171,000 de la capacidad del tanque;

que la descarga se efectie bajo la linea de flotacién, tomando en

cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y
que se efectue la descarga a mas de 12 millas marinas de la costa y en

aguas de profundidad superior a 25 metros.
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4.4) LASTRES CON RESIDUOS DE. SUSTANCIAS DE CATEGORIA D
(Dentro y fuera de zonas especiales)

Pre-requisitos:

* residuos de carga de sustancias de Categoria D, diluidos hasta una
concentracién del 9% o menos en el tanque.

*# lastres introducidos en tanques después de desembarcar la carga de
sustancias de la Categoria D, sin haberlos lavado o prelavado.

Condiciones (Regla 5(3); y Normas P&M: 6.3 y 11.3):

- que el buque esté en ruta a una velocidad superior a 7 nudos (con
propulsién propia), o a 4 nudos (sin propulsién propia);

- que la descarga se efectte bajo la linea de flotacién, tomando en
cuenta el emplazamiento de las tomas de mar. Si se trata de residuos
diluidos al 9% no es necesario que las descargas se efectten bajo la
linea de flotacién; y

- que se efecttie la descarga a mids de 12 millas marinas de la costa y en
aguas de profundidad superior a 25 metros. Si se trata de residuos
diluidos al 9% no hay exigencias de profundidad.

BUQ-II-36) LOS QUIMIQUEROS QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS DE LA CATEGORIA A
DEBERAN HACER UN MINUCIOSO LAVADO DE LOS TANQUES DE CARGA LUEGO DEL
DESEMBARQUE Y ANTES DE ZARPAR, DESCARGANDO LAS LAVAZAS A TIERRA (Regla
8(2)(a) y 8(3): El Anexo II no describe un procedimiento de lavado para los
tanques que han estado cargados con sustancias de la Categoria A, pero seiiala
una meta: el tanque deberd mantenerse lavidndose hasta que la concentracién
medida de la sustancia de Categoria A en la lavaza que se estd recibiendo en
tierra se haya reducido hasta la "concentracién residual" especificada para
esa sustancia en la Columna III del Apéndice II del Anexo II. Luego de ello
se detiene el lavado y se descarga la lavaza restante a la instalacién recep-
tora en tierra. El procedimiento es complejo y lento: no es ficil ni répido
analizar las muestras tomadas por el inspector de la Autoridad Maritima en el
efluente de descarga de las lavazas a tierra y medir la concentracién de 1la
sustancia. Por esta razén se prefiere la alternativa de un "prelavado", donde
no hay que medir concentraciones en la descarga, sino basta con seguir el
procedimiento indicado en las Normas P&M, Apéndice B.

BUQ-II-37) LOS QUIMIQUEROS QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS DE LA CATEGORIA A,
CUANDO EL ESTADO DEL PUERTO ESTIME QUE NO ES POSIBLE O RESULTE INEFICIENTE
HACER UN MINUCIOSO LAVADO DE LOS TARQUES DE CARGA EN EL PUERTO DE DESEMBARQUE
ARTES DE ZARPAR, PODRAN SER AUTORTZADOS A REEMPLAZAR EL LAVADO POR UN
PRELAVADO, DE ACUERDO A LAS NHORMAS P&M (Regla 8(4)(a)): Esta es la situacién
mids frecuente dadas las complejidades y minuciosidad de la opcién del lavado.

Cabe senalar que el hecho de que no se exija sistemas de agotamiento
eficiente en los tanques que transportan sustancias de la Categoria A, y que
por otro lado el lavado minucioso de estos tanques no sea siempre obligatorio
sino, en la practica, optativo frente al prelavado, pareceria una inconsis-
tencia pues, aparentemente, los procedimientos serian mas estrictos para
sustancias menos contaminantes como las de Categoria B y C. Sin embargo, debe
destacarse que en el prelavado, el numero de ciclos de la miAquina de lavar
varia dependiendo de la sustancia (para sustancias de la categoria A es de 2-
4 veces el correspondiente a sustancias de las Categorias B y C). (ver Tabla
Bl en el Apéndice B de la Normas P&M).

183



U0-II-

SECUXNCIA DE OPERACIOMES DE LIMPIEIA DE TARQUES DE CARGA,
ELTNTHACION DE LAVAZAS Y DE LASTRES SUCIOS DE QUIMIQUEROS

Presziposan wbve Tangue & Tusque &
Sombem ¥ agitamt camgeds § camgeria C
[o— smioven [ a3wdoron
Suyws minente 199¢ cei@en | amimen
Sugon mineme 9T @t sl @in
asvtorans 10 rasiduns 2 un LAGW { |
de lavazas pacs descaryarios m i B sondus @ wne B beges ath Senmcs slidcate PLE ise
mar de conformadad con s : = St  une 200 — St —1 o smencis e 2 S PLE 1%e
seccionm 105 & 10.6 del capitelo 10 5 cugoria B pecal i ‘wecosidad PLRE2
Higam of mbsguionic lovade s | | X | | X 1
| ciclo como minimo ; | i No
T N
. Sigam los procediaicanos dé i f No FLE iwePLE (W
| vomsacise de conformidad con el ! ‘ l wPLE3ePLES
| aspemdice C 7o P
! T —
| Los residwos o pusden rewmer & ) 1 X £ bugue ez fears Sewancia selidiifcante . PLE (@
! i i ™ S © mm— e eae S PLEINe
SO ] ] = =2 e
' T
Los residuos de susancies de x No
viscosidad <60 <mPasale L
m—-u:yam:ma Tomom N3 yE83 — St —{ PLE20PLE ¢ |
wes ss mpaciel. Akeresciva: cabe 1
poalaver los tangue y descarper No
rvenm - tave L
Dikiyanse coa agua les residucs que X ' T-gu;l,_s_i "Lf':;_::‘;';"
bays e o tanques d¢ cargs hasta
qos % comommracite m s mezcis
e igmal ¢ mferior al 10% B residus @ wn B bugue weh Sestancie slidiume Piline
samsacia & & o — - was mas € ® sustencia de a S PLLIWe
Lbntwens o Mvese ol tancoe segln tas X XIxX|x XX cmagoste C sapecial wiscasidad oePLE2ePLK $
prescripuioans de mcor comreial .|
 Subdicicours pars i ducargs de No
Sancias de lacrre/residued/ages o |
20 scam lvass del preigvade: [Tawswer e — S — PLR2ePLE |
> 12 millas de dissncia & torra XlX XIxlxix|x[x]|x No l
> 7 sudos, velocidad del bugee Xi{Xx Xixix!x|x{xlx No
> 25 masros, profundided del agus XX XtXiIX|{X1X] . L
walicands boce de ducmgs x|x X|x|x[|x x[x! Tampem E49. 2 18 g_[FLEiasritin
—_ S : No B2 sPLEJoPLE 6
Lames sladide sl tangue X
= : e e s
de wan o0 - — .|
Comiiciouss puts Ia descacga de . i PLEZ
> 12 millen de diszencis s e X x i
>23 aswem, profendided dol sgun x x No
ARsramive: Ins muxcie de X X|x|x|/x]X|xX!x *
ot agun poeien Gomecgunt @8 [FiEzeriie ]
L9
(NB. Facubstive — 90 & W Homides u wa Se wwart o smides | Tmges NO.1, NAI PLE2
poascripciia ded MARPOL) — S o ve— e b S FIIN TN 37 ] S -
cataguta D aaguria O yE1s PLE Y
Toda eges istroducida X x XiIx|xIx|xtx{x 1 i
pommwrES o o Gngut pusde No No
donmpms o o ¥ 4 : | }
i La Gmungs @ & B = PLE 2o
o dge pm d Assme § PLE S

M&an@mkmmmuumdm&mm
aummynummﬁdm&memw
:nhw:dnﬂnﬁofumrhnhmulnm:p&aﬂsumm

184



SBe

Normas - Apéndice D

ELIMINACION DE LAS AGUAS DE PRELAVADO O DE LAVADO DE TANQUE QUE
CONTENGAN SUSTANCIAS DE LAS CATEGORIAS A, B, C o I) PROCEDENTES DE TANQUES
DK 1LAVAZAS (DEDICADOS O DESIGNADOS) O DE TANQUES DE CARGA QUE CONTENGAN

AGUAS DE LAVADO DE TANQUE O LAVAZAS
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Normas - Apéndice D

Procedimientos de efiminacién Secuencls de procedimlento
de layazas (P.E.L.) : ) 11213141356

Las lavazas se descargardn en (ierra ( X

Determinese el régimen de descarga de la megcin inmiscible X
de residuos y agua de conformidad con Ia adicién D

Determinese el régimen de descarga de la mezcla miscible de X
residuos y carga de conformidad con la adicién D

La cifra obtenida indica el régimen de descarga permitido X|Xx

Los residuos de susiancies de viscosidad <60 mPa.s ala X
temperatura de descarga se pueden retener a bordo y
descargar fuera de una zona especial. Alternativa: cabe
prelavar los tanques y descargar las lavazas en terra

Diluiyanse ias lavazas en agua hasta obtener una solucidn X
igual o inferior al 10%. — Ei régimen de descarga no estd
sometido a restricclones

El régimen de descarga es ¢f miximo que permite 1s boca de
descarga sumergida

Condiciones de descarga adicionales:

— Velocidad del buque : al menos 7 nudos

— Distancia a ia tierra mds préxima: mds de 12 millas
— Profundidad de) agua : 2l menos 25 metros

— Utilizando boca de descarga sumergida
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BUQ-II-38) LOS QUIMIQUEROS QUE TRANSPORTEN SUSTANCIAS DE CATEGORIAS B Y C
DEBERAN HACER UN PRELAVADO DE SUS TANQUES DE CABRGA, LUEGO DEL DESEMBARQUE Y
ANTES DE ZARPAR, DE ACUERDO A SU MANUAL P&M (Regla 8(5) y Capitulos 5, 6, 10
y 11 de las Bormas P&M): Para este propdsito basta un solo emplazamiento del
sistema de lavado. E1 nimero de ciclos de lavado dependerdé de la sustancia en
particular y si es solidificante o no. Cuando se trate de sustancias visco-
sas, el lavado se deberé hacer con agua caliente (60°C+).
La realizacién de este prelavado no es estrictamente obligatoria para umn
buque que ha desembarcado sustancias de las Categorias B y C, ya que en la
mayoria de los casos tendrian la opcién de la eliminacién de residuos por
ventilacién, en otros casos podran lastrar el tanque y deslastrar en el mar
de acuerdo a ciertas normas, o retener a bordo y descargar posteriromente al
mar. Sin embargo, el método del prelavado es el preferido en la mayoria de
los casos, ya que las alternativas requieren instalaciones especiales vy,
generalmente, un permiso especial de los Estados de puerto. Por lo tanto, en
la préctica, el prelavado es una exigencia obligatoria para ciertos buques.
La determinacién de si un buque deberd o no realizar el prelavado en el
puerto de desembarque dependerd de wvarios factores: si las sustancias de
Categoria b 6 C son solidificantes o no solidificantes, si el puerto se en-
cuentra dentro o fuera de una zona especial, y del grado de eficiencia del
sistema de agotamiento del tanque. Con respecto a éste ultimo aspecto, los
buques nuevos que transportan sustancias de Categoria B y C tendran sistemas
de agotamiento (N 0.1) y (N 0.3), respectivamente; los buques existentes que
transportan estas sustancias tendrédn, a partir de 1994, sistemas de agota-
miento (E 0.3) y (E 0.9), respectivamente pero, hasta esa fecha, pueden tener
(E 1.0) y (E 3.0), respectivamente. Cabe sefialar que un buque, equipado con
sistemas de agotamiento de eficiencia adecuada para sustancias de Categoria
B, puede también transportar en ellos sustancias de Categoria C.
Las circunstancias en que los quimiqueros que transportan sustancias de
las Categorias B y C deben hacer el prelavado obligatorio son las siguientes:
- sustancias de Categoria B, dentro de zonas especiales, solidificantes y no
solidificantes, buques con sistemas de agotamiento N 0.1, E 0.3 y E 1.0;

- sustancias de Categoria B, fuera de zonas especiales, solidificantes, bu-
ques con sistemas de agotamiento N 0.1, E 0.3 y E 1.0;

- sustancias de Categoria B, fuera de zonas especiales, no solidificantes,
buques con sistemas de agotamiento E 1.0;

- sustancias de Categoria C, dentro de zonas especiales, solidificantes,
buques con cualquiera de los seis sistemas de agotamiento;

- sustancias de Categoria C, dentro de zonas especiales, no solidificantes,
buques con sistemas de agotamiento E 0.9, E 1.0 y E 3.0;

- sustancias de Categoria C, fuera de zonas especiales, solidificantes, bu-
ques con cualquiera de los seis sistemas de agotamiento;

BUQ-II-39) LAS SUSTANCIAS DE 1A CATEGORIA C QUE HAYAN SIDO CLASIFICADAS POR
LA OMI COMD SUSTARCIAS PARAOLEOSAS PODRAN TRARSPORTARSE EN BUQUES PETROLEROS
PARA PRODUCTOS, DE ACUERDO A 1AS EXIGENCIAS DEL AREXO I DEL MARPOL 73/78
SIEMPRE QUE SE DEN CIERTAS CONDICIORES (Regla 14): Para que estos buques
puedan hacer este transporte, las condiciones son las siguientes:
a) que el buque cumpla con las disposiciones del Anexo I.
b) que el buque lleve un Certificado IOPP y su correspondiente suplemento B
y que en el Certificado se haya anotado:
- que el buque estd autorizado para transportar sustancias paraoleosas
Yy,
- una lista de las sustanciss paraoleosas que el buque estd autorizado a
transportar;
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c)

d)

que el buque cumpla con las prescripciones relativas a la estabilidad
después de averia de los buques de tipo 3 del Cédigo CIQ o CGrqQ, segan
su fecha de construccién;

que el hidrocarburémetro instalado en el sistema de monitoreo de descar-
gas de hidrocarburos haya sido aprobado por la Administracién para la
monitorizacién de las sustancias paracleosas que se vayan a transportar.

i
-

DESCARGAS DENTRC DE ZONAS ESPECIALES

CATEGORIA DE LA SUSTANCIA A B c D
CONCENTRACION RESIDUAL(*) ]€0,05% 6 0,005%,
(CTANDC SE LAVAN 10OS SEGUN LA SUSTAN __ .
TANQUES) CIA (PORCENTAJE
PEL PESQ)
PRE - LAVADO VOLUMEN DE AGUA
(RESIDUOS DESCARGADCS EN JE—— »0,5% DEL VOLU- _— _—
INSTALAC. DE RECEPCION) MEN DEL TANQUE
CONCENTRACION EN LA
STELA DE PCPA _— 1 PPM 1 PPM MAXIMA CONCEN-
TRACION 9%
DE LA SUSTAN-
CANTIDAD MAXIMA DESCARGADA 183 6 g;:cfgck‘
DESDE CADA TANQUE — D— 1/3000 DE
LA CAPACIDAD
DEL TANQUE
UBICACION DE LA DESCARGA DEBAJO DE LA LINEA DE FLOTACION -_—
PROFUNDIDAD DE LAS AGUAS 225 METROS e
DISTANCIA DE TIERRA 312 MILLAS MARINAS
VELOCIDAD DEL BUQUE >7 NUDOS PARA BUQUES CON PROPULSION PROPIA, O
(NAVEGANDO EN RUTA) >4 NUDOS PARA BUQUES SIN PROPULSION PROPIA.
DESCARGAS FUERA DE ZONAS ESPECIALES
CATEGORIA DE 1A SUSTANCIA A B c p
CONCENTRACION RESIDUAL{®*: }£0,1% &6 0,01%,
CUANDC SE LAVAN LOS SEGUN LA SUSTAN
TANQUES) CIA (PORCEKTAJE
DEL PESO)
CONCENTRACION EN LA ~
ESTELA DE POPA -— 1 PPM 1 FFM MAXIMA CONCEN-+
TRACION 9%
DE LA SUSTAN-
A R CIA EN LA
1 a3 6 1/3002] 2 £3 & 1/100
CANTIDAD MAXIMA CESCARGA- DE LA DE LA /1009 DESCARGA
DA TESCT CADA TAKQUE - CAPACISAL CAPAZIZAD
DEL TANQUE DEL TANQTE
TZIZAZICH DT A CESCARGA DEBAJD DE LA LINEA DE FLOTACION _
PRCFTKCICAD O LAS AGLAS > 2% ¥ETROS _—
CISTANTIA IE TIERRA 25 MILLAS MARINAS
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CAPITULO 14

* RELACION ENTRE EL ANEXO .II Y LAS NORMAS P&M
%* OBJETIVOS DE LAS NORMAS P&M
* DISPOSICIONES PRINCIPALES DE LAS NORMAS P&M

14.1) ION RE 0 JI1T Y P

14.1.1) E1 Anexo II del MARPOL 73/78 exige a los buques quimiqueros, entre
otras cosas, el control de las descargas operaciondles de sustancias nocivas
liquidas, o de aguas contanminadas con ellas. Estas descargas pueden ser de
distinto tipo y origen:

- lavazas (aguas de lavado) de tanques y tuberias;

- deslastres de tanques de carga que han sido lavados o ptelavados,

- deslastres de tanques de carga no lavados; y

- lavazas provenientes de las sentinas de cdmaras de bombas de carga.

14.1.2) E1 Anexo II prohibe las descargas al mar de sustancias nocivas en
general, pero permite realizar algunas descargas en condiciones especiales,
que varian de acuerdo a su peligrosidad para el medio marino. En las "zonas
especiales" los criterios de descarga son mids rigurosos. Las condiciones
tipicas para la descarga incluyen parémetros tales como:

- cantidad méxima que puede descargarse al mar; :

- velocidad del buque;

- distancia a la tierra mas préxima;

- profundidad del agua;

- concentracién midxima de la sustancia en la estela del buque;

- régimen o caudal maximo del efluente de descarga bajo el agua; y

- dilucién de la sustancia antes de descargarla.

14.1.3) Para cumplir con los criterios de descarga del Anexo II, en los bu-
ques se deben seguir ciertos procedimientos operacionales y éstos deben con-
tar con equipamiento especial. Estos procedimientos y medios, estarin con-
tenidos en el "Manual de Procedimientos y Medios para 1a Descarga de Sustan-
cias RNocivas liquidas (Manual P&M)™, preparado especificamente para cada
buque en particular y que debe manejarse a bordo y ser conocido plenamente
por los oficiales del buque.

Con el fin de estandarizar el contenido del Manual P&M y facilitar su
preparacién, el MEPC, en cumplimiento de la Resolucidén 13 de la Conferencia
de 1973, y de las reglas 5, 5A y 8 del Anexo II, ha elaborado las "Normas
aplicables a los procedimientos y medios para la_ descarga de sustancias noci-
vas liquidas (Normas P&M)™ (en inglés son conocidas como "P&A Standards™).
Las Normas P&M han sufrido enmiendas y su version actualmente vigente es 1z
Edicién de 1985.
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14.2) QBJETIVOS DE LAS NORNAS P&M

14.2.1) E1 propbdésito de las Normas P&M es servir de directrices para las

Administraciones Maritimas, los armadores y oficiales de buques quimiqueros,

en lo que respecta a los siguientes aspectos:

- aplicacién de las reglas 5, 5A y 8 del Anexo II;

- preparacién del Manual P&M de buque, y su aprobacién por parte de la Admi-
nistracién

- supervisién de las operaciones de descarga del buque por parte del Estado
del puerto.

14.3) DISPOSICIONES PRINCIPALES DE LAS NORMAS P&M

14.3.1) Con respecto a la aplicacién de las reglas 5, 5A y 8 del Anexo II,
las Normas P&M establecen las siguientes disposiciones bésicas:

Capitulo 1 - Introduceiém

- Las Normas son aplicables a todos los buques que transportan sustancias de
Categorias A, B, C y D a granel.

- Define y clasifica a los buques en nuevos y existentes, segin si su fecha
de construccién es anterior o posterior al 1/7/86.

- Contiene definiciones conceptuales: "residuos"™, "mezclas", "miscible",
"sustancia solidificante”, "sustancia de alta viscosidad", etc.

- Antes de expedirle un Certificado NLS o COF, la Administraciémn inspecciona-
réd el Manual P&M y el equipo e instalaciones que exigen estas Normas.

- El Capitén es responsable de que las descargas se hagan de acuerdo al Ma-
nual P&NM.

- Las Normas no pretenden sentar estédndares de seguridad; ellas se encuentran
en los Cédigos CIQ y CGrQ, y otros documentos.

- Menciona los riesgos de seguridad en el transporte de sustancias y mezclas
peligrosas: compatibilidad de las cargas, electricidad estética, ingreso de
personas al interior de un tanque de carga, reactividad de sustancias con
el agua de lavado, riesgos de la ventilaciém de tanques, y riesgos del
drenado de conductos. .

Capitulo 2 - Manual P&NM

- Todo buque quimiquero debe tener un Manual P&M a bordo, basado en el modelo
establecido por las Normas P&M y aprobado por la Administraciém.

- E1 contenido que debe tener el Manual P&M estd definido en el Apéndice D de
las Normas P&M. (Un ejemplo de Manual P&M se encuentra en el documento de
la OMI: BCH 16/INF.4 del 12/3/86)

Capitulo 3 - Normas para el equipo y construcciémn de buques nuevos
- Las sustancias de Categoria B solidificantes (con un punto de fusién mayor

de 15°C) deben transportarse en tangques cuyas paredes no estén en contacto
con el exterior del buque (agua de mar); en la préactica requieren de una
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doble pared y doble fondo y deberén contar con sistemas de calentamiento de
la carga. Esto es importante a fin de evitar que la carga se solidifique
durante el viaje al estar en contacto con las bajas temperaturas del agua
de mar, y el calentamiento sirve ademids para disminuir la viscosidad de la
sustancia y facilitar su descarga.

- E1 sistema de desembarque de la carga para sustancias de Categorias B y C
deberd ser eficiente de tal forma de no exceder los limites méximos de
residuos permitidos por las reglas 5 y 5A.

- las bocas de descarga sumergidas deberdn estar situadas en el drea de los
tanques de carga, cerca de o en la curva del pantoque, y dispuestas de modo
que se evite la readmisién de mezclas de residuos por las tomas de mar del
buque.

- el didmetro de las bocas de descarga serd suficientemente grande para que
el chorro de descarga no se separe demasfado del buque y atraviese su capa
limite. Esto es importante ya que se pretende que los residuos sean dilui-
dos adecuadamente. Una boca de didmetro pequefio haria que el chorro de
descarga tuviera alta velocidad y descargue residuos a una distancia del
casco tal que la agitacién que causa al paso del buque no produzca la
dilucién necesaria. Investigaciones en laboratorios de hidréulica y pruebas
en el mar permitieron definir una férmula empirica para determinar el dia-

. metro adecuado de la boca de descarga:

D (metros) = Qd (m3/hr) / 5 L (m)

donde Qd es el flujo méximo de la mezcla de residuos y agua que el buque
estéd autorizado a descargar; y L es la distancia de la perpendicular de
proa a la boca de la descarga. Si la direccién del chorro de descarga es en
dngulo, se tomard la componente de Qd perpendicular al casco del buque.

- 81 los residuos de los tanques de carga de un quimiquero se eliminan por
mecanismos de ventilacién, éstos deberdm ajustarse a los procedimientos
sefialados en el Apéndice C de las Normas P&M.

Capitulo 4 - [RNormas operacionales para el transporte de sustancias de Cate-
goria A en buques nuevos (construidos después del 1/7/86)

- Para la eliminacién de residuos de estas sustancias el Anexo II contempla
tres opciones: el lavado de los tanques de carga, el prelavado, y la elimi-
nacién de residuos por ventilacién.

- E1 método de lavado consiste en un lavado minucioso del tanque que se rea-
1liza en el puerto de desembarque, inmediatamente después de haber desembar-
cado su contenido, y que debe continuar hasta que la concentracién de 1la
sustancia en el efluente de descarga a la instalacién receptora sea infe-
rior a la "concentracidén residual™ fijada para dicha sustancia en la lista
del Apéndice II del Anexc II. Una vez reducida la concentracién hasta el
valor residual prescrito, las lavazas que gqueden en el tanque se continua-
rén descargando a la instalacién receptora en tierra, hasta quedar vacios.
El inspector del Estado del puerto supervisarid esta operacién y firmara el
registro correspondiente en el Libro registro de carga. Luego del lavado,
el tanque podrd lastrarse y dicho lastre podrd descargarse al mar a méds de
12 millas marinas de la costa, a una velocidad superior a 7 nudos, a mas de
25 metros de profundidad, a traves de bocas sumergidas (con un caudal apro-
bado para su diametro). Alternativamente, dicho lastre o aguas de lavado
pueden descarga a una instalacién receptora en tierra. Si luego se vuelve a
introducir agua en el mismo tanque, ésta se puede descargar al mar sin
restricciones.
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Cuando no resulte factible medir la concentracién de la sustancia en el
efluente sin causar una demora innecesaria al buque, el inspector del Esta-
do del puerto podrd aceptar que se utilice el método de pralavado o el
método de eliminacién de residuos por ventilaciénm.

Si se emplea el método de prelavado, éste deberéd realizarse en el puerto de
desembarque de la sustancia y el inspector del Estado del puerto deberad
certificar en el Libro registro de carga gque el tanque y su sistema de
bombeo y tuberias han sido vaciados; que el prelavado se ajusta a los pro-
cedimientos indicados para dicha sustancia en el Apéndice B de las Normas
~ P&M; que las lavazas se han descargado a la instalacién receptora en tierra
y que el tanque ha quedado vacio.

Luego del prelavado, el tanque podréd lavarse (por razones comerciales, para
cargar otra sustancia) o lastrarse, y las aguas de dicho.lavado o ese las-
tre podra descargarse al mar a mis de 12 millas marinas.de la .costa, a una
velocidad. superior a 7 nudos, a mis de 25 metros de. profundidad, a traves
de bocas sumergidas (con un caudal aprobado para su didmetro). Alternativa-
mente, dicho lastre o aguas de lavado pueden descarga a. una .instalacién
-receptora en tierra. Si luego se vuelve a introducir agna~en-e1 mismo tan-
.que, ésta se puede descargar al mar sin restricciones.

YT‘;La Autoridad ‘Maritima del :Estado .del Puerto, a. peticién del Capitan podra

eximir al buque del lavado o prelavado de tanques y aceptar que los resi-
duos de la carga sean eliminados por el método de ventilacién, siempre que:
las sustancias tengan.una presién de vapor. superior a 5000 Pa @ 20°C; que
el método de ventilacién se ajuste a los procedimientos indicados en el
. .Apéndice C de las Normas P&M y -haya sido aprobado por la Administracién en
+el Manual P&M. Ademés, dicha Autoridad Maritima podra establcer .exigencias
cadicionales para la aplicacién del método de ventilacidén. en su. jurisdic-
cion, Las aguas que se introduzcan después al tanque podran descargarse al

. mar sin restricciones. . o A

bhpitﬁlo 5 - Norias'oéer#cionales para el transporte: de;sﬁstanciaé de Cate-
goria B en ggggg nuevos (construidos despues del 1/7/86)

El buque quimiquero nuevo - deberé contar ‘con un sistema de agotamiento efi-
ciente (N 0.1) en los tanques de carga en que transporte sustancias de
.Categoria B.

. Al descargar un tanque, es obligatorio seguir los procedimientos de bombeo

y agotamiento establecidos en el Manual P&M.

Si se emplea el método de prelavado, éste deberd ajustarse a los procedi-
mientos indicados en el Apéndice B de las Normas P&M.

Los tanques que contienen sustancias solidificantes o de alta viscosidad

deberdn ser prelavados y descargados en instalaciones.receptoras. Los las-

tres posteriores podrédn descargarse al mar con un flujo que no exceda el
maximo permitido para la boca de descarga proyectada, y de acuerdo al cri-
terio de descarga de la Regla 5(2) o 5(8), segin sea dentro o fuera de

. zonas especiales, respectivamente. Estos criterios de descarga establecen,
entre otros paridmetros, una concentracién mixima de 1 ppm eﬂrla,estela del
bugque.

Los tanques que contienen gstagcias no §olid1f;cantes o de ba]a viscosidad

después de un agotamiento eficiente no necesitan ser prelavados y los las-
_tres posteriores podran descargarse al mar, fuera de zonas especiales, con
un flujo que no exceda el miximo permitido para la boca de descarga proyec-
tada, y de acuerdo al criterio de descarga de la Regla 5(2). Si:el terminal
de desembarco estd dentro de zonas especiales, o se procede como con sus-
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tancias solidificantes, o se retienen los residuos a bordo para su descarga
posterior fuera de zonas especiales.

Si un tanque ha sido sometido a prelavado y posteriormente a un lavado de
ciclo completo de miaquina, se supone que el lastre que ingrese se contami-
nard con una concentracién inferior a 1 ppm y podrd ser descargado sin
atenerse a las limitaciones de flujo, velocidad del buque y ubicacién de
las bocas de descarga, siempre que se haga a mds de 25 m de profundidad, a
mis de 12 millas marinas de la costa y bajo la superficie.

Las mezclas de un tanque de lavazas que contengan sustancias de la Catego-
ria B no podrén descargarse al mar dentro de zonas especiales. Si estas
sustancias son solidificantes, las lavazas deberdn descargarse a instala-
ciones receptoras. Si no lo son, podrdn retenerse a bordo y descargarse al
mar fuera de zonas especiales, de acuerdo a la Regla 5(2) y con las limita-
ciones de flujo mencionadas.

Cuando haya que ventilar un tanque se deberdn seguir los procedimientos
indicados en el Apéndice C de las Normas P&NM.

Capitulo 6 - HNormas operacionales para el transporte de sustancias de Cate-

goria C en buques nuevos (construidos después del 1/7/86)

El buque quimiquero deberd contar con un sistema de agotamiento eficiente
(dejando un max. de 300 litros (0.3 m3) de sustancia por tanque de carga).
Al descargar un tanque, es obligatorio seguir los procedimientos de bombeo
y agotamiento establecidos en el Manual P&M.

Si se emplea el método de prelavado, este deberd ajustarse a los procedi-
mientos indicados en el Apéndice B de las Normas P&M.

Los tanques que contienen sustancias solidificantes o de alta viscosidad
(notar que la definicién de alta viscosidad varia segin si la descarga se
hace dentro o fuera de zonas especiales) deberdn ser prelavados y descarga-
dos en instalaciones receptoras. Los lastres posteriores podrdn descargarse
al mar con un flujo que no exceda el méximo permitido para la boca de des-
carga proyectada, y de acuerdo al criterio de descarga de la Regla 5(3) o
5(9), segin sea fuera o dentro de zonas especiales, respectivamente. Estos
criterios de descarga establecen, entre otros pardmetros, una concentracién
midxima de 10 ppm en la estela del buque para descargas fuera de zonas espe-
ciales y de 1 ppm dentro de zonas especiales.

Los tanques que contienen sustancias no solidificantes o de baja viscosidad
después de un agotamiento eficiente no necesitan ser prelavados y los las-
tres posteriores podran descargarse al mar, fuera de zonas especiales, con
un flujo que no exceda el miximo permitido para la boca de descarga proyec-
tada, y de acuerdo al criterio de descarga de la Regla 5(3). Si el terminal
de desembarco estéd dentro de zonas especiales, o se procede como con sus-
tancias solidificantes, o se retienen los residuos a bordo para su descarga
posterior fuera de zonas especiales.

S1i un tanque ha sido sometido a prelavado y posteriormente a un lavado de
ciclo completo de miquina, se supone que el lastre que ingrese se contami-
nard con una concentracién inferior a 1 ppm y podra ser descargado sin
atenerse a las limitaciones de flujo, velocidad del buque y ubicacién de
las bocas de descarga, siempre que se haga a mids de 25 m de profundidad, =
mds de 12 millas marinas de la costa y bajo la superficie.

Las mezclas de un tanque de lavazas que contengan sustancias de la Catego-
ria C no podrén descargarse al mar dentro de zonas especiales. Si estas
sustancias son solidificantes, las lavazas deberan descargarse a instala-
ciones receptoras. Si no lo son, podrdn retenerse a bordo y descargarse al
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mar fuera de zonas especiales, de acuerdo a la Regla 5(3) y con las limita-

ciones de flujo mencionadas.
- Cuando haya que ventilar un tanque se deberdn seguir los procedimientos

indicados en el Apéndice C de las Normas P&M.

Capitulo 7 - ©Normas operacionales para el transporte de sustancias de Cate-
goria D en buques nuevos (construidos después del 1/7/86)

- Estas sustancias aunque deben descargarse dentro y fuera de zonas especia-
les de acuerdo a la Regla 5(4), también lo pueden hacer en la misma forma
que las de Categoria C no solidificantes de baja viscosidad. El criterio de
descarga de la Regla 5(4) establece, entre otros parametros, que la mezcla
tenga una concentracién mixima de 10% en la descarga, y no exige una pro-
fundidad superior a 25 mts.

- También, es posible eliminar residuos mediante mecanismos de wventilaciém, y
en ese caso deberédn seguirse los procedimientos indicados en el Apéndice C
de las Normas P&M.

Capitulo 8 - Normas para el equipo y construccién de buques existentes

- Las exigencias son las mismas de los buques nuevos pero, en el caso de que
transporten sustancias de la Categoria B, tendrian algunas exigencias adi-
cionales, si no cuentan con sistemas de agotamiento eficiente.

- Cuando se descarguen residuos o lavazas de la Categoria B al mar: o se
utiliza una bomba de flujo constante, o se agrega un medidor de flujo a las
bombas de flujo variable. En cualquier caso se requiere de un dispositivo
de registro de flujo y se anotard la hora real del inicio y término de la
operacién de descarga.

Capitulo 9 - Bormas operacionales para el transporte de sustancias de Cate-
goria A en buques existentes (anteriores al 1/7/86)

- Las mismas exigencias que para buques nuevos (Capitulo 4)

Capitulo 10 - Normas operacionales para el transporte de sustancias de Cate-

goria B en buques existentes (anteriores al 1/7/86)

- Los tanque que han transportado sustancias de la Categoria B de alta visco-
sidad o solidificantes deberdn ser prelavados y las lavazas descargadas en
instalaciones receptoras en tierra, antes de zarpar del terminal de descar-
gsa. :

- Los tanques que han transportado sustancias de la Categoria B de baja vis-
cosidad y no solidificantes, deberén ser prelavados y las lavazas podrén
descargarse en Instalaciones receptoras o ser transferidas a un tanque de
lavazas y, cuando el buque esté navegando en un érea donde sea permitido,
descargarlas al mar con un régimen de flujo controlado, dependera del nume-
ro de bocas de descarga, su didmetro y de si se trata de mezclas miscibles
de residuos y agua o de no miscibles. Para estos célculos las Normas entre-
gan las férmulas correspondientes a cada caso.

- Cuando el tanque de lavazas contiene aguas de lavado provenientes de diver-
sos tanques, la concentracién de productos de la mezcla se calculara de
acuerdo a una férmula definida en esta seccidén de las Normas P&M.

- E1 resto de las disposiciones de este capitulo son similares a las del
Capitulo 5 para buques nuevos que se encuentran fuera de zonas especiales.
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Capitulo 11 - NRormasz operacionales para el transporte de sustancias de Cate-
goria C en buques existentes (anteriores al 1/7/86)

- Las mismas exigencias que para buques nuevos que se encuentran fuera de
zonas especiales (Capitulo 6).

Capitulo 12 - Normas operacionales para el transporte de sustancias de Cate-
goria D en bugues existentes

- Igual al Capitulo 7.

Apéndice A - Cuantificaciém de los residuos que quedan en los tanques de
carga, bombas y tuberias (“cantidad posterior al agotamien-
to").

- Los sistemas de bombeo deberdn ser capaces de pasar la prueba de rendimien-
to que estipulan las Normas en este Apéndice, con una tolerancia de 50
litros por tanque.

- Los buques existentes serdn sometidos a la prueba de rendimiento con agua
para cuantificar la cantidad de residuos posterior al agotamiento.

- En los buques existentes que no puedan cumplir con los limites establecidos
de residuos (Reglas 5A(2)(a) y 5A(4)(a)), podrén temporalmente (hasta el
2/10/94) acogerse a la opcién de dejar mayores residuos en el tanque y el
Manual P&M del buque consignaréd la cantidad posterior al agotamiento que
corresponde a cada tanque (1/3000 de su capacidad si transporta sustancias
de 1a Categoria B y 1/1000 si se trata de sustancias de la Categoria C). A
estos buques se les someterd tanto a la prueba de rendimiento con agua como
a la cuantificacién de la adherencia de residuos, y la cuantificacién total
de residuos serd la suma de ambos componentes. .

- La prueba de rendimiento con agua se realizaréd en las condiciones mis ad-
versas de escora y asiento que se presentan en la practica, y la prueba se
realiza con una contrapresién no inferior a 1 bar en el colector de descar-
ga del tanque.

- La cuantificacién de la adherencia de los residuos en un tanque se realiza
de acuerdo a una férmula definida, basada en el 4drea de las paredes, del
techo, del fondo y de otras superficies horizontales que miran hacia arriba
y hacia abajo en el interior del tanque, y en su longitud.

Apéndice B - Procedimientos de prelavado

- E1 prelavado de tanques consiste en una rapida operacién de lavado con un
chorro de agua giratorio a presién suficientemente alta.

- Para las sustancias de Categoria A las maquinas de lavar deberédn tener los
emplazamientos necesarios para lavar todas las superficies del tanque. Para
las sustancias de las Categorias B y C bastarid con un s6lo emplazamiento.

- Para sustancias viscosas (mds de 25 mPa.s a 20°C) el prelavado se hara con
agua caliente (mds de 60°)

- El1 nimero de ciclos que debe efectuar la midquina de lavar en cada emplaza-
miento depende de si el cargamento es una sustancia solidificante o no
solidificante, de su categoria y de su concentracién residual definida.

- Cuando se trate de sustancias solidificantes, los tanques se lavarin inme-
diatamente después del desembarco de la carga, y los residuos que haya en
escotillas y registros se extraerdn antes del prelavado.

- Durante el prelavado se reducira al miximo la cantidad de agua en el tan-
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que, achicando continuamente las lavazas y dirigiéndolas hacia el punto de
aspiraciénm.

Apéndice C - Procedimientos de ventilacién

- Este procedimiento es permitido para sustancias cuya presién de vapor es
superior a 5000Pa a 20°, y consiste en la utilizacién de un chorro de aire
de alta presiétn que sea capaz de llegar al fondo del tanque, que en lo
posible se dirigird hacia el sumidero del tanque.

- Antes de eliminar los residuos del tanque se tomardn en cuenta los riesgos
de inflamabilidad y toxicidad de la carga, y se consultarén las disposicio-
nes del cédigo CIQ (Cap. 8) 6 CGrQ (5.5) que correspondan, los procedimien-
tos de ventilacién de la "Guia de seguridad de buques tanque (productos
quimicos)” de la ICS, y las reglas de la autoridad portuaria, si las hubie-

re.

Apéndjce D - Formato esténdar del Manual de Procedimientos y Medios (Manual
P&N)

- Este formulario normalizado del Manual P&M contiene dos partes: la Parte 1
consiste en una Introduccién, un Indice y los pérrafos iniciales de cada
seccién. Luego deberd completarse con la informacién especifica que corres-
ponda al buque. La Parte 2 puede o no ser exigida por la Administracién, e
incluiria la informacién e instrucciones complementarias que ésta exija.

- E1 contenido del Manual P&M varia segin el proyecto (disefio) del buque, el
tréfico a que estd dedicado y los tipos de carga que transporta.

- E1 Indice contiene las siguientes secciones:

Parte 1 ’

1 Elementos principales del Anexo II del MARPOL 73/78

2 Descripcién del equipo y de los medios del buque

3 Procedimientos de desembarque de la carga, y agotamiento de los tanques

4 Procedimientos aplicables a la limpieza de tanques de carga, la descarga
de residuos, el lastrado y el deslastrado

Tabla 1 - Lista de sustancias del Anexo II cuyo transporte estd permitido

Tabla 2 - Informacién sobre los tanques de carga

Adicién A: Diagramas de secuencia de operaciones

Adicién B: Procedimientos de prelavado

Adicién C: Procedimientos de ventilacién v

Adicién D: Determinacién de los regimenes permitidos de descarga de resi-

duos de las sustancias de la categoria B (si es necesario)

Parte 2

Informacién e instrucciones operacionales complementarias, exigidas o acep-

tadas por la Administracién (si es necesario) '

- El1 objetivo del Manual P&M es indicar a los oficiales del buque los proce-
dimientos operacionales relativos a la manipulacién de la carga, limpieza
de tanques, manipulacién de lavazas, descargas de residuos, lastrado y
deslastrado de tanques, que deben seguirse a fin de cumplir con el Anexo II

del MARPOL 73/78. Debe destacarse que no es una guia de seguridad.
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CUARTA PARTE

APLICACION DEL ANEXO III:

PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR SUSTANCIAS
PERJUDICIALES TRANSPORTADAS EN BULTOS

MARINE POLLUTANT







CAPITULO 15

BOTA: ESTA ES UNA VERSIOR PUESTA AL DIA Y LIGERAMENTE ADAPTADA DEL DOCUMENTO BA/SEM/14 DEL
EXPERTO DE LA ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL, SR. BIN OKAMURA, JEFE DE SECCION DE
PROYECTOS, DIVISION DEL MEDIO MARINO, PRESENTADO EN EL SEMINARIO REGIONAL SOBRE EL MARPOL
73/78, REALIZADO EN BUENOS AIRES, 22-26 SEPTIEMBRE, 1686,

15.1) INTRODUCCION

15.1.1) El1 MARPOL 73/78 incluye diversas formas de contaminacién originada
por los buques. Cuando un bugue transporta cargas en bultos, estos podrian
caer accidentalmente al mar, por ejemplo, carga en cublerta que es expulsada
al mar durante una tormenta. Las Reglas del Anexo III para prevenir la conta-
minacién por sustancias perjudiciales transportadas por via maritima en bul-
tos abordan esta materia. El Anexo III es facultativo, y aunque ha sido rati-
ficado por 30 Gobiernos, no ha cumplido aun con las condiciones relativas a
tonelaje para su entrada en vigor. (Puesto que se requiere un tonelaje combi-
nado del 50% de la flota mercante mundial, ain falta alrededor de un 5%)

15.1.2) Durante la preparacién de la Conferencia internacional sobre conta-
minacién del mar 1973, la OMI pidié la colaboracién del GESAMP* para que
cuantificara los peligros que entrafian para el medio numerosos productos
transportados en buques, tomando en cuenta la forma mids probable en que estos
productos pueden introducirse al medio marino, sus destinos y efectos. Este
es un ejercicio permanente y hasta ahora el GESAMP ha establecido perfiles de
peligrosidad de alrededor de 2500 sustancias, y los ha publicado en distintos
nameros de la serie Informes y Estudios del GESAMP. Mis adelante se entregan
ejemplos de peligrosidad de algunas sustancias y sus perfiles.

* Grupo mixto de expertos OMI/PAO/UNESCO/OMM/OMS/O1EA/Naciones Unidas/PNUMA sobre los aspectos
Cientificos de la Contaminacién de las aguas del mar. El GESAMP es un organismo asesor formado
por expertos especializados nominados por Agencias Patrocinadoras, y su tarea principal es
entregar asesoria cientifica sobre problemas de contaminacién marina a tales Agencias. El
GESAMP define la contaminacién de las aguas del mar de la siguiente manera: "Se entiende por
contaminacién la introducciém por el hombre, en forma directa o indirecta, de sustancias o
energia al medio marino (incluidos los estuarios), dando lugar a efectos deletéreos tales como
dafio a recursos vivos, incluidos los peces, deterioro de la calidad de las aguas del mar que
afecta su uso, y menoscabo de los alicientes recreativos del medio marino™.

Se pueden solicitar copias de los Informes y Estudios del GESAMP al Secretario Té&cnicc del
GESAMP en la OMI, Londres. La Lista Refundida de Perfiles de Peligrosidad de las sustancias
transportadas en bugques se publica normalmenge una vegz al afio en una circular BCH. La mis re-
ciente aparece en el documento BCH/Circ. 16 del 24 de enero de 1986.
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15.1.3) E1 texto del Anexo III refleja la similitud entre las precauciones
necesarias para prevenir la contaminacién por sustancias perjudiciales en
bultos con las prescripciones relativas a su transporte sin riesgos, y obvia-
mente se prepar6 teniendo presente el Capitulo VII del Convenio Internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (SOLAS 74), que trata
sobre el transporte de mercancias peligrosas.

Los Gobiermos Contratantes del Convenio SOLAS estén obligados segin las
disposiciones del SOLAS 74 a publicar, o a hacer publicar, instrucciones
detalladas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas. El Cédigo
naritimo internacional de mercancias peligrosas (Coédigo IMDG) se prepard y se
mantiene actualizado a fin de entregar una base uniforme sobre la cual los
Gobiernos formulen su reglamentacién nacional. Aunque el Cédigo tiene caric-
ter de recomendacién, se aplica mediante legislaciém nacional en mis de 40
paises. Al igual que en el caso del SOLAS, el MARPOL 73/78 establece pres-
cripciones en términos generales sobre embalaje, marcado y etiquetado, docu-
mentos y notificaciones, y encomienda a los Gobiernos la publicacién de pres-
cripciones més detalladas. ;

15.1.4) La Conferencia internacional sobre contaminacién del mar de 1973, en
la cual se adoptd el MARPOL 73/78, recomienda a través de su Resolucién 19,
que la Organizacién (la OMI) fomente y prosiga estudios acerca de las reper-
cusiones que pueda tener para el medio marino el transporte por via maritima
de las sustancias perjudiciales en bultos, etc., y que los resultados de
tales estudios se apliquen a la revisiéon del "Coédigo maritimo internacional
de mercancias peligrosas”.

15.1.5) E1 Subcomité sobre transporte de mercancias peligrosas de la OMI
(Subcomité CDG) recibié instrucciones para realizar los estudios recomendados
por la Conferencia de 1973. E1 Subcomité CDG elaboré los principios concer-
nientes a la inclusién de contaminantes en el Cédigo IMDG, incluida la defi-
nicién de sustancias perjudiciales, acorde con el Anexo III del MARPOL 73/78,
embalaje, marcado y etiquetado, documentos, estiba, etc. El1 Subcomité CDG
aplicé la definicién de sustancias perjudiciales a la l1lista de sustancias
cuyos perfiles de peligrosidad fueron establecidos por el GESAMP e identifi-
cadas como "contaminantes del mar", que si se introdujeran al mar presenta-
rian dafios tan severos que requieren la adopcién de medidas especiales cuando
se transportan en bultos. El Subcomité CDG identificé aproximadamente 175
sustancias como "contaminantes del mar" que incluyen ocho sustancias que por
ahora no figuran en el Cédigo IMDG.

15.1.6) Los principios para la inclusién de contaminantes en el Cédigo IMDG y
la lista de contaminantes del mar, conjuntamente con sus prescripciones espe-
ciales de estiba, se distribuyeron a los Estados Miembros de la OMI a través
de la Circular MEPC/Circ. 50 del 14 de julio de 1977, invitédndolos a usar las
directrices en sus medidas provisionales para proteger el medio marino de la
contaminacién ocasionada por el transporte de sustancias perjudiciales en
bultos.

15.1.7) La Circular MEPC se revisOé posteriormente (MEPC Circ.78 del 19 de
septiembre de 1979), principalmente para expandir las listas de contaminantes
del mar, basdndose en la evaluacién de peligrosidad de nuevas sustancias
efectuada por el GESAMP.

15.1.8) Sin embargo, las prescripciones relativas al marcado y etiquetado
elaboradas en relacién al MARPOL 73/78, por ejemplo, prescripciones relativas
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del mar, basdndose en la evaluacién de peligrosidad de nuevas sustancias
efectuada por el GESAMP,

15.1.8) Sin embargo, las prescripciones relativas al marcado y etiquetado
elaboradas en relacién al MARPOL 73/78, por ejemplo, prescripciones relativas
a una etiqueta resistente en bultos tras un periodo de tres meses de inmer-
sién en el mar, ya estd4n incorporadas en el Cédigo.

15.1.9) En abril/mayo de 1985, el Comité de Proteccién del Medio Marino revi-
s6 las disposiciones del Anexo III y consideré las formas y medios de aplicar
este Anexo. El Comité confirmé que el Cédigo IMDG es el medio mds adecuado
para aplicar las disposiciones del Anexo III del MARPOL. Se acordé asimismo
que era necesario aclarar algunos asuntos relativos a las disposiciones del
Anexo III, y encargé a un grupo de trabajo la elaboracién de proyectos de
textos y enmiendas. Estos proyectos propuestos para el Anexo III también
fueron revisados por el Subcomité CDG y el CPMM consideré este texto en su
22° periodo de sesiones en diciembre de 1985 y, en su 23° periodo de sesiones
en julio de 1986 acordé una nueva redaccién, que se adjunta en un documento
aparte. :

15.1.10) Si se compara con el texto original del Anexo III, se notarad que el

principal cambio es hacer una clara referencia al Cédigo IMDG, abreviando su

extenso titulo, conforme al estilo del nuevo Capitulo VII del SOLAS 74 apro-

bado en 1983, y la supresién de la Regla 8 - Notificacién. Se propuso elimi-

nar la Regla 8 pues quedaba de manifiesto que se preocupaba del manejo seguro
de sustancias perjudiciales, en lugar de la proteccién del medio marino.

15.1.11) E1 Subcomité CDG acordé y aprobé en el Comité de Proteccién del
Medio Marino que se deberian tomar las siguientes medidas a fin de modificar
el Cédigo IMDG:

- establecer los criterios de seleccién de "contaminantes del mar";

- agregar una nueva seccién a la Introduccién General del Cédigo, estable-
ciendo los principios concernientes al transporte de sustancias perjudicia-
les;

- incluir en la Clase 9 aquellas sustancias perjudiciales no 1nc1uidas en
ninguna otra clase de sustancias peligrosas de la OMI; y

- modificar las fichas del Cédigo IMDG para aquellas sustancias peligrosas
que ademds son perjudiciales. Esto podria incluir la adicién de las pala-
bras "contaminantes del mar" en la fecha, y en el caso de aquellas sustan-
cias perjudiciales que entrailan un peligro serio para el medio marino, 1la
eliminacién de embalajes/envases inadecuados o la insercién de una pres-
cripcién que establezca la necesidad de una proteccién adicional, tal como
un contenedor de carga cerrado.

En abril de 1986, el Subcomité elaboré los criterios de seleccién rela-
tivos a contaminantes del mar y una nueva Seccién 23 de la Introduccién Gene-
ral al Cédigo IMDG, que se analizan mds adelante.

15.1.12) En julio de 1986, el MEPC acordé decidir los criterios de seleccién
durante su préximo periodo de sesiones (realizado en febrero de 1987). Esto

se debié a opiniones de que deberian ampliarse los criterios de modo que se

puedieran designar muchas otras sustancias como contaminantes del mar, a fin
de poder informar la pérdida en el mar de tales sustancias (véase el parrafo
17 mds adelante). E1l Subcomité CDG, a través de su Grupo de Trabajo interse-
siones reunido en octubre de 1986, elaborard en mas detalle la Secciém 23, y
las medidas 3 y 4 descritas mds adelante.
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15.1.14) A comienzos de 1980, personal briténico de lucha contra la contami-
nacién, vestidos con indumentarias protectoras, estuvo ocupado en el rescate
de més de 1.500 tambores y cajas en las playas del sur de Inglaterra. Estas
cargas provenian de un carguero hundido frente a la costa de Dorset el 3 de
noviembre de 1979. Entre las cajas rescatadas, el personal encontrd 14 que
contenian ampollas de tricloruro de arsénico, una sustancia muy venenosa.

Segn los informes del periédico, una de las cajas fue manipulada por
una adolescente y otra por un muchacho de 20 afios de edad. E1 joven abrié la
caja con un abrelatas, pero afortunadamente no rompié la ampolla mortal. Sélo
5 de las 14 cajas conservaban sus etiquetas en forma legible. El resto se
habia salido por la accién del mar y del oleaje.

15.1.15) E1 manifiesto de carga del carguero hundido contenia la anotacién:
"l cajén de tridéxido de arsénico, IMCO 6.1 ONU 1560". IMCO 6.1 significa que
la sustancia pertenece a la Clase 6.1 (Veneno) y ONU 1560 significa el numero
asignado por las Naciones Unidas a numerosas sustancias, y en este caso al
tricloruro de arsénico. Aparentemente, hubo un error de oficina al asignar el
nimero; deberia haber sido ONU 1561, que corresponde al tri6éxido de arsémico,
otro veneno, pero ligeramente menos téxico que el tricloruro de arsénico
(Véase el Anexo 5 de este documento).

15.1.16) Posteriormente, se descubrid que las cajas de tricloruro de arsénico
las habia perdido otro buque de carga durante una tormenta. El1 capitén del
buque informé la pérdida a su compafiia, pero ésta no la transmitié a las
autoridades briténicas.

15.1.17) Aunque la seguridad del pablico inocente puede traspasar el ambito
del SOLAS y del Cédigo IMDG (que principalmente abordan la seguridad de los
buques y la tripulaciém a bordo), definitivamente es de interés para la OMI.
El Comité de Seguridad Maritima reconocié el problema y recomend$ a los Miem-
bros de la OMI que tomen las medidas necesarias para garantizar que se infor-
me a través del capitdn de un buque cualesquiera pérdida en el mar de mercan-
cias peligrosas enumeradas en el Cédigo IMDG (MSC/Circ. 360 del 13 de enero
de 1984), si tal incidente se produce dentro de 200 millas de la costa.

15.1.18) E1 Articulo 6 y el correspondiente Protocolo I del MARPOL 73/78
disponen que se debe confeccionar sin dilacién un informe de un suceso en que
estén. involucradas sustancias perjudiciales, incluida la pérdida o probable
pérdida de un contaminante del mar, y que cada Parte en el Convenio debe
disponer lo necesario para designar una oficina o agencia adecuada que reciba
y procese todos los informes de incidentes. Es obligacién también de la Parte
que recibe tales informes transmitirlos a la Administracién del buque en
cuegtién y a cualquier otro Estado que pudiera estar afectado. Recientemente,
el CPMM aprobd una revisién del Protocolo I y de las Directrices para asegu-
rar que se informe a la Organizacién de los sucesos en que estén involucradas
sustancias perjudiciales. Las enmiendas del Protocolo I y de las Directrices
entraron en vigor el 6§ de abril de 1987. El caso antes mencionado demuestra
la necesidad de un embalaje/envase mids resistente, marcado y etiquetado dura-
bles, registro de nombres técnicos correctos en el documento de embarque y
otras prescripciones del Anexo III del MARPOL 73/78, asi como la necesidad de
informar la pérdida de contaminantes del mar y de mercancias peligrosas.
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15.2) INDICADORES ABREVIADOS DE LOS PERFILES DE PELIGROSIDAD

Columna A - Bioacumulacién

+ Sustancias bioacumulables en grado significativo, de las que se sabe origi-
nan un peligro para la vida acuédtica o la salud humana.

Z Sustancias bioacumulables con riesgo inherente para los organismos acudti-
cos o la salud humana, pero con una retencién corta del orden de una semana
a lo sumo. v

T Sustancias bioacumulables, que pueden alterar el sabor o el olor de 1los
alimentos de origen marino.

0 No existen pruebas que respalden los indices anteriores (+, Z, T).

Columna B - Riesgos para los recursos vivos

Indices 96 hr. TLm

4 Muy téxica menos de lmg/l

3 Moderadamente toéxica 0/10 mg/1

2 Ligeramente toéxica 10/100 mg/1

1 Practicamente no téxica 100/1000 mg/1

0 No peligrosa superior a 1000 mg/1

D Sustancia con posibilidad de formar depbdsitos en el lecho marino

DBO Sustancia con demanda bioquimica de oxigeno

Columna C - Peligro para_la salud humana (por ingestién)

Indices LD50 (mamiferos de laboratorio)
4 Muy peligrosa menos de 5 mg/kg.

3 Moderadamente peligrosa 5-50 mg/kg

2 Ligeramente peligrosa 50-500 mg/kg.

1 Prédcticamente no peligrosa 50-5000 mg/kg.

0 No peligrosa superior a 5000 mg/kg

Columna D - Peligro para la salud humana, al contactar 1a piel o inhalacién

II Peligrosa
I Ligeramente peligrosa
0 No peligrosa

Columna E - Menoscabo de alicientes recreativos del medio marino

Indices

XXX Sustancias muy objetables debido a su persistencia, su olor o sus carac-
teristicas toéxicas o irritantes; como resultado pueden impedir el uso
normal de las playas; este indice se usa también cuando existen pruebas
claras de que la sustancia es un carcinégeno para los seres humanos.

XX  Sustancias moderadamente objetables debido a las caracteristicas antes
mencionadas; sin embargo, los efectos a corto plazo sélo provocan inter-
ferencias temporales en el uso de las playas; este indice se usa también
cuando existen pruebas cientificas reconocidas de que la sustancia es un
carcindégeno para los animales, pero no existen pruebas claras que indi-
quen que el material haya provocado céncer en seres humanos.

X Sustancias ligeramente objetables, no impiden el uso de las playas.

o Sustancias que no presentan problemas.
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Otros simbolos

Los indices entre paréntesis, (), indican que los expertos del GESAMP no
disponen de datos suficientes sobre sustancias especificas, por lo que fue

necesario hacer una extrapolacién.

NA No aplicable (por ejemplo, si se trata de gases)
- Indica que el Grupo de Trabajo del GESAMP no dispuso de datos.

Nota: Los términos descriptivos tales como muy téxica, no peligrosa, etc.,
los us6é el grupo original de expertos a efectos de la Conferencia internacio-
nal sobre contaminacién del mar, 1973. No tienen significacién particular en
términos de los peligros que entraiian fuera de las circunstancias particula-
res consideradas por la Conferencia y por los Subcomités de la OMI, es decir,
contaminacién del mar como consecuencia de la descarga o derrames desde los

buques.

15.3) CRITERIOS ELABORADOS PARA LA SELECCION DE CONTAMINANTES DEL MAR

1) = Sustancias bioacumulables en grado significativo de las que se sabe que
originan un peligro para la vida acuitica o la salud humana.

2) Sustancias muy téxicas para la vida acuética (segin un Indice de Peli-
grosidad 4, definido por TLm inferior a lppm).

3) Sustancias de las que se sabe que alteran severamente el sabor o el olor

de los alimentos de origen marino.
Las sustancias identificadas por el Subcomité de Transporte de Hercan-
cias Peligrosas durante su 38° periodo de sesionesson: Aceite de alcan-
for, Aceite carbélico, Creosota (madera), Cresoles, Eter dicloroetilico,
Acrilato de etilo, Alfa-metilnaftaleno, Naftalenos, Acidos nafténicos.

4) Sustancias de las que se sabe que alteran el sabor o el olor de los
alimentos de origen marino y que son moderadamente tbéxicas para la vida
acuidtica (segin un Indice de peligrosidad 3, definido por TLm igual o

-~  superior a lppm, pero inferior a 10ppm)..

5) Sustancias bioacumulables con riesgos tnherentes para los organismos
acuiticos o la salud humana, pero con una retencién corta del orden de
una semana a lo sumo, moderadamente téxicas para la vida acuética (segun
un Indice de Peligrosidad 3, definido por TLm igual o superior a lppm,
pero inferior a 10ppm), con un alto menoscabo de los alicientes recrea-

tivos del medio marino.

5.4) NUEVA SECCION 23 DE LA INTRODUCCION GENERAL AL CODIGO IMDG
Secciém 23. CONTAMINANTES DEL MAR '

23.1 General

23.1.1 Los contaminantes del mar seran transportados segun las condiciones
prescritas en el Anexo III del Convenio internacional para prevenir la conta-
minacién por los buques 1973, en su forma modificada por el correspondiente
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Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78). Estas sustancias estén identificadas en las
fichas individuales.

23.1.2 Algunas sustancias se incluyen en la Clase 9 tnicamente sobre la base
de su peligro de originar contaminacién.

23.2 Estiba

23.2.1 Los contaminantes del mar irédn adecuadamente estibados y sujetos, con
miras a reducir al minimo el riesgo para el medio marino sin menoscabar la
seguridad del buque y de las personas que pueda haber a bordo.

23.2.2 Cuando esté permitida la estiba "en cubierta o bajo cubierta”, se dari
preferencia a la estiba bajo cubierta, salvo cuando la cubierta superior
brinde una proteccién equivalente.

23.2.3 Cuando se prescribe la estiba "en cubierta solamente”, se daré prefe-
rencia a la estiba en cubiertas bien protegidas o la estiba a bordo en empla-
zamientos resguardados de las cubiertas a la intemperie.

23.3 Prescripciones especiales

23.3.1 En el caso de algunos contaminantes del mar que encierran un potencial
extremado de originar contaminacién, se prescriben disposiciones especiales
de embalaje/envase y estiba, y éstas figuran en fichas individuales.

23.4 Marcado y etiquetado

23.4.1 A fin de facilitar la identificacién de bultos que contengan contami -
nantes del mar perdidos en el mar, y permitir la recuperacién de bultos que
contengan contaminantes del mar desde un buque hundido, se aplicarin las
disposiciones del pédrrafo 7. 2.2 de la Seccién 7 de esta Introduccién Gene-
ral.

23.4.2 Los contaminantes del mar habran de etiquetarse conforme a las indica-
ciones de las fichas individuales que figuran en el presente Cédigo.

23.5 Documentacién

23.5.1 La documentacién seré conforme a las prescripciones que figuran en el
parrafo 9.3.6 de la presente Introduccién General. La Declaracién de Mercan-
cias Peligrosas incluird la expresién "Contaminantes del mar".

. 23.6 Notificacién

23.6.1 En el caso de bultos que contengan contaminantes del mar que pierdan o
puedan perder los buques en el mar, el capitdn u otra persona a cargo del
buque habri de informar los pormenores de dicho suceso al Estado ribererio més
proximo, a través de los canales de comunicacién mis rdpidos disponibles y a
la brevedad posible. '

23.6.2 Los informes de sucesos deberién contener:

(a) Nombre del buque, letras distintivas y bandera;
(b) Fecha y hora (UIC) en que acontecié el suceso;
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(c)
(d)

(e)
(f)
(g)
(h)
(i)

23.6.3

Situacién geogréfica del buque al producirse el suceso;

Condiciones del viento y del mar reinantes en el momento en que se
produjo el suceso;

Pormenores pertinentes respecto a la condicién del buque

Una clara indicacién o descripcién de los contaminantes del mar de que
se trate, incluyendo si fuese posible, los nombres técnicos correctos
de tales sustancias (no se admitirdn sélo nombres comerciales);

Una declaracién o estimacién de las cantidades y probables condiciones
de los bultos que contengan los contaminantes del mar en cuestién;
Cuando sea pertinente, una descripcién del embalaje/envase y marcas
distintivas; y

Si fuese posible, el nombre del consignador, consignatario o fabrican-
te.

Cuando proceda, los informes de sucesos deberén complementarse a la

brevedad con informacidén que figure en la lista o manifiesto de mercancias
peligrosas, plano de estiba, o detalles del suceso.
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QUINTA PARTE

APLICACION DEL ANEXO 1IV:

PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR
LAS AGUAS SUCIAS DE LOS BUQUES







CAPITULO 1 6,

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACIORN
POR LAS AGUAS SUCIAS DE LOS BUQUES

HOTA: ESTA ES UNA VERSION PUESTA AL DIA Y LIGERAMENTE ADAPTADA DEL DOCUMENTO BA/SEM/15 DEL
EXPERTO DE LA ORGANIZACION MARITIMA IRTERNACIORAL, SR. BIN OKAMURA, JEFE DE SECCION DE
PROYECTOS, DIVISION DEL MEDIO MARINO, PRESENTADO EN EL SEMINARIO REGIORAL SOBRE EL MARFPOL
73/78, REALIZADO EN BUENOS AIRES, 22-26 SEPTIEMBRE, 1886.

16.1) ASPECTOS MAS DESTACADOS DEI. ANEXO IV

16.1.1) TEMA Y ESTADO ACTUAL: E1 Anexo IV del MARPOL 73/78 se refiere a la
prevencién de la contaminacién por las aguas sucias generadas a bordo de los
buques. Este Anexo facultativo ha sido ratificado por 28 Estados, cuyo tone-
laje combinado de flota mercante equivale aproximadamente al 42% de la flota
mercante mundial y, por lo tanto, falta un 8% para que se cumplan las condi-
ciones de su entrada en vigor.

16.1.2) APLICACION: Las disposiciones del Anexo IV se aplican a todos los
buques > 200 TRB y a buques autorizados para transportar mds de 10 personas.
En el caso de buques existentes, se ha establecido un periodo de gracia de 10
afios después de la fecha de entrada en vigor del Anexo (Regla 2).

16.1.3) “AGUAS SUCIAS": La Regla 1(3) define aguas sucias como:

a) desagues y otros residuos procedentes de cualquier tipo de 1inodoros,
urinarios y tazas de WC;

b) desagues procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida situa-
dos en cédmaras de servicios médicos (dispensario, hospital, etc.);

c) desagues procedentes de espacios en que se transportan animales vivos;

d) otras aguas residuales cuando estén mezcladas con las de desague arriba
definidas.

16.1.4) DESCARGA DE AGUAS SUCIAS: La Regla 8 prohibe o establece el cumpli-
miento de cierta condiciones para la descarga de aguas sucias, tal como se
indica en la Figura 16.1.4. '

16.1.5) Asimismo, la Regla 8 dispone una exencién especial respecto a los
criterios de descarga sefialados, de tal forma gque si las reglas locales son
menos rigurosas, éstas se pueden seguir.

16.1.6) Del examen de la Figura 16.1.4 se desprende que los buques deben
.estar equipados con una instalacién de tratamiento aprobada por la Adminis-
tracién, basandose en las normas elaboradas por la OMI, o bien, con una ins-
talaciénm para desmenuzar y desinfectar aguas sucias y/o un tanque de reten-
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cién. Ademis, deben contar con un sistema de conductos para la descarga de
las aguas sucias a través de una conexién universal a tierra (Regla 11).

FIGURA 16.1.4

PROHIBICION Y CONDICIONES PARA LA DESCARGA DE AGUAS SUCIAS

Tipo de aguas Distancia de la tierra mis
préxima (millas marinas)
0 4 12 » 0O
Aguas suclas tratadas . :
en una instalacién de El efluente no produce sélidos
tratamiento homologa- flotantes visibles ni decoloracién
da (Regla 3(1)(a)(i) del agua
Aguas sucias desmenu-
zadas y desinfectadas
en una instalacién de Prohibida Permitida
tipo homologado ‘
Regla 3(1)(a)(ii)
Aguas sucias reteni- régimen moderado, bu-
das en tanques de re- Prohibida que en ruta navegando
tencién a velocidad no menor
(Regla 3(1)(a)(iii) a 4 nudos
Aguas sucias no tra-
tadas Prohibida Permitida

16.1.7) E1 MEPC, siguiendo la recomendacién de la Conferencia de 1973, ela-

bordé y aprobé las "Normas internacionales relativas a efluentes y Directrices

sobre pruebas de rendimiento de las instalaciones de tratamiento de aguas
sucias™ (Resolucién MEPC.2(VI) del 3/12/76, que se resumen a continuacién:

1) NORMA RELATIVA A COLIFORMES FECALES: El promedio geométrico de la cuenta
de coliformes fecales de las muestras tomadas durante el periodo de
prueba no deberia exceder de 250 coliformes/100 mls. MPN (nimero mas
probable), segin lo determine un andlisis de fermentacién en probeta
miltiple, o un procedimiento analitico equivalente;

2) NORMA RELATIVA A SOLIDOS SUSPENDIDOS:

- si el equipo se somete a pruebas en tierra, el promedio geométrico del
contenido total de sdélidos suspendidos de las rmuestras de efluentes
tomadas durante el periodo de prueba no deberia exceder de 50 mg. /1.
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- cuando el equipo se someta a pruebas a bordo de un buque, la cifra
correspondiente del total de sdlidos suspendidos no deberia ser mayor
a 100 mg./1 sobre el contenido de s6lidos suspendidos del agua ambien-
tal usada para propésitos de lavado con flujo radpido de agua;

3) DEMANDA BIOQUIMICA DE OXIGENO: AdemAds de 1lo anterior, la instalacién
deberia estar disefiada de manera que el promedio geométrico de Demanda
Bioquimica de Oxigeno durante 5 dias (BOD)5 de las muestras de efluentes
tomadas durante el periodo de prueba no exceda de 50 mg./1.

16.1.8) RENDIMIENTO DE LAS INSTALACIONES DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS: Las
plantas de tratamliento de aguas suclas deberdn ser aprobadas por la Adminis-
tracién, tomando en cuenta la Resolucién MEPC.2(VI) mencionada, que aparece
en la publicacién de la OMI: "Recomendacion sobre normas internacionales
relativas a efluentes y Directrices sobre pruebas de rendimiento de las ins-
talaciones de tratamiento de aguas sucias" (Edicién de 1977) (No. de venta 59
77.03.E). La versién en espafiol aparece en el Anexo IV del documento MEPC
Vi/17 (Informe del MEPC en su 6° Periodo de Sesiones), del 13/12/76, y se
adjunta en la seccién 16.2 de este Capitulo.

16.1.9) VISITAS Y CERTIFICACION: La Regla 3 establece las prescripclones para
las visitas iniciales y peridédicos de buques que participan en viajes hacia
puertos o terminales de mar adentro sometidos a la jurisdiccién de otras
Partes en el Convenio, a fin de garantizar que sus instalaciones para aguas
sucias cumplan con las normas y modelos aprobados por la Administracién, y
que la capacidad del tanque de retencldén es satisfactoria a juiclo de 1a
Administracién, y a la vez, que el buque esté equipado con un conducto para
la descarga de las aguas sucias hacia una instalacién receptora. Las disposi-
ciones de las Reglas 4 a 7 relativas a los certificados concuerdan en su
mayor parte con las prescripciones correspondientes del Anexo I, antes de que
fueran modificadas por la Conferencia TSPP de 1978. Estas Reglas probablemen-
te serin enmendadas cuando el Anexo IV entre en vigor, como en el caso del
Anexo II, incluyendo disposicilones sobre visitas anuales e intermedias.

16.1.10) PLANTAS DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS AFROBADAS: La lista de marcas
y modelos de este tipo de instalaciones, que han sido aprobadas por diferen-
tes Administraciones maritimas de Estados Partes se enumeran en el documento
MEPC/Circ.192 del 8 de septiembre de 1987.

16.1.11) El1 Grupo de Trabajo sobre Aguas Sucias del MEPC, continué elaborando
un borrador de directrices para la prueba y aprobacién de instalaciones de
tratamiento de aguas sucias, desmenuzadores, instalaciones para desinfecccién
y directrices para reconocimientos acordes con el Anexo IV. La Secretaria de
la OMI prepard el documento MEPC 19/7 del 26/8/83, a solicitud del MEPC, con
el objeto de tener un documento consolidado con todos los documentos relati-
vos al Anexo IV.

16.1.12) Posteriormente, el MEPC distribuydé un cuestionario a los Goblernos
Miembros, orientado a identificar los problemas de aplicacién del Anexo IV
(MEPC/Circ.119 del 10/1/85), y que resultaron ser los siguientes:

- Problemas de espacio y de costo elevado de las instalaciones de tratamiento
de aguas sucias que cumplen con las exigencias de la OMI, en particular
para buques < 400 TRB, incluidos pesqueros y embarcaciones deportivas. Se
sugirié aumentar los limites de tonelaje de 200 a 400 TRB, y de 10 personas
a 15 personas o 10 pasajeros.
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- Conflictos con reglas locales, especialmente cuando éstas son mids rigurosas
respecto a los efluentes.

- Reequipamiento de instalaciones de tratamiento de aguas sucias (Ademis de
los problemas de espacio y de costo, puede que los buques ya estén equipa-
dos con una instalacidén operativa que no cumple con las Normas de la OMI).

- Responsabilidad adicional de visitas, particularmente cuando se introduce
la visita anual. (En algunos Estados no se efectdan visitas anuales en
algunos tipos de buques (por ejemplo, pesqueros) o buques de un tamafio
inferior al determinado, por ejemplo, el limite esta blecido en el
Anexo I del MARPOL es un arqueo bruto de 400 toneladas).

- Disposiciones relativas a instalaciones receptoras. (Puede que algunos
puertos del mundo no cuenten con instalaciones de tratamiento de aguas
sucias.)

16.1.14) CONCLUSION: Aunque puede transcurrir algin tiempo antes de que el
Anexo IV entre en vigor, algunos Estados imponen reglas nacionales relativas
a las descargas de aguas suclas de los buques, incluidos buques de banderas
extranjeras. Estos paises incluyen a Estados el Mar Baltico, Canadd, Japén,
Reino Unido, Estados Unidos y la Unién Soviética.

16.2) DIRECTRICES SOBRE PRUEBAS DE RENDIMIENTO DE LAS INSTALACIONES DE
TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS ACORDES CON LAS NORMAS RELATIVAS A
EFLUENTES (MEPC VI/17, 13/12/76 Anexo IV, Pags. 5-8)

1. GENERAL

1.1 E1 propésito de estas directrices es ayudar a las Administraciones a
establecer programas de pruebas de rendimiento operacionales de las instala-
ciones de tratamiento de aguas sucias a efectos de la Regla 3(1)(a)(i) del
Anexo IV del MARPOL 73/78.

1.2 Se reconoce que el rendimiento de las plantas de tratamiento de aguas
sucias puede variar considerablemente segin si estas plantas se somenten a
pruebas en tierra, simulando las condiciones de a bordo, o en el buque bajo
condiciones de funcionamiento reales. Una revisién de los datos de pruebas
reales revel6 que esta diferencia podria llegar a duplicar los valores.

1.3 Es aceptable que las Administraciones modifiquen ciertos detalles puntua-
les de estas directrices, al aplicarlas a instalaciones de tratamiento de
aguas sucias muy grandes o especiales.

II. CONSIDERACIONES SOBRE LAS PRUEBAS

La prueba de rendimiento operacional de una instalacién de tratamiento
de aguas sucias (de aqui en adelante denominada "equipo") se deberia realizar
conforme a los puntos presentados a continuacién. A menos que se indique de
otro modo, los puntos se aplican tanto a las pruebas en tierra como a bordo.
2.1 Calidad de las aguas sucias sin tratar: En el caso de los equipos proba-
dos en tierra, el influente deberia ser aguas sucias de fecha reciente, com-
puestas de materia fecal, orina, papel higiénico y aguas de lavado con flujo
répido, a las que se les haya agregado, a efectos de las pruebas, sedimentos
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primarios de aguas sucias en la cantidad necesaria para alcanzar una concen-
tracién minima de 500 mg./1 de sélidos suspendidos.

Para los equipos probados a bordo de un buque, el influente puede con-
sistir en las aguas sucias generadas a bordo del buque bajo condiciones nor-
males de funcionamiento.

2.2 Duracién de la prueba: La duracién del periodo de prueba sers de 10 dias
después de que el equipo sometido a prueba quede en una condicién estable.

2.3 Factores de carga: El equipo se deberia probar bajo condiciones de carga
volumétricas media, minima y médxima, segun las especificaciones del fabrican-
te. La Administracién deber4 determinar la capacidad del equipo para producir
un efluente conforme a las normas prescritas en la Parte I, después de una
carga volumétrica nula, minima, méxima y media. En el certificado se harin
constar las diversas condiciones en que se dié cumplimiento a las normas
relativas a los efluentes.

2.4 Métodos y frecuencia del muestreo: Las Administraciones deberian cercio-
rarse de que el equipo se ha instalado de una manera que facilite la toma de
muestras. EI método y frecuencia del muestreo se determinard con arreglo a la
calidad del influente. Con respecto a la frecuencia del muestreo, se deders
tomar en cuenta el tiempo en que ha estado estancado el influente en el equi-
po. Se extraerén por lo menos 40 muestras de efluente para permitir un andli-
sis estadistico de los datos (media geométrica, mdximo, minimo, varianza,
etc.). Se deberia recoger una cantidad adecuada de muestras del influente
para garantizar el cumplimiento del punto 2.1. Todo residuo de desinfectante
en las muestras deberd neutralizarse al recoger la muestra, para evitar la
destruccién de bacterias o la oxidacién quimica de materias orgdnicas por el
desinfectante, lo cual podria desvirtuar la auntenticidad de los resultados
si se prolongan artificialmente los tiempos de contacto.

2.5 Método de andlisis del efluente: La Administracién deberd considerar la
posibilidad de registrar otros pardmetros ademds de los exigidos (coliformes
fecales, sélidos en suspensién y BOD5) con objeto de que puedan tenerse en
cuenta los avances tecnolégicos futuros. Los pariametros que podrian conside-
rarse incluyen cantidad total de sélidos, sélidos voldtiles, sé6lidos deposi-
tables, sélidos voldtiles en suspensién, demanda quimica de oxigeno, turbie-
dad, contenido total de fésforo, pH, contenido total de carbono orgénico y el
contenido total de estreptococos coliformes de origen fecal.

2.6 Residuos de desinfectantes: Son bien conocidos los efectos desfavorables
que pueden tener en el ambiente los residuos de desinfectantes y de subpro-
ductos tales como los relacionados con la utilizacién del cloro o de sus
componentes. Por ello, se recomienda que las Administraciones fomenten el uso
de ozono, radiaciones ultravioletas o de cualquier otro desinfectante, que
disminuyan al minimo los efectos desfavorables para el ambiente, si bien
habra que atenerse a lo dispuesto en la norma aplicable a coliformes fecales.
Cuando se usa cloro como desinfectante, las Administraciones deberin cercio-
rarse de que se usen los mejores métodos técnicos para que la cantidad de
residuos de desinfectante en el efluente se mantenga lo mis baja posible.

2.7 Consideraciones aplicables a pruebas con modelos a escala reducida: A
efectos de las pruebas, se deberian aceptar sélo equipos de tamafio normal.
Las Administraciones pueden autorizar una gama de tamarfios de equipos, cons-
trufdos por un mismo fabricante, cuyo funcionamiento se base en principios y
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técnicas idénticos, pero se tomard en consideracién las limitaciones, en lo
que a pruebas de rendimiento se refiere, c¢uando se utilizan modelos de equi-
pos a escala reducida. En el caso de equipos grandes o unicos en su género,
la homologacién se puede basar en los resultados de pruebas realizadas con
prototipos del equipo. Cuando sea factible, se deberian realizar pruebas
confirmatorias en la instalacién final de tales equipos.

2.8 Salinidad y temperaturas: Las pruebas de certificacién deberfan reali-
zarse para toda la escala de temperaturas y salinidad especificada por los
fabricantes, y las Administraciones deberfan cerciorarse de que tales especi-
ficaciones son las que corresponden a las condiciones en que debe funcionar
el equipo. Toda limitacién sobre las condiciones de funcionamiento deberia
registrarse en el certificado.

2.9 Inclinacién y vibracién: Las Administraciones deberian cerciorarse de
que el equipo pueda funcionar bajo condiciones de inclinacién compatibles con
la préctica de a bordo aceptada internacionalmente. Puede ser necesario some-
ter los componentes de control y deteccién a pruebas de choque y de vibra-
cién, a fin de verificar que son apropiados para usos maritimo.

2.10 Otras consideraciones:

- Se deberia registrar el tipo y modelo de la instalacién de tratamiento de
aguas sucias y el nombre del fabricante en una etiqueta resistente, firme-
mente adherida directamente sobre el equipo.

- Las Administraciones deberian examinar los manuales de instalacién, de
funcionamiento y mantencién del fabricante para verificar que son exactos y
completos.

- La Administracién deberia examinar cuidadosamente la idoneidad de las ins-
talaciones de prueba, como un requisito previo para su participacién en el
programa de pruebas. Se deberian hacer todos los intentos posibles para
garantizar la uniformidad entre las diversas instalaciones de pruebas.

IIT RECONOCIMIENTOS PERIODICOS

Al efectuar los reconocimientos periédicos, de conformidad con la Regla
3(1)(b) del Anexo IV, las Administraciones procurarédn asegurarse de que el
equipo satisfaga en todo momento las condiciones indicadas en la Regla

3(1)(a) del mismo Anexo.
—

Los cruceros de turismo pueden plantear problemas respecto a la descarga de
aguas sucias, en los pequefios puertos de escala.

214



ESQUEMA DE UNA INSTALACION DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS

I Raw sewage inlets 7 Chiorinated for continuous 13 Discharge pump
chlarination of effluent (2 pumps fitted as standard

2 visual indication pipe for , to units ST15-ST30) -

activated sludge return 8 Waste water inlet

9 Emer ency overflow

3 Screen 9 14 Filling connection
4 vent 10 Air diffuser assemblies e
) Skimmer to remove floating 11 Aeration tank 15 Aeration compressors

debris
5 Controf panel ,12 Settling tank oo 16 Float switches

1 23 4 5 8 7 8 9
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CAPITULO 17

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR BASURAS DE LOS BUQUES

BOTA: ESTA ES UNA VERSION PUESTA AL DIA Y ADAPTADA DEL DOCUMENTO BA/SEM/16 DEL EXPERTO DE LA
ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL, SR. BIN OKAMURA, JEFE DE SECCION DE PROYECTOS, DIVISION
DEL MEDIO MARINO, PRESENTADO EN EL SEMINARIO REGIONAL SOBRE EL MARPOL 73/78, REALIZADO EN
BUENOS AIRES, 22-26 SEPTIEMBRE, 1986.

17.1) INTRODUCCION: E1 Anexo V del MARPOL 73/78 tiene por objeto prevenir 1la
contaminacién por las basuras generadas durante la operacién normal del
buque. Este Anexo facultativo ya ha sido ratificado por 31 Estados cuyo tone-
laje combinado de flota mercante supera el 50% de la flota mercante mundial,
y con ésto ha cumplido los requisitos para entrar en vigor, lo que se ha
hecho efectivo el 31/12/88.

17.2) BASUBAS: De acuerdo a la Regla 1(l1), por "basuras" se entiende toda
clase de restos de viveres - salvo el pescado fresco y cualesquiera porciones
del mismo - asi como los residuos resultantes de las faenas domésticas y
trabajo rutinario del buque en condiciones normales de servicio, los cuales
suelen echarse continua o periédicamente; este término no incluye las sustan-
cias definidas en otros Anexos del MARPOL 73/78.

17.3) APLICACION: Las prescripciones del Anexo V, se aplican a todos los
buques, y para cumplirlas no se necesitan instalaciones especiales.

17.4) ZONAS ESPECIALES: Al igual que en el Anexo I del MARPOL, se reconocen
cinco zonas especiales, es decir, el Mar Mediterrineo, el Mar Biltico, el Mar
Negro, el Mar Rojo y la "zona de los Golfos". Sin embargo, las disposiciones
relativas a Zonas Especiales no se aplicaridn hasta que los Gobiernos de las
Partes en el Convenio que sean riberefias de una Zona Especial notifiquen a la
OMI las medidas que adopten para el establecimiento de instalaciones y servi-
cios adecuados de recepcién en todos los puertos de la Zona Especial. Una vez
recibidas suficientes notificaciones, la Organizacién fijard la fecha en que
empezardn a regir las prescripciones de la Regla 5 para la Zona Especial en -
cuestién.

17.5) ELIMINACION DE BASURAS: Las Reglas 3, 4 y 5, respectivamente, disponen
la prohibicién o restriccién de eliminar diferentes tipos de basuras desde
los buques dentro y fuera de Zonas Especiales; desde las plataformas, fijas o
flotantes, o desde las inmediaciones de estas plataformas, dedicadas a 1la
exploracién, explotacién y consiguiente tratamiento, en instalaciones mar
adentro, de los recursos minerales de los fondos marinos; y la eliminacién de
desechos en Zonas Especiales. La Figura 17.5 presenta un resumen de estas
disposiciones.
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17.6) PROBLEMAS DE APLICACION: En la respuesta a un cuestionario enviado por

el MEPC en 1984 a los Estados Miembros de la OMI, los paises han sefialado los

siguientes problemas de ratificacién y/o aplicacién del Anexo V:

- aplicacién de las disposiciones a buques de pasaje existentes en viajes
internacionales;

- prohibicién de descargar materias plisticas;

- restriccién relativa a la descarga de material de estiba;

- restriccién relativa a la descarga de restos de comides;

- abastacimiento de desmenuzadores o trituradores;

- establecimiento de instalaciones y servicios adecuados de recepcién en los
puertos; y

- restricciones sanitarias locales relativas al desembarque de ciertos pro-
ductos alimenticios y basuras generadas por el buque

17.7) También, se presenta el problema de instalaciones y servicios inadecua-
dos de recepcién de basuras en pequefios puertos de turismo ubicados en zonas
especiales, cuando son visitados por cruceros turisticos. En estos casos, el
crucero deberia poder evitar descargar sus basuras a tierra.

17.8) Durante una reciente reunién del MEPC, el Grupo de Trabajo para Anexos
Facultativos acordé que no se deberian introducir cambios al texto existente
del Anexo V, salvo para esclarecer la redaccién del la Regla 6(c) : "a la
pérdida accidental de redes de pesca de fibras sintéticas o de materiales
sintéticos, siempre que se hubieran tomado toda suerte de precauciones razo-
nables para impedir tal pérdida", es decir, se suprime la expresién "o de
materiales sintéticos utilizados para reparar dichas redes” del texto exis-
tente.

17.9) También, en el MEPC, y en la Asamblea de la OMI, hubo expresiones que
sefialaban la atencién sobre el problema ambiental creciente originado por las
basuras. En la reciénte Reunidn Consultiva de Partes em el Convenio de Verti-
mientos de Londres y en el MEPC se present$ el problema de los mamiferos
marinos y otras especies marinas que se enredan en pedazos de redes de pesca
y de carga, cabullerias y zunchos de embalaje. Estos materiales sintéticos
persistentes también son un peligro para la navegacién.

17.10) Actualmente, un Grupo de Trabajo del MEPC esté preparando unas direc-
trices para la aplicacién del Anexo V. Uno de los aspectos que se ha sugerido
en las directrices es considerar como primera alternativa la descarga a ins-
talaciones terrestres en vez de descargar al mar.

17.11) CONCLUSION: La aplicacidén efectiva del Anexo V del MARPOL depende
principalmente de la comprensién y buena voluntad de la gente de mar, pesca-’
dores y todas las personas afectadas. Por ello, la educacidén de estas perso-
nas, a través de avisos a los navegantes, etc., es importante. Algunos aifios
atréds, en otro Seminario, el Director del Puerto de Aqaba dio a conocer las
medidas adoptadas en dicho puerto, en el sentido de que a todos los buques
que visitan el puerto se les entregaban bolsas plésticas para arrojar las
basuras durante la estadia de los buques en el puerto, las que eran recogidas
al finalizar la estadia. Se sefialé a los asistentes al Semthario que si la
cantidad almacenada era excesivamente poca, el capitén del buque tenia que
responder preguntas desagradables. En el momento del zarpe se entregaba a los
buques suficientes bolsas para almacenar las basuras hasta que llegaran a su
préximo puerto de escala, soliciténdoles que no descargaran las basuras en el
medio marino. El Director informé que el sistema estaba funcionando bien.
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CAPITULO 18

TEXTO REFUNDIDO Y ADAPTADO DEL AREXO I DEL MARPOL 73/78

(CON LAS ENMIENDAS DE 1984, Y HACIENDO REFERENRCIA
A LAS INTERPRETACIONES UNIFORMES DEL MEPC)

NOTA: ESTE TEXTO NO ES LA VERSION OFICIAL DEL AKNEXO I
DEL MARPOL 73/78, SINO UN TEXTIO ADAFPTADO Y MODIFICADO
CON FINES DIDACTICOS.

ANEXO I

REGLAS PARA FREVEFNIR LA CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS

DEFINICIONES

A LOS EFECTOS DEL ANEXO I:

1

2)

3)

4)

POR HIDROCARBUROS SE ENTIENDE EL PETROLEO EN TODAS SUS MANIFESTACIONES, INCLUIDOS LOS CRUDOS
DE PETROLEO, EL FUEL-OIL, LOS FARGOS, LOS RESIDUOS PETROLIFEROS Y LOS PRODUCTOS DE REFINA-
CION (DISTINTOS DE LOS DE TIPO PETROQUIMICO QUE ESTAN SUJETOS A LAS DISPOSICIORES DEL ANEXO
II DEL MARPOL 73/78) Y, SIN QUE ELLO LIMITE LA GENERALIDAD DE LA ENUMERACION PRECEDENTE, LAS
SUSTANRCIAS QUE FIGURAN EN LA LISTA DEL APENDICE I DEL AREXO I.

(VER INTERPRETACION DE LA REGLA 1(1): MEPC 15/16 ANEXO 3)

POR MEZCLA OLEOSA SE ENTIENDE CUALQUIER MEZCLA QUE CONTENGA EIDROCARBUROS.

POR COMBUSTIBLE LIQUIDO SE ENTIENDE TODO HIDROCARBURC UTILIZADO COMO COMBUSTIBLE PARA LA
MAQUINARIA PROPULSORA Y AUXILIAR DEL BUQUE EN QUE SE TRANSPORTA DICHO COMBUSTIBLE.

POR PETROLERO SE ENTIENDE TODO BUQUE CONSTRUIDO O ADAPTADO PARA TRANSPORTAR PRINCIPALMENTE
HIDROCARBUROS A GRANEL EN SUS ESPACIOS DE CARGA; ESTE TERMINO COMPRENDE LOS BUQUES DE CARGA
COMBINADOS Y “BUQUES-TANQUE QUIMICOS"” TAL COMO SE DEFINEN ESTOS ULTIMOS EN EL ANEXO II DEL
MARPOL 73/78, CUARDO ESTEN TRANSPORTANDO CARGAMENTO TOTAL O PARCIAL DE HIDROCARBUROS A
GRANEL.

(VER INTERPRETACIOR DE LA REGLA 1(4): MEPC 15/16 ANEXO 3, Y MEPC 19/18 ANEXO 3)
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S)

6)

7)

8)

9)

POR BUQUE DE CARGA COMBINADO SE ENTIENDE TODO PETROLERO PROYECTADO PARA TRANSPORTAR INDIS-
TINTAMENTE BIDROCARBUROS O CARGAMENTOS SOLIDOS A GRAKEL.

POR BUQUE FNUEVO (°"M") SE ENTIENDE:
A) UN BUQUE CUYO CONTRATO DE CONSTRUCCION SE HAYA FORMALIZADO DESPUES DEL 31/12/75; O
B) DE NO HABERSE FORMALIZADO UN CONTRATO DE CONSTRUCCION, UN BUQUE CUYA QUILLA HAYA SIDO
COLOCADA O QUE SE HAYA ENCONTRADO EN FASE ANALOGA DE CONSTRUCCION AL 30/8/76; O
C) UN BUQUE CUYA ENTREGA HAYA TENIDO LUGAR DESPUES DEL 31/12/78; O
D) UN BUQUE QUE HAYA SIDO OBJETO DE UNA REFORMA IMPORTANTE:
I) PARA LA CUAL SE HAYA FORMALIZADO EL CONTRATO DESPUES DEL 31/12/75; O
II) CUYAS OBRAS, DE NO HABERSE FORMALIZADO UN CONTRATO, SE HAYAN INICIADO DESPUES
DEL 30/8/76; ©
III) HAYA SIDO TERMINADA DESPUES DEL 31/12/79.
(VER INTERPRETACION DE LA REGLA 1(6): MEPC 15/16 ANEXO 3, SOBRE RETRASOS IMPREVISTOS EN LA

ENTREGA DE BUQUES)
POR BUQUE EXISTENTE (WO “M”) SE ENTIENDE UN BUQUE QUE NO ES UN BUQUE NUEVO ("M“).

A) POR TRANSFORMACION IMPORTANTE SE ENTENDERA TODA TRANSFORMACION DE UR BUQUE EXISTERTE
(NO "M"):

I) QUE ALTERE CONSIDERABLEMENTE LAS DIMENSIONES O LA CAPACIDAD DE TRANSPORTE DEL
BUQUE; O

II) QUE BAGA QUE CAMBIE EL TIPO DEL BUQUE; O

III) QUE SE EFECTUE, EN OPINION DE LA ADMINISTRACION, CON LA INTENCION DE PROLONGAR
CONSIDERABLEMENTIE LA VIDA DEL BUQUE; O

IV) QUE DE ALGUN OTRO MODO ALTERE EL BUQUE HASTA TAL PUNTO QUE SI FUERA UN BUQUE
NUEVO ("M") QUEDARIA SUJETO A LAS DISPOSICIONES PERTINENTES DEL MARPOL 73/78
QUE NO LE SON APLICABLES COMO BUQUE EXISTENTE (NO "M").

B) NO OBSTANRTE LO DISPUESTO EN LA REGLA 1(8)(A), NO SE CONSIDERARA QUE LA TRANSFORMACION DE
UK PETROLERO EXISTENTE (NO "M") DE PESO MUERTO IGUAL O SUPERIOR A 20 000 TONELADAS,
EFECTUADA PARA SATISFACER LO PRESCRITO EN LA REGLA 13 DEL ANEXO I, CONSTITUYE URA TRAKS-
FORMACION IMPORTANTE A LOS EFECTOS DEL ANEXO I.

(VER INTERPRETACION DE LA REGLA 1(8): MEPC 15/16 ANEXO 3, Y MEPC 18/18 ANEXO 5)

TIERRA MAS PROXTMA. LA EXPRESION "DE LA TIERRA MAS PROXIMA™ SIGRIFICA DESDE LA LINEA DE
BASE A PARTIR DE LA CUAL QUEDA ESTABLECIDO EL MAR TERRITORIAL DEL TERRITORIO DE QUE SE
TRATE, DE CONFORMIDAD COR EL DERECHO INTERNACIONAL, CON LA SALVEDAD DE QUE, A LOS EFECTOS
DEL MARPOL 73/78, "DE LA TIERRA MAS PROXIMA™ SIGNIFICARA, A LO LARGO DE LA COSTA NORDESTE DE
AUSTRALIA, DESDE UNA LINEA TRAZADA A PARTIR DE UN PUNTO DE LA COSTA AUSTRALIANA SITUADO EN
LATITUD 11° SUR, LONGITUD 142°08 ESTE, BASTA UN PUNTO DE LATITUD 10°35° SUR, LONGITUD
141°55' ESTE; DESDE ALLI A UN PUNTO DE LATITUD 10°00° SUR, LONGITUD 142°00' ESTE; Y LUEGO

SUCESIVAMENTE, A

LATITUD 8°10’ SUR, LONGITUD 143°52° ESTE
LATITUD 8°00’ SUR, LONGITUD 144°30’ ESTE
LATITUD 13°00’ SUR, LORGITUD 144°00' ESTE
LATITUD 15°00° SUR, LONGITUD 146°00°’ ESTE
LATITUD 18°00’ SUR, LONGITUD 147°00' ESTE
LATITUD 21°00’ SUR, LONGITUD 153°00’ ESTE

Y FINALMENTE, DESDE ESTA POSICION HASTA UN PUNTO DE LA COSTA DE AUSTRALIA EN LATITUD 24°42°
SUR, LONGITUD 153°15° ESTE.

224



10)

1)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

POR ZONA ESPECYAL SE ENTIENDE CUALQUIER EXTENSION DE MAR EN LA QUE, POR RAZONES TECNICAS
RECONOCIDAS EN RELACION CON SUS CONDICIONES OCEANOGRAFICAS Y ECOLOGICAS Y EL CARACTER
PARTICULAR DE SU TRAFICO MARITIMO, SE HACE NECESARIO ADOPTAR PROCEDIMIENTOS ESPECIALES
OBLIGATORIOS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION DEL MAR POR HIDROCARBUROS. ZONAS ESPECIALES
SON LAS ENUMERADAS EN LA REGLA 10 DEL ANEXO I.

REGIMEN INSTYANTANEO DE DESCARGA DE HIDROCARBUROB ES EL RESULTANTE DE DIVIDIR EL CAUDAL DE
DESCARGA DE HIDROCARBUROS EN LITROS POR HORA, EN CUALQUIER INSTANTE, POR LA VELOCIDAD DEL
BUQUE EN NUDOS Y EN EL MISMO INSTANTE.

POR TABQUE SE ENTIENDE TODO ESPACIO CERRADO QUE ESTE FORMADO POR LA ESTRUCTURA PERMANENTE
DE UN BUQUE Y ESTE PROYECTADO PARA EL TRANSPORTE DE LIQUIDOS A GRAREL.

POR TANQUE LATERAL SE ENTIENDE CUALQUIER TANQUE ADYACENTE AL FORRO EXTERIOR EN LOS COSTA-
DOS DEL" BUQUE.

POR TANQUE CENTRAL SE ENTIENDE CUALQUIER TANQUE SITUADO DEL LADO INTERIOR DE UN MAMPARO
LONGITUDINAL.

POR TANQUE DE DECANTACION SE ENTIENDE TOBO TANQUE QUE ESTE ESPECIFICAMENTE DESTINADO A
RECOGER RESIDUOS Y AGUAS DE LAVADQC DE TANQUES Y OTRAS MEZCLAS OLEOSAS.

POR LASTRE LIMPIC SE ENTIENDE EL LASTRE LLEVADO EN UN TANQUE QUE, DESDE QUE SE TRANSPOR-
TARON HIDROCARBUROS EN EL POR ULTIMA VEZ, HA SIDO LIMPIADO DE TAL MANERA QUE TODO EFLUEN-
TE DEL MISMO, SI FUERA DESCARGADO POR UN BUQUE ESTACIONARIO EN AGUAS CALMAS Y LIMPIAS EN
UN DIA CLARO, NO PRODUCIRIA RASTROS VISIBLES DE HIDROCARBUROS EN LA SUPERFICIE DEL AGUA
NI A ORILLAS DE LAS COSTAS PROXIMAS, NI OCASIONARIA DEPOSITOS DE FANGOS O EMULSIONES BAJO
LA SUPERFICIE DEL AGUA O SOBRE DICHAS ORILLAS. CUANDO EL LASTRE SEA DESCARGADO A TRAVES
DE UN DISPOSITIVO DE VIGILANCIA Y CONTROL DE DESCARGAS DE HIDROCARBUROS APROBADO POR LA
ADMINISTRACION, SE ENTENDERA QUE EL LASTRE ESTABA LIMPIO, AUN CUANDO PUDIERAN OBSERVARSE
RASTROS VISIBLES, SI LOS DATOS OBTENIDOS CON EL MENCIONADO DISPOSITIVO MUESTRAN QUE EL
CONTENIDO DE HIDROCARBUROS EN EL EFLUENTE NO EXCEDIA DE 15 PPM.

POR LASTRE SEPARADO SE ENTIENDE EL AGUA DE LASTRE QUE SE INTRODUCE EN UN TANQUE QUE ESTA
COMPLETAMENTE SEPARADO DE LOS SERVICIOS DE CARGA DE HIDROCARBUROS Y DE COMBUSTIBLE LIQUI-
DO PARA CONSUMO Y QUE ESTA PERMANENTEMENTE DESTINADO AL TRANSPORTE DE LASTRE O CARGAMEN-
TOS QUE NO SEAN NI HIDROCARBUROS NI SUSTARCIAS NOCIVAS TAL COMO SE DEFINEN ESTAS EN LOS
DIVERSOS ANEXOS DEL MARPOL 73/78. ’

(VER INTERPRETACION DE LA REGLA 1(17): MEPC 15/16 ANEXO 3)

ESLORA (L): SE TOMA COMO ESLORA EL 961 DE LA ESLORA TOTAL EN UNA FLOTACION SITUADA AL
851 DEL PUNTAL MINIMO DE TRAZADO MEDIDO DESDE EL CANTO SUPERIOR DE LA QUILLA O LA ESLORA
TOMADA EN ESA LINEA DE FLOTACION MEDIDA DESDE EL CANTO EXTERIOR DE LA RODA HASTA EL EJE
DE LA MECHA DEL TIMON EN DICHA FLOTACION SI ESTA FUERA MAYOR. EN LOS BUQUES PROYECTADOS
CON QUILLA INCLINADA, LA FLOTACION EN QUE SE MEDIRA LA ESLORA SERA PARALELA A LA FLOTA-
CION DE PROYECTO. LA ESLORA (L) SE MEDIEA EN METROS.

PERPENDICULARES DE PROA Y DE POPA: SE TOMARAN EN LOS EXTREMOS DE PROA Y DE POPA DE Lk
ESLORA (L). LA PERPENDICULAR DE PROA PASARA POR LA INTERSECCIOR DEL CARTO EXTERIOR DE LA
RODA CON LA FLOTACION EN QUE SE MIDE LA ESLORA.

CENTRO DEL BUQUE: SE SITUA EN EL PUNTO MEDIO DE LA ESLORA (L).
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21)

22)

23)

24)

235)

26)

27)

28)

29)

MANGA (B) ES LA ANCHURA MAXIMA DEL BUQUE MEDIDA EN EL CENTRO DEL MISMO HASTA LA LINEA DE
TRAZADO DE LA CUADERNA EN LOS BUQUES CON FORRO METALICO, O HASTA LA SUPERFICIE EXTERIOR
DEL CASCO, EN LOS BUQUES CON FORRO DE OTROS MATERIALES. LA MANGA (B) SE MEDIRA EN ME-

TROS.

PESO MOUERTO (DW) ES LA DIFERENCIA, EXPRESADA EN TOMELADAS METRICAS, ENTRE EL DESPLAZA-
MIENTO DE UM BUQUE EN AGUA DE DENSIDAD IGUAL A 1,025, SEGUN LA FLOTACION EN CARGA CORRES-
PONDIENTE AL FRANCO BORDO ASIGNADO DE VERANO, Y EL PESO DEL BUQUE VACIO.

POR PESO DEL BOQUE VACIO, VALOR QUE SE EXPRESA EN TONELADAS METRICAS, SE ENTIENDE EL
DESPLAZAMIENTO DE UN BUQUE SIN CARGA, COMBUSTIBLE, ACEITE LUBRICANTE, AGUA DE LASTRE,
AGUA DULCE, AGUA DE ALIMENTACION DE CALDERAS EN LOS TARQUES NI PROVISIONES DE CONSUMO, Y
SIN PASAJEROS, TRIPULANTES NI EFECTOS DE UNOS Y OTROS.

PERMEABILIDAD DE UF ESPACIO ES LA RELACION ERTRE EL VOLUMEN DE ESE ESPACIO QUE SE SUPONE
OCUPADO POR AGUA Y SU VOLUMEN TOTAL.

LOS VOLUMENES Y ARKAS DEL BUQUE SE CALCULARAN EN TODOS LOS CASOS TOMARDO LAS LINEAS DE
TRAZADO.

NO OBSTANTE LO DISPUESTO EN LA REGLA 1(6), A LOS EFECTOS DE LAS REGLAS 13, 13B, 13E Y
18(4) DEL ANEXO I, POR PETROLERO NUEVO ("P") SE ENTENDERA:
A) UN PETROLERO RESPECTO DEL CUAL SE HAYA ADJUDICADO EL RESPECTIVO CONTRATO DE CONSTRUCCION
DESPUES DEL 1/6/79; ©
B) EN AUSENCIA DE UN CONTRATO DE CONSTRUCCION, UN PETROLERO CUYA QUILLA HAYA SIDO COLOCADA O
CUYA CONSTRUCCION SE HAYA ENCONTRADO EN UNA FASE EQUIVALENTE AL 1/1/80: O
C) UN PETROLERO CUYA ENTREGA SE HAYA PRODUCIDO DESPUES DEL 1/6/82; O
D) UN PETROLERO QUE HAYA SIDO OBJETO DE UNA TRANSFORMACION IMPORTANTE:
I PARA LA CUAL SE HAYA ADJUDICADO EL RESPECTIVO CONRTRATO DESPUES DEL 1/6/79; O
I1) RESPECTO DE LA CUAL, EN AUSENCIA DE UN CONTRATO, EL TRABAJO DE CONSTRUCCIOR SE
HAYA INICIADO DESPUES DEL 1/1/80; O
II1) QUE HAYA QUEDADO TERMINADA DESPUES DEL 1/6/82,

SI BIEN CUANDO SE TRATE DE PETROLEROS DE PESO MUERTO IGUAL O SUPERIOR A 70 000 TONELADAS SE
APLICARA LA DEFINICION DE LA REGLA 1(6) A LOS EFECTOS DE LA REGLA 13(1) DEL ANEXO I.
(VER INTERPRETACION DE LA REGLA 1(26): MEPC 15/16 ANEXO 3, SOBRE RETRASOS IMPREVISTOS EN LA

ENTREGA DE BUQUES)

NO OBSTANTE LO DISPUESTO EN LA REGLA 1(7), A LOS EFECTOS DE LAS REGLAS 13, 13A, 13B, 13C,
13D, 18(5) Y 18(6)(C) DEL AREXO I, POR PETROLERO EXISTENTE (NO "P") SE ENTENDERA UN
PETROLERO QUE NO SEA UN PETROLERO NUEVO ("P"), SEGUN SE DEFINE ESTE EN LA REGLA 1(26).

NOTA DEL EDITOR: AL COMBINAR LAS DEFINICIONES DE BUQUE NUEVO "M" (REGLA 1(6)) Y DE PETROLE-
RO EXISTENTE (NO "P") (REGLA 1(27)), SE DESPRENDE QUE UN PETROLERO EXISTENTE (NO “P") PUEDE
SER TANTO UN PETROLERO NUEVO "M" COMO UN PETROLERO EXISTENTE (NO "M“). PARA MAYOR CLARIDAD
EN ESTE PUNTO, VER EL "GLOSARIO DE TERMINOS Y CONCEPTOS DEL MARPOL 73/78" (SECCION I-11).

POR CREDO SE ENTIENDE TODA MEZCLA DE HIDROCARBUROS LIQUIDOS QUE SE ENCUENTRA EN FORMA
NATURAL EN LA TIERRA, HAYA SIDO O NO TRATADA PARA HACER POSIBLE SU TRANSPORTE; EL TERMINO

INCLUYE:
A) CRUDOS DE LOS QUE SE BAYAN EXTRAIDO ALGURAS FRACCIONES DE DESTILADOS;
B) CRUDOS A LOS QUE SE HBAYAN AGREGADO ALGUNAS FRACCIONRES DE DESTILADOS.

POR PETROLERO PARA CRUDOS SE ENTIERDE UN PETROLERO DESTINADG A OPERAR EN EL TRANSPORTE DE
CRUDOS .
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30)

1)

2)

3)

&)

1)

2)

POR PEIROLERO PARA FRODUCTOS PETROLIFEROS SE ENTIENDE UR PETROLERO DESTINADO A OPERAR EN
EL TRARSPORTE DE HIDROCARBUROS QUE NO SEAN CRUDOS.

REGLA 2
AMBITO DE APLICACION

A MENOS QUE SE PRESCRIBA EXPRESAMENTE OTRA COSA, LAS DISPOSICIONES DEL ANEXO I SE APLICARAN
A TODOS LOS BUQUES.

ER LOS BUQUES QUE, SIN SER PETROLEROS, ESTEN EQUIPADOS CON ESPACIOS DE CARGA QUE HAYAN SIDO
CONSTRUIDOS Y SE UTILICEN PARA TRANSPORTAR HIDROCARBUROS A GRAREL Y QUE TENGAN UNA CAPACIDAD
TOTAL IGUAL O SUPERIOR A 200 METROS CUBICOS, SE APLICARAN TAMBIEN A LA CONSTRUCCION Y UTILI-
ZACION DE TALES ESPACIOS LAS PRESCRIPCIONES DE LAS REGLAS 9, 10, 14, 15(1), 15(2) Y 15(3),
18, 20 Y 24(4) ESTIPULADAS EN ESTE ANEXO PARA LOS PETROLEROS, SALVO CUANDO DICHBA CAPACIDAD
TOTAL SEA INFERIOR A 1.000 METROS CUBICOS, EN CUTO CASO LAS PRESCRIPCIORES DE LA REGLA 15(4)
DEL AREXO I PODRAN APLICARSE EN LUGAR DE LO PREVISTO EN LA REGLA 15(1), 15(2) Y 15(3).

CUANDO EN UN ESPACIO DE CARGA DE UN PETROLERO SE TRANSPORTE UN CARGAMENTO QUE ESTE SUJETO A
LO DISPUESTO ER EL ANEXO II DEL MARPOL 73/78 SE APLICARAN TAMBIEN LAS PRESCRIPCIONES PERTI-
NERTES DE DICHO ANEXO II.

A) LOS ALISCAFOS, AERODESLIZADORES Y DEMAS EMBARCACIONES DE TIPO NUEVO (NAVES DE SEMISUPER-
FICIE, NAVES SUMERGIBLES, ETC.) CUYAS CARACTERISTICAS DE CONSTRUCCION NO PERMITAN APLI-
CAR, POR IRRAZONABLE O IMPRACTICABLE, ALGUNA CUALQUIERA DE LAS NORMAS DE CONSTRUCCIOR Y
EQUIPO PREVISTAS EN LOS CAPITULOS II Y III DEL ANEXO I, PODRAN SER EXIMIDOS POR LA ADMI-
NISTRACION DE CUMPLIR TALES NORMAS SIEMPRE QUE LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DEL BUQUE
OFREZCA PROTECCION EQUIVALENTE CONTRA LA CONTAMINACION POR NIDROCARBUROS, NABIDA CUENTA
DEL SERVICIO A QUE ESTE DESTINADO EL BUQUE.

B) LOS PORMENORES REFERENTES A TODA EXENCION DE ESTA INDOLE QUE PUEDA CONCEDER LA ADMINIS-
TRACION CONSTARAN EN EL CERTIFICADO IOPP.

C) LA ADMINISTRACION QUE AUTORICE TAL EXENCION COMUNICARA A LA OMI, LO ANTES POSIBLE, PERO
DESDE LUEGO DENTRO DE UN PLAZO QUE KO PASE DE NOVENTA DIAS, LOS PORMENORES Y RAZORES DE
ESA EXENCION Y LA OMI LOS TRANSMITIRA A LAS PARTES EN EL CONVENIO PARA INFORMACION Y PARA
QUE SE TOMEN LAS MEDIDAS QUE PUEDAN RESULTAR OPORTUNAS.

EQUIVALENTES

LA ADMINISTRACION PUEDE AUTORIZAR A BORDO DE UN BUQUE INSTALACIONES, MATERIALES, EQUIPOS C
APARATOS EN SUSTITUCION DE LOS PRESCRITOS POR EL ANEXO I, SI TALES INSTALACIONES, MATERIA-
LES, EQUIPOS O APARATOS SON POR LO MENOS TAN EFICACES COMO LOS PRESCRITOS POR EL ANEXO I.
ESTA FACULTAD DE LA ADMINISTRACION NO LE PERMITIRA AUTORIZAR QUE SE SUSTITUYAN, COMO EQUIVA-
LENTES, LAS RORMAS DE PROYECTO Y CONSTRUCCION PRESCRITAS EN LAS REGLAS DEL AREXO I POR
METODOS OPERATIVOS CUYO FIN SEA CONTROLAR LAS DESCARGAS DE NIDROCARBUROS.

LA ADMINISTRACION QUE AUTORICE INSTALACIONES, MATERIALES, EQUIPOS O APARATOS EN SUSTITUCION
DE LOS PRESCRITOS POR EL ANEXO I COMUNICARA A LA OMI LOS PORMERNRORES DE TAL SUSTITUCIOR A FIX
DE QUE SEAN TRANSMITIDOS A LAS PARTES EN EL CONVENIO FPARA INFORMACION Y PARA QUE SE TOMEN
LAS MEDIDAS QUE PUEDAN RESULTAR OPORTUNAS.

(VER INTERPRETACION DE LA REGLA 3: MEPC 18/18 AREXO 5)
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REGLA 4

RECONOCIMIENTOS E INSPECCIONES

1) TODO PETROLERO CUYO TONELAJE DE REGISTRO BRUTO SEA IGUAL O SUPERIOR A 150 TRB Y TODO OTRO
BUQUE DE TOMELAJE DE REGISTRO BRUTO IGUAL O SUPERIOR A 400 TRB SERA OBJETO DE LOS RECONOCI-
MIENTOS QUE SE ESPECIFICAN A CONTINUACION:

2)

3)

A)

B)

Cc)

UR RECOROCIMIENTO INICIAL ANTES DE QUE EL BUQUE ERTRE EN SERVICIO O DE QUE EL CERTIFICADO
EXIGIDO ERN VIRTUD DE LA REGLA 5 DEL ANEXO I HAYA SIDO EXPEDIDO POR PRIMERA VEZ. EL
RECONOCIMIENTO COMPORTARA UNA INSPECCION COMPLETA DE LA ESTRUCTURA, EL EQUIPO, LOS SISTE-
MAS, LOS ACCESORIOS, LA DISPOSICION ESTRUCTURAL Y LOS MATERIALES DEL BUQUE, EN LA MEDIDA
ER QUE ESTE ESTE SUJETO A LO DISPUESTO EN EL ANEXO I. ESTE RECONOCIMIENTO SERA TAL QUE
GARARTICE QUE LA ESTRUCTURA, EL EQUIPO, LOS SISTEMAS, LOS ACCESORIOS, LA DISPOSICION
ESTRUCTURAL Y LOS MATERIALES CUMPLEN CON LAS PRESCRIPCIONES APLICABLES DEL ANEXO I;
RECONOCIMIENTOS PERIODICOS, A INTERVALOS ESPECIFICADOS POR LA ADMINISTRACION, PERO QUE NO
EXCEDAN DE CINCO AROS, TALES QUE GARANTICEN QUE LA ESTRUCTURA, EL EQUIPO, LOS SISTEMAS,
LOS ACCESORIOS, LA DISPOSICION ESTRUCTURAL Y LOS MATERIALES CUMPLEN CON TODAS LAS PRES-
CRIPCIONES DEL ANEXO I;

UN RECONOCIMIENTO INTERMEDIO, COMO MINIMO, DURANTE EL PERIODO DE VALIDEZ DEL CERTIFICADO,
REALIZADO DE TAL MODO QUE GARANTICE QUE EL EQUIPO Y LAS BOMBAS Y TUBERIAS CORRESPONDIEN-
TES, INCLUIDOS LOS DISPOSITIVOS DE VIGILANCIA Y CONTROL DE DESCARGAS DE HIDROCARBUROS,
LOS SISTEMAS DE LAVADO CON CRUDOS, LOS SEPARADORES DE AGUA E HIDROCARBUROS Y LOS SISTEMAS
DE FILTRACIOR DE HIDROCARBUROS CUMPLER CON TODAS LAS PRESCRIPCIORES APLICABLES DEL
AKEXO I Y ESTAN EN BUEN ESTADO DE FURCIORAMIERTO. CUANDO SE EFECTUE SOLAMENTE UN RECONO-
CIMIENTO INTERMEDIO DURANTE UNO CUALQUIERA DE LOS PERIODOS DE VALIDEZ DEL CERTIFICADO, SE
EFECTUARA NO MAS DE SEIS MESES ANTES NI MAS DE SEIS MESES DESPUES DE TRANSCURRIDA LA
MITAD DEL PERIODO DE VALIDEZ DEL CERTIFICADO. ESOS RECONOCIMIENTOS INTERMEDIOS SE CON-
SIGNARAR EN EL CERTIFICADO QUE SE HAYA EXPEDIDO EN VIRTUD DE LA REGLA 5 DEL ANEXO I.

(VER INRTERPRETACION DE LA REGLA 4(1)(C): MEPC 20/19 ANEXO 5)

RESPECTO A LOS BUQUES QUE NO ESTEN SUJETOS A LO DISPUESTO EN LA REGLA 4(1), LA ADMINISTRA-
CION DICTARA MEDIDAS APROPIADAS PARA GARANTIZAR EL CUMPLIMIENTO DE LAS DISPOSICIONES APLICA-

BLES DEL ANEXO I.

A)

B)

C)

LOS RECONOCIMIENTOS DE LOS BUQUES, POR CUANTO SE REFIERE A LA APLICACION DE LOS DISPUESTO

ER EL ANREXO I, SERAN REALIZADOS POR FUNCIONARIOS DE LA ADMINISTRACION. RO OBSTANTE, LA

ADMINISTRACIOR PODRA CONFIAR LOS RECONOCIMIENRTOS A INSPECTORES NOMBRADOS AL EFECTO O A

ORGANIZACIONES RECONOCIDAS POR ELLA.

LA ADMINISTRACION TOMARA MEDIDAS PARA QUE, DURANTE EL PERIODO DE VALIDEZ DEL CERTIFICADO,

SE REALICEN INSPECCIONES FUERA DE PROGRAMA. TALES INSPECCIONES GARANTIZARAN QUE EL BUQUE

Y SU EQUIPO CONTINUAN SIENDO EN TODOS LOS SENTIDOS SATISFACTORIOS PARA EL SERVICIO A QUE

ESTE DESTINADO EL BUQUE. PODRAN SER REALIZADAS POR LOS SERVICIOS DE INSPECCIOK PROPIOS,

POR INSPECTORES NOMBRADOS U ORGANIZACIONES RECONOCIDAS O POR OTRAS PARTES, A PETICION DE

LA ADMINISTRACION. CUANDO LA ADMINISTRACION, EN VIRTUD DE LO DISPUESTO EN LA REGLA 4(1),

PRECEPTUE LA REALIZACION DE RECONOCIMIENTOS ANUALES OBLIGATORIOS, NO SERAN OBLIGATORIAS

LAS MENCIONADAS INSPECCIONES FUERA DE PROGRAMA.

(VER INTERPRETACION DE LA REGLA 4(3)(B): MEPC 20/19 ANEXO 5)

TODA ADMINISTRACION QUE NOMBRE INSPECTORES O RECONOZCA ORGANIZACIONES PARA REALIZAR LOS

RECONOCIMIENTOS E INSPECCIORES PRESCRITOS EN LAS REGLAS 4(3)(A) Y 4(3)(B) FACULTARA

CUANDO MENOS A TODO INSPECTOR NOMBRADO U ORGANIZACION RECONOCIDA PARA QUE, COMO MINIMO,

PUEDAR:

I EXIGIR LA REALIZACION DE REPARACIONES EN EL BUQUE; Y

II) REALIZAR RECONOCIMIENTOS E INSPECCIONES CUANDO LO SOLICITENR LAS AUTORIDADES COMPE-
TERTES DEL ESTADO RECTOR DEL PUERTO.
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D)

E)

4) A)

B)

c)

LA ADMINISTRACION NOTIFICARA A LA OMI CUALES SON LAS ATRIBUCIONES CONCRETAS QUE HAYA
ASIGRADO A LOS INSPECTORES NOMBRADOS O A LAS ORGANIZACIONES RECONOCIDAS, Y LAS
CORDICIONES EN QUE LES BAYA SIDC DELEGADA AUTORIDAD, PARA QUE, PUESTO ESTO EN CONO-
CIMIENTO DE LAS PARTES EN EL MARPOL 73/78, SE INFORME A SUS FUNCIONARIOS.
CUANDO EL INSPECTOR NOMBRADO O LA ORGANIZACION RECONOCIDA DICTAMINEN QUE EL ESTADO DEL
BUQUE O DE SU EQUIPO NO CORRESPONDE ER LO ESENCIAL A LOS PORMENORES DEL CERTIFICADO, O ES
TAL QUE EL BUQUE NO PUEDE HACERSE A LA MAR SIN QUE ELLO SUPONGA UN RIESGO INACEPTABLE
PARA EL MEDIO MARINO POR LOS DAROS QUE PUEDA OCASIONARLE, EL INSPECTOR O LA ORGANIZACION
HARAN QUE INMEDIATAMENTE SE TOMEN MEDIDAS CORRECTIVAS Y A SU DEBIDO TIEMPO NOTIFICARAN
ESTO A LA ADMINISTRACION. SI NO SE TOMAR DICHAS MEDIDAS CORRECTIVAS, SERA RETIRADO EL
CERTIFICADO Y ESTO SERA INMEDIATAMENTE NOTIFICADO A LA ADMINISTRACION; Y CUANDO EL BUQUE
SE ENCUENTRE EN UN PUERTO DE OTRA PARTE, TAMBIEN SE DARA NOTIFICACION INMEDIATA A LAS
AUTORIDADES COMPETENTES DEL ESTADO RECTOR DEL PUERTO. CUANDO UN FUNCIONARIO DE LA ADMI-
NISTRACION, UN INSPECTOR NOMBRADO O UNA ORGANIZACION RECONOCIDA HAYAN INFORMADO CON LA
OPORTUNA NOTIFICACION A LAS AUTORIDADES COMPETENTES DEL ESTADO RECTOR DEL PUERTO, EL
GOBIERRO DE DICHO ESTADO PRESTARA AL FUNCIONARIO, INSPECTOR U ORGANIZACION MENCIONADOS
TODA LA ASISTENCIA NECESARIA PARA EL CUMPLIMIENTO DE LAS OBLIGACIONES IMPUESTAS POR LA
REGLA 4. CUANDO PROCEDA, EL GOBIERNO DEL ESTADO RECTOR DEL PUERTO DE QUE SE TRATE TOH‘RA
LAS MEDIDAS NRECESARIAS PARA QUE EL BUQUE NO ZARPE HASTA PODER BHACERSE A LA MAR O SALIR
DEL PUERTO CON OBJETO DE DIRIGIRSE AL ASTILLERO DE REPARACIONES APROPIADO QUE ESTANDO
DISPONIBLE SE ENCUENTRE MAS PROXIMO, SIN QUE ELLO SUPONGA UR RIESGO INACEPTABLE PARA EL
MEDIO MARINO POR LOS DANOS QUE PUEDA OCASIONARLE.
EN TODO CASO, LA ADMINISTRACION INTERESADA GARANTIZARA INCONDICIONALMENTE LA INTEGRIDAD Y
EFICACIA DEL RECONOCIMIENTO O DE LA INSPECCION, Y SE COMPROMETERA A HACER QUE SE TOMEN
LAS DISPOSICIONES NECESARIAS' PARA DAR CUMPLIMIENTO A ESTA OBLIGACION.

EL BUQUE Y SU EQUIPO SERAN MARTENIDOS DE MODO QUE SE CONSERVEN AJUSTADOS A LAS DISPOSI-
CIONES DEL MARPOL 73/78, PARA ASI GARANTIZAR QUE EL BUQUE SEGUIRA ESTANDO, EN TODOS LOS
SENTIDOS, EN CONDICIONES DE HACERSE A LA MAR SIN QUE ELLO SUPONGA UN RIESGO INACEPTABLE
PARA EL MEDIO MARINO POR LOS DANOS QUE PUEDA OCASIONARLE.

REALIZADO CUALQUIERA DE LOS RECONOCIMIENRTOS DEL BUQUE EN VIRTUD DE LO DISPUESTO EN LA
REGLA 4(1), NO SE EFECTUARA NINGUN CAMBIO EN LA ESTRUCTURA, EL EQUIPO, LOS SISTEMAS, LOS
ACCESORIOS, LA DISPOSICION ESTRUCTURAL O LOS MATERIALES QUE FUERON OBJETO DE RECONROCI-
MIENTO SIN PREVIA AUTORIZACION DE LA ADMINISTRACION, EXCEPTO CUAKDO SE TRATE DEL RECAMBIO
DIRECTO DE TALES EQUIPO O ACCESORIOS.

SIEMPRE QUE UN BUQUE SUFRA UN ACCIDENTE O QUE SE LE DESCUBRA ALGUN DEFECTO QUE AFECTEN
CONSIDERABLEMENTE LA INTEGRIDAD DEL BUQUE O LA EFICACIA O LA INTEGRIDAD DE LA PARTE DE SU
EQUIPO QUE ESTE SUJETA A LO DISPUESTO EN EL ANEXO I, EL CAPITAN O EL PROPIETARIO DEL
BUQUE INFORMARAR LO ANTES POSIBLE A LA ADMINISTRACION, A LA ORGANIZACION RECONOCIDA O AL
INSPECTOR NOMBRADO, ENCARGADOS DE EXPEDIR EL CERTIFICADO PERTINENTE, QUIENES HARAN QUE SE
INICIEN LAS INVESTIGACIONES ENCAMINADAS A DETERMINAR SI ES NECESARIO REALIZAR EL RECONO-
CIMIENTO PRESCRITO EN LA REGLA 4(1). CUANDO EL BUQUE SE ENCUENTRE EN UN PUERTO REGIDO
POR OTRA PARTE, EL CAPITAN O EL PROPIETARIO INFORMARAN TAMBIEN INMEDIATAMENTE A LAS
AUTORIDADES COMPETENTES DEL ESTADO RECTOR DEL PUERTO, Y EL INSPECTOR NOMBRADO O LA ORGA-
NIZACION RECONOCIDA COMPROBARAR QUE SE BA RENDIDO ESE INFORME.

REGLA 5

EXFEDICIOE DE CERTIFICADOS

1) A TODO PETROLERO CUYO TONELAJE DE REGISTRO BRUTO SEA IGUAL O SUPERIOR A 150 TRB Y DEMAS
BUQUES DE TONRELAJE DE REGISTRO IGUAL O SUPERIOR A 400 TRB QUE REALICEN VIAJES A PUERTOS ©
TERMINALES MAR ADENTRO SOMETIDOS A LA JURISDICCION DE OTRAS PARTES EN EL CONVENIO SE LES
EXPEDIRA, UNA VEZ VISITADOS DE ACUERDO CON LAS DISPOSICIONES DE LA REGLA & DEL ANEXO I, UR
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CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENRCION DE LA CONTAMINACION P