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INTRODUCCION

Dentro del cuadro general del Programa de Integracidn Zcondmica de Centroaméri
ca se cred una misidn de asistencia técnica en cumplimiento de lo acordado en
la Resolucién 19 (CCE), Parte 4, sobre la legislacién marftima aprobada por el
Comisé de Cooperacidn Lcondmica del Istme Centroamericano ¢l 26 de enerc de
1956, La misién, que conforme a los términocs de la Resolucidn, estaba encar—
peda de preparar un proyecto de legislacién portuaria y maritima wniforme y mo
derna para Centroamérica, quedd integrada por los sefiores Louis Delanney, miem
bro del Denartanento de asuntos iicondmicos y Sociales de las Naciones Unidas;
Rail Cervantes shumada, abogado, profesor de Derecho uercantil en la Universi-
dad de México; y David 3. Blanchard, miembro de la Divisidn maritima de la Or-
ganizacidn Internacional delTrabajo,

La misidn permanecid una semana en cada uno de los cinco pafses de Cen
troamécica, del 28 de cctubre al 3 de diciembre de 1956. in cada uno de estos
paises, celebrd consultas con los gobiernos, y con las persocnalidades interesa
das en el transporte maritimo, a fin de obiener informes de primera mano sobre:

a) La legislacién marftima actualments en vigor en cada uno de los
palses de Centroamérica; y

b) Las dificultades gue estos pafses deben resolver y que podrian es-
tar reguladas por una leogislacidn y una reglamentacidn convenientes.

Lo misién se informd directamente de'la situacidn que prevalece en ca-
da iuzar,vy especialmente en los principales puertos visitados, Igualmente prs
sent3 a los respectivos gobiernos sus punbos de vista sobre las posibles mejo-
ras. Les expuso el plan de la legislacidn portuaria y maritima cus pensaba
elaborar. Por Ultimo, a peticidn de algunos gobiernos, la misidn expresé su
opinidn sobre reformas que se pensaban realizar sobre la materia de que se tra
ta.

Con base en las aportaciones individuales ds los expertos, el licencig
do Cervantes ahumada ha redactado un proyecto conciso de Cddigo Maritimo Cen~

troamericeno que figura a continuacidn.
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EXPOSICICN DE HOTIVOS DEL PROYECTO

1, QOrientaciones generales

Al redactar el proyecto de Cédigo Marftimo Uniforme para lo; cinco paises ¢en-

troamericanocs, se tuvo presente la especial configuracién de los ordenamientos
Juridicos de dichos paises;’y el anhelo, reiteradamente manifestado, de pug-
nar por la unificacidén econdmica del Istmo centroamericano, asi mismo, se es-
tudiaron los antecedentes histéridos y, siguiendo el especial desarrollo del
Derecho Maritimo en el mundo, se procuré formular un ordenamiento mercantil-ma
ritimo que, a la vez de ajustar cen la tradicién y las caracterfsticas especia

les de Centroamérica, fuese un ordenamiento moderno y acorde con los adelantos

logrados por la ciencia del DerechoMarftimo moderno.

2, Titulo preliminar

En las disposiciones genérales que este titulo contiene, se pretendid precisar

el campo de aplicacidn de las normas del Cddigo Marftimo y resolver los prin-

cipales puntos de controversia en lo relacionado con el problema de la jurisdig
cién de las diversas autoridadasvnacionales. Se resolvid el problema de la ju-
risdiceién referente & las bahfas histéricas (problema especificamente cep

troamericano), Igualmente, y siguiendo a la mejor doctrina y a los anteceden-

tes del Derecho Comparado, se delimitd la frontera de aplicacidén de las leyes

centroamericanas en relacidén con las naves extranjeras,

3., Los bienes ominio marditino

Este tema fué tratado eSqueméticamente. Se incorporaron al proyecto disposi-

ciones genérales sobre el estatuto juridico de dichos bienes, que habrén de en-
contrar adecuado desarrollo en disposiciones reglamentarias. No se establecig
ronwnormas especificas sobre mar territorial y plataforma continental (que son

» séléﬁante incorporados al patrimonio estatal como bienes del dominio marftimo)

por considerar gue tales normas no enc

ritimo.

entran su campo propic en un Cédige Ma-
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L, Autoridades maritimas

Se contienen en el proyecto las bases esenciales para la organizacién y
funcionamiento de las autoridades marftimas, en concordancia con la tra
dicién y el ordenamiento constitucional, o mejor dicho, los ordenamien-
tos constitucionales centroamericanos, La actividad de dichas autoridz

des habra de dar motivo a una reglamentacién amplia, con base en las dig

posiciones fundamentales que en el proyecto se contienen,

5. E1 Registro Maritimo, La matriculé
' y_la patente de navegacidn '

El Registro Maritimo es una institucidén de singular importancia en el
Derecho administrativo Maritimo, En el proyecto se dan las bases para
su estructuracidén y se determinan sus principales funciones. Se deter-
minsn también el alcance y los efectos de las inmscripciones, También en
este caso, del C6digo habrd de desprenderse un reglamento que fije los
detalles circunstanciales y las formas de operacién del Registro, La
matricula y la Suprema Patente de Nacionalidad y de Navegacidn se perfi
lan en el proyecto con la importancia que dichas instituciones tienen.
Aunque con tendencia a regularizar dentro de las orientaciones que mar-
ca el Derecho Internacional el proceso de nacionalizacién de un buquse,
la Comisién redactora hubo de consideray, con la debida atencidn, la le
gislacién eépecial de algunos =stados Centroamericanos sobre esta mate
ria, FPor tanto, los requisitos que se .exigen . para el abanderamien-
to, son minimos,

6. Naufragios, auxilios y galvamento

En esta materia, y siguiendo los lineamientos de las ¢onvenclones inter
nacionales, se establecen las bases para que el auxilio sea efsctivo y

humanitario en los casos de peligro; se determinan los derechos de las

partes interesads en el salvamento, y se fija la situacidn jurfdica de

los restos del naufragio, de acuerdo con la jurisprudencia comparada.

/7. El servicio
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7. El servicio de navegacidn

El tréfico marftimo modernb debers estar sujeto a control del Estado, y deverd
ser considerado como un servicio de interds piblico., La prestacién del servi-
clo deberd estar sujeta a concesién sdministrativa. Serdn objeto del reglamen~
to la determinacicn ds los requisitos y las formas de otorgamiento de las conce-

siones.

8. los puertos maritimcs

En la moderna actividad naval adquiere singular importancia y desarrolle
organizacion ef:ciente de los puertos, tanto en su aspecto de técnica de opers
cién como en su aspecto juridico., Los principales puertos del mundo han sufri
do una considerable transformucidén, En el proyscto se establecen las bases gg
nereles pera la organizacién de los puertos y para su operacién eficiente, to-
mando muy en cuenta las especiales caracteristicas de los puertos centroameri-
canos, JSe fijan lag bases para la prestacidn del servicio de pilotaje y las
normas generales para la policia portuaria, Se establece la situacidén juridi-
ca y se determina la competencia de las autoridades portuariss, Los puertos
se consideran divididos en puertos de administracidn estatal y puertes autdno-
mos o con autoridad portuaria autdénoma, Este dltime sistema, tan desarrcllado
en los principales paisss maritimos e incluso establecido ya en algunos paises
centroamericanos, mercce un =ipecial tratamiento en el proyecto, Los detalles
e cparacidn, en su especto téonico, habrdn de establecerse por los reglamentor

d
portuarios.

9. La actividad a bordo del bugue, Kl trabajo en el mar

La actividad a bordo del bugque debe ser regulada legislativamente para delimi
tar las funciones del capitén, como suprema autoridad en alta mar, y las atri-
buciones y obligaciones de la oficialidad y demds miembros de la tripulacidn.
Las funciones piblicas del capitén son establacidas por el proyecto, de acuer
‘dé con las normas tradicionsles, EL reglamento especial de cada buque no de-
" be prevalecer sobre las normas establecidas en este Cédigo o en las leyes y re
glamentos - generales de trabajo., Las funciones del sobrecargo y sus relacicnes
tanto con el naviero como con el capitén y con terceros quedan reguladas en el

proyecto. /Las condiciones
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Las condiciones del trabajo en el mar constituyen un ingente mo
tivo de preocupacidn, al que no han sido ajenos los organismos especia
lizados de las Naciones Unidas. La Organizacién Internacional del Tra-
bajo ha laborado activa e intensamente para tratar de unificar reglas
laborales que establezcan condiciones minimas para el trabajo en el mar.,
En el curso de diversas reuniones de la Conferencia Internacional del
Trabajo se han logrado meritorios avanceg, concretados en convenios, en
tre los cuales es oportuno citar los relativos a las indemnizaciones de

desempleo (naufragio), 1920, a la colocacién de la gente de mar,1920, a la

edad mfnima (trabajo maritimo)1920,(este Convenio ha sido revisado en
1934, y otro convenio que trata de la edad minima de los pafioleros y fo
goneros fue adoptado en 1921), gl enrolamiento de la genie de mar,
1926, a la repatriacién de la gente de mar, 1926, a los certificados de
cepacidad de los oficiales, 1936, a las obligaciones del armador en ca-
so de enfermedad o aczcidente de la gente de mar, 1934, al seguro de
enfermedad de la gente de mar, 1936, a la alimentacién y servicio de fon
da (tripulacidn de buques), 1946, al certificado de aptitud de los coci-
neros del buque, 1946, a la seguridad social de la gente de mar, 1946,

" a las pensicnes de la gente de mar, 1946, al examen médico de la gente
de mar, 1946 (un convenio de 1921 trata del examen médicé de los meno-
res), al certifizado de marinero preferente, 1946, a las vacaciones pa-
gadas de la gente de mar, ¥ al alojamiento de la tripulaciéﬁ, revi-
sadosen 1949, a los salarios, horas de trabajo a bordo y dotacién, revi
sado en 1958, a los dccumentos de identidad de la gente de mar, 1958,
Tamuién ha elaborado la Conferencia Internacional del Trabajo, una in-
teresante serie de recomendaciones,

Este material no ha sido enteramente utilizado en el proyecto, pero
podréd ser sumamente dtil cuando se trate de ampliar la reglamentacién que
el Cédigo prevé por medio de decretos sobre los diversos asuntos, La Co
misién redactora elabord esta ﬁarte del proyecto teniendo a la vista las
disposiciones de la legislacién comparada y tomando en consideracién los
derechos humanos fundamentales y las especiales caracteristicas de Cen-
troamérica, 3Se establecen las normas fundamentales sobre el contrato de
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trabajo, sobre el:reglamento interior del trabajo, sobre salarios,
vacaciones, riesgos profesioneles y la especial responsabilidad del naviero
en casos de naufragio, 7Zomo ya se indicd, muchas de las disposiciones siguen
los lineamientos del Cédige Internacional de la Gente de Mar, compilade por
la Oficina Internacional del Trabajo, con base en los convenios y las ractuen

daciones aprobadas por la Conferencia Internacional del Trabajo{algunosconvenioc

han sido ratificados por Nicaragua); pero se tuvieron siempre presentes las eg
peciales caracteristicas de los estados centroamericanos y, sobre todo, sus or
denamientos constitucionales.

10. El comercio maritimo

La parte central del problema maritimo es, sin duda, el problema de la navega—
¢idén, o mejor dicho, de la explotacién comercial del buque, Para redactar el
libro relgtivo al comercio maritimo, la Comisidn tomé en cuenta los resultados
de la gira de esgtndio realizada por los palses cenbroamericanos, los usos del

mar, la jurisprudencia comparada, la mis reputada doctrina juridica, la legis-
) ’ . P .

© lacidn comparada sobre la materia, y algunos proyectos legislativos, como el

del Cédigo de Comercio Uniforme pava los Estados Unidos de Norteamérica y el

del Cddige de Comercio lMexicano.

a) Bl birubyons
g WAt WL W e s e

Ss reglementa, en forma novedosa -~~pero de acuerdo con los sistemas
juridicos labinos—e el problema de la construccidén del navio y la importan.-
tisima institucidn de los astilleros, que se espera se desarrollarin en los 3g
tados centroamericanos, JSe da a las autoridades administfativas la necesaria
intervencidn y se- reglamentan los diversos tipos dsl contrato de construccidn
Se considerd conveniente, de acuerdo con el derecho comparado, que la nave en
construceidn puede ser hipotecada, .

La propiedad del buque es motivo de especial y novedosa regulacién,
Con'#istas a la categoria de universalidad de hecho gue el bugue tiene, se re-
suelve el problema de la ligazdn estrecha entre el bugue proplamente dicho y
sus accesorios, problema que ha tenido rslevancia en la jurisprudencia compa-
rada, principalmente cuando los accesories son propiedad de terceros, fpartdrdose

/de la



de la tradicidén latina, por razones pricticas imperativas, el proyecto es
establece el sistema inglés de la propiedad cuiiataria, que tiende a .
universalizarse y que ha sido adoptado ya por algunos ordenamientos Jju
ridicos latinos, como el Cédigo Italiano de la Navegacidn.,

Para reglamentar los privilegios marftimes, se tuvo en conside
racidn el contenido -del Convenio de Bruselas sobre la materia y el ca
récter de interés universal que el protlema tiene.

Se considerd que la empresa naval tiene eh el comercio maritimo
moderno una importancia primordial, y por ello se establecen en el pro-
yecto las bases fundamentales para su regulacidn,

El problema de la responsabilidad del naviero en relacién con la
navegacidn es resuélto en el proyecto siguiendo los lineamientos de la
doctrina y la jurisprudencia comparadas, Se creyd.conveniente mantener,
para actualizar el principio de limitacidén de la responsabilidad, el tra
dicidnal sistema latino del abandono,

b) Arrendamiento y fletamento -

Por exigencias de la practica moderna, los mds adelantados ordg'
namientos distinguen (Ley Suviza de la Navegacidn) el contrato de arren-
damiento de la nave del contrato de fletamento. Asi se hace en el pro~
yecto y se establecen Jlos efectos que, en razén de su espe-
cial naturaleza, debe producir el contrato de arrendamiento del buque.

E1 fletamento tiene también una regulacidén bastante elaborada
siguiendo los lineamientos doctrinales mds adelantados. Por lo que reg
pesta a la responsabilidad del naviero como transportador (tema de gran
importancia préctica) se creyp conveniente no limitar esa responsabili-
dad a una cantidad fija (gQue resultarfa inapropiado en paises db moneda flugc
tuante y de valoracidn distinta), y se refirid el limite de la responsa
bilidad a un Iindice teambién fluctuante, como es el salario, Igual sis-
tema se siguid en relacidén con la responsabilidad por dafios al equipaje,
sélo que refiriendo la limitacidén de la responsabilidad al valor del
pasaje.

/Tomando



Tomando en consideracidén las Reglas de La Haya y el Convenio de Bruse~
las de 1924, aunque apartéindose de ellos cuandoAfue necesarisc, se regulé de
nmanera ldgica y prédctica el problema de la responsabilidad del naviero en re-
lacidn con el transpdrte de cosas, JSe establece que los navieros sélo podrén
reducir su responsabilidad contractualmente si ofrecen a log cargadores una
tarifa esrecial, reducida ean relacidn con la ordinaria, para cue el porteador
pueda escoger, Je regulan, de acuserdo con las ensefanzas de la prictica y de
la jurisprudencia comparada, las atribuciones y derechos del porteador y del
consignatario, ‘ ‘

3¢ distingue de maneraIQXpresa entre el fletamento de buque por entero
el fletamento por compaftimento, el fletamento de mercanclas determinadas y
el fletamento o transporte de personags, 3e proponen en el proyecto las solu-
ciones que ge estimaron mids adecusdas, de acuerdo con la jurisprudencia compa
rada y la doctrina mds autorizada,

¢) Las cwmﬂra'Oﬂtda waritines

S~

Considerando la importancia préctica de las compraventas maritimas y
la gran elaboracién doctrinal realizada en los {itimos tlempos, asi como las
compllaclunes de usos maritimos sobre la materia ~-como la realivada por la C&
mara Internacicnal de Comercio gonocida con el nombre de "Reglas de Viena! -
que van sdquiriende aplicacién universal, el proyecto propoie una reglamenta-
cidn basada en los indicados entecedentes ¥y en proyectos legislativos como el
mexiceno y el norteamericano cue antes se citaron, Se considerd conveniente
regilar lag principales obligaciones de las partes y fijar la situacidn de la:

mis.nzs en relacibn con los contratos,
d; ¥l semuro mzritimo

Esta antiguauinstitucién, creacidn tipica del Derecho Maritimo medie-
val, ha evolucionado en concordancia con la evolucidn econdmica., Pe ser anti-
guamente un contramo:rigurosamente‘formal se ha transformado en un contratao
consensual, Por tanto, abandonando el formalismo tradicional, se regula el
contrato como consensual. Se deja una gran amplitud al jacbo de la volunta
de las partes, por lo gue las normas que el proyecto establece, a diferencia
de las normas qus suelen regular el seguro terrestre, son supletorias, Pero

/se acentia
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se acentda el caridcter imperativo de las normas que perfilan el contra-
to de seguro maritimo como un contrato eminentemente compensatorio y de
exquisita buena fe. J3e recoge, aungue en forma atenuada por las ense-

fianzas précticas, la prohibicidn tradicional del seguro maritimo sobre ~
las personas que sélo podréd contratarse por una suma limitada y te-
niendo siempre como beneficiarios a los parientes o dependientes econd- %

micos del aseguraddo,

e) Las averias gruesas

Bl caricter supletorio de las normas reguladoras de las averias
gruesas se acentla si consideramos que, por voluntad de las partes, en
la generalidad de los contratos de fletamento las averias gruesas se rg
gulan por las reglas de York-amberes, Dichas reglas fueron seguidas en
su orientacién general pero se creyd conveniente y jJusto apartarse de
ellas en los casos en que su aplicacidn resultaria injusta o contraria a los
ordenamientos y tradicicnes juridicos centroamericanos.

£) La agencia marftima

La institueidn de la agencia marftima cobra cada vez mayor impor
tancia y se va perfilando por la doctrina y por la legislacidén compara~
das. En el proyecto se creyd conveniente, de acuerdo con las condicio-
nes de Centroamérica y con las orientaciones doctrinalee mis atendibles,
establecer la situacidén juridica del agente como representante o manda-
tario del naviero; y regular las relaciones entre las partes en el con- .
trato de agencia y las repercusiones del ejercicio de la actividad del
agente en relacién con los terceros. |

11. Gonsideracién final "

La Comisién redactora cree haber formulado un proyecto moderno, orienta

do en las corrientes doctrinales més avanzadas y ajustado a las espe- @
ciales condiciones y circunstancias de los paises a los cuales el pro-

yecto habri de proponerse. Contiene una reglamentacién bdsica y funda

mental, propia de un Cédigo, que habfé de ser complementada por decre

tos y reglamentos. Si el proyecto fuese aceptado, la Comisién formula-

ria, con base en los materiales recogidos para la realizacién de su tra

bajo, los proyectos de decretos, reglamentos y recomendaciones que se

considerasen necesarios, ‘
/PROYECTO
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LIBRO PRIVERO

TITULO PRELIMINAR
Capftule dnico

Articulo 1., Las disposiciones de este C ligo se aplicardn a los bienes del
dominio marftimo, a las empresas navieras, a los buques y a los actos ¥y
relaciones del comercio maritimo,

Articulo 2, Los bugues nacionales de los palses centroamericanos y los ac-
tos juridicos con ellos relacionados estardn sometidos a la legislaciédn
del pais‘de su bandera, S5i el bugue se encontrare en aguas extranjeras,
se aplicard la l-y centroamericana correspondiente en lo que no interfig
ra con la aplicacidn que de su ley haga el Estado en cuyas aguas el buque
navegue, '

drticulo 3. A las faltas y a los delitos comstidos a borde de un bugue cen-
troamericanc se aplicard la ley del pals de su bandera, salvo que, habién
dose realizado la falta o el delito en-aguas extranjeras, queden los incu
pados sometidos a la juzisdieeldn de otro pafs,

Articulo 4, Los buques centroamericanocs en alta mar serdn considerados como
territorio del pais de su bandera,

Articulo 5. Los buques extranjeros que se encuentren en aguas territoriales
centroamericanas o en aguas interiores, se considerarén sometidos a las
leyes del ustado en cuyas aguas naveguen. Si navegaren en aguas de bahic
histéricas, pertenecientes a varios pafses, se considerardn sometidos a
las leyes del pafs ribverefio que primero tome conocimiento de la
cuestidn relativa,

artfculo 6. Las autoridades centroamericanas intervendrén y aplicarén sus
respectivas leyes, en casos de actos realizados a bordo de buques extran
jeros en aguas centroamericanas:

a) Si se alterare el orden pfiblico del Estado correspondiente;
b) 5i lo solicitaren el capitén del barco o el cdnsul respectivo,

/TITULO I
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TITUIO I
DE LOS BIENES DEL DOMINIO MARITIMO

Capftulo tnico

Articulo 1. Serédn considerados bienes del dominio maritimo: .
a) Il mar territorial y las aguas interiores;
b) E1l lecho de la plataforma continental hasta la isobata de 200
metros;
¢) Los canales que comuniquen espacios maritimos;
d) Los rios navegables;
e) Una zona territorial de veinte metros, medidos desde la linea de
la marea mds alta;-
f) ZLos puertos y sus instalaciones;
g) Los recursos o productos de los bienes enumerados.

Articule 2. Los bienes del dominio maritimo constituirdn propiedad es-

L  tatal, inalienable e imprescriptible, y sélo podrin apropiarse priva
damente los recursos individualizados de dichos bienes.
Articulo 3. La utilizacidn, aprovechamiento y explotacién de lus bienes

del dominio maritimo sélo podrd realizarse mediante permiso, autori-
zacién o concesidn otorgados por la autoridad maritima conforme a
ios reglamentos, ‘

Articvlo 4. Las consY.-ucciones o instalaciones que realicen los parti-
calares de conformidad con sus permisos, autorizaciones o concesio~
nes, estarin sometidos al régimen de la propiedad privada durante la
vigencia de tales permisos, autorizaciones o concesiones, y termina-
dos éstes por cualquier causa, los indicados bienes pasardn al domi

nioc maritimo del Estado correspondiente, ro

/TITULO II
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TITULO 11
DE LiS AUTORIDADES MARITIMAD

Capitulo Unico

ArtIculo 1, La suprema autoridsd maritima se ejercers por el Presidente de la
Replblica a través de las dependencias que determine la ley.

Articulo 2, Los cajitanes de puerto tendrin a sus drdenes s todo el personal
porturario; ordenardn el tréfico en el puerto, inspeccionardn w ordenardn l:
inspeccidn de los buques, y, en generai, tendrén todas las atribuciones que
corresponden a su calidad de autoridad suprema,

Articulo R, La auvtorided waritima deterwinard cuéndo serén obligatorigs las
funciones de los pilotos de puerto,

Artlculo 4, E1 capitén tendrd ademds de las atribuciones qus este Cédigo le
confierc, el carfcter de la mis alta autoridad a bordo, y cuando se encu i:
tre en alta mar o en agu.s extranjeras, serd considerado como sl represen-
tante de les autoridades estatales del pals de la bandera de su bugue,

hrtfevlo 5. Tendrd atribuciones de capitén no sélo el designado por el navie-

fo, sino toda persona que, por cualquier motivo, asuma el mando de un buque
centroamericano en el mar,

artfculo 6. ILa autoridad del capitén no sufrird menoscabo con la presencia
del pilcto de puerto a bordo, y en todo caso la respensabilidad de la di-

reccién del bucue corresponderi al capitén,

/ irticulo 7.
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Articulo 7 El cuerpo del Resguardo Maritimo, dependiente del Poder

Bjlecutivo, tendré a su cargo, en las aguas y puertos centroamericanos:
a) El control de la ejecucién de las leyes y de los reglamentos ma-
ritimos portuarios; .
b) La inspeccién de la navegacién;
¢) K1l control de la pesca; #
d) La represién, en cooperacién con las autoridades aduaneras, del
contrabando;
e) Los asuntos relativos a hidrografia, telecomunicaciones y meteo
rologia;
f) El auxilio a las embarcaciones en peligro.
 Una ley determinard la organizacién y funcionamiento del Cuerpo del
Resguardo Marftimo,

TITULO III .
DEL REGISTRO MARITIMO, DE LA MATRICULA Y DE LA PaATENTZ DE NAVEGACION

Capitulo I

Del Registro Maritimo

Articulo 1, Cada Estado Centroamericano llevard, en los términos de
los regiamentos respectives, un Registro Piblice Maritimo.
Artisw’o 2, En el Registro Piblico Maritimo se inscribirdn:
a) Las empresas navales; |
b) Las embarcaciones con arqueo neto superior a cinco toneladas;
¢) Los actos que produzcan traslado de dominio o gravamen sobre em
presas navales o embarcaciones;
d) Los deméds actos que las leyes o reglamentos determinen.
Articulo 3, Los actos sujetos a registro producirdn efectos contra ter
ceros desde la fecha y hora de su inscripcién, ¥
Artfculo L4, Los registros y certificados de un Estado centroamericano,
tendrin fe y producirin efectos juridicos en los otros Estados de
Centroamérica. ‘
Articulo 5., El reglamento determinard la organizacidén y la forma de
operar del Registro Pdblico Maritimo.
/Capitulo II
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Capitulo II
De la mabricula y de la patente de nacionalidad y navegacidn

articulo 1. Para que un bugue adquiera la nacionalidad de un pais centroameri
cano, el naviero deberd solicitar la inscripeidn del bugue en el registro
de matriculas del Registro Piblico Maritimo,

articulo 2, La hoja de matricula deberi contener:

a) La fecha ¥ el nfmero de la matricula;

b) El nombre del propietario, su nacionalidad y domicilio y, en su caso,
el nombre, nacionalidad y domicilio del propietario anterior;

¢) Los datos de identificacidn de la sociedad clasificadora que, en su
case, haya realizado la clasificacidn del buque;

d) El nombre del buque y, si hubiere habido cambios de nombre, la indhca-
cidn de los anteriores;

e) 31 afio e la construccidén del buque;

f) La indicacidn del tipo del buque; del material de su construccidn; de
Jos arqueos bruto y neto; de las medidasg; de las méquinas o velas; del
nombre del constructor y su domicilio; de la clave para el cddigo in-
ternacional de seflales de radic; de la velocidad estimada de crucero)
y de cuantas caracteristicas que se estimen necesarias para la iden-
tificacifa del buque;

g) El importe de los derechos pagados por la matricula,

ticulo 3, Si no mediare certificado de sociedad clasificadoras internacional
mente admitida, la autoridad maritima ordenard una inspeccidn para determi
nar las condiciones de navegabilidad, y si éstas no fueren satisfactorias,
deberd negarse el registro del buque.

”

Articulo L., Para que pueda otorgarse la matricula a un buque propiedad do per

sona extranjera, serd necesario que ésta tenga representante autorizado en
Centroamérica, y que garantice, & satisfaccién de la autoridad marftima,
- las responsabilidades que le puzdan resultir de la navegacidn.
Artfculo 5. sutorizada la inseripeidn, el encargado del Registro expedird un
certificado de matricula con los requisitos que establece al articulo 2.

Jirtfculo 6,
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Artfculo 6., El Presidente de la Replblica deberd expedir, una vez exten
dido el certificado de matricula correspondiente, una Patente Supre-
ma de Navegacién que contendrd, ademis de los datos del certificado
de matricula, la orden a las autoridades nacionales, y la stplica a “
las extranjeras, para que presten al buque la ayuda, proteccidn y con
sideraciones necesarias para ;a navegaciédn,

Artfculo 7. Los cénsules centroamericanos podrin expedir certificados
provisionales de navegacién, en los casos en que los reglamentos lo
autoricen, dstos certificados caducarén en un plazo improrrogable de
noventa dias naturales, si el buque no fuere presentado en dicho pla-
z0 en algin puerto centroamericano para su matriculacidn y la expe~
dicidn de la Suprema Patente de Navegacién,

Articulo 8, El certificado de matricula surtird efectos de patente.de
navegacidn, por un plazo de noventa dias, Transcurrido dicho plazo
la patente serd imprescindible,

artfculeo ., Los buques matriculados en algin pais centroamericano de~
berdn usar la bandera del pafis de su matricula, en los términos de
las lsyes y las costumbres de la navegacién., ‘

artfculo 10, Todo bugue centroamericano deberd llevar a bordo un sjem-
plar de este Cédigo. La autoridad mar{tima sancionard al capitén,
en los términos del reglamento, por el incumplimiento de este pre-

arrfeuio 11, Los Estedos .entroamericanos no reconoceran el abandera-~
miento de un buque centroamericano en un Zstado extranjero, si pre-
viamente el Estado centroaméricano correspondiente no hubiere auto-
rizado la cancelacién de la patente y los registros centroamerieanos
respectivos, ..

5

/TITULO IV
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TITULO IV
DEL AUXILIO, DEL SALVAMENTIO Y DE LOS NAUFRAGIOS

Capitulo I
DEL AUXILIQO ¥ DEL SALVA#INTO ZN 4L MAR

articulo 1, Serdn aplicables en Centroamérica las disposiciones de la Conwven
cién Internacional de Bruselas para la Unificacidn de Ciertas Reglas sobre
auxilio y Salvamento Maritimos,* '

articulo 2, Todo capitén estard obligado a prestar auxilio a cualquier
persona , incluso enemiga, que se encuentre’ en el mar en peligro de
perecer, S6lo podrd excusarse la obligacidn de prestar auxilio. cuando
al hacerlo implicare serio peligro para su propic buque, sus tripulantes

J o sus pasajeros., 51 incumplimientoc de esta obligacién se castigard con
el doble de la pena que se aplique al delito de abandono de personas,

artfcalo 3, La misma obligacidén de auxilio incumbird a las autoridades mari-
timas o a cualquier: persona. que se encuentre. en posibilidad de impar-
tirloy, cuando el bugque se encuentre en peligro o hubiere naufragado en lu~-
gar cercano a la costa,

Articulo &»  Cualquisr pergona podréd invadir u ocupar propiedadss ajenas,
si ello fuere necesario para prestar auxilio maritimo,

Capitulo II

De los naufragios

artfculo 1, La propiedad de los buques naufragados o de sus restos, seguird
perteneciendo a quien haya sidc propietario en el momento del naufragio,
cualquiera que sea el lugar donde los objetos respectivos se encuentren,

artfeulo 2, Juien descubra y salve restos de un naufragio, deberd declarar
el salvamento ante la autoridad maritima correspondiente, a cuya disposi~

cidén pondri los efectos salvados,

% Véase el anexo, plge. 67.

/Artl'.culo 2 .
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Articulo 3. Laapropiaciénde los restos de un naufragio serd conside-
rada como delito de robo en despoblado, |
artfculo 4. El salvador tendré derecho a que se le cubran, por los in A
teresados, los gastos de salvamento. Si quien tenga interés legiti '
mo en los bienes salvados se negara a pagar los gastos de salvamen=- y
to, ¢l juez ordenari la inmediata subasta de los bienes salvados, y
-econ su producto pagari los gastos indicados. El remanente se pondrd
a disposicidén de quien haya tenido interéds legitimo gobre los bienes,
al acaecer el naufragio.
Articulo 5, Si en un término de treinta dfas no se presentare persona
alguna que acreditar ainterés legitimo sobre los bienes salvados. la
autoridad maritima & cuya disposicién estén, leos subastard en los
términos del artfculo anterior, '
Articulo 6, Si el naufragio hubiere ocurrido en aguas territoriales o
interiores y el buque y sus restos constituyeren obsticulo para la
navegacién, la autoridad maritima sefialaréd al naviero un plazo pr.den
te para que los retire,Si el naviero no procediere a retirar sl bu

que o sus restos, los bienes se considerardn abandonados a favor
del Estado.

TITULO V
DEL SERVICIO DE NAVEGACION

Capitulo unico

Articulo 1, La prestacidn del servicio de transporte maritimo estard

sujeta a concesidn, ‘ i
articulo 2, Los reglamentos determinarin los requisitos y formas de
otorgamiento de las concesiones, v

irticulo 3, Cada concesidn determinari la forma en que el servicio
habrd de prestarse,

Articulo 4. El cobro de fletes y pasajes'se hard conforme a las ta-
rifas que haya aprobado la autoridad maritima,

/Articulo 5,



Artfculo 5, Serdn causa de revocacidén de una concesidn:

a) uue el concesionario interrumpa el servicio sin auborizacidn;

b) wue el concesionario enajene sin autorizacién, total o parcialmente,
los derechos de su concesidn o las embarcaciones y equipos dedicados
al servicio;

¢) El incumplimiento de las condiciones o requisitos establecidos en el
acuerdo de concesidn.

Articulo 6., Una concesidn otorgada por un Estado centroamericano, surbird
efectos en los otros paises de Centroamérica.

/LIBRO SEGUNTQ
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LIBRO SEGUNDO

TITULO UNICO
DE LOS PUERTOS MARITIMOS

Capitulo I

Disposiciones generales

Articulo 1. El Poder Ejecutivo determinard, mediante decreto, el establecimien
tc de un puerto maritimo y el territorio que al mismo correspondera.
Articule 2, Los puertos maritimos de Ceritroamérica estarédn abiertos a la nave-
gacidén de los bugues de todos los paises,
articuio 3, El Poder Ejecutivo podrd autorizar, mediante concesién a cindadanos
0 a sociedades navieras centroamericaras, la construccidén de puertos priva-
dos, dedicados exclusivamente 2 su servicio, -
Artfculo 4. Bl Estado no tendrsd ingerencia alguna en la administracién de los
puertos privados, pero tendri sobre los mismos los controles relativos a la
- materia sduanera y en general, a la aplicacidén de la ley.
Articulo 5., La empresa concesiomaria de un puerto privado no podrd prestar ser—
viclios pertuarios a terceros, salvo en casos de salvamento.
ministracidén privada de un puerto pdblico,
rtfculo 7. La administracién privada de un puerto piblico estard sometida al
con.brol estatal, y deberd observar todas las leyes y reglamentos relativos
a balizaje y navegacidn, seguridad de las personas y de los bienes, policia
y migracidn, sduana, leyes del trabajo y demis disposiciones que el Estado
dicte para la administracién y seguridad del puerto,
Articulo 8, Si se considerare, en cualquier momento, que la administracidn no
es satisfactoria, el Lstado podrd revocar la concesidn si en un plazo de
seic meses no se toman las medidas que se determinen para la regularizacién

de los servicios portuarios,

/articulo 9.
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Articulo 9. S1 el Estado y la empresa concesionaria no se pusieren de
acuerdo, en el caso de revocacién, sobre la indemnizacién queAhabré
de pagarse al concesionario por el valor de sus instalaciones, el
monto de dicha indemnizacién lo fijara el juez, con audiencia de peri «
tos.

4

Capitule II

De la operacién de los puertos

articulo 1, Los movimientos de entrada y salida de buques en los puertos
quedarén sujetos a las prioridades que establezca el reglamento.

Articulo 2, Los reglamentos de prioridad no discriminarén buques por
razén de pabellon ni por concepto del monto de los derdchos que de-
berdn pagar al puerto,

articuis 3, Los reglementos de prioridad serédn de interés pdblico, ¥y
los acuerdos entre particulares no podrén modificarles; pero los in
teresados podrdn, en casos concretos, renunciar a sus derechos de
prioridad,

Articulo 4, A los bugues centroamericanos procedentes de algin puerto
de Centroamérica, sélo se les exigirén los siguientes documentos ‘para
para otorgarles.su periisgo de entrada &1 puertoi
a) Manifestacidén de mercancias por desembarcar;

h) &n su caso, lista de pasajeros.

Los funcionarios del puerto podrén exigir, si lo estiman convenien-
te, que se les muestren la Suprema Patente de Navegacién y el permi
80 de salida del puerto de donde proceda el bugue.

Articulo 5. A los buques extranjeros, o procedentes de un puerto ex-
tranjero, se les exigirin, ademds de los documentos enumerados en el
Articulo anterior, los siguientes:

a) Certificado de arqueo;
b) Libro de ruta o documentos que lo sustituyan;
¢) Lista de la tripulacién;

£d) Relacién,
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d) Relacidn, por triplicade, de pasajeros que habrin de internarse en el
pais; . _
e) Lista de pasajercs que volverdn a eribarcar;
£) Patente o certificado de sanidad;
g) IListas de equipaje de la tripulacién y de los pasajeros que habrin de
desembarcar, y de las valijas postales que desembarcarin;
h) Declaracidn de explosivos y de otras mercancfas peligrosas a bordo,
por desembarcar o en trinsito.
articulo 6. Los buques que s6lo hayan venido a-1s rada. o .al ambepuerto.d.bus
car abrigo, o que sdlo hayan tenido contacto con tierra por medio de comu-
nicacidn a distancia, podrén abandonar su lhgar de fondeo sin aviso ¢ for-
malidad alguna.
articulo 7. Los buques que hayan establecido contacto directo con el puerto,
deberin obtener un permiso de salida, .
articulo 8. Las autoridades portuarias sxigirédn, para expedir €l permiso de
salidas
a) Certificado de la policiaj
b) Certificado de sanidad;
e) lecibo de pago de derechos al puerto, o garantiz para dicho pago.
Artfculo 9, Las autoridades maritimas procurardn proporcionar formularios para
la anotacién .de los documentos a que se refieren los articulos anteriore:
artfculo 10, Las administraciones portuarias no responderdn por dafios causadoc
a la mercancia en su manejo, durante su permanencia en los locales del puez
T0; © por cualquiera otra causa que no implique culpa directa de la adminig
tracidn.
aArtficulo 11. La administracién portuaria tendrd derecho de retencidn sobre lac
mercancias sujetas a pago de derechos al puerto, Si los interesados no
cubrieren los demechos en el término prudente que la administracidén les es
flale, podrd procedsr la autoridad = '. a subastar las mercancias, Dd-impor-
te de la subasta se pagardn los derechos portuarios, y el remanente se con-
servard a disposicidén de los interesados,.

/Capftulo III



Capftulo III

De los servicios de pilotaie

articulo 1, Por servicios de pilotaje se entenderd no sélo la conduc-
¢idén de los buques a la entrada y salida de los puertos, sino tam-
bién la ayuda para las maniobras de amarre y desamarre de los buques,

Articulo 2. El reglamento de pilotaje determinard la forma de presta-
cidén del servicio y la organizacién del personal de pilotaje;

 Articulo 3. La dependencia administrativa que el reglamento sefiale ha
r4 la designacidén de los pilotos, previa la comprobacién de sus co-
nocimientos y preparacidn técnica,

artfculo 4, Los pilotos se someterdn a las drdenes de las autoridades
portuarias,

Artfculo 5. Los pilotos serédn trabajadores portyarios, Su remunera-
cién consistiri en un salario minimo mensual y en una cucta o prima
adicional calculada sobre los derechos de pilotaje cobrados por el
puerto y en relacidn econ los servicios prestados por el piloto,

articulo Qo' La autoridad maritima estableceri las tarifas para el co-
bro de los derechos de pilotaje,

Capftulo IV

Ds_la policia de los puertos

artfevio 1, La policia portuaria dependeré directamente del Capitdn o
12l Director General del Puerto, '

Articuio 2, Queda prohibido arrojar inmundicias a las aguas y depen-
dencias del puerto, y depositar objetos que obstruyan las instala-
ciones o azolven las radas, |

Articulo 3. Los prbpietarios_de embarcaciones viejas que no puedan na
vegar estardn obligados a desmantelarlas y a retirar los restos al
lugar que la autoridad portuaria sehale.

Articulo L. ‘Jueda prohibido amarrar embarcaciones en faros, balizas o
boyas, y arrojar las anclas de manera que pongan en peligro di~
chas instalaciones, |

/Articulo 5.
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Articulo 5. Indempendientemente de las facultades de las autoridades portua-

rias para evitar las violaciones de los articulos enteriores, el Reglamento
deteyminard lus penas aplicables por dichas contravenciones,

Capitule V

De _los puertos de administracidén estatal

artfculo 1. Bl capitén de puerto o el Director del mismo serin nombrados porel
~jecutivo, a través de la dependencia que determine la ley y tendrdn, en
términos generales, las atribuciones qus determina el Articulo 2 del Ca-—
pitulo inico, Titulo II de-este Cédigo, - -~ ' % _

artfcoulo 2. Los funcionariso y empleades administrativos que no dependan di~-
rectamente de la Direccidn o de la Capitania del puerto, colabofarin, sin
embargo, con los funcionarios portuarios, y seguirdn sus instrucciones.

artfculo 3, EL Director, o Capitén del puerto podrd impedir la entrada a
las instalaciones portuarias, o su estancia en ellas, a los funcionarios o
empleadus de ohras dependencias que no obedezcan las ordenes quie-dicte en e!
ejercicio de su funcién.

Capitulo VI

De lcs puertos autdnomos

Artfeulo 1. EL Zstado podrd instituir la administracién gufénoma de un puerto
maritimo, mediante decreto del Presidente de la Repdblica,

artfcuio 2, La administracién autdnoma de un puerto tendréi personalidad juri-
dica propia,

articulo 3, Serdn autoridades de la administracién Auténoma de un puerto ma-
ritimos
a) El Consejo de Administracidn;
b) EL Director General del Puerto;
¢) £l Comisario o el Consejo de Vigilencia.

[Jirticulo L.
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artfculo 4. El Consejo de Administracién se compondrd cuando menos de
5 miembros, que serén
a) Un presidente, nombrado directamente por el Presidente de la Re~
piblica; v
b) Cuando menos un vocal nombrado por la Cémara de Comercio en cuya
jurisdicecidn territorial el puerto se encuentre comprendidof @
¢) Cuando menos un vocal nombrado por la Autoridad Municipal de la
principal poblacidn que se encuentre ubicdada dentro del territo~
rio del puerto;
d) Un representante de la organizacién que agrupe a los pilotos de puerto;
e) Un representante de los trabajadores portuarios;
£) Los demds vocales que el decreto determine.
Articulo 5, No podrédn ser vocales del Consejo de Administracidn, ni
Directores generales de un puerto auténomo, los miembros de la Asam
blsa Nacional ni los militares en servicio activo,
Articulo 6. Corresponderd al Consejo de Administracién:
a) Dictar las normas a que habri de sujetarse la administracién del
puerto;
b) Fijar las tarifas que habrédn de aplicarse al cobro de los servi-
cios portuarios;
¢) Todas las atribuciones inherentes a su calidad de autoridad por-
tuaria suprenma.,
articnlo 7, El Director General del Puerto tendréd el caricter de dele-
gado ejecutivo del Consejo de sdministracién, y se encargari de la
directa administracién del puerto,
Tendrd, entre otras atribuciones, las siguientes:
a) Designar al personal de la Administracidn;

o

b)  Invertir, previo acuerdo del Consejo, los recursos de la Adminis
. tracién; |
¢) Zjecutar los acuerdos del Consejo; ‘ "
d) Representar a la administracién frente a terceros,
articulo 8, En los asuntos de orden pdblico, el Director General seri
considerado como agente del poder estatal y, dentro de la circunserip
cién del puerto y por lo que hace a las funciones y servicios del

/mismo,



fiismo, le estardn sometidog los servicios piblicos y los agentes de la auto
ridad administrativa, Lag fuerzas armadas le impartirdn el auxilio que so-
licite para el desempefic de sus funciones,

articulo 9., 51 Fatrimonio de la Administracién auténoma de un Puerto Maritimo
se integraréd con los siguientes elementos activos
a) Los bienes que le adjudique el dacreto de constitucilén;

b) Los productos de dichos bienes;

c) Las cuotas y los derechos que se cobren por los servicios portuarios:
d) Los subsidios y donatives del Estado;

e) Los demis bienes que, por cualguier tftulo, adquiera.

Artfeulo 10. Los Presupuestos de ingresos y egresos de la Administracidn Autd-
noma, serdn sometidos por el Director General a la aprobacién del Consejo
de sadministracién,

Artfeulo 11, BEi Comisario o, en su caso, ¢l Consejo de Vigilancia, serd desig-
nado por sl Presidente de la Repiblica.

ticulo 12, Los emolumentos de los comisarios o miembros del Consejo de Vigi~

"t )

lancia serdn determinados por el Consejo de Administracidn y cubiertes den~

tro del Presupuesho General de la Administracidn del pusroo.

articulo 15, ©1 Comisario o los miembros del Consejo de Vigilancia tendrén las
mds amplias facultades para inspeccionar las instalaciones y servicios del
ruerto, y para vigilar las actividades del Consejo de Administracicn y del
Director Gencral del Puerto.

Cads afio, durante el mes de enero, rendirin un informs al Presidente de la
Reptblica. De dicho informe se enviard una copla alConsejo de Administracion

Artiew’s 14, EL Consejo de Vigilencia determinard, aubdnomamente, la forma de
desempediar sus funciones,

Artfculo 15 En cualquier momento en que los vigilantes descubran anomalizs en
la administracién deberédn commicarlas al Presidenie de la Repiblica y al
Consejo de administracidn.

Artfculo 16, El Dirsctor General del Puerto sélo podri ser retirado por causa
grave, a juicio del Consegjo de sdminisbracién,

JLIBRO
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LIERO TERCERO

TITULO I '
DE La 4CTIVIDsD A BORDO DEL BUQUE

Capftulo I

Del marido de e

Artfeulo 1, El capitén tendri suprema autoridad a borde, y en alta mar serd
considerado como representante de las sutoridades del pais de la bandera
del buque, “
Artfeulo 2. El capitén tendré las siguientes fuliciones piiblicas en albta mar:
a) Detener a los inculpados y proceder a la instruccidn del sumario en
todos los casos de delitos consumados a bordo;

b) Actuar como oficial del Registro Civil;

¢) Actuar ccmo notario péblico;

d) Socmeter a sﬁ autoridad a cuantas personas se encuentren a bordo;

e) Recurrir a las medidas gque considere necesarias, sin restriccidén alguna
para mantener el orden y la disciplina a bordo del bugue.

Artfculo 3. Al arribar a un puerto nacional, deberd el capitén dar cuenta de
su actuacién a las autoridades competentesy corresponderd a las mismas ha-
cerse .worgo de los procesos y consignar en sus archivos o provocolos los ag
tos autorizados por el capitén,

artfovlc 4, El capitén serd considerado como representante del naviero y éste
sz."3 responsable, frente a  terceros, de los actos que el capitén ejecube
en funcidn ds la navegacidn o en relacidén con la empresa comercial del na-
viero,

Articulo 5, En caso de ausencia o incapacidad del capitdn, el primer oficial
asumiré el mando del navio, con todas las funciones que le son propias, hag
ta que el naviero haya designado nuevo capitén,

Artfeulo 6. En los casos de ausencia o incapacidad del primer oficial, le su-
cederdn en el mando los demds oficiales, por riguresoc orden jerdrguico,

/Articulo 7,
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articule 7. Si no existieren diferencias de grados entre la oficialidad,
la junta de oficiales, o en su defecto, la tripulacidén, designari por
mayoria de votos un capitén provisional,

Artfculo 8, El capitin serd responsable da los actos que ejecute'exoediég
dose en sus funciones o de la aplicacién de medidas disciplinarias o
sanciones innecesarias; pero, en todo caso, los miembros de la tripu=-
lacidn deberin obedeecer sus drdenes,

artfculo 9. Si la mitad de la tripulacidn, o el primero o segundo ofi-
ciales, elevaran al capitin una queja referente al estado del buque,
por considerarlo peligroso para la navegacidn, el capitédn estard obli
gado a hacer examinar el buque por alguna entidad deresconocida com-
petencia en la materia,

Articulo 10, E1 capitén tendri derecho a solicitar en cualquier pafs cen
troamericano donde el barco se encuentre, cuando lo estime convenien-
te para la conservecidén del orden a bordo, el auxilio de la fuerza pi
blica, y tanto las autoridades portuariag como las militares y las mu
nicipaies, tendrin obligacidén de prestar el auxilio solicitado

Capftulo II
De la oficialidad

Articuls J. El primer oficial se encargard, bajo la autoridad del capi-
tén, de establecer los rumbos y determinar las circunstancias técnicas
de la navegaciédn,

artfculo 2. £l primer oficial tendrd la obligacidén de llevar consigo las
cartas de los mares por donde el bugue haya de navegar, y cuidari de
los aparatos de orientacidn,

Artfculo 3, Estardn bajo la responsabilidad del piloto, el cuaderno de
bitécora y 6l diario de la navegacién,

Articulo 4. El contramaestre estari bajo las érdenes del primer oficial y
de los demds oficiales de puente y tendrd a su cargo la administracidn

¥y vigilaneia del buque. Sus obliggciones serin: -

/a) Cuidar
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a) Cuidar de la conservacién del bugue en general y proponer al capitén
las reparaciones que coisidere necesarias;

b) Cuidar del ordenamiento y la estiba del cargamento}

¢) Cuidar del orden y la disciplina de la tripulacién, y vigilar la ejecu-
¢ién de los trabajos que asigne a la marineria,

Artieulo 5, El primer maquinista tendrd a su cargo la direccién y el cuidado
de las miquinas y aparatos del sistema de propulsién del bucue, supervisa-
ré el abastecimiento de combustible y determinard las condiciones de traba-
Jjo del personal a sus érdenes, dentro de los limites de la presente ley y
de la legislacidén general de trabajo,

hrtIculo 6. A cargo del radio-operador quedard el servicio de comunicaciones
por radio, siendo dicho radio-operador responsable del manejo y funciona-
miento de los aparatos electrénicos,

Artfculo 7. Las disposiciones de los articulos 1 al 6 de este capftulo se con-
siderarin aplicables cuando no exista un reglamentoespecial del buque,

asrticulo 8, 51 hubiere discrepancia entre alguno ¢ algunos oficiales y el ca-
pitén con respecto a las medidas técnicas que hubieren podido ordenarse en
relacidén con la funcién especificamente encaendada a cada oficial,podrd
hacer constar su protesta al respecto en el libro de navegacién quien no es-
tuviere de acuerdo, y obedeeri estrictamente las determimciones del capitén,

Capitule III

De la marinerd

Articulo 1, Los marineros deberin guardar la mis absoluta disciplina y ejecu-
tar las drdenes de los oficiales,

Articulo 2. Si algin merinero estimase inapropiadas las Srdenes recibidas por
considerarlas contrarias a lo estipulado en su contrato o al reglamento de
trabajo, debers obedecerlas estrictamente y tendri derecho de presentar la
reclamacién que le parezca procedents, al llegar a un puerto, ante la auto-
ridad marftima, o consular, competente,

Capltulo IV

De los sobrecargos /artfculo 1
L]
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Artioulo 1, Los sobresargos serén designados por el naviero o por los
cargadores y tendrén a su cargo las funciones comerciales que sus
comitentes lés hubieren encomendado, - : .
artfculo 2, La responsabilidad y facultades del capitén, por cuanto al
aspecto comercial se refiere, cesarén cuando hays designacién de. so- ‘ ,
brecargo. ‘ ' e
Articulo 3, los sobrecargos tendrén prohibido hacer, sin autorizacién
-del naviero o de los cargadores, negocio alguno por cuehta propia du
rante el viaje. " o
Se exceptfia de la prohibicién anterior, el comercio de pacotilla per
mitido por los usos del puerto de donde el buqﬁe haya sido despacha=-
do,
Articulo 4. El naviero o los cargadores, en su ¢aso, no podrin oponcr -
contra tercdros las limitaciones contenidas en el contrato del sobre
cargo o las instrucciones que éste haya recibido. '

Capitulo V
De.los libros a bordo

Articulo 1, El diario de la navegacién y el cuaderno de bitfcora debe-
rén ser autorizados por la autoridad competente,

Artfculo 2. En el diario de la navegacién y en el cuaderno de bitdcora
se anotarén diarismente el estadc de la atmdésfera, los rumbos y las
velocidades de los vientos, los rumbos a que se navegue, las variacip
nes megnéticas, las dist-.cias recbrridqs y las posicioneé del bugus,
los detalles técnicos y mecénicos de la opsracién de las miquinas y

las demés circunstancias e incidencias de la navegacién. En el libro ;
~de naVegacién deberdn concentrarse los datos contenidos en los diver-
sos informes que rindan los qficiales.' o a -

A

/ TITULO II
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TITULO II
DEL TRAB4JO EN EL MAR

Capltulo I

Disposiciones preliminares

Artfculo 1., Las disposiciones de este tftulo se aplicardn a todas las perso-
nas que trabajen en los barcos, con excepeidn de aqubllas que sélo presten
sus serviclos a bordo mientras el barco se encuentre en puerto,

Articulo 2, Habréd igualdad de trato para todos los trabajadores, sin distin-
cién de nacionalidad, domieilio, raza o sexo,

srticulo 3. No serdn renunciables las disposiciones legales que establecen
derechos a favor de los trabajadores,

artfculo 4, Los c¢cféditos derivados del contrato de trabajo serén preferentes
a cualesquiera otros créditos contra el naviero, incluyendo les fiscales,

Articulo 5. En defecto de la presente ley, se aplicarin las disposiciones de
las leyes laborales del pais de la bandera del buque.

Artfculo 6. A menos de que se disponge lo contrario en alguno ds los capftu~
loa del presente T{tulo, las disposiciones del mismo no se aplicarén a los
barcos pesqueros ni a los de menos de doscientas toneladas de arqueo bruto,
que deberdn sujebarse al reglamento especial que apruebe la autoridad mari-
tima competente.

Capitulo II
Del contrato_del trabaijo

Artfeulo 1, El naviero deberd celebrar, por escrito, un contrato de trabajo
con el capitdn, los oficiales y los marineros de la tripulacién,

Artfculo 2, La falta de forma escrita seréd imputable al naviero; no invalida
ré el contrato, ni perjudicard al trabajador en lo mis mfnimo.

Artfeulo 3, El capitén serd considerado representante del naviero para la ce-
lebracidn de los contratos de trabajo con oficiales y marineros,

/Articulo L.
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Articulo 4, La antoridad sdministrativa determinard, por disposicidn de
aplicacién general, el porcentaje de trabajadores nacionales que debg
rin contratarse como miembros de la tripulacién de un barco,

Articulo 5, No deberi exigirse a los trabajadores de mar pago alguno re-
lacionado con la celebracién de su contrato o con su colocacién a bqg
do de un barco, _

Articulc 6, No deberin emplearse en los barcos msncres de 18 afios; no obs

' tante, podrén admitirse por excepcién mayores de 16 a quienes, .previo
examen médicq; la autoridad administrativa conceda permiso para traba=-
jar a bordo de barcos-escuela sujetos siempre a la vigilancia'ds la an
toridad administrativa y los contratos que les conclernan deberén cele
brarse por su representante legal. ,

Artfculo 7. EL capitén o el naviero que infrinjan los erticulos 5y 6 se-

rén sancionados con una mlta eqnivalahta al décuplo del sueldo mensual
de un marinero, de los de infima clase ocﬁpados en el barco, Esta mul
ta serd aplicada por la autoridad competente del puerto de matricula,

Articulo 8, Ninguna personé deberi ser contratada sin la presentacién del
certificado médico que. compruebe su aptitud para el desémpeﬁo dei tra~-
bajo. Por la infraccidén de este articulo se aplicard al naviero o al
capitin la sancién establecida en el Articulo anterior.

Articulo 9. MNadis podrd ejercer, ni ser contratado para ejercer a bordo de
un bugue, las funcicnes de capitdn, de oficial de puente, de maquinista,
de radio-telegrafista, de marinero preferente, de cocinero de buque, si
no posee un ceértificado que pruebe su capacidad o aptitud para el ejer-
cicio de dichas funciones, expedido o reconocido legalmente por algin
peis centroamericano.

Artfculo 9 bis, El contrato de enrolamiento podré celebrarse por duracién
determinada, por uno o mis viajes o por duracién indeterminada,

Articule 10. El contrato de trabajo deberé contener:

a) Nombre y domicilio del naviero; '

b) Nombre ¥ domicilio, fecha dé nacimiento o edad, 1ugar de" nacimiento
y naclonalldad del trabajador;

c) Datos de identiflcacién del barco en gue el trabajador prestaré sus

’ servicios;

/d) Condiciones
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d) Condiciones en cque el trabajo deberd prestarse, con la indicaciéf de si
éste es por viaje o a término;

e) Determinacidén de la jornada de trabajo y de dias de
degcanso;

f) Datos relativos al seguro del trabajador contra enfermedades y acciden
tes; A

g) Monto del salario, dfas de pago y la forma de computar los salarios por
tiempo extraordinario;

h) Fecha de expiracidn del contrato, si fuere por tiempo determinado;

i) 8i el contrato fuere por viaje, indicacién del puerto de destino y del
tiempo que deba transcurrir después de la llegada, para que el trabaja-
dor pueda ser dado de baja;

J) Si el contrato fuere por tiempo indeterminado, circunstancias que darén
derecho a las partes para rescindirlo, y antelacién con que deberi pre-
sentarse el aviso de rescisidn, que deberd ser igual para el naviero y
para el trabajador;

k) Indicacién de las vacaciones anuales que se concederin y pagardn al tra-
bajador;

1) Lugar y fecha en que el trabajador deberd presentarse a bordo;

m) TLugar y fecha en que el contrato se firma;

n) Firma de los contratantes, Si alguno no supiera. firmar, firmard por é1
otra persona a su solicitud, y ello serd certificado por la autoridad
administrativa.

Articulo 11. El contrato no deberd contener cliusulas contrarias al dereche,
a la moral, o al interés legitimo del trabajador, -
Artfculo 12, A cada trabajador se le entregari, a la terminacién de su contra-
to; una cartills marina enm la cual deberi hacer constar el capitén su empleo
a bordo del buque., La forma y el contenido de la cartilla serdn determi-
nados por el reglamento; . en ningfin caso se hard referencia a la cali-
dad del trabajo o a los salarios del trabajador. In défecto del reglamen-
to, la cartilla contendré los datos y requisitos establecidos por los usos,
articulo 13, El trabajador tendrd derecho, en cualquier tiempo, & que el capi
tén le expida, por separado, una constancia sobre la calidad de su trabajo.
artfculo 14, Ios miembros de la tripulacién de un barco deberfn ser registra-
dos o enlistados por la autoridad marftima compétente, o por un cénsul

/centroameri cano,



centroamericano, si el buque se encontrase en aguas extranjeras, Para
el enlistamiento, el capitédn entregari a la autoridad la lista de la
tripulacién, por triplicado, y tres copias de los contratos de trabajo.

La autoridad devolverid una copia autorigada de la lista y de cada con
trato, que el capitin deberi conservar a bords y exhibir en cada oca~-
sién que la autoridad competente lo requiera,

- Artfculo 15. 4 cada trabajador deberi entregarse una copia firmada de su
contrato, .

Artfculo 16, El capitdn deberid colocar en lugar visible un extracto de la
parte relativa a las condiciones generales de trabajo que figura en
los contratos., .

Artfculo 17, Si el término de un contrato expirase durante una travesia,
se consideraréd prorrogado, por ministerio de lsy, hasta la arribada
del bugue gl puerto de destino}

Articulo 18, Si el contrato fuese por tiempo indeterminado, podri darse
por terminado por cualquiera de las partes en cualguier puerto de aril
bo, previo aviso con la antelacién estipulada en 8l contrato, que no
seré menor de un mes si se trata de oficiales, y de siete dias en los
cagos de los demds miembros de la tripulacidn,

Artioulo 19, Los trabajadores que hayan sido desembarcados mientras el con
trato tenla validez, o0 a su terminecidn, tendrien derecho a ser transyortadosa
pergo del armader a su propio pais, o al perto dorde fueran contratados o &l de zarpe.

- Artfculo 20, El contrato de trabajo se considerard terminado:

a) Por mutuo consentimiento; :

.b) Por muerte del trabajador o imposibilidad fisica o mental para
prestar sus servicios;- . :

¢) Por pérdida total del buque o imposibilidad del mismo para nave-

_ gar, . , C

Artfculo 21, Serfn causas justas de despido de un trabajadors
~a) la incompetencia para el desempefio de su funciédn; _
b). No presentarse & bordo en el tliempo debido, si el bugque zarpa, o
831 el capitén se ha visto obligado a contratar otra'persona para

sustituir al faltista; /e) L to
¢ os actos



¢) Los actos de indisciplina y desobediencia a las ordenes superiores, el

d)

malirsto a otras personas a bordo del bugue, y la embriaguez frecuente
durante las horas de trabajo;

La comisidén de robo o destruceidn de bienes; el hecho de llevar al bar
co subrepticiamente a personas o mercaneias, beneficidndose el trabaja
dor conpasaje o fletes,

Artfculo 22, El trabajador podrid dar por rescindido su contrato con derecho a

que se le pague un mes de salario y, en su caso, los gastos de transporte

al lugar de su contratacidén, en los siguientes casos:

a)

b)

c)

1}

51 existiere epidemla contaglosa y virulenta en un puerto de destino,
¥y el trabajador tuviere conccimiento de ello después de celebrado sﬁ
contrato;

Cuando sobreviniere peligro de guerra inminente, o tal peligro aumenta
ra en forma notoriaj ‘

En los casos de contrato por viaje, cuando la ruta se alierare conside
rablemente;

Si el buque no se esncontrars en buenas condiciones para navegar;
Cuando el buque estuviere inadecuadamente equipado o su tripulacién
fuese inapropidda;

51 el buque fuere cargado o lastrado indebidamente;

Si el alojamiento de la tripulacién se congiderare insalubre;

Cuando el trabajador hubiere recibido mal trato del capitdn, o cuando,
recibiéndolo de otras personas, el capitén hubiese dejado de prestarle
la proteceién adecuada;

51 no se le proporcionare alimentacidn adecuada.

Artfculo 23, Cualquiera que haya sido el motivo de la terminacién del contra-
to, el capitén deberd anotar la baja en la cartilla del trabajador; tal
anobacidn deberd certificarse por la autoridad maritima competente o el

cénsul centroamericano que corresponda,
articulo 24, Lasg disposiciones de este capftulo sdlo serdn aplicables a los
barcos de 100 ¢ més toneladas brutas de arqueo, Para los barcos de menor

tonelaje y pescueros, la autoridad administrativa expedird los reglamentos

respectivaos,

/Capitulo III
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Capitulo III
Del reglamento de trabajé

- Adtfculo 1, ' Corresponderd al capitén formular un reglamento de trabajo,
que deberd ser sometido a la aprobacidn de la autoridad laboral com-
petente,

Articulo 2, El reglamento de trabajo se fijard en lugares adecuados del

bugue, en letra impresa y ficilmente legible, ‘

éulo 3, El reglamento de trabajo contendrd:

a) Las funciones especificas de la oficilidad y la marineria;

b) La forma de organizar las guardias y los turnos;

¢) La forma de pagar los salarios; ’

d) Las disposiciones especiales que se aplicardn cuando el buque se
encuentre en puerto;

e) Las sanciones disciplinarias que el capitén podrd imponer a la
triﬁulacién; ‘

£) Las caracteristicas y detalle del unifdrmevque deberin usar los
‘oficiales y los marineros, y las circunstancias en gue su uso se
considere reglamentario;

g) Cuantas disposiciones el capitén considere convenientes y que no

sean contrarias a la presente ley y a las leyes laborales genera
les, ' '

™

‘Capftulo IV
De la duracidén del trabajo a bordo y del salario

Artficulo 1, Ademés del salario convenido, los trabajadores tendrén dere
cho a recibir un alojamiento y una alimentacién adecuados,

[Articulo 1 bis,
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Artfculo 1 bis, La duracidén normal del trabajo de los miembros de la tripula
cién no serd superior a la de los trabajadores de la indus£ria. Sin em-~
barge, no podri exceder, en lo posible, de ocho horas por dfa y de 48 ho
ras por semana,

El Poder Ljecutivo dictard normas detalladas referentes a la duraclén del
trabajo en el mar, en los puertos, y en los dias de arribo y zarpa para
las diferentes clases de trabajadores y segin el tonelaje del buque.

Articulo 2, La compensacidn por servicios extraordinarios nunca serd infe-
rior a la cuota ordinaria mds un cincuenta por ciento. Si el trabajo se
prestare en domingo o dias festivos obligatorios, la compensacidn adicio~
nal no seri inferior al 100 por ciento de la cuota ordinaria.

Articulo 3, Si el trabsjador tuviese necesidad de viajar, segin su contrato,
para presentarse en el lugar donde deba iniciar su servicio a bordo, el
salario le seri pagado desde el momento de la iniciacidn de su viaje.

Artfeulo 4, Si el trabajador hubiese sido contratado por viaje y hubiera
que calcular el salario diario, se tomaréd como base, en defecto de contra
to, el tiempo normal en el que el viaje debié realizarse,
fculo 8, Si el viaje se hubiese realizado en menos tiempo del fijado en

vel contrato, el trabajador tendri derecho a recibir el salario completo
estipulado, cuando hubiese sido contratado por viaje,

aptfcule 6, Si el trabajedor hubiese sido contratado por viaje y se hubie-
se fijado un término para la traﬁesia, tendrd derecho a un salario diario

~ adicional, calculado conforme al Artfculo 4, cuando el viaje haya sido
realizado en mayor término gque el convenido, salvo cuando en el contrato
se haya estipulado lo contrario,

Articulo 7. El naviero deberi pagar su salario al trabajadon ciiando el bar-
co se encuentre en puerto y a intervalos no mayores de treinta dfas,
Articulo 8, El salario sers pagado en la moneda del pafs en que el contrato
fue celebrado, 0 en su eqpivalente en la moneda del lugar donde se haga el

pago, a eleccién del trabajador.

srticulo 9. El trabajador tendri derecho a cue el importe de su salarlo se
‘le sitde por medio de giro en el lugar de su contratacidn,

/Articulo 10.
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Artfculo 10, Si el barco naufragare y resultare imposible establecer la
fecha del siniestro, para el c4lculo de los sueldos se presumir§,
que la muerte del trabajador acaecid el dia en que el barco deberfa
haber llegado normalmente al puerto de destino,

Artfculo 1l. El naviero sélo podrd retener del salario la parte corres
pondiente a los impuestos que, sobre el mismo, deba pagar el traba-
jador; las cuotas relativas al seguro social y al sindicato; y los
_adelantos que, sobre el mismo salario el trabajador haya recibido
del naviero, La retencién de estos adelantos no excederi en ningin
caso del treinta por ciento del importe del salario que deba pagar
se en cada ocasién,

Artfculo 12, El salario serd inembargable, salvo cuando se trate de

créditos por concepto de alimentos a cargo del trabajador,

Capitulo V

De las vacaciones

Articulo 1. El trabajedor tendrj derecho, tras 12 meses de servicio
ininterrumpido, a vacaciones anuales con goce de sueldo de duracién
no menor de 18 dias laborables, por cada afio de servicio, para los
capitanes, oficiales, y operadores de radio; y no menor de 12 dfas,
por cada afio de servicio, para los demds miembfos de la tripulacidn,

Articulo 2. Los trabajadores con no menos de 6 meses de servicio inin
terrumpido tendrén derecho a una licencia de un dia y medio labora-
bles si se trata de capitanes, oficiales u operadores de radio, y-
a un dia laborable si se trata de los demds miembros de la tripula
cidn, o _ '

Articulo 3, El tiempo del aprendizaje se computafé para calcular el
periodo de servicio que da derecho a las vacaciones,

Articulo 4. Las interrupciones del servicioc no imputables al trabaja
dor, no se cqmputarén.para el céieulo del periodo que da derecho a
vacaciones, |

/Articulo 2 .
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Articulo 5, La continuidad del servicio no se considerard interrumpida por
el cambio de duefio del barco en que el trabajador preste sus servicios, o
por cambios en la explotacidn del barco. Tampoco se considerard interrum
pido el serviclo por cambio de barco del trabajador al servicio de un mig
mo naviero, ’

Art{culo 6, En el perfodo anusl de vacaciones no deberdn computarse los dias
feriados ni las interrupciones de servicio debidas a enfermedad o lesiones
del trabajador,

Articulo 7. Las vacaciones se concederdn en el lugar de contratacidn, o en
el puerto de itinerario del bugue que el trabajador escoja.

Artfcule 8, El trabajador que se dé de baja y que ya haya adquirido el dere-—
cho a vacaclones, tendri derecho al pago correspondiente por concepto de

las mismas,

Capitule VI

De los riesgos profesionales

Articulo 1, El trabajador que seenferme o resulte lesionado durante la presta
cién de sus servicios, tendrd derecho a tratamiento médico, suministro de
medicinas ¥y aparatos terapéuticos adecuados y suficientes, y al pago de
sus gastos de alimentacién y alojamiento, hasta su restablecimisnto completo
o hasta que se declare que la enfermedad o las lesiones hayan producido
una inecapacidad permanente, La obligacidén del naviero no comprenderi un
perfodo mayor de 16 semanas contadas a partir de la fecha de la lesién o
del principlo de la enfermedad,

Articulo 2, El naviero pagard, ademds, el salario del trabajador enfermo o
lesionado.

Artfculo 3, El navierc no seré responsable cuando:

a) Cuando la lesién haya sido debida a una causa ajena al servicio del
barco; :

b) La lesién o la enfermedad se ocasionaron por acto intencional, impru-
vdencia o mala conducta del trabajador, '

/No se



Pdg. 38

| No se apiicapé el presente Articulo en el caso de enfermedades ve~
.. néreas, . . .
Articulo 4, El naviero tendri la obligacidén de cubrir los gastos de
alimentacién y de traslado del trabajador enfermo o lesionado al -
puerto de contratacién. , : .
Artfculo 5, En caso de incapacldad total- permanente del- trabajador,
el naviero pagard, ademés de las prestaciones enteriormente enume
radas, el equivalente a 1 050 dias de salario del trabajador, .
Artfculo 6, Si la incapacidad permanente fuere parcial, el trabaja-
dor tendrd derecho a recibir un porcentaje sobre la cantidad fija

»

dé en el Articulo anterior, como sigue:
a) Por la pérdida de los dos ojos, 100 %;
b) Por la pérdida de un ojo, 50%;
c¢) Por la pérdida de las dos extremidades superiores o inferiores,
o de una extremidad superior y otra inferior, 100%;
d) Por la pérdida de una extremidad, 50%;
e) Por la pérdida del habla, 75%;
f) Por la pérdida de ambos oidos, 50%;
g) Por la pérdida de un oido, 30%;
h) Por la pérdida de la funcidn genética, 75%;
i) Por cualguier otra incapacldad, a juicio del tribunal y salvo
convenio entre l7s partes, entre un 10 y un 50%. .
Articulo 7, En caso de muerte del trabajador, el naviero pagaré a sus
‘ familiares, o a quienes dependan econémicamente de €1, el importe de
los gastos del funerél; si el trabajador fuere sepultado en tierré,
y el importe de 920 dfas de salario del propio trabajador, ‘
Artfculo 8, La responsabilidad personal del naviero, a Que este capi- »
tulo se refiere, cesard si el trabajador estuviere inclufdo en un
sistema de seguro social que cubra los rlesgos de referencia, y en L W
la medida en que los cubra. '
Artfculo 9. - Si el naviero hubiere aségurado al trabajador, en seguro
privado, contra los indicados riesgos, no cesard su responsabilidad
* hasta que la empresa aseguradora cubra las indemnizaciones corres-
pondientes,
/Capitulo VII
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Capftulo VII

De_la responsabilidad del naviero en caso de naufragio

Anticulo 1, En caso de pérdida del bugue, o de imposibilidad para navegar,
los trabajadores tendrédn dereche a percibir su salarioc Integro y sus gas-
-tos de alimentacién y transporte hasta el lugar y fecha en que el naviero
les proporcione trabajo en otro buque,

Articulo 2. Si el naviero optare por la rescisidn de los contratos de traba-
jo, pagard a los trabajadores 6l equivalente de dos meses de salario més
un tercio de dicho importe, por concepbto de gastos de alimentacidn,

/LIBRO CUARTO
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LIBitO CU.RTO
DEL COsERCIC HARITIMO

TITUIO I
DE IA CONSTRUCCICN Y VENTA DEL NAVIO., DE LOS PRIVILEGIOS

Capitulo I

De la céﬁstruccién del navio

Artfoulo 1. Los astilleros y vsraderos rue se establezcan en las repitblicas
¢entroamericunas deberdn reglstrarse y obtener permiso administrativo,
Artfculo 2. Para cue pueda iniciarse la construccién de un navio, deberdn ser

aprobedos los plinos respectivos por 1. autorid-:d sdministrativa.

Articulo 3. E1 contraio de construccidn debérd inscribirse en el Registro Na-
val,

Artfeulo 4. Ia autoridad administrative podrd ordencr cue se suspenda la cong
truccidn de una nave, cuando no se cumplan los re ulisitos de segurid=d pa~-
ra 1= naveéxcién.

Artfculo 5. 51 el presunto adcuirente aportise los materiales para la constry
ccidn, se aplicardn lis normis relativas al contrrto de obra y el navie
se considerar? propiedad del presunto armu.dor, desde la iniciacién de'la
construccidn. ‘

Artfculo 6. S5i la construccién se contratase con 1: oblipacidn del astillero
de poner por su cuenta los materiales, se considerard el contrato como de
compraventa de cosz futura y la propiedad se traslodard sl presunto adcui-
rente al cuedar terminido el proceso de construccidn de ls nave.

artfculo 7. Ia accidn de responsabilidzd contra el constructor, por defectos
o vicios ocultos del nuvfo, prescribir? en 6 meses . partir de la fecha en
cue el navio haya side puesto a disposicidn del adruirente.

irtfculo 8. EL nivio en construceidn podrd ser hipotecsdo.

/Capftulo II
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Capftule IT

De la propiedsad de la nave

Seccién I. De la propiedad

Articulo 1, A los navios se aplicardn las normas relativas . los bienes
muebles, salvo disposicidén en contraris.

artfeulo 2. El navio y sus pertenencias constituirdn uns universidad de
hecho, | '

artfculo 3. Se entenderdn por pertenencias o accesorios del navio los
instrumentos, anclas, cadenas, botes de salvamento, y en genéral to-
das las cosas destinadas de manera permanente al servicio de lé nave
gecidén o al ornamento de la nave, asi como los fletes devengados.

Articulo 4. La propiedad de terceros sobre los accesorios de la nave no
podrd ser opuesta a cuienes tengan privilegio sobre la misma,

Articulo 5. Si los accesorios fueren indispensables p.ra la navegacidn,
los terceros propietarios no podrédn separarlos de 1a nave y podrdn
pedir ante el juez cue constituya la copropiedad del navie y deter-
mine la proporcidn cue les corresponda.

Artfculo 6. La en:jenacibn del bucue supone la de los accesorios.

Articu;o 7. Los actos constitutivos, traslstivos o extintivos de propie
dad u otros derechos reales sobre lz nave deber{n constar en escritu
ra pihlica y ser inscritos en el Registro correspondiente a la matri
cula de 13 nove,

Seccidén II. De la copropied.d

Articulo 9. ILa propiedad de un navio se considerard dividida en 24 cui-~
rates, Los cuirates serdn fraccionables,
Artfculo 10, las deliberzciones se resolver{n por miyorfa de cuirates.

En caso de empate resolverd el juez.

Jarticulo 11,
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drtfeulo 11, Cualcuier ruiratsrio podrd pedir ante el juez la orden de repara-

cidn de la nave, y los cuiratos de culenes se nieguen a cooperar a 1z repa

racidn, podrdn ser subastados por el juez, los cuiratarios tendrdn el de~
recho de tanto,

Artfcule 12, El acuerdo de vents de la nave recuerird umanimidcd de «uiratarios.
Si cu:nde menos 15 votasen nor la wventa, el juez, @ solicitud de cual cuie-
ra de ellos, previz audiencia de los disidentss, podrd autorizarla y reali-
zarla con intervencién judicial,

Capitulo III

De los privilegios marftimos

Artfculo 1. los privilegios sobre el navlo constitufdos ; registrados en un
pafs centroamericenoe serdn considerados vflidos en los 5 pafses de Centro-
américa,

Articulo 2. Tendrdn privilegio sobre el bucue y sus sccesorios, en el orden si
guiente:

a) Ios créditos del Ustude, derivados de derecho o impuestos relatives al bu-
que © a su navegacidng

b) Ios créditos a favor del capitdn o de la tripul-cidn, derividos de relacio-
nes laborales;

¢) los pastos ce salvamento o asistenciay

d) La cuota cue corresponds a la nave en las averfas comunes;

e) Ios créditos deriveados de indemnizacién por sbordcje u otros accidentes na-
vales.

f)} Los créditos contrafdos por el capitdn para ls conservacidn cel bucue o pa-
ra la continuacidn del viaje; y

g) las hipoteces y prendas debidzmente registradss,

Articulo 3. Los créditos relstivos a los incisos a), d), e) y f) del artfculo
anterior, se pagarin en orden inverse al de lss fechns en (ue fueron contrai
dos.

Artfculo 4. Los crécitos relativos al dltimo viaje serdn preferentes a los re-

lativos a los viajes anteriores,

/irtfculs 5.
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Artfculo 5. los privilegios no se extinguirdn por cimbio denyopletario
del navio.

Artfculo 6. Los créditos privilegiados, con excepcién de la hipoteca,
se extinguirdn por el transcurse del término de un afio contado a par.
tir del momento en cue el crédito hubiere sido exigible.

Artfculo 7. La accidén para exigir el pago de un crédito orivilegiade Po
drd ejercitarse ante los tribunzles de cualquier pais centroamerit¥ano.

ArtIculo 8., @i el bucue es dafiado o nsufraga, el privilagio hipotecario
se extenderd sobre la indemnizacidn cue se deba 21 navierc vor los
dafies o averius, sobre los créditos derivados de gustos de salvamen~
to, ¥ sobre l:s indemnizaciones provenientes de sepuros. '

Articulo 9. La hipoteca no se considerard extendida al flete, salve cen
venio,

irtfculo 10. El privilegio hipotecario se extenderd a la ultima anualidad
de intereses.

Articulo 1l. La hipoteca prescribird en dos a.ies & pi:rtir del vencimien-
to del crédito garantizado.

TITULO II
DE LA EMPRE4A NAVAL

: Capftulo I

Del naviero y de la empresa naval

Artfculo 1. 95 entiende por naviero el titular de una empresa naval,

Artfculo 2, Se entiende por empresa haval el conjunto de trahajo, de
elementos materiales v de valores incorpdreos coordinado para la
explotacidén de uno o mfs bucues en el trdafico maritimo.

Articulo 3. El adcuirente de una empress naval se subrogard en los con__
trates celebrados para el ejercicio de la misma, sslvo pacto en con
trario,

Articule 4, Ia transmisién de una empresa implicard l» de los crédites
y deudos de ella,

/Cualguier
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Cualcuier deudor cuedard liberado si para de buena fe el enajenante.
Durante seis meses & partir del rezistro de lz transmisidén subsistird la
responsebilid.d del en.jeninte, ¥ li substitueién de deudor no surtird efec
tos respecto de los acreadores cue durante dicho lanso manifiestgn su incon
formidad,

Articulo 5. la orden de embarse contra el naviero por créditos cue no impli-
cuen vrivilegio maritimo se ejecutard mediante el nombrariente de un inter
ventor cue se hurs cargo de la caja., El interventor cubrird los gastes or-
dinarios de ls empresa ¥y conservard los remsnentes a disposicidn de la su-
toridad cue ordend el embarge.

Artfculo 6, En ningdn esso serdn detenidos o embargadas los bucues per crédi-

tos personales del naviero cue no provensm de la navegacidn.

Capftule II

De las fortunas de mar

Artfculs 1, Cada bucue, con sus accesorios, constituird unas fortuna de mar,
Articule 2. lLos derechos y obligaciones provenientes de la navegecién se ejer~
citardn sélo en el fmbito de 1z fortuni de mar correspondiente,
Artfcule 3. ILa responsabilidad del naviero se limitar{ a la fortuna de mar ce-
rrespondiente, en les siguientes c.sos:
a) Responsabilidad del c:pitdn, del prdctico o de la tripulacidén, por dafies
causados a terceros, en relacién.con la navegstidn; |
b) DaMos causados al cargsmento;
¢) Oblipiciones relativas al contrate de fletamente;
d) Gastes de salvamente; -
e) Contribucidn de averiass comunes.
asrtfculo 4. Ia limitacién de 1ls responsabilidad no se anlicard en casos de cul-~
pa del naviere,

gapftule III

Del asbandone

o e e et

Artfcule 1, Para actualizar la limitacién de su responsabilidad, en los

/términos
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Jérminos del capftulo =anterior, podrd el .naviero "wcer cbandono del
‘buﬁua v sus accesorios a los acrcadores., v
Articulo 2. El abandono podr{ realizarse en cualquier tiempo, aln después
de cue el naviero haya sido condenado al pago de los créditos respec i
tivos, |
Artfculo 3, El bucue deberd sb:ndonarse en el estado (ue tenga o haya te
A nide al finalizar el visje en el cual nacid la obligscidn causa del
abandono.
irtfculo 4. Podrd abandonarse el bucue naufragsdo.
Artfculo 5. La indemnizacidn por seguro no se comprenders en el sbandono,
Articulo 6.‘ Los abzndonatarios procederdn a la venta del bucue abandona~
do, por medio de corredor de comercioc o de subasta judicisl,
artfeulo 7. Los productos de la venta, una vez cubiertos los gastos que
ésta origine, se aplicardn al pago de los créditos en su orden de pre
-ferencia, Ilos remanentes se entregardn al abundonante. ’
Artfculo 8., La renuncia al derecho de abandono debersd pactarse expresa-

nente,

TITULC III
E LOS CONTR..TC" DEL COMiRCIO MARITIMO

Capitulo I

Del contrato de srrendamiento de ls nave

Artfculo 1., El propietario cue arriende un bugue, para cue'el arrendata~

¥

rie lo explote por su cuenta y riesgo, no responderd frente a terce-
res de los dafios cue el bucue ocasione en la navegscidn,
Artfculo 2. El naviero arrendatario responderd al propietario de los cré
ditos que recaigan sobre el buiue como consecuencia del trdfico mari-
timo, .
artfeulo 3. El arrendstario podrd absndonar el bucue arrendado; pero el
o propietario podrd oponerse al ahandono, si cubre los créditos causa

del mismo. En todo caso el propietario mantendrd a salvo sus derechos

contra el nsviero arrendatario.
/ArtIculo 4.
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Artfculo 4., EL arrendamiente de naves mayores de 100 toneladas de arcueo bru-
to constard por escriteo y se inaecribird en el Regilstro marftimo., ILa falta

de repistro producird ls obligacidn del propietario fremte a terceros, por
eréditos derivados de la navegacidn. '

drtfculo 5, El arrendatario no podrd subarrendar sin consentimiento del arren-
dador, »

artfeulo 6. Vencido el término del confrato, éste no se considerard prorrogade
por el hecho de cue el arrendataric conserve el bucue en su poder. En caso
de no entregar el bucue en tiempo oportuno, el arrendatario serd responsa-
ble de los dafios y perjuicios, salvo fuerza mayor, 3% en todo caso, pagard
el alouiler a prorrata temporis.

Artfculo 7. Prescribirdn en un afib las acciones derivadss del contrato de
arrendamiento del bugue.

Capftulo II

Del contrato de fletamento

a8 e e ke A o, S

Seceidn I, Disposiciones nenersiles

Artfculo 1, Por el contrato de fletamiento, el niviero se obligard a realizar
un servicio de navegacidn en los términos pactados y el cargador se obli-
gard al pago del flete,

Artfculo 2., El portesdor tendrd obligacidn de mantener la nave en condiciones
seguras de navegubilidad.

Artfeulo 3, El ﬁortggdor responderd de los dafios ocaslonados por defectos de
‘navegabilidad de la nave, a menos cue pruebe cue los defectos provenientes
de #icio oculto del navio no se pudieron describir con la diligencis ordi-

naria,

Artfeulo 4. Las acciones derivadas de un contrato de fletamento prescribirdn

en un afioc.

Seccidn II. Del Transporte de personss

irtfevle 5. ELl trensportador esterf oblitedo o entrerrr -1 pesajero wn billete
! 4 r

' Jdo nrsr-je
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de pasaje donde consten la denominacién de la empresa, la fecha de inicia

cién del viaje, el lugar de destino y las demds c ircunstancias bdsicas del

contrato, '

Para la identificacidn de los equipajes se entregari una contrasefia, La

contravencién de este articule no perjudicard al pasajero.

Articulo 6. El porteador responderd por los dafios que sufran las personas y
los equipajes, durante la navegacién,

Artfculo 7. La indemnizacién por la muerte de una persona seri igual al impor
te de los ingresos provenientes de su trabajo durante seiscientos cincuenta
dias., Para hacer el cémputo se tomard el promedio de ingresos durante los
doce meses anteriores a la muerte, y se considérari como maximo de ingreso
diario el décuplo del salario de un marinero de cubierta, Si la victima no
tuviere ingresos o no se probare su monto, la indemnizacién se calculari
tomando como base el indicado salario, '

Articulo 8. S5i se causaren dafios a las personas que no les originaran la in~
mediata muerte, el porteador estard obligado a:

a) cubrir la atencién médico-quirfirgica, medicinas, curaciones y todos los
gastos de hospitalizacidn necesarios para el restablecimiento de la vic
tima;

b) Pagar la cantidad correspondiente a los ingresos normales del trabajo
de la victima, mientras ésta estuviere impedida para laborar;

¢) Indemnizar por la incapacidad permanente que resultare,

En caso de sobrevenir la muerte dentro de los treinta dias siguientes al

accidente, se aplicard al artfculo anterior.

La obligacién establecida por la fraccién a) se limitard a dos mil dias

del salario a que se refiere el articulo anterior; la que impone la frac-—

cibén b), no excederi del equivalente de dos mil dias de dicho salario, sin
que la victima tenga derecho a que se compute un ingreso diario superior

a diez veces al mismo salario; y la indemnizacidén que establece la frac~

¢ibén ¢) no excederi de novecientos dfas del ingreso de la victima, que ten

dr como miximo, para los efectos del cémputo, el equivalente a diez veces
el salario de un marinero, \

/51 la
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Si la victima no tuviere ingresos, el juez fijard ls incdemnizacidén, segin
las circunstanciss del caso, dentro de los lfmites sque este articulo seflala,

Articulo 9. Si el accidente fuere consecuencia de culpa im:utable gl porteador,
no se aplicardn las limitaciones que establecen los articulos anteriores.

srtfculo 10, Tendrdn dereche a percibir la indemnizacidn en caso de muerte, las
personzs a ulenes no pueds privarse vor testamento cdel derecho a percibir
alimentos, segdn la ley del pafs de lu bandera del bugue.

Si fueren varias, la indemnizacidn sé repartird en las proporcién en cue la
victima provefa s sus necesidades, y si no se conociere la proporcién, en
1z que el juez determine,

Artfculo 11, los dafios a) equipaje se tomputardn por su vslor declarade, las
partes podrdn rendir pruebz en contrario, sobre el valor real,

51 no se hublere declarsdo valor, la res~onsabilid.d se limitard, vor kile-
gramp de ecuipsje, al importe del pasaje cue corresponds proporcionalmente
a 300 kilémetros de recorrido.

Artfculo 12, El porteador no responderd por ecuipzjes cue no le hubieren side
entregndos, salvo su culp:.

Artfculo 13, El pasajero tendrd derecho a cuncelar su pasaje:

a) Hasta seis dfss antes de la iniciacidn del viaje, con derecho a 1a devo-

'r ibbidn %btal:&el Ymorte p .~ do 1 norizrdor;

b) Histe 48 hor-s sntes de la iniciscidn del viaje, con derecho a la devolu
" oién cel 75. del veecio del H-s’ je.

Despuds de los plogos indicsdos, el p2sajero no tendrd dereche a devolucidn

algunz,

Artfeule 1h. Si 1a nave no partiere por causa no imputable al porteador, é&ste
devolverd el im-orte Integro del pasaje. Si ls ¢ .usa le fuere imputable,
pagard los dsflogs y perjuicios, cue nunc: se computardn inferiores a cince
veces el imhorte del pasaje.

Artfculo 15, Si se cambizre el itinerario en forma tal ¢ue perjudicue al pasaje-
ro, dste podrd resolver el contrato y exigir el pigo de dafios, cue se compu-
tardn en los términos del artfeule anterior.

Artfeulo 14, S1 1s psrtida se retrasa y el precie de los alimentos estd compren-
dido en el pasaje, el parteador pagar{ alojamiento y alimentacidén del pasa-

Jerc.
/E1l pasajere
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El pasajero podrd resoclver el contrato y exigir pago de dafios, en
los términos de los articulos anteriores, si la pertida se retrasa
re mfs de 24 horas, si el viaje comprende sélo puntos de Centroamé
rica, o 48, si el viaje comprende algin pafs no centroamericano.

Articulo 17. Si el viaje se interrumpiere, el vorteador deberd gestio-
nar el cambio del pasajero a un navio de condiciones semejantes a
aquél en/?ue el viaje se estuviere realizando, i ello no fuere po
sible y la suspensidén no fuese imputable al porteador, &ste devolve
réd la parte del precio del pasaje correspondiente al tramo del via-
Je no realizado,.

irtfeulo 18. El portezdor tendrd derecho de retencién sobre los ecuipa-

jes del pasajero, por créditos ocasioﬁados por o durante el transpor

te.

irtfeulo 19. El porteador podrd depositar en lugsr seguro el ecuipaje no

retirado, a disposicidn cdel pasajero y sin responsabilidad para el
naviero.,
Artfculo 2C. Los artfculos cue establecen derechos a f:vor del pasajero

o de sus causahabientes, no admitirdn pacto en contrario.

Seccién III. Del transporte de cosas

Subseccidén I. Del transporte de cosas en general

Articulo 21. El trsnsporte de cosas podrd tener nor objeto la capacidad
de carga total o parcial del bucue o el gimple transporte de cosas
determinadas, y podrd psctarse sobre buque especificamente designa~
de o sobre nave indeterminada,

artfculo 22, El contrato de transvorte de cosas deberd proberse por es-
crito y si el cargador lo exige, el porteador, por si o por conduc-
to del capitdn, le expedird un conocimiento de embarcue, «ue deberd
contener:

a) El nombre y el domicilio de la empresa transportadora;
b) EL nombre y domicilio del cargador, de la nersona a cuy;horden
sc eide el tftulo, o la indicreidn de scr 8ste el morthdor;

/ ¢) Elnimero

#



c) E1 ndmero de orden del conocirtiento;

d) la especificacidén de los bienes objeto del transporte, con la indicwcién
de su velor, nrturdege, nege neto y brubo, sstrdo, listn de ¢ Docue ¥y

~denf's circunstancios cue sirven wore su jcentificacidn;

e) La indicacidn de les fletes y gastos del transporte, de las tarifas apli-
cables y la ds ser los fletes pagados o por ccbrar,

f) La mencién de idé puértoé'ae'sslida y de destinog;

g) El nombre y matricula del bucue, si se tratase de transporte sobré nave
desimada

h) lLas bases parz fiisr la indemnizecidn cue el fletador deba abonar en ca-
sos de nérdidas o averins.

artficulo 23, Si las mercuncias hubleren sido recibidas peora su embarcue, el co-

nocimiento deber{ contener, sde:dss

a) La indicacidn de ser las mercancias 'recibidas pars embarque';

b) la indicacién del lugar donde habrdn de gusrdorse mientras sean embarca-
coGesy ¥

c) El plazo «ue se fija para el embarcue.

artfeulo 24. ' 31 conocirdento tendrd el cardcter de tituio representativo de
las mercancias y, consiguientemente, toda negociacidn, gravamen o embargo
sobre ellas, deberd: comprender al titulo mismo, vara ser vdlidoes,

Artfeulo 25. Serdn a cargo del fletador los dafios cue resulten por falta de docu-
mentos necessrios puara el trdnsito de lus mercancfas, por inexsctitud u omi-
sién de las declaraciones cue debid formular, por defectos ocultos del emba-
laje y por vicios ocultos de las mercanciss.

Articulo 26, Fientras el consignatario no haya solicitado la entrepa de las mer-
cancias, el curgador podrd designar un nuevo consignatario mediante la devo-
lucidn del conocimiento y el pago de los gastos que implicue la expedicidn
de uno nuevo,

Articulo 27. Kl cargador podrd rescindir el contrato hasta 72 horas antes de la
salide del bu.ue, si devuelve el conocimiento y paga la mitad del flete
convenido,

Artfculo 28. Si el consignatario rehusare recibir las mercancius el porteador

/podrd depositarlas
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flete superior sl que correspondz a las decloradas, el porteador sdlo res-
ponder? del valor declarade, y tendrd derecho a cobrar el flete completo,
Artfoulo 37, Se presumird la falta de responsabilidad del fletante:

a) Si 1»s mercancfas se transportaren, con la conformidad escrita del caorga-
dor, sobre cubiertn; en c¢uso de cue tul forma Ce tr .nsvorte no esté con~
smgr:da nor los usos;

b) En caso de transporte de merc.necfas peligrosas, como explosivos, corrosi
vos vy substaneias infl-msblecy )

¢) Si las cosas. sé trangportaren b:jo el cuildado de personas dependientes
del eurpsdor.

irticulo 38, Se presumird perdids 1l: carga que no puedas entregarse dentro de los
treinta dias en que se debid hacer la entrega,

Airtfculo 39, El porteador no responderd de pérdidns por mermas naturales.

Artfculo 40, Las acciones derivades del contrato de transporte de cosas prescri
birdn en sds meses, contados a partir del df: en cue las mercancias debie~

ron ser puestas a disposicidn del consirnataric o tenedor del conocimientos
Subseccidn II. Del tronsporte por burue completo o por compsrtimento

drtfculo 41, Sclvo pacto en contrario, rerlamento o uso local, las mercancfas
transportadas en burue por entero o en compartimento completo, serin entre
gadas al costado del bugue.

Artfculo 42. El porteador serd responsable de los dafios cue ocasione su inexac-
ta declaracidn sobre ls capacidad del bucue o del coumpsrtimento fletados.

Artfculo 43, El término de los estadfas, sulvo pacto, replamento local o uso,
deberd contarse a partir del momento en cue se 3ivisé al cargador o al destl
natario cue ls nave estiba lista para ser cargsda o desc.rgada.

articulo 44, El término de las estadias, salvo pacto, reglamento o usg, se deter-
minard por el cupitdn de puerto, teniendo en cuenta los medios disponibles
pira ls carga o la descarga.

Articulo 45. Para las estadf.s sélo se cosputarfn dfas lsborables, y el término
se suspenderd cuando las oper:zciones de carsra o descarga se impidan por can

sas ne imputables al cezrgador o al consignatario,

/irticulo 46,
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Artfculo 46. Transcurrido el término de lis est:dfes, sin cue se haya
realizado la carga o la descarpga, por culp: del cargsdor o del des-
tinatario, se concederd un término de sobre estadfas, |
Dicho término serd igual al ndmero de dizs luborables cue se hayan
comprendido en el término de las estadfas, y en é1 se computardn to
dos los dfss, incluso los feriados, ‘
El pago de las sobrestadfas serd a cargo de los cargadores o consig
natarios .ue los hubiesen ocasionado, y se computarsd segin los usos
¥ en su defecto, serd iguil al pago (ue se debiere nor las estadias,
mfs un veinticince por ciento,
las disposiciones de este srtfeulo cederdn ante pacto, reglamento
locual o uso en contrario, '

“Artfculo 47. Transcurridas las sobrestadiss, el capitdn podrd, salvo pag
to contrario, zarpar sin la carga completez u ordensr la descarga de
lz mercancfa cue yz se hubiere cirgado; o, si se tratare de puerte
dé destino, ordenar ls descarga y depdsito de los efectos transporta
dos. En todo caso, podrd el capitfn exigir el pigo de los fletes com

pletos mfs los difios y perjuicios cue se hubieren causade.
Subseccidn III. Del transporte de cosas determinadas

Artfculo 48, En el contrato de transporte de cosas determinadas, el por-
teador podrd transportarlas en cusl uier bucue, siempre.cue no se a}
teren las condiciones de seguridad de la navegacidn rue se desprendan
del contrato, ' .

Artfculo 49, S5i el cargador no entregase la mercinciz e- los términos
usuales, o psctados, el bucue podrd zarpar y el cargador deberd el
flete completo,

Capftulo III

De slgunas modulidades marftimas de la compraventa

Artfeulo 1. En las ventas sobre doduméntbs, el vendedor cumplird su obli
gacidn de entrega remitiendo al comprador, en la forma puactada o
J/ususl, los

b
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usual, los tftulos representatives de lis mercincfis y los demds documentos
indicados en el contrato o establecidos por los uses.

Articulo 2. La obligacidn de pago deberd cumplirse contra lz entrega de los do-
cumentos; pero cuedarin a salve las scciones del comprador en relacién con
las calidsdes o estado de las cowas vendidas.

Artfculo 3, Si las cosas se encontraren en ruts, y figurase entre los documen-
tos la pdéliza del seguro, los riesgos se considerardn transmitidos al compra
dor desde el momento en cue las mercinclas fueron entregadis al porteidor;
a8 menos (ug el vendedor subiere de lo realizacidén de algdn riesgo y lo hu-
biere ocultado al comprador. El comprador se subrogard en los derechos (ue
nazecan del seguro.

Artfeulo L. En la venta libre a bordo (lab o fob) la cosa vendida deberd entre
garse a bordo del bucue vue baya de transportarla, en el lugar y tiempo com

venidos. Desde el momento de la entrega se transmitirdn los riespos al com
prador, :

Artfculo 5. El precio de la vents lab comprenderd el valor de la cosa mfs todos
los gastos, immuestos y derechos cue se ¢ usen hasta el momento de 1la entre-
ga a hordo,

Articulo 6. En 1l:s ventas al costado del bucue {edb o fas) se aplicar{ el ar-

tfculo anterior, con la salvedad de cue el vendedor cumplird su obligacién

de entrege al colocar las mercancias 2l costado del burue, y desde ese mo-
mento operard la transmisidn de los riesgos.,

articulo 7. En la coupraventa costo, seguro, flete (csf, fic o cif) el precio
comprenders el valor de la cosa iZs las primas del seguro y el importe de

los fletes hasta el lugar convenido para rue la mercancia sea recibida por
el comprador,
irtfeulo 8, El vendedor, en la vents c¢if, se entenders obligsdo:
a) A contratar el transporte en los términos convenidos, a pager los fletes
y a obtener del vortesder el corres;ondiente comocimiento de embar: ue;
b) 4 contratar y parar el seguro sobre las cosas, a ‘favor del comprzdor o de
1 la nersons por &ste indicadz :r que cubra los rieszon convenides o los

[ usuales y » obtener del "serur-dor 1. pdliza o el certificado correspon-

! D i

dientes; y
c) & entregar los documentes al comprador o a la persona por €1 indicada.
/irtToulo 9,



Artfculo 9. En la compraventa c¢if los riesgos se trensmitirdn desde el.
momento en cue la cosa sea entrepada al porteador, y desde ese momen

tn deberd iniciarse la vigencia del seguro.

Artfeulo 10, Sl el vendedor g¢if no contratare el seguro en los términos
convenidos ouauales, responderé al comprador .como hubjiere respondide
el asegurador, En este caso, el comprador podrd contratar dlrecta~
mente el seguro Y,aunque no lo contrate, tendrd derecho a deducir .

. del precio el importe de la prima o a exigir su devolucién.

Artfculo 11. En las ventas. costo y flete (¢f) se aplicardn l.s disposicig

nes relativas a la venta gif, con excepcidn de l:s relativas al'segg

. TG,
Articulo 12, El comprador cue recibiere las cosas enfardsdas o émbaladas,
podrd reclamar al vendedor los defectos de cantidsd o calidad de lus
mercanciﬁs, o sus vicios, dentro de los ocho dfss siguientes 2l de la

recepcidn,

Capitule I?

Del segurc maritimo

Artfculo 1. Por el contrato de seguro marftimo, el asegurador se obliga
a resarcir un da%o o un perjuicio al realizarsé la eventualidad previs

ta en el contrate; y el zsegurante o solicitante contrae el deber de
pagar la prima correspondiente,

Salvo convenio en contrarie, cualcuier accidente de la naversacidén en-
gendrard la obligacidn del asegurador de cubrir todos los dafios cue
sufran las cosas asegurad:s,

Artfculo 2. El seguro se perfeccionird por la aceptacién del =segurador,
ain oue pueda éupeditarse su vigencia sl ago de la prima.o a la en-
trega de la pdliza o de un documento equivalente,

rticulo 3. El seguro podrd contratsrse por cuenta propia o de un terce
ro, indicando o no el nombre de éste. o

. Articule 4e El asegur:dor deberd entregar al asegurante una péliza cue °

contenga‘

/a) El lugar
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a) EL lurar y la fecha en oue se expida; .

b) Los nombres y domicilios de los contratantes, o 14 indicucidn de ser la
péliza al portador; )

¢) La descripcidn de las cosss aseguradas;

d) La indicucién de los riesgom subiertos;

e) El plazo de vigencia del contwato, con indicocidn de los momentos en cue

s 8e inicla ¥y en cue debs terminar;

£) La suma asegurada;

g) El importe de le prima;

h) La forma de licuidszcidén de averias;

1) La firma del asegurador,

Articulo 5. A falta de pbliza, el contrato se proberi por declaracidn del ase
gurador de h.ber naceptzdo la pronnsicidn cel »secursdo, o por cuslguler
otro:medio, si hubiere un princinio de vrueb: nér escrito.

Articule 6. ILas cldusul.s munuscritas o doctilosrdficas prevaleceran sobre
las impresas,

Articulo 7. Las cldusulas obscurss o confu:as se interpretardn en contra del
asegurador. |

irtfeulo 8., El asegurador podrd oPomer al tenedor de la pdliza las excenciones
cue, derivadas del contrato, tenga contra el asegurinte.

Articulo 9. Ila prime ccnvenida parz un perfodo en curso se adeudard totalmente,
adn cuando el riesro se haya cublerto sélo durante uns parte del perifode,
Se entenderd por perfodo el lapse por el cusl se haya caleulado la prima, -
cue en caso de duda se entenderd cue es de un afio., ILas primas
se pagardn =2l comenzar cida perfodo.

ArtTculo 10, El crédito cue resulte del seguro serd exigible treinta dias des-
pués de cue el asegurador haya recibido los documentos o informiciones rue
permitan conocer el fundamento de la reclamacién.,

Articulo 1l. El asegurador respondrd del siniestro auncue haya sido causado por
culpa del asegurante o de sus denendientes, y sélo serd vdlida la cldusula
cue le libere en c:so de culpa greve de aruéllos,

Ni atn con pacto expreso cuedsrd obligado el :segurador si el siniestro se

causare de mula fe por el ascgurante o el tercero interesado.

/irticule 12,
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Artfculs 12. Siempre responderd el asegurador cuendo el siniestro se oca
sione para cumplir un deber de solidaricsd humana.

Artfculo 13. Serd lfcito el seguro de provechos esverados, dentro de los
limites de un interés legftimo.

Artfculo 14. La suma asegurada serd el limite de las oblizaciones del
asegurador, Gue sélo estard obllﬁado a cubrir el dafio o reqarcir el

R

v

perjuicio efectivamenté causado. .

Artfculo 15. Si se celebrare un seguro por una suma superior al valor real
de la cosa asegurada, sin dolo o mals fe, el contrato serm_vélido has
ta el indicado valor, y la sums seAreduciréia petici’n de cualcuiera
de las partes, El asegurador deberd honificar al =sepurante el exce
dente de la prima parzda, por el perfodo cue no haya transcurrido,
desde la fecha en cue reciba ls correspondiente solicitud.

Artfculo 15. Si se ‘contratare con varios aseguradores un_scguro contra el
mismo riesgo y ‘por el mismo 1nterés, el ﬁququnte debers poner en co
nocimiento de cada uno' de los aseguradores, la existencia de los otros
seguros, dentro de los cinco diss siguientes a la celebracidén de cada
contrato. El aviso se dard por escrito, con indicacién de asegurado~-

Tres y sumas aseguradas,

“Articulo 17. Los seguros de cue trata el artfculo anterior serdn vélidos

si se hubleren celebrado de buena fe, aunoue sumen una cantidsd supe
rior 2l vzlor real asegurado, y obligardn a los aseguradores dentro
de este iimite, hasts la suma cue hubieren zsegurado,

Artfculo 12t El asegurador cue pague en el caso del articulo anterior, po
drd repetir contra todos los demés, en proporcién a la suma respecti-
vamente asegurada.

Si alguno de 1los seguros se rigiere por el derecho de un pafs no cen-
troamericano, el ssegurador correspbndiente no tendrd la accidén de re
peticidn, si su propio derecho ne establece el sistems de reparto,
Artfculo 19. Si ocurriere el 51nlestro, el asegurante tendrd el ceber de
realizar todos los actos cue tiendan a evitar o disminuir el riesgo,
Si no hubiere peligro en la demora,"pediré instrucciones al asegurg
_dor y se atendrd a ellas,

/los gastos
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Ios gastos se cubrirdn por el asegurador, sin ~ue pueda deducirl s de la in
demnizacién .-ue corresponda; pero si la suma assgurads fuere inferior al va
lor de la cosa, los gsstos se soportardn proporcionalmente entre asegurador
¥ asegurante,

Artfculo 20. Si la cosa se hublere designado sdlo por su género, se considerarsn
aseguradss todas las cue de tal género corresvondin, entre las cue hubiere

en el bhu ue, a2l asegurado o beneficiario.

Artfeulo 21, Salvo pscto en contrario, el asegurador no responderg de dafio o pér
dida ocasionadwspor vicio propio de las cosas, su existencie perecedera,
mermas, derrames o dispendios originados por ello. -in embarge, si Scurrie
re un siniestro previsto en la péliza, los aseruradores responderdn por la
pérdida atin cuando la misme se debs s las cius.s mencionadss, 2 menos cue
se hublere pactado lo contrario. '

Artfculo 22, bl seguro de lss mercanci.s cubrird el v .lor de éstas, en estado
szno, en el lurar de destino y al tiempo en cue debid reslizzrse la descar-
ga. Si tal valor no pudiere deterinsrse, se considerard, salvo pucto, el
valor de las mercancfas en el lugar y al tiempo de su carga, y a dicho va-
lor se sgre ardn los fletes pagados, las primas del sepuro y un diez por
ciento por concepto de provechc esperado,.

Artfculo 23. El asegurador cue pague se subrogard hasta el valor de lo pagado,
en les derechos y acciones cue correspondieren al asegurante contra terce-
ros, por responszbilid:d en los dafios sufridos. '

Artfeulo 24. Cualouiera de las partes podrd pedir cue el dafio se valde sin de-
mora. Si no se pusieren de acuerdo sobre el avaldo o alguna de ellas se
negar:: a norbrar perito, el juez, a peticidn de cualculera parte y sin mds
trénite, designard un verito. ’

Artfculo 25. La intervencién del asegurador para la valorizacién del dafio no
implicard su aceptacidén de pagar el siniestro ni su renuncis a oponer excep-
ciones.

Artfculo 26. Serd nulo el pacto cue prohiba la intervencidn pericial,

srtfoulo 27. Ia vigencia del sepuro sobre las mercancfas se infeiard, salvo pac
to, en el momento en cue sean entregadas al porteador, y cessrd en el momepn

to en cue se pongan a disposicidn del consignatario en el lugar de destine,

JArticulo 28,
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Artfculo 28, El seguro no serd nulo si en el momento de su celebracién
el riesge hubiere desaparecido o el siniestro se hubiere realizado,
salvo cue las partes tuvieren noticia de 1o desapsricidén del riesgo
o de la realizacidn del siniestro.

Se presumird l: noticia conocida, salvo pruebs en contrayio, si tal
noticla huciere llercdo. sl domicilio-del interecado,

Artfculo 29. 51 el asegurante conocfa Ja noticias, el asegurador conser-
vard su derecho a la prima; y si'fuere el asegurador el cue-la‘céng
ciera, ademds de destituir la prima deberd pagsr al Estado, para fi
nes de isistencia Péblica, el 257 de la prima asegurada, sin perjui
cio de cuzlcuiera otra responsabilidad cue le resulte, -

Artfculo 30. El seguro sobre la nave comprenderd, salvo pacto, los acce
sorios y lis pertenencias, : '

Artfeulo 31,

FEl asegurador no responder{ de los dafios mecdnicos que se ocasionen
a los metores o a los instrumentos de navegacidn, si dichos dafios
no fueren consecuencia directa de un accidente de mar,

artfeulo 32. Si el siniestre se debid a cambio.de ruta o de viaje, el
asegurador de la nave sélo responderd si el cambio fue forzado o se
realizd para auxiliar a naves o personas en peligro. . »

Artfculo 33, Si se expresd li mave en cue las mercuincias habrian de car
garse, el asegurador no responderd si el cambio de nave produce agra
vacidn de riesgo.

El error en la designacidn de 1z nave no invalidard el seguro.

Artfculo 34. El asegurador de la nave responderd, salvo pacto, de los
daflos o pérdidss ocasionadas vor vicios ocultos de la cosa, a me-
nos cue pruebe que el asegurante conocia tales vicios o pude cohg
cerlos si hubiere obrado con la diligenciz normal.

Artfculo 35, EI asegurador responderd, salvo pacto, por las sumas cue
correspondan a las mercanc{as por contribucidn de averis grﬁesa. _

Artfeulo 36, E1 asegurador serd responsable, si no se pacta lo contrario,
de las cantidades cue el asegurante deba a terceros por dafios oca-

-~~~ gtonados-por—abordaje: ~El asegurante deberé‘denunéiar“al’asegurador
el juicio correspondiente, y éste podrd oponer las excepciones que

competan al asegurante.

/&gtigglo 37
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Artfeulo 37. Si el seguro vence estando la nave en viaje, se prorrogard de ple-
ne derecho hasta ls hors veinticuutro del dfa en cue la nsve llegue a su
destiﬁo final, El asegurante deberd pagar la prima suplementaria.

Artfeulo 38, Si el seguro de 1z nave fue contratado vor viaje, su vigencia co-
menzard, salvo pacto, en el momento en cue se inicie el embarque, y si no
1o hubiere, desde el momento en gue/fgrggqgedeeﬂmgrre, y terminerd en el
momento en cue la nave gea anclada o amarrada en el puerto de destino; o si
desembarca mercancfis en dicho puerto, al terminurse la descarga, siempre
oue la duracidn de las maniobras respectivas no exceda de ecinco dfas, Si
dentro de dicho término se Inicia la carpa de mercanciss nara un nuevo viaje,
el soguro anterior cerard al‘;hiciarse el nuevo embarcue, '

Articulo 32. si el seguro sé‘tomﬁ estando el viaje ya inicindo, y no se estipuld
la hora en hue entraria en vigor, se entenderd cue surte sus efectos desde
la hora veinticuatro en el dia y luyar-en cue se contratd,

irticulo 40. Para cilcular la indemnizacidn por dafio a la nave, se computard la
diferencia de valor ehtre nuevo y viejo,. sepln estimecidn de peritos.

irtfeulo 41. ‘e considerar? valor de la nave el cue tenga en el mercado al con-
tratarse el seguro.

Articulo 42, El beneficiario podrd sb.ndonar al asepurador lus cosas aseguradas

y exigir el monto total del seguro:

a) 5i se pierden tdtalmente, si la nave se presume pordida, o si cueda impo-
sibilit ds par nivesrr. &n este dltimo c.so, 1l:s mercincfzs podrin. -

- obundonurce si no von reembire:.dic en el término de tres meses;

b) Si el costo de la reparacidn de la nave alcinzs lus tres cuartas partes
del valor ssegurable, o =1 los dafios sufridos ~or lus merc:inefss alecan-
zan 1. misma proporeién,

Artfeulo 43. la nave se considerard perdida si transcurren treinta dias después
del plazo normal para éu.arribo, sin cue llegue a su destino o se tengan
noticias de ells. ' ]

Artfculo 44. la declaracidn de abandono deberd comunic rse al asegurador, den-
tro de los curtrc meses « ue sigan al siniestro,

Artfculo 45. E1 abandono debe ser total e incondicional,

rtfeulo 46. El asegurador perderd el derecho de objetar el abandono si no lo
hace dentro de los cuince dfas sigulen es a acudl en cue reciba la declara-~-

cién.
Jarticulo 47,
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Artfculo 47. Los séguros de personas cue cubran exclusivsmente el riesgo
de un viaje, sdlo podrdn contratarse por la suma cue corresponda a
una prima cue no exceda del cinco por ciento del importe del pasaje,
salvo que la prima mfnima fuese superior, caso en el cue se aplicard
ese mfnimo., Unicamente serd vilido el seguro si se designa comobeng
ficiario al cényugue del pasajero, a sus parientes consanguineos den "
tro del cuarto grado o por afinidad dentro del segundo, 0 a las per-
sonas cue dependan econdmicamente de é1.

Articulo 48. En el seguro contra la responsabilidad, el asegurador se
obligard a pagar la indemnizacidn gue el asegurado deba a terceros, a
consecuencia de un hecho relacionado con la navegacién, cue ocisione
a los terceros un dafio previsto en el contrato de seguro.

Artfculo 49. El seguro contra la responsabilidad atribuye el derecho a la
indemnizacién directamente sl tercero dsfiado, cuien se considerard cg
mo beneficiario desde el momento del siniestro,

Articulo 50, No serd oponible al aségurador cue haya contr=tado un seguro

contra la responsabilidad, ningdn reconocimiento de adeudo, transac-
c¢idn o cualquiera otro acto jurfdico de naturaleza andloga, concerta
do sin su consentimiento,
La simple confesién de un hecho ante 1la autoridad, no producird efec
tos de un reconocimiento de responsabilidad,
‘rtfeulo 51, Ios gastos (ue originen los procedimientos seguidos contra
el asegurado, se presumirdn a cargo del asegurador, siempre oue se
le hubiere denunciado el pleito,
Artfculo 52, El aviso de realizacidn del siniestro deberd dazrse al ocu-
rrir un hecho cue engendre o pued: engendrar la responsabilid.d. En
caso de juicio civil o penul, el asegurado suministrard al asegurador _
todos los datos y pruebas necesarios para la defenéa, y si su respon i
sabilidad estuviese cubierta completamente por el seguro, estard obli
gado a2 seguir las instrucciones del asegurador en cuanto a l: defensa
¥ a constituir como apoderado, con laus facultades necesscrias p.ra la
prosecucién del.juicio, a la persona cue el asegurador le indicue.
77%Articulp 53, S; el tercero es indemnizado en todo o en parte por el asegu
rade, éste deberd ser reembolsado proporcionalmente por el asegurador,
sl justifica cue estuvo legalmente oblipado a papar.

Jartfculo 54,
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Artfcule 54. Serd nulo todo pacte cue sea contrarie a 1z esencia cempensatoria
o a la exquisita tuena fe del contrate de sepuro.

Articul . las acciones deriv:das del contrate de seguro meritimo prescribi-

r4n en un afie.

Capitule V

Del ressegure

Articuln 1. EL asegurador podrd contratar con un tercere el reasegure de lss
riesgoes que esté obligade a cubrir por el contrato de seguro,

Articule 2. El asegurador deberd avisar oportunamente al ressegurador, la rea-
lizacidn del siniestro,

Articule 3. Si el reasegurador ss{ lo indica, el asegurcdor deberd esperar la
demanda judiciel del asegurante; todos los gastos del juicio serdn por
cuenta del reasegurador.

Artfculo 4. El asegurante o los beneficiarios del seguro, no tendr#n accidn
en contra del re:segurador,

Artfeulo 5. Se aplicardn al reaseguro, en lo conduéente, lés normas del contra
te de seguro, v, especialmente, las relativus al seguro de responsabilidad
civil.

TITULO IV
DE LiS AVERIAS GRURS..C

Capitule dnice

Artfculo 1. Serd consider«do nomo averfs gruesa, todo dafioc o gasto extraordi-
narin ocasionade deliberads y directamente por acto del c:pit<n, al bucue
© a su cargaiuento, para salvarles de un riesgo conocido y efectivo,
Artfcule 2. El importe de lus averias gruesas serd a cargo cde todos los intere-
sados en ls aventura marftima, en la proporcién del monto de sus respecti-
vos intereses.
Artficule 3. Ia obligacidn de contribuir a la uveria pruesa subsistird aunque
el acontecimiento generador del riesgo sea imputable a alguna de las partes

/interesadas
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dnteresadas en la aventura; pero cued:rdn s salve las acciones par-
ticulares contra dicha parte responsable. '

Artfcule 4. Cualquisr gasto extraordinario hecho en substitucién'de un
gasto o dafie de averfa gruesa, serd considerado como t2l sélo hasta
el imperte de la averfa substituida.

artfculo 5. Para la licuidacidén de la averfa gruesa se tomsrd como base
el valer cue las mercanciis hayan tenido en la fecha y puerto de 1lle
gada., o '

Artfculo 6., Cuando lis mercanci:s averiadas fueren vendidas, se conside-
rerd como pérdida, pars los efectos de 1s liruidacidn de la uveria, el
'poréentaje cue resulte de ecomparar el precic obtenido con el -valor de
las mercancizs en estado szno el dfa de 12 venta, y aplicar ese porcen
taje al precio de las mefcanqiés en estado s.no, el dia de la.llegada;

Articule 7. Ls masa contribuyente se formard con el vilor de los Yenes
salvados calculado el dis de la llegada, mds el valor de la averfa; y
la sumz asf obtenida se dividird entre el importe de l: averfa, pafa
determiner la cuota de contribucidn. ‘

Articule 8. los equipajes y los efectos personales de los pasmjéros no
contribuirdn a la averfa gruess. ‘

Artfculo 9. Del importe de los dsiles causados al bucue, se reducird un
tercio por diferencis de nuevo a viejo, Si las partes objetaren tal

_ diferencia, el juez resolverd con sudiencii: de perites,

Artfculo 10. En caso de incendic, no se considerardn como averia gruesa
los daﬁos causados a los objetos 'cue hubieren estado ardiende, salve
cue hubiesen side arrojados para apagar el incendio.

Artfculo 1l. Ios gastos y dafles ocasionados por forzamiento de velas o
mdcuina no se admitirdn como averia gruesa si el bucue hubiere estado
a flote durante el forzamiente.

Artfculo 12. Los dafloes causados a mercancfas no declaradss o declsradas

frlsamente no se considerardn como averia gruesa; pero si las mercancius

se salvaren, integrardn la masa contribuyente.
Artfculo 13, Las mercincfas declaradas por un vilor inferior al real se

-~ considerardn por-acuel valor para los efectos de integracidén de la ma. -

8a acreecera; pero se computarin s su valer real para integrar la masa

-contribuyente. /irticule 1.

%
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Artfeulo 14, e sdmitird un 5. anu.l de interés sobre el wonto de 1s
averfa fruesz. | | o . ,

artfeulo 15. los daiios occion-dos 2 1.5 mevc nelss ue hubieren ido sotre cu-
blerta, s8lo se ~d-itirdn eo o sverfa gruesa cu ndo t:1 form: de c-rgsr 1
merc:.nel- estuviere autorizads por los usos,

~rtfculo 16. Del flete perdido ~drdtido como averis crues: se ceducirfn los fF s
t4s rue hubleren correcpondido 3 le reslizacidn cel vi.je h-ste el puerto
de destino.

artfculo 17. Los gastos de liruild=cidn se considerardn -~verfs gruesa,

srtfoulo 18. Is li-uidacidn de 1ss averf.s se hsrd en el puerto de destino,

artfoulo 19. Xl capitdn invitard = los intereundo n un rcuerdo sobre la 1i ui-
dacidn de lo averi:, y si el ~ocuerds no se lo.r.se pedir? al juez :ue nom-
bre un liguidador.

articulo 20. El proyecto de licuidacidn deber? s-r huwolor do -or el juez.

artfcule 21, La sentenci. del juez serd =nel.ble,

TITULO V
Vi L. oGS T 5 RITIRA

Capftule tvnice

arbfoeulo 1., £l sgente m.ritimo ser’ consider:do como un :ond- tarie del rm.dor
¥, consecuentemente, oblig r{ =z éste en los contritos . ue por su cuenta ce—
lebre en rel-cién con le n-ver:.cidn.

Articulo 2. El =gente m~rftime cue obreen nombre propio se consider rf perse—
nalmente oblip. dg.

ortfculo 3. Siempre ser’ .ersonalmente resnonsable de su yropi. culps el aren—
te morftinc,

artfeulo 4o Kl n:vierc rue «in justa crusa ¢ ncele a un :pente m ritimo su re~
pre-ent:cién, debers{ 2bon rle los dufios y verjulecios ue 1- ¢ ncel-cidn le
ocrsion re, gue nune. se consicersr®n inferiores «1 imvorte de lo rue
h:ysn wroducido 3l pente l.s oper=ciones del sru -dor en los tres meses
anteriores « 13 ¢ neel-cidn,

rticule 5. Nesde el momento de 1 cescsrea hists su emtran: sl con-ignstirio
el ~rente r. rThimo resnonder? ¢e 1. custodis de l-s mescancih s.

/.rticuio 6.
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Artfcule 6. El dnmicilio del agente marftimo, serd considerado gomo
Cemicilio del n.viero para las reclemaciones de les contratos en

que el agente intervenga.

»

L)
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Anexo

CONVENIO PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS EN
- MATERIA DE AUXILIO Y DE SALVAMENTO MARITIMO¥

Artfculo 1° El auxilio y el salvamento de los buques de navegacién maritima
que se encuentren en peligro, de las cesas que se hallen a bordo, del
flete y del precio del pasaje, as{ como de los servicios del mismo género
que se presten entre si los buques de navegacién marftima y los de nave-
gacién’ interior, quedan sometidos a las disposiciones siguientes, sin que
haya lugar a distinguir entre ambas clases de servicio, ni & tener en
cuenta las aguas en gue hayan sido prestados, ‘

Artfculo 2° Todo acto de auxilio o salvamento que haya producido un resul-
tado Gtil dard lugar a una remuneracién equitativa.

No se deberéd ninguna remuneracién si el socorro prestado no llegase a
producir resultado dtil,

La suma que deba pagarse no podréd exceder, en ningin caso, del valor
de las cosas salvadas,

Artfculo 3° No tendrén derecho a percibir remuneracién alguna 1las personas
que hayan tomado parte en las operaciones de socorro, a pesar de la pro-
hibicién expresa y razonable del buque socorrido,

Artfculo 4° El remolcador no tendréd derecho a una remuneracién por auxilio
o salvamento del buque por €l remolcado, o de su cargamento, sino cuando
haya prestado servicios excepcionales, que no puedan ser considerados
como el cumplimiento del contrato de remolque.

Artfculo 5° Se deberd la remuneracién, aun en el caso de que el auxilio
o el salvamento haya tenido lugar entre buques pertenecientes al mismo

propietario.

* Convenio suscrito en Bruselas, el 23 de septiembre de 1910. Véase
Libro Primero, Titulo IV, Cap{tulo I, Art. lo. del Proyecto del
Cédigo, pég. 13,

{Articulo 6°
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Articulo 6° El importe de la remuneracién se fijar4d por lo convenido

entre ambas partes y, en su defecto, por el Juez,

En igual forma se fijard la proporcién en que la remuneracién deba

repartirse entre los salvadores. i
El reparto entre el propietario, el Capitdn y las demés personas al
servicio de cada uno de los buques salvadores se regularéd por la Ley
nacional del buque.

Articulo 7° Todo convenio de auxilio y de salvamento estipulado en el
momento y bajo el influjo del peligro, podr4 ser, a peticidén de una
de las partes, anulado o modificado por el Juez, si estima que las
condiciones estipuladas no son equitativas,

En todos los casos en que se pruebe que el consentimiento de una de
las partes ha sido viciado por dolo o engafio, © cuando la remuneracién
esté, por exceso o -por defecto, fuera de proporcidén con el servicio
prestado, el convenio podrid ser anulado o modificado por el Juez, a
requerimiento de la parte interesada,

Artfculo 8° La remuneracién se fijaré pbt el Jueéz segin las circunstan-
cias, tomando por base: a) en primer término, el resultado obtenido,
los esfuerzos y el mérito de los que hayan prestado socorro, el peli-
gro corrido por el buque auxiliado, por sus pasajeros y por su dota-
c;én, por su cargamento, por los salvadores y por el buque salvador, el
tiempo empleado, los gastos y dafios sufridos, los riesgos de responsa-
bilidad y de otras clases que hayan corrido los salvadores, el valor
del material expuesto por ellos, teniendo en cuenta, en su caso, el
destino especial del buque que preste el auxilio; b) en segundo lugar,
el valor de las cosas salvadas,

Las mismas disposiciones se aplicardn al reparto a que se refiere 6
el pirrafo segundo del artfculo 6°.

El Juez podréd reducir o suprimir la remuneracién si resultase que.los

-

salvadores habian hecho necesario, por su culpa, el salvamento o el

auxilio, o que se habfan hecho culpables de robos, ocultaciones u

otros actos fraudulentos,

$rticulo 9°
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Articulo 9° Las personas salvadas no estén obligadas al pago de ninguna
remuneracién, sin que esto modifique las disposiciones de las Leyes
nacionales sobre esta materia.

Los salvadores de vidas humanas que. interviniesen con ocasién del
accidente que haya dado lugar al salvamento o el auxilio tendrdn derecho
a una parte equitativa de la remuneracidn concedida a los salvadores

del buque, del cargamento y de sus accesorios.

Articulo 10, La accidn para el cobro de 1la remuneracidn prescribe a los
dos afios, a contar del dia en que terminaron las operaciones del auxilio
o de salvamento.

Las causas de suspensidén y de interrupcién de esta prescripcién se deter-
minarédn por la Ley del Tribunal que entienda en el asunto.

Las Altas Partes contratantes se reservan el derecho de admitir en sus
legislaciones, como causa para prorrogar el referido plazo, el hecho de
que el buque auxiliado o salvado no haya podido ser detenido dentro de
las aguas territoriales del Estado en que el demandante tenga su domi-
cilio o su principal establecimiento.

Articulo 11, Todo capitdn estd obligado, siempre que pueda hacerlo sin
serio peligro para su buque, su dotacién y sus pasajeros, a prestar
auxilio a toda persona, aun enemiga, encontrada en el mar en peligro
de perdicién.

El propietario del buque no serd responsable por las contravenciones
a la disposicién precedente.

Articulo 12. Las Altas Partes contratantes cuya legislacidn no castigue
las infracciones al articulo anterior, se obligan a tomar, o a proponer
a sus Parlamentos respectivos, las medidas necesarias para que esas
infracciones sean castigadas,

Las Altas Partes contratantes se comunicarén, tan pronto como sea posible,
‘las Leyes o Reglamentos que ya hubieran sido promulgados, o que se pro-
mulguen en sus Estados respectivos, para la ejecucidén de la disposicién

anterior.

fArticulo 13,



Pigi 70

Artfculo 13, El presente Convenio no afecta a la subsistencla de lds
legislaciones nacionales o de los Tratados internacionales sobre la orga-
nizacidén de los servicios de auxilio y salvamento por las Autorida&gs

_ piblicas o bajo su dependencia, y especialmente sobre el salvamento de
artefactos de pesca. ' ’

Articulo 14, El presente Convenio no es aplicable a los buques de guerra
y a los buques del Estado exclusivamente adscritos a un servicio pdblico,.

Artfculo 15, Las disposiciones del presente Convenio se aplicardn, con
relacién a todos los interesados, cuando ya sea el buque que efectie el
auxilio o salvamento, ya sea el buque auxiliado o saléadp, pertenezcan
al Estado de una de lés Altas Partes contratanﬁes, asf como en los
demés casos que preceptien las Leyes nacionales,

Queda entendido, sin embargos

1° Que con respecto a los interesados pertenecientes a un Estado
no contratante, la aplicacién de dichas disposiciones podrd ser sub-
ordinada por cada uno de los Estados contratantes a la condicién de
reciprocidad, " _

2° Que cuando todos los interesados pertenezcan al mismo Estado que
el Tribunal Que entienda en el asunto, serd aplicable la Ley nacional y
no el Convenio, .

3° Que sin perjuicio de las disposiciones mis amplias de las Leyes
nactonales, el artficulo 11 no serd aplicable sino entre buques pertene~
cientes a los Estados de las Altas Partes contratantes,

Artfculo 16, Cada una de las Altas Partes contratantes tendrd la facultad
de promover la reunién de una nueva Conferencia, transcurridos tres afios
después de la entrada en vigor del presente Convenio, con el fin de
estudiar las mejoras que en él pudieran introducirse, y especialmente
de ampliar, si fuera posible, su esfera de aplicacién.

La Potencia que haga uso de esta facultad deber4d notificar su propésito
a los demds por mediacién del Gobierno belga, el cual se encargard de

convocar la Conferencia a los sels meses,

lArticulo 17,

1
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Artfculo 17, Los Estados que no hayan firmado este Convenio serdn admitides,
a peticidn propia, al adherirse al mismo, La adhesién serd notificada,
por la via diplomdtica, al Gobierno belga, y por éste a cada uno de los
Gobiernos de las otras Partes contratantes, Surtird sus efectos un mes
después del envio de la notificacidén hecha por el Gobierno belga.

Articulo 18, El presente Convenio serd ratificado,

Al terminar el plazo de un afio, lo mds tarde, a contar de la fecha de la
firma del Convenio, el Gobierno belga se pondrd en comunicacidén con los
Gobiernos de las Altas Partes contratantes dque se hayan declarado dis-~
puestas a ratificarlo, a fin de decidir si da lugar a ponerlo en vigor,
Las ratificaciones, en su caso, serin depositadas inmediatamente en
Bruselas, y el Convenioc surtird efectos un mes después de ese depésito.

El Protocolo quedaré abierto durante otro afio en beneficio de los

Estados representados en la Conferencia de Bruselas, Transcurrido este
plazo, sélo podrdn adherirse conforme a las disposiciones del articulo 17,

Artfculo 19. En el caso de que una u otra de las Altas Partes contratantes
denuncie el presente Convenio, la denuncia no producird sus efectos hasta
un afio después de la fecha en gque haya sido notificada al Gobierno Belga,

y el Convenio continuari en vigor entre las demds Potencias contratantes,

EN FE DE LO CUAL, los Plenipotenciarios de las Altas Partes contra-

tantes han firmado el presente Convenio y puesto en él sus sellos.

HECHO en Bruselas, en un solo ejemplar, el 23 de septiembre del
afio 1910,
(Siguen las firmas,)
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