PRESENTACION

El presente documento ha sido elaborado como requisito de
aprobacién de los cursos de Preparacién y Evaluacidén de Proyectos
Regionales. Estos cursos son de dedicacidén exclusiva, de dos
semanas de duracién y estan destinados a los profesionales del
sector publico regional, de las municipalidades y de organizaciones
no gubernamentales que trabajen en estrecha asociacién con el
sector publico de la regidén en estas materias.

Estos cursos se dictan con el objetivo de incrementar 1la
capacidad técnica e institucional de los organismos regionales en
preparacién y evaluacién de proyectos y producir asi un
mejoramiento e incremento de la cartera de proyectos del nivel
regional y comunal.

Los cursos de Preparacién y Evaluacion de Proyectos forman
parte del Plan de Fortalecimiento Institucional de la Subsecretaria
de Desarrollo Regional y Administrativo, el mismo que, mediante un
Convenio de Cooperacién Técnica, cuenta con la colaboracidén del
Instituto Latinoamericano y del Caribe de Planificacién Econdémica
y Social (ILPES). La organizaciéon y dictado de los cursos se
realiza conjuntamente con MIDEPLAN y los gobiernos regionales.

El Plan de Fortalecimiento cuenta con el financiamiento del
Banco Interamericano de Desarrollo (BID) a través del Contrato
578/0C-CH.

Estos documentos contienen una evaluacién socioecondémica a
nivel de perfil y reflejan el esfuerzo efectuado por los grupos de
trabajo en las dos semanas de duracion del curso. Estos documentos
no han sido editados y pueden contener errores. Las conclusiones
aqui contenidas no representan las de las instituciones
auspiciadoras. De igual forma, no constituyen una decisidén respecto
a la conveniencia o no de efectuar estudios mas avanzados o de
ejecutar el proyecto, decisién que corresponde a las autoridades
competentes, en base a éstos y otros antecedentes.

Coordinacién Convenio Subdere/Ilpes y Mideplan

Santiago, marzo de 1993
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1.— PRESENTACION

El presente documento es el resultado del Curso
de " Preparacién y Evaluacién de Proyectos 1991- 1992 " que
forman parte del Plan de Fortalecimiento Institucicnal de 1la
Subsecretaria de Desarrollo Regional y Administrativo
(SUBDERE) .E1 Plan de Fortalecimiento cuenta con el
Financiamiento del Banco Interamericamo de Desarrollo a través
del Contrato 578/0C-CH, organizado por el MINISTERIO DEL
INTERIOR, CEPAL/ILPES Y MIDEPLAN.

El nombre del Estudio realizado es :

" MEJORAMIENTO CAMINO L-55 LONGAVI / CHALET QUEMADO *“

INTEGRANTES DEL GRUPO:

COORDINADOR WALDO LOBOS
SERPLAC VII REGION

- ALEJANDRO AMARO MORA
ESSAM S.A.—- TALCA

- FRANCISCO CORREA FUENZALIDA
MUNICIPALIDAD DE VICHUQUEN

- MARIO DE LA TORRE QUIROGA
ESSAM S.A.—- TALCA

- OCTAVIO ROJAS CHINETTI
SERVIU - TALCA

-~ RUBEN TOLOZA T.
GOBERNACION PROVINCIAL DE LINARES

- JORGE VALENZUELA CERON
GOBERNACION PROVINCIAL DE CURICO

TALCA, JUNIO DE 1992
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2-— INTRODUCCION

ANTECEDENTES GENERALES

La Comuna de Longavi se ubica a 20 kildémetros al sur
de la Provincia de Linares de la VII Regién del Maule.

El sector de andlisis esta ubicado al oriente de la
Comuna de Longavi, que comprende las Localidades de
Chalet Quemado y Los Cristales, unido por el Camino L-355.

lLa poblacién de los sectores involucrados en el
presente estudio, constituye el 84 de 1la Comuna de
Longavi, que alcanza a 2.000 habitantes aproximadamente.

La actividad agricola del sector ya enunciado, esta
destinado fundamentalmente a la produccién de remolacha,
esparragos, frambuesas, manzanas, peras de calidad de
exportacién, ademds de otros cultivos tradicionales,
considerandose también la explotacién forestal.

Cabe destacar 1la importancia que ha adquirido en
este ultimo tiempo 1la produccién Forestal, Fruticola vy
Agricola, determinados fundamentalmente por el alto nivel

tecnolégico alcanzadado por los productores, la
potencialidad de sus suelos y precios de mercado
relativamente estable y rentables, 1o que ha contribuido
a aumentos significativos en 1los rendimientos. Como

resultado de esta situacién, se ha elevado la necesidad
de transporte de insumos y productos agricolas desde las
dreas de influencia hacia los centros poblados y la Ruta
S Sur en busca de los centros acopiadores y procesadores
de los productos mencionados anteriormente.

Estas actividades constituyen las principales
fuentes de empleo en los sectores analizados,
determinando con ello la existencia de wuna poblacidén
demandante de bienes y servicios.

W



En cuanto a Servicios de Salud y Educacién en los
sectores involucrados existen & Postas y 13 Escuelas, en
el tramo de Longavi-Chalet Quemado, 1 y 3
respectivamente, como se muestra en los planos
siguientes. Estos Servicios estdn cubiertos a un nivel
satisfactorio de minima exigencia, pero al requerir un
grado de especializacién mayor, hace necesario en muchos
casos demandarlo hacia la Ciudad de Longavi y en otros a
la cabezera Provincial de Linares.

De mantenerse las actuales condiciones de mercado se
espera con cierto grado de optimismo que las espectativas
de desarrollo exigirdn en breve plazo el mejoramiento de
infraestructura y servicios vy entre ellos la referente a
caminos expeditos para el transporte de insumos y

JEB388303d48848 &

_ productos y al traslado de la Poblacién.

; 2.2.— DESCRIPCION DEL PROBLEMA

o La Justificacién principal para realizar el estudio
o es contar con wuna via mas expedita con el fin de
N sclucionar los siguientes problemas:

& = Transporte poco expedito de la poblacién
B estudiantil y de 1la comunidad que requiere atencién
N medica especializada, abastecimiento de insumos vy
i otros que deben buscarla en Longavi y Linares.

B - Transporte poco expedito de los productos e
" insumos agricolas, fruticolas y forestales.

2 2.3.- SITUACION ACTUAL

2.3.1.-ALTERNATIVAS DE ACCESOS

El sector en estudio cuenta en 1la actualidad con
dos vias de acceso. Una de estas vias de acceso que
corresponde a la ruta L-515/L-539 no serd en el andlisis
considerada como una alternativa viable dentro de 1la
solucién del problema, por cuanto este camino es de
dificil trazado y longitud mayor que la otra alternativa.

La alternativa a considerar es 1la ruta L-55, que
tiene una longitud de 12,0 Km., de regular trazado y que
une el sector de Chalet Quemado con la Ciudad de Longavi
y que accede en forma directa a la Ruta S Sur. También
sirve de salida de los sectores mencionados en el punto
v

4



2.3.2.-ALTERNATIVAS DE MEJORAMIENTO

Se definieron dos alternativas de mejoramiento:
- Pavimento con doble tratamiento asfaltico.
- Pavimento carpeta asfaltica.

2.4.- _OBJETIVO DEL ESTUDIO
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- Mejorar las condiciones viales del camino Chalet
4 Quemado-Longavi, definiendo 1la mejor alternativa para
- acceder a un pavimento.

- Optimizar el aprovechamiento del recurso humano en
funcién del tiempo. c

- Optimizar el transporte de productos.

e Minimizar las pérdidas por machucamiento de 1los
productos fruticolas de exportacién.

: 2.5.— _0OTROS ESTUDIOS RELACIONADOS

En relacién a este proyecto, no existe un estudio
realizado con anterioridad.

2.6.~ _INSTITUCIONES INVOLUCRADAS

Las 1instituciones involucradas son la Municipal idad
de Longavi, Ministerio de Obras Publicas y Agricultura vy
' SERPLAC Séptima Regién.

&) continuacién se presenta una evaluacién
‘ socioecondémica a nivel de Perfil del Proyecto
"Mejoramiento Camino L~-35 lLongavi - Chalet Quemado ". Las

conclusiones aqui contenidas no representan las de las
Instituciones auspiciadoras del Curso. De igual forma no
constituye una decisién respecto a conveniencia o no de
ejecutar estudios mas avanzados o de ejecutar el
proyecto, decisién que corresponde a las autoridades
competentes en base a éstos y otros antecedentes.
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S-.— DIAGNOSTICO

SITUACION BASE

.—DESCRIPCION CAMINO L-55

Este camino es la udnica via gque une en forma directa
el sector de Chalet Quemado con Longavi, con una longitud
de 12,0 Km. Esta ruta presenta un deficiente estado de
conservacién, produciendo un deterioro en los vehiculos
gque transitan por el, asi como en la carga gque

transportan.

En este camino se realizé una Conservacién
Periédica, efectuada por Vialidad, produciéndose un
cambio de Standar ( tierra a ripio ). En 1la actualidad se
ejecuta una mantecién rutinaria.

ESTADO ACTUAL DEL CAMINO L-55

CUADRO N° 1

CAMI

NO TRAMO LONG. |CARPETA NO ESTADO
KM. TIPO VIAS| CARPETA

L—-85 LONGAVI-CHALET QUEMADO| 12.0 .RIPID 2 MALO

FUENTE : Mapa Caminero VII Regién.
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3.2 AREA DE INFLUENCIA AGRICOLA, FRUTICOLA Y FORESTAL

Las areas de influencia agricola y forestal
analizada se muestra en el plano N8 4 , por su incidencia
directa y relacién con el transporte de productos e
insumos para la produccién de ellos.

Dadas las caracteristicas de estas &reas y con el
objeto de conocer en forma aproximada las producciones de
cada wuna de ellas, de acuerdo al uso de sus suelos, se
realizé un diagnéstico actual en base a la informacién
que registra la I. Municipalidad de Longavi, S.A.G. vy
CONAF . .

Este estudio entregé informacidén que se resume en
los cuadros siguientes:

CUADRO NB@ 2
SUPERFICIE AGRICOLA EN ZONA DE INFLUENCIA (Has.)
ZONA RIEGO SECANO SECANO TOTAL
ARABLE NO ARABLE ’
LA TERCERA 2.102 382 1.402 3.886
LA CUARTA/LA Q. 4,323 2.426 6.282 13,031
LA SEXTA/SN.JOSE| 2.304 1897 4,037 8.238
ESPERANZA PLAN
LOS CRISTALES Y 1.600 289 211 2.100
OTROS SECT.
TOTALES 10329 4.994 11.'982 27,233

FUENTE : I.MUNICIPALIDAD DE LONGAVI - S.A.G. 1991

IN



CUADRO NO 3

PRODUCTIVIDAD DE CULTIVOS
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SUPERFICIE RENDIMIENTO PRODUCCION
CULTIVOS Has. TON/HAS. TON.
FRUTALES 400 30 12.000
REMOLACHA 1.400 70 S98.000
ESPARRAGOS 230 10 2.3500
TRIGO 320 4 12.800
FREJOLES 1.600 2 3.200
MAIZ 1.100 6 6.600
PRADERAS 3.500 2 7.000
TOTAL 8.570 142.100
FUENTE:MUNICIPALIDAD DE LONGAVI 1991
CUADRO NO 4
PLANTACIONES FORESTALES
SECTOR SUPERFICIE TONELADAS
Has. TRANSPORTADAS
AREA INFLUENCIA 4.850 2.000 APROX.
COMUNA S.814 S/l
PROVINCIA 45. 367 871

FUENTE : MUNICIPALIDAD LONGAVI

— CONAF VII REGION 1990

|©
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3.3.—- CENTROS URBANGS DE ATRACCION

En la actualidad los alumnos de enseranza Media van

al Liceo wubicado en La Ciudad de Longavi. La atencién
primaria de salud 1la realizan en el Hospital ubicado en
la Ciudad de Linares. El abastecimiento de insumos
agricolas, productos alimenticios, vestuario y articulos

de primera necesidad en general 1la realizan en las
Ciudades de Longavi, Parral y Linares.

3.4.—- SITUACION ACTUAL DEL TRANSITO COMUNAL

En el punto anterior, se mencionan una serie de
problemas que generaban flujos de Poblacién hacia centros
Urbanos ubicados principalmente en la Ciudad de Longavi,
Parral y Linares.

Un gran numero de usuarios deben trasladarse a
traves de la ruta L-55 Chalet Quemado-Longavi a traves de
iﬁ locomocién colectiva,como se muestra en el cuadro

3.5.—~ GSITUACION BASE OPTIMIZADA

En la descripcién de la situacién Base podemos decir
gue el camino en la actualidad cuenta con una ripiadura
para lo cual debiera realizarce una mantencién rutinaria,
equivalente a pasada de la Motoniveladora una vez al mes
para mantener el camino transitable.

Por lo anterior, el criterio utilizado para
Optimizar la Base, es mantener esta via en buenas
condiciones de operacidén de acuerdo al programa de

conservacién de caminos de la Direccién de Vialidad.
CUADRO N° 35

SERVICIO PUBLICO DE LOCOMOCION COLECTIVA

N2 MICROS NBRECORRIDOS PERIQDO
8 14 ENERO-DICIEMBRE
20 40 SEPTIEMBRE-ABRIL

FUENTE : Municipalidad de Longavi 1992
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4. — IDENTIFICACION DEL. PROYECTO

Esta via une a 1la Ruta 5 Sur, por lo que analizando dicha
situacién, se encontraria influenciada por la ubicacidén de los
servicios y centros poblados ( Linares y Parral ).

La solucién de pavimentar 1la via genera que un gran
numero de usuarios preferia dicha via, proveniente de la Ruta
L-515, ademas podrda indicarse que wuna cantidad apreciable de
locomocidn colectiva usen dicha via por ser ésta la que pasa
por lugares mas densamente poblados.

De igual forma los volimenes de produccién agricola ‘gue
se desplazan mayoritariamente hacia la Ruta 5, tanto hacia el
Sur o Norte de ella, lo harian a través de esta ruta
pavimentada. Esto significa que el 4area de influencia actual
sin duda alguna que el 100% de ese flujo usaria este camino
pavimentado.

Finalmente, existen una serie de agroindustrias ubicadas
a lo largo de 1la Ruta 5, por locual una gran cantidad de
vehiculos de transporte de carga necesita una via de acceso
pavimentada hacia ella.

Por ésta razénm nuestro grupo a evaluado este acceso
a la Localidad de Chalet Quemado 1lo que se presenta en el
siguiente capitulo.



) D.— EVALUACION SOCIO—ECONOMICA

La metodologia utilizada en la Evaluacién Socio—-Econémica
es la entregada a traveés del programa HDM-III Simplificado. En
este caso se aplicdé un programa computacional aportado por
Vialidad Regional, que incluye los precios Sociales

El TMDA wutilizado corresponde al punto censal NE889,
registrado el aro 1990 y siendo este de 371 vehiculos/d.

Segun lo recomendado en ésta metodologia de Evaluacién de
Caminos Rurales se realizé una proyeccién de transito (1993)
en forma exponencial siendo ésta de 451 vehiculos/d.

Este calculo computacional completo se acompafa gomo
anexo, para un mejor analisis si es necesario.

A continuacién se presentardn cuadros resumenes arrojados
por el programa y algunos indicadores:

NOMBRE DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO CAMINDO L-55 LONGAVI/CHALET

RUEMADO
LONGITUD 112,00 KM.
ANCHO CALZADA § 7,0 MT.

PAVIMENTO PROPUESTO:DOBLE TRAG&TAMIENTO ASFALTICO

CUADRO N2 &

3

TASAS DE CRECIMIENTO ANUAL DEL FLUJO VEHICULAR

TIPO VEHICULO TASA %4
3 AUTOMOVILES 8.0
CAMIONETAS Fa
CAMIONES 2 E B« &
CAMIONES + 2 E Du'D
BUSES -

FUENTE: VIALIDAD VII REGION
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CUADRO N& 7

PROYECCION DE LOS TMDA ESTACION 89

ARO AUTOS CAMIONETAS C 2E C+ 2E BUSES TMDA
1990 91 199 77 S 39 371
1991 S5 214 82 = 42 398
1992 S9 230 87 6 45 427
1993 64 247 93 6 48 459
1994 69 266 59 6 52 492
1995 79 286 105 74 S6 S29
1996 81 307 112 7 60 8567
1997 87 330 120 7 65 609
1998 94 355 127 8 70 654
19995 102 382 186 8 75 702
2000 110 410 145 9 80 754

FUENTE : Elaboracién propia.

RESIE TIPS
Tasa de descuento r= 127%

Inversion Inicial

VAN

TIR

ARG OPTIMO

CPP

$450.000. 000

$136.444.000

17.9%

1993

4.4 %L
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6. — CONCLUSIONES

La alternativa con doble tratamiento asfaltico, resulté
con uwna alta rentabilidad, arrojando un VAN de M$136.444
y un TIR igual a 17,9 “

El ano é4ptimo para ejecutar el Proyecto seria en 1993.

La alternativa de carpeta asfaltica vy pavimento de
Hormigén no son rentables, debido a que el VAN de las dos
alternativas resultdé negativo y la TIR menor que la Tasa
de descuento. En el caso del primero, el aro O6ptimo para
la iniciacién del proyecto resulté el arfo 1995.

Los Beneficios gque se generan en la mejor calidad de los
productos agricolas que llegan al mercado interno y
externo no pudo cuantificarse completamente ya que se
poseen estadisticas parciales que seRalan las perdidas
producidas por golpes y machucones en el transporte por
el Camino ripiado que varia entre el 5 y 10%4.

De acuerdo a proyecciones entregadas por algunos
productores se provee un crecimiento a corto plazo
considerable de las Aareas productivas, lo que haria mas

rentable el Proyecto.
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8. — ANEXOS

A continuacién se incorporan los Planos de
ubicacién del Camino analizado, localizacién de los Servicios
basicos de Educacién - Salud y las A4reas de influencia
Agricola y Forestal.

Ademdas, se adJjunta la Evaluacién completa
arrojada por el Programa Computacional HDM-II1 Simplificado,
con la Situacién Sin y Con Proyecto.
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TRANSPFORTE CAMINERDO
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NOTA

Este prograsa se basa en el estudio "THE HIGHWAY DESIGN AND
MAINTENANCE STANDARDS STUDY ", desarrollade por el Banco Mundial.

Los parasetros del modelo corresponden a los calibrados para Chile,
por la Direcccién de Vialidad (estudio COPER).

TN

F\

Prograsa utilizable sélo para caminos que presentan flujo libre.

¢ 7 @
r‘ Desarrollade por: Gonzalo Cruzat 6. INGENIERD CIVIL
f‘" Gonzalo Vargas V. INGENIERD INFORMATICO
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COSTO TIEMPO DE VIRJE
| IP.SOCIAL IVEL.MEDIAI TIEMPO | THDA 1593 ! COSTO DE VIRJE M$ I
| IT.VIRJE I (8 | EN I | . |
ITIPO VEHICULO  [($/HORA) | (K/H) | 12 KM. | LINEAL | EXP.-1% | EXP. | LINEAL | EXP.-1% | EXP. |
:QUTOMDUILES : 1281 : o : 0,222 : 63 : b2 : b4 : 6.539 : b.436 : 6.643 :
:CRMIDNETQS : 1734 : ab : 8,214 : 244 : 249 : 247 : 33,048 : 32,506 ll 33. 454 :
:CQMIDN 2 EJES Il 904 : 47 : 9,235 : 92 : 99 : 93 : 1.741 : 1.59713 : 7.825 :
:CQMIDN +2 EJES : 904 : 40 : e, 368 : b : b II b : 594 : 394 : 394 :
:BUSES : 5427 : ] : 2,218 : 48 : 47 : 48 : 20.72 : 20.29% : 20,728 :
| | | | | : TOTALES M$ : 68.630 : 67. 404 : 69.244 :
|
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3 IDENTIFICACION DEL PROYECTO

Nombre del Froyecto : MEJ. CAMINO L-55 SECTOR LONGAVI - CH. QUEMADO.

Rlternativa
. e SOLUCLON ws s mw e

DOBLE TRATAMIENTO ASFALTICO

N2 de Sectores c....: 1

Afo calendario de la
primera Inversidén ..: 1993 [ Afo cero periodo de Andlisis 3J

' N2 de avios del periodo
3 de ANAlisis ........3 1@

y Avio del periodo de Andlisis en que
se percibe el primer Beneficio : 1

y presione cualquier tecla para continuar

u ?‘Ro%&.c_cnéu TMDA  EXPoONENCINL
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PROYECCION DE TRANSITO EN CAMINO L-55

TMDA Estacion 89

PROYECCION EXPONENCIAL

: TASAS DE CRECIMIENTO ANUAL DEL FLUJO VEMICULAR
E
O%
5 AUTOMOVILES 8,00 % )
- CAMIONETAS 7,50 %
9 CAMIONES 2 EJES 6,50 %
A CAMIONES +2 EJES 550 %
BUSES 7,50 %
B
| ARD  1AUTOMOVILES ICAMIONETAS ICAMION 2 E ICAMION +2 E | BUSES | TMDA |
I l I I I ! I i
IPROY. CALEN.1 N@ A B | I B 11 N r 1 N S i
! I |
9 1999 1 S1 13,751 199 53,64 | T 75 | 5 1,351 3 10,51 | i
A |1 1991 | 55 13,831 214 53,72 | 82 20,59 | 5 1,321 4 10,53 | 398 |
o2 1992 | 59 13,921 230 53,80 | 87 20,43 | 6 1,301 45 10,54 | 427 |
I3 1993 | b4 14,00 | 247 53,88 | 93 20,27 | 6 1,281 48 10,56 | 459 |
I 4 199% | 69 14,09 | 266 53,9 | 99 20,11 | 6 1,8 | 5¢ 10,58 | 492 |
) I 5 1995 | 75 14,18 1 286 54,04 1 105 19,96 | 7T 1,24 56 10,59 | 529 |
’ I 6 19% | 81 14,261 307 4,121 112 19,80 | 7 1,211 60 10,61 | 567 |
) I 7 1997 | 87 14,351 330 54,20 1 120 19,64 | 7 1,191 65 10,62 1 609 |
, |8 1998 | 9% 14,43 1 355 S4,271 127 19,49 | § L7 70 10,64 | 654 |
. I 9 1999 | 182 14,52 | 382 54,34 1 136 19,33 | 8 1,151 75 10,65 | 702 |
|10 2008 | 110 14,611 410 54,42 1 145 19,18 | 9 1,131 80 10,66 | 754 |
|11 @001 | 119 14,70 | 441 S4,49 | 154 19,@2 | 9 1,111 86 10,68 | 809 |
. | 12 2002 | 128 14,781 474 54,56 | 164 18,87 | 10 1,09 | 93 10,69 | 869 |
|13 20031 139 14,87 1 510 54,631 175 18,72 | 10 ,e81 100 10,71 | 933 |
I 14 2004 1 150 14,9 | S48 54,70 1 186 18,57 | 11 1,061 107 19,72 1 1.001 |
| 15 2005 | 162 15051 589 54,76 1 198 18,42 | 1 4,041 115 10,731 1.075 |
| 16 2006 | 175 15131 633 54,831 211 18,27 | 12 4,021 126 10,751 1,154 |
| 17 2007 | 189 1522 | 680 54,90 1 225 18,12 | 12,001 133 10,76 | 1.240 |
| 18 20081 204 15311 731 54,9 1 239 17,97 | 13 9,981 143 10,77 | 1.331 1
| 19 2029 | 220 1540 | 786 55,021 255 17,83 | 14 0971 154 10,78 1 1.429 |
| 20 201 238 15,491 B4S 55,08 1 271 17,68 | 15 91 166 10,801 1.535 1

e T




GEOMETRIA DEL SECTOR # 1
SECTOR : LONGAVI - CHALET QUEMADO
SITUACION : SIN FROYECTO

] Tipo de Superficie [FPavimentada / No pavimentadal : N
Longitud Horizontal en Subida = 6.0 L Km 1
Fendiente Fromedio en Subida = 1.@3 L # 1
Longitud Horizontal en Bajada = &.aQ C Km 1
Fendiente Promedio en Bajada = 1.@ad L 4 1
Curvatura Horizontal cvviesnes = S@. a2 L grados centesimales/Km 1]
Ancho de la Calzada vcvevanwes = 1, 2 L metros 1

L F1 1 Modifica v L Fila ] Continua
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GEOMETRIA DEL SECTOR # 1
SECTOR : LONGAVI - CHALET QUEMADO
SITURCION : CON FROYECTO

AL TR Y Y YY)

-
L

L)

by Tipo de Superficie [Favimentada / No pavimentadal : B

]

}‘a

Y Longitud Horizontal en Subida = 6. 22 L Km 1]

b Fendiente Fromedio en Subida = 1. 02 L % 1

% Longitud Horizontal en Bajada = 6. 022 L Km 1

% Fendiente Fromedio en Bajada = 1. 0@ L % 1

' Curvatura Horizontal cceieicwwe = S, ag L grados centesimales/Km 1]
Ancho de la Calzada wecaersnss = 7.2 - [ metros 1

!

}‘ [ F1 1 Modifica / L Fila 1 Continua
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Ingreso de Costos por Sector

SECTOR : N2 1 SITUACION : SIN FROYECTO

Ar0 i COFKki CTVki CXki CEKi Iki
1993 @ 7] ] @ @ 6798
1994 h 15a18@ 746112 @ 2 7164
1995 & 160678 797@a7 2 @ 7644
1996 3 172464 86264 @ @ ai7z
1997 4 184383 e ] @ 8736
1998 7] 197863 2917 ] @ 41427
1999 (=) 211823 126443 7| il 9996
Py vl 4 227864 114654 2 7 1269
=@l a8 243326 122038 12 i} 11448
ralvlvibd 9 261019 13z8s @2 ;] =264
2R3 1a E79EE9 141816 0 4] 12128

L F1 1 Modifica CXKki
L Fe 1 Modifica CEKIi
[ FZ 1 Modifica Iki
L Fia 1 Terminar

Ingreso de Costos por Sector

SECTOR :+ N2 1 SITUACION : CON FROYECTO

AMO i COPkKi CTVki CXki CEKi Iki
1993 2 ] % ] 34622 450027
1994 1 241241 SBesS3 ] (7] 2964
1995 = 120636 54113 ] @ 3048
1996 = 128294 598416 @ v 3132
1997 4 115544 62592 ] 7 3228
1998 = 124081 673129 7 7 SS827
1999 (= 132858 72241 | 7] 3444
pedvafvatv 7 142991 77803 a Y| 299
pining| 8 1852746 83492 @ v 3684
Rvilva 9 163502 89624 ] ;| 3816
el [ B 1@a 1 753289E Sez2E - 3631 2 397¢&

L F1 1 Modifica CXki
L F2 1 Modifica CEki
L F2 1 Modifica Iki
[ Fia 1 Terminar
— T T e = o R R R
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INDICADORES ECONOMICOS ( v = 12.@ [ % 1)

VAN 136444 [M%] Valor Actual Neto.

Iao = 45@a@a2 CM$] Inversidén inicial actualizada.

TIR = 17.9 [#1] Tasa Interna de Retorno.

Ao éptimo = 1993 Momento dptimo de inicio del proyecto.

CFF = 4.4 L[] Costo de postergar el proyecto, expresado
como porcentaje de la inversidén inicial.

SENSIRILIZACION ANTE AUMENTOS DE LA INVERSION INICIAL

VAN (12%)
VAN (2@%)
VAN (32%)
VAN (4@7%)

91444
4e 444
1444
-4 3556

L M$ 1 TIR(1Q%) = 15.7 £ % 1
L M$ 1 TIR(Z@Q%) = 13.7 €L # 1
L M$ 1 TIR(ZD%) = 12. L % 1
L ms$ 1 TIR(4%) = 1.6 L % 1

FRESIONE CUALGUIER TECLAR PARA CONTINUAR
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IDENTIFICACION DEL PROYECTO

Nombre del Froyecto : MEJ. CAMINO L-355 SECTOR LONGAVI - CH. QUEMADO.

Alternativa
de Solueitn aeesms e : DOBLE TRATAMIENTO ASFALTICO

N2 de Sectores .....

1

A¥io calendario de la
primera Inversidén ..: 1953 [ Afio cero periodo de Andlisis 1

NE de aV¥os del periodo
de Andlisis ........3 1@

Avo del periodo de Andlisis en gue
se percibe el primer Beneficio : 1

presione cualgquier tecla para continuar

Pooyeccion TMDA EXFoNENCIAL con TASA AMINORADA
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PROYECCION DE TRANSITO EN CAMIND L-55
TMDA Estacion 89 .

: PROYECCION EXPONENCIAL

3

2 TASAS DE CRECIMIENTO ANUAL DEL FLUJO VEMICULAR

3

D AUTOMOVILES 7,00 %

N CAMIONETAS 6,50 4%

CAMIONES 2 EJES 550 %

CAMIDNES +2 EJES 4,50 %

5 BUSES 6,50 % .

A
i ARD IAUTOMOVILES  ICAMIONETAS ICAMION 2 E ICAMION +2 E | BUSES I MDA

d | | | I [ | | |

) IPROY. CALEN.1 N2 A T r 1N i1 N 01 N o u
| ! |
I 0 19991 51 13,751 199 53,641 77 20,75 | 5 1,331 39 19,511 3

’ I 1 1911 55 13,831 212 53,721 Bl 20,59 | 5 1,321 42 10,531 395 |

) | 2 1% 1 58 13,921 2% 53,801 86 290,43 | 5 1,301 4 10,54 1 419 |

. |3 1931 62 14,011 240 53,891 90 20,27 | 6 1,281 47 10,5 | 44b |

’ I 4 199 1 67 14,091 2% 53,97 | 5 20,11 1 6 1,261 50 10,581 474 |

) |5 19951 72 14,181 273 54,051 181 19,95 | 6 1,241 5 10,591 504 |

) I 6 199% 1 77 14271 299 54121 106 19,79 | 7 211 57T 10,611 53 |

‘ |7 1997 1 82 14,351 309 54,20 | 112 19,63 | 7 4,191 61 18621 57|

K ] I8 19981 88 14,441 329 54,281 118 19,47 | 7 L1710 65 10,641 607 |
|9 199 | 94 14,531 351 54,351 125 49,32 | 7 4,151 69 10,651 645 |
| 10 2ede | 100 14,62 1 374 54,42 1 132 19,16 | 8 {131 73 10,671 686 |
|11 2881 | 187 14,70 1 398 S4,50 1 139 19,01 | 8 4,111 78 10,681 730 |

; |12 2002 1 115 14,791 424 54,57 | 146 18,85 | 8 1,891 B3 10,691 776 |
| 13 2003 | 123 14,88 | 451 S4,64 | 154 18,70 | 9 1,071 88 10,711 8% |
| 14 2004 1 132 14,97 1 481 54,711 163 18,55 | 9 1,051 9% 10,721 878 |
. |15 20051 141 15,86 | 512 54,771 172 18,401 1@ 1,84 1 100 10,73 1 934 |

| 16 2006 | 151 15,151 545 54,84 1 181 18,251 10 1,821 107 18,751 994 |
|17 20071 161 1524 | S8 54,91 1 191 18,10 | 1 Lee | 114 18,76 1 1,057 |
| 18 2008 | 172 15331 618 54,971 202 17,951 11 @98 1 121 18,77 | 1.125 |
| 19 2009 | 184 15421 658 55,031 213 17,801 12 9,% | 129 10,79 1 1,19 |
| 20 20101 197 15511 701 55,101 25 17,651 12 9,951 137 10,80 | 1.273 |
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¥ GEOMETRIA DEL SECTOR # 1

) BECTOR : LONGAVI - CHALET QUEMADO
' SITUACION : SIN FROYECTO

Tipo de Superficie [Favimentada / No pavimentadal : N

Longitud Horizontal en Subida = 6. 12 L Km 1
Fendiente Fromedio en Subida = 1. 2@ L 4 1
Longitud Horizontal en Bajada = 6. 10 C Km 1
j Fendiente Fromedio en Bajada = 1. 2@ L %41
Curvatura Horizontal ... eeen = S, QA [ grados centesimales/Km 1]
Ancho de la Calzada soeesrsnss = 10, 2@ [ metros ]

L F1 1 Modifica / L Fiz 1 Continua
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GEOMETRIA DEL SECTOR # 1
SECTOR : LONGAVI - CHALET GQUEMADO
SITURCION : CON FROYECTO

R ] &?
L

o &
<

Tipo de Superficie [Pavimentada / No pavimentadal : P

b

‘ Longitud Horizontal en Subida = 6. QG L Km 1

i Fendiente Fromedio en Subida = 1. 0@ L % 1

; Longitud Horizontal en Bajada = 6. 02 L Km 1

. Fendiente Fromedio en Bajada = 1. @z L %« 1

f Curvatura Horizontal .cioenee. = SQ. a2 [ grados centesimales/Km J
i Ancho de la Calzada s.ueesssnae = 7.0 L metros 1]

;.‘ L FI 1 Modifica / L F1&2 1 Continua
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INDICADORES ECONOMICOS

(

2.0 [ %4 1)

VAN
lao

TIR

RAFo dptimo

CRR

93211 [EM$1]
45000 [M$]

16.

1993

L4]

X}

3.7 [#]

Valor Actual Neto.
Inversién inicial actualizada.

Tasa Interna de Retorno.

Momento dptimo de inicio del proyecto.

Costo de postergar el proyecto,

expresado

como porcentaje de la inversidén inicial.
SENSIBILIZACION ANTE AUMENTOS DE LA INVERSION INICIAL
VAN(12%) = 48211 [ M$ 1 TIR(1@%) = 4.2 L % 1]
VAN (2@2%) = 3211 L Mm% 1] TIR(ZQ%) = 12.¢ L % 1]
VAN (Z@%4) = ~-41789 [ M$ 1] TIR(3IQ%A) = 1.4 [ % 1]
VAN (4@2%4) = -86789 [ M$ 1] TIR(4@%) = 9.@a €L # 1

PRESIONE CUALQUIER TECLAR FARA CONTINUAR
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3 Ingreso de Costos por Sector

o SECTOR : N8 1 SITURCION : SIN FROYECTO

%“ Ar0 i CORki CTVki CXki CEki Iki

] 1993 (7] @ 2 @ @ 6728

= 1994 1 144498 71743 @ @ 7164

- 1995 2 153724 76246 @ @ 7644

b 1996 3 163476 81440 @ @ 817

- 1997 4 172308 a8e2o2 @ @ 8736

; 1998 S 183146 919123 @ @ 4142Q

> 1999 & 19517@ 298139 @ @ 9996

Py pefvalvalvas 7 2R6753 124302 @ @ 12692

3 Y 221 8 22005 111129 @ @ 11448

b Zrag 9 23%E02 118215 7 4] 12264

B 2Raz 12 247096 125673 @ @ 13128

|

B |

8 F1 1 Modifica CXki

£ L F2 1 Modifica CEKi

& L F3 1 Modifica Iki

g L Fi2a 1 Terminar

B

B

)]

B Ingreso de Costos por Sector

}‘. SECTOR : N2 1 SITUACION : CON PROYECTO

z Aro i COPKi CTVKki CXki CEKi IKi

3 1993 @ @ @ @ 34628 450000

5 1994 1 20484 48707 14 1] 2964

= 1995 & 96307 51758 @ 7 2048

L 1996 3 122465 95275 7 a 2182

) 1997 4 1a8aze 585947 2 @ 3228

» 1998 5 114839 62378 7 @ 55800

. 1999 & 122492 66591 @ @ 3444

. padvalralv] 7 125784 7773 @ @ 2552

- Z@al a8 138z@9 75395 a 2 2684

N 20z 9 146551 aazaz 2 @ 2816
P v 12 155256 a5z6s -360Q @ S97E

2 L F1 1 Modifica CXKi
;. L F2 1 Modifica CEKi
. L F3 1 Modifica IKi
] L F1a 1 Terminar
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IDENTIFICACION DEL. FROYECTO

@

Nombre del Froyecto : MEJ. CAMINDO L-58 SECTOR LONGAVI - CH. QUEMADO.

Alternativa
de Solucidn .se..a.x02.: DOBLE TRATAMIENTO ASFALTICO

N9 de Sectores s....: 1

A¥o calendario de la
primera Inversidén ..: 1993 [ Afo cero periodo de Andlisis 1

N2 de afios del periodo
de Analisis s..v..a.2 1@

Afo del periodo de AnAlisis en que
se percibe el primer Beneficio : 1

VOHOEOODOLLLELYB.OB.OG g D VDHDOOVOEYETEE S WD
{

presione cualquier tecla para. continuar

ibzotteccréﬁ Tmon  Lineal
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B PROYECCION DE TRANSITO EN CAMINO L-55

TMDA Estacion 89

PROYECCION LINEAL

d

TASAS DE CRECIMIENTO ANUAL DEL FLUJO VEHICULAR

] ‘. B

5 AUTOMOYILES 4,08 %

N CAMIONETAS 14,93 %

CAMIONES 2 EJES 5,01 %

CAMIONES +2 EJES 8,28 %

. BUSES 2,93 %
[ ARD  |AUTOMOYILES ICAMIONETAS ICAMION 2 € ICAMION +2 E | BUSES | TMDA |
I ! I I ! I I I

) IPROY. CALEN.! N + 1 N 11 N 1 N 1 N £ | i

_ [ [ I

# @ 1990 | 51 13,751 199 53,64 | 77 20,75 | 5 1,351 3% 10,51 | |

5 I 1 1991 | 55 13,831 214 53,72 | 2 20,59 | 5 1,381 4 10,53 | 398 |

R 2 1992 1 59 13,31 1 229 51,47 | 87 19,57 | b 1,251 45 10,09 | 425 |
I3 1993 | 63 13,14 | 244 50,64 | %2 19,12 | b 1,211 48 9,93 | 453 |

3 I 4 199 | 67 12,91 259 49,92 | 97 18,73 | 6 1,181 51 9,791 480 |

B ) I 5 1995 | 71 12,861 274 49,381 102 18,39 | 6 1,151 56 9,67 1 507 |
b6 199 | 75 12,751 289 48,76 1 107 18,09 | 7 1,131 57 9,5 | 534 |

’ [ 7 1997 | 80 12,66 | 304 48,28 1 112 17,83 | 7 40 60 9,47 | 562 |

y |8 1998 | 84 12,571 318 47,851 117 17,59 | 71,09 | 62 9,38 | 589 |

» I 9 1999 | 88 12,49 1 333 41,471 12 17,39 | 8 1,071 65 9,31 | 616 |

’ |10 2000 | 92 12,421 348 47,131 127 17,20 | 8 1,0 | 68 9,24 | 643 |
| 11 2oot | 9 12,36 | 363 46,821 13 17,03 | 8 1,04 | 9,18 | 671 |

" | 12 2002 | 100 12,30 | 378 46,531 137 15,87 | 8 1,03 | T4 9,13 | 698 |

| 13 2003 | 104 12,851 393 46,271 142 16,73 | 9 1,021 779,07 | 725 |

) |14 2006 | 108 12,20 | 408 46,04 | 147 16,60 | 9 1,011 ge 9,03 | 75 |
|15 2005 | 112 12,151 423 45,82 1 152 16,48 | 9 1,00 ! 83 8,99 | 779 |
| 16 2006 | 116 12,11 | 438 45,62 | 157 16,37 | 9 0,9 | 8 8,95 I 807 |
| 17 2007 | 120 12,88 | 453 45,431 162 16,27 | 10 9,9 | 89 8,91 | 834 |
| 18 2008 | 124 12,04 1 468 45,26 1 167 16,18 | 12 0,97 ! 92 8,88 | 861 |

r |19 2009 | 129 12,01 | 483 45,181 172 16,09 | 1 0,% | 5 8,851 888 |
|20 2@t 133 11,981 498 44,951 177 16,01 | 1 8,9% I 9% 8,82 | 916 |
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i GEOMETRIA DEL SECTOR # 1 \
& SECTOR : LONGAVI -~ CHALET QUEMADD

? SITURCION : SIN FROYECTO

?

3 Tipo de Superficie [Favimentada / No pavimentadal : N

) Longitud Horizontal en Subida = 6.2 L Km ]

¥ Fendiente Fromedio en Subida = 1. 2@ L %1 L

% Longitud Horizontal en Bajada = 6.2 L Km 1]

¥ Fendiente Fromedio en Bajada = 1. 2@ L % 3]

;i Curvatura Horizontal sssssssns = S@. 2 L grados centesimales/Km 1
' Ancho de la Calzada vivsveanws = 1. aa L metros 1

L F1 1 Modifica / L F1&@ 1 Continua
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’ GEOMETRIA DEL. SECTOR # 1
) SECTOR : LONGAVI - CHALET QUEMADO
SITUACION : CON FROYECTO

Tipo de Superficie [Pavimentada / No pavimentadal : P

lLongitud Horizontal en Subida = 6. 07 L Km 1

1 Fendiente Fromedio en Subida = 1. 2@ L # 1
LLongitud Horizontal en Bajada = 6. L Km 1

" Fendiente Fromedioc en Bajada = 1.2 L 1

5' Curvatura Horizontal .civvevee = @, 2R \ { grados centesimales/Km 1]
Ancho de la Calzada .:ccocasans = 7.2¢ [ metros 3

L F1 1 Modifica / L F12 1 Continua



Ingreso de Costos por Sector

SECTOR : N2 1 SITURACION : SIN PROYECTO

A0 i COFKi CTVKi CXki CEKi Iki
1993 7] 14 ] ] 1] 6728
1994 1 146874 72854 ] 14 7164
1995 = 155724 77118 ] 2 7644
1996 S 163626 81284 ] %] 817z
1997 4 17 1SEeT 85450 2 7] a87ze
1998 S 17949 assele 2 7] 41412
1999 & 188279 93881 @ 2 9996
pevadalva 7 196372 2815@ Q2 a 12692
pelrilv B} 8 cR35112 121747 ] ] 11448
SRBE 9 212360 126211 Q2 (74 12264
SRRz 12 o226 112177 (1] (14 13128

L F1 1 Modifica CXKi
L F&@ 1 Modifica CEKi
L FZ 1 Modifica Iki
L Fi1a 1 Terminar
Ingreso de Costos por Sector
SECTOR : N2 1 SITUACION : CON PROYECTOD

AR i CORKi CTVKi CXki CEki Iki
1993 (1] a 7] 2 34622 45000
1994 1 91969 49457 1] ] =964
1995 & 97541 92348 @ (74 3048
1996 3 122511 S59174 @ a 3132
1997 & 127481 S8a2a @ a 3228
19598 =] 112452 6a8z7 @ @ SS8a
1999 & 118223 63717 @ ] 3444
=vjnlr] 7 1&81:ad 666028 1] ] Ao
=gl a8 127571 69058 2 @ 3684
=z 9 123144 71949 @ @ 3816
cRaas 1@ 138113 74775 -3600 a 3972

Modifica CXki

Modifica Iki
Terminar

]

L F2 1 Modifica CEKi
b
1
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INDICADORES ECONOMICOS

VAN
Iao

TIR

Afo dptimo

CRR

ioH

76716 I[M$1]
4ooaaa [M$3

13.4 [#4]

1993

4.4 [4]

Valor Actual Neto.
Inversidén inicial actualizada.

Tasa Interna de Retorno.
Momento éptimo de inicio del proyecto.

Costo de postergar el proyecto, expresado
como porcentaje de la inversidn inicial.

SENSIBILIZACION ANTE AUMENTOS DE LA INVERSION INICIAL

VAN (12%)
VAN (2@a%4)
VAN (3a%)
VAN (42%4)

[ I T |

31716
-13284
~-58284

-1a3=84

e
Mé
M$
%

[ I IO e I o |

{ O Sy N S A

TIR(1@2%) = 13.4 [ % 1
TIR(Z@%) = 11.4 0 %4 1
TIR(3QA%) = 9.8 £ % 1
TIR(4@Q%) = 8.4 [ % 1

PRESIONE CUALGUIER TECLA FARA CONTINUAR
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IDENTIFICACION DEL. FROYECTO

Nombre del Proyecto : MEJ. CAMING L-55 SECTOR LONGAVI - CH. QUEMADO.

Alternativa
de Solucidn +a.......3 CARPETA ASFALTICA

[ NG de Sectores .....: 1

Avo calendario de la
primera Inversidén ..: 1993 [ Afo cero periodo de Andlisis 1]

NE de avios del periodo
de AN&lisis saeweena.: 1@

se percibe el primer Beneficio : 1

%
éﬂ’ A%o del periodo de Andalisis en que
J
i\
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8 PROYECCION DE TRANSITO EN CAMINO L-55
b TMDA Estacion 89
o PROYECCION EXFONENCIAL
) TASAS DE CRECIMIENTO ANUAL DEL FLUJO VEHICULAR
9
b AUTOMOVILES 8,00 %
D CAMIONETAS 7,5 %
» CAMIONES 2 EJES 6,50 %
CAMIONES +2 EJES 550 %
W BUSES 7,50 %
;Z}
8 [ ARD |AUTOMOVILES  ICAMIONETAS ICAMION 2 E ICAMION +2 E |  BUSES | MDA |
| 1 1 | ; | | 1
g IPROY. CALEN.1 NO i1 N P N Pl N A B ¥ ] |
' | ! I
| o 19%@ 1 51 13,751 199 53,641 77 28,75 | 5 14,351 39 18,511 3711
L)
| 1 1991 ] 55 13,831 214 53,721 & 20,59 | 5 1,31 4 10,531 398 |
9 I 2 19921 59 13,921 230 53,801 87 20,43 | b 1,301 45 10,5 | 427
© | 3 19931 b4 14,001 247 53,881 93 20,27 | 6 1,281 48 18,5 | 459 1
8 I 4 19941 B9 14,09 | 266 53,961 99 20,11 | b 14,21 52 18,581 492 |
| 5 1951 75 14,181 286 54,04 | 105 19,9 | 7 1,241 S 18,591 529 |
@. | 6 1991 81 14261 307 S4121 112 19,80 | 7 4,211 68 18,611 567 |
B | 7 19971 87 14,351 33 54,201 120 19,64 | 7 4,191 65 10,621 609 |
p- | 8 19981 94 14,431 355 54,271 127 19,49 | 8 14,171 70 10,64 ! 654 |
2 I 9 19991 102 14,52 | 382 54,341 136 19,33 | 8 1,151 75 10,651 702 |
8 | 10 2000 1 110 14,61 | 410 54,42 | 145 19,18 | 9 1,131 80 18,66 | 754 |
. P11 2001 1 119 14,70 | 441 54,49 | 154 19,02 | 9 4,111 8 10,681 B9 |
'7 | 12 2002 1 128 14,78 | 474 54,5 | 164 18,87 | 10 1,091 93 18,691 869 |
) | 13 20031 139 14,871 S1@ S4631 175 18,721 10 1,081 180 18,711 933 |
5 | 14 2004 1 150 14,9 | 548 54,70 | 186 18,57 | 1 1,061 107 10,721 1.001 |
| 15 20051 162 15,851 589 54,76 | 198 18,42 | 1 1,061 115 18,731 1,875 |
] | 16 2086 | 175 15,13 1 633 54,831 211 18,27 | 12 1,821 124 10,751 1,154 |
Py | 17 2007 1 189 1522 | 680 54,90 1 225 18,12 | 12 1,001 133 10,76 | 1.240 |
A | 18 2008 | 204 15311 731 54,9 | 23 17,97 | 13 90,91 143 18,771 1.331 |
2 | 19 20091 220 15481 78 55,021 255 17,83 | 14 0,971 154 10,78 | 1,429 |
D | @ 20101 238 1549 | 845 55,081 271 17,68 | 15 @951 166 10,80 | 1.535 |
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GEOMETRIA DEL SECTOR #

SECTOR : LONGAVI
SITUACION : SIN FROYECTO

- CHRALET GUEMADO
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Tipo de Superficie [FPavimentada / No pavimentadal

Longitud Horizontal en Subida

Fendiente Fromedio en Subida

Longitud Horizontal en Bajada

Fendiente Fromedio en BRajada
Curvatura Horizontal ..csvnsese =

Ancho de la Calzada civeeeanes =

L F1 1 Modifica /

SR, o

1. aa
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HKm 1]

% 1

Km 1

% 1]

grados centesimales/Km 1]

metros 1

L F12 ] Continua
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GEOMETRIA
SECTOR
_*. SITUACION

DEL SECTOR # 1
LONGAVI - CHALET QUEMADO
CON PROYECTO

Tipo de Superficie [Favimentada / No pavimentadal : P

Longitud Horizontal en Subida
Fendiente Fromedio en Subida
Longitud Horizontal en Bajada
Fendiente Fromedio en Bajada
Curvatura Horizontal .......

Ancho de la Calzada cecnsewas

L F1 1 Modifica

/

6. 2@ L Km 1]

1. 2@ L # 1

&. 122 L Km 1

i. 2@ L # 1
S, 22 L grados centesimales/Km 1
7.0@ ‘'L metros 1

L F1a 1 pontinua
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INDICADORES ECONOMICOS ( v = 12.@3 [ % 1)

VAN
Iao

TIR

Ato 6ptimo

CEP

-132861 [M$1] Valor Actual Neto.
7o [M$]

Inversidén inicial actualizada.

= 8.@ [4] Tasa Interna de Retorno.
= 1995 Momento ¢éptimo de inicio del proyecto.
= -1.3 [%] Costo de postergar el proyecto, expresado

como porcentaje de la inversiédncinicial.

SENSIBILIZACION ANTE AUMENTOS DE LA INVERSION INICIAL

VAN (1@%)
VAN (20%)
VAN (32%4)
VAN (4@%)

[

-204861 [ M$
-276861 [ M$
-348861 [ M$
422861 [ M$

TIR(1@2%)
TIR(2@2%)
TIR(Z@%)
TIR(42%)
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EVALURACION ECONOMICA
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Para proceder a evaluar las distintas
alternativas de solucibn del Proyecto "Mejoramien-—
to Camino L-55 Sector Longavl - Chalet QuemadB",
se utilizb la metodologla de evaluacibn de Froyec—
tos de Transporte caminero elaborado por MIDEFLAN,
Direccibn de Vialidad y Secretarlia de Transporte.

Fara la determinacibn de costos e Indices
Econbmicos se untilizd el Frograma Computacional
HDM - III - CHILE Versibn 1891.



IT1.- ALTERNATIVAS EVALUADAS

Se evaluaron & Alternativas correspondientes a:

a).— Pavimentacibn con Doble Tratamiento Asfhkltico.

b).~ PFavimentacibn con Carpeta Asfkltica.

Dados 1los mayores Costos de Inversibn de 1la
alternativa b) &sta no resultd rentable para lo cual se
optb sensibilizar la alternativa a) para tres proyec-—
ciones del TMDA. .
a.1).—- Froyeccibtn Exponencial con las tasas de crecimien-—
to recomendadas en la metodologla.

a.2).— Proyeccibn Exponencial con las tasas de crecimien-—
to disminuidos en un 1%.

a.3).— Proyeccidn Lineal.

III.- BASE DE CALCULQO

A).— Nhmero de Sectores.

Se consultd al trazado de 12 km. como  un
Wnico sector debido a que la informacibn disponi-
ble de estadisticas de TMDA .corresponde a la
estacitn No 89 ubicada en Chalet - Quemado.

Se considera que el anterior criterio adop-
tado no otorga mayores beneficios al proyecto sino
por el contrario, se tiene la convicecibn que
existe mayor transito en el tramo Longavi ~ Los
Cristales (Longitud & km) por la concentracibn de
Foblacibn y una via gue desemboca al camino en Los
Cristales.
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% B).~ Ferlodo de Anklisis.
|

Seglin  lo recomendado en las metodologla se
adoptd un perlodo de Analisis de 1@ affos conside~
rando como affo cero 1993 y gque se perciben los
primeros beneficios el affo 1 (1994) vya que la
construccibn no deberla superar 1 affo.

C).— CAhlculo de TMDA.

For disponer de antecedentes estadisticos
representativos del TMDA en la Estacibn 89 (Chalet
Quemado) correspondiente al affo 199@ se procedib a
proyectar a partir de este valor los TMDA en 1los
affos siguientes adopti&ndose para la evaluacibn
como TMDA o el correspondiente al affo 1993.

LS

D)o~ Geometrlia del Sector.

Conforme a las caracterlisticas del camino se
adoptaron los siguientes parametros para la situa-
cibn sin y con Proyecto.

I e e e e B e e o e i s o S S \
| PFARAMETRO I 8IN PROYECTO | CON PROYECTO |
o s et ot o e S s o e e s G e I
ITipo de Superficie INo Favimentada {Pavimentada !
lLongitud Horizontal en Subidal & Km. o & Km. 1
ILongitud Horizontal en Bajadal & Km. ] & Km. !
IFendiente Fromedio Subida | 1% I 1%

IFendiente Fromedio Bajada ! 14 i 1%

ICurvatura Horizontal | S8 g/km. | S5@ g/km. 1
IAncho Calzada | 12 m I 7 m. I
N 5600 o 8 S S50 4 0 i 5 0 B 554578 s e e e s e e /

E).- Costos.

ida = La determinacibdn de los Costos de Operacibn vy
Tiempo de Viaje correspondibd a la calculada por el
Programa computacional HMD - III a partir de los
distintos tipos de vehlculos y sus correspondien—
tes velocidades.

ii)e— lLos Costos de conservacibn rutinaria y peribdica
cse obtuvieron de la Metodologla para la situacibn
sin y con Froyecto.

163



1i1dde~

ivd)a=

i) 5 o

La Inversibn se consultd el affo cero en su totali-
dad correspondiente al valor informado por la
Direccibn de Vialidad corregido a Frecios Sociales
por el factor @.7S5.

Se adoptd como ingreso (costo negativo) el valor
correspondiente a 0.8% de la Inversibn a Precios
Sociales en el Lltimo affo de anklisis como valor
Residual,

Frara efectos de determinar los costos adicionales
por molestias durante la ejecucibn del Froyecto se

adoptb como criterio el incorporar el afio cero un

costo equivalente al S@% del costo de tiempo de

viaje bajo el supuesto gque en promedio los usua-
i

rios demorarin 1.5 meses el tiempo normal.

IV.- EVALUACION

Al evaluar las dos alternativas anteriormente
indicadas se determina qgque 1la alternativa de
Favimento con Carpeta Rsfaltica no es rentable
(VAN M$ - 13=.861) aun, considerando la proyeccibn
del TMDA mhs optimista.

R su vez, la alternativa de FPavimento con
Doble Tratamiento Asfhltico resulta rentable con
las tres proyecciones de TMDA obtenikndose los
siguientes V.A.N.

! ALTERNATIVA 1
s e e e e e S S S e |
!
I
I
|
|

la).~ Froyeccibn TMDA Exponencial
| (Tasas Metodologla)

Ib)u— Froyeccibn TMDA Exponencial
| (Tasas Metodologla Menos 1%)
lc).— Froyeccibn TMDAR Lineal




V.- CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Sin entrar a comentar las bondades o limitan-
tes de la Metodolopgla y Frograma Computacional
resalta como conclusibn mhs significativa el hecho
que, el Froyecto "Pavimentacibn con Doble Trata-
miento Asfhltico del Camino L — S5 Sector Longavi
— Chalet guemado", resulta rentable y su afo
bptimo de construccidn corresponde al afio 1993..

Como recomendacibn se formula la necesidad
de contratar el disefio de la obra a fin de obtener
los parhmetros detallados y determinar su real
rentabilidad
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