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Introduccion

El cambio climatico ha estado en las agendas de los gobiernos desde hace tiempo,
debido a sus innegables consecuencias sobre el bienestar y la prosperidad
econémica de la poblacién, asi como sobre los sistemas naturales.

El transporte maritimo, ampliamente reconocido como una parte fundamental de
la economia mundial, también tiene al mismo tiempo un aspecto negativo que es

9

En el Boletin FALN° 373" publicado en enero del 2020, se documentaron los primeros esfuerzos
de una metodologia rapida para el calculo de las emisiones de CO, del transporte maritimo
de las exportaciones regionales.

Dando continuidad a la investigacion realizada, el presente estudio tiene como objetivo
aplicar dicha metodologia al caso de las importaciones de los mismos paises considerados
en la publicacion anterior. Asimismo, tomando en consideracion los comentarios recibidos
por dicha publicacion, se hicieron algunos ajustes metodolégicos y se aumento la muestra,
por lo cual se incluye una revision del calculo de las exportaciones, alcanzando la muestra
una representatividad del 82% del total de las exportaciones de América Latina y el Caribe.

Los autores del documento son Silvana Sanchez Di Domenico, Ricardo J. Sanchez y Eliana
P. Barleta, de la Division de Comercio Internacional e Integracion de CEPAL. Para mayores
antecedentes sobre esta tematica contactar a ricardo.sanchez@cepal.org. Las opiniones
expresadas en este documento, que no ha sido sometido a revision editorial, son de exclusiva
responsabilidad de los autores y pueden no coincidir con las de la Organizacion.

' Sanchez,RicardoJ, Eliana Barleta y Silvana Sanchez Di Domenico (2020), “Hacia la descontaminacion del transporte
maritimo del comercio internacional: metodologia y estimacion de las emisiones de CO,", Boletin FAL N° 373,
CEPAL, Naciones Unidas, Enero [en linea] https://www.cepal.org/es/publicaciones/45075-la-descontaminacion-
transporte-maritimo-comercio-internacional-metodologia.
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preciso resolver,toda vez que las emisiones de los barcos son claves para reducir el impacto
de la actividad humanaen el planeta, incluidas las actividades relacionadas con el comercio
internacional. De esta forma, cobran relevancia las emisiones generadas por los buques
como un tema central en la reduccion de la huella de carbono del comercio internacional,
como asi también de otros contaminantes que son relevantes.

La reduccion de los contaminantes del aire derivados del combustible utilizado en el transporte
maritimoesimportante para mejorar su sostenibilidad. La Organizacion Maritima Internacional
(OMI) aclara este punto* “El principal tipo de hidrocarburos usado como combustible en los
buques es el fueloil pesado, derivado del residuo de la destilacion del petréleo crudo. El petroleo
crudo contiene azufre que, tras la combustion en el motor, es liberado en la atmosfera junto
con el resto de las emisiones del buque. Los dxidos de azufre (SOx) son conocidos por ser
perjudiciales para la salud humana, causando sintomas respiratorios y enfermedades de los
pulmones. En la atmosfera, los SOx pueden producir lluvia acida, que puede a su vez provocar
danos en los cultivos, bosques y especies acuaticas, y contribuye ademas a la acidificacion de
los océanos”. Por tales motivos, la regulacion de bajo contenido de azufre de la OMI, que entré
en vigor el 1 de enero de 2020, fue un hito importante.

La adopcién, en abril de 2018, de la estrategia inicial de la OMI para reducir las emisiones
de gases de efecto invernadero fue un hito clave. Dicha estrategia tiene como objetivo
reducir las emisiones totales anuales de GEl de los buques en al menos un 50% para 2050,
en comparacién con 2008, combinando objetivos de reduccion cuantitativa hasta 2050 y
una lista de posibles medidas a corto, medio y largo plazo.

l.  Consideraciones metodolégicas

En el contexto antes mencionado, es preciso conocer las causas y la magnitud de las
emisiones generadas con el finde desarrollar acciones especificas de reducciony mitigacion
tanto en el plano internacional, regional, nacional como local, para lo cual es importante
seguir avanzando en el desarrollo de una metodologia de medicion de emisiones de
carbono vinculado al comercio maritimo internacional para la region. Cabe mencionar
que respecto a las estimaciones realizadas previamente®, se han sumado al calculo de
emisiones aquellos productos transportados por contenedores, que implican unas etapas
adicionales al mismo.

A partir de la metodologia propuesta en la publicacion anterior?, los autores mejoraron
esta herramienta para poder obtener medidas mas cercanas a la realidad, a partir de los

> http://www.imo.org/es/MediaCentre/HotTopics/Paginas/Sulphur-2020.aspx.

3 Véase Boletin FAL N° 373, op cit.
4 Véase Boletin FAL N° 373, op cit.
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comentarios recibidos, y también ampliaron la muestra para las exportaciones, hasta
alcanzarel 82% del total detoda la region de América Latinay el Caribe, para todos los modos
de transporte. La metodologia de calculo se aplicé posteriormente a las importaciones,
con una muestra que represento casi el 60% de las importaciones regionales. Ambos
resultados se publican en esta edicion del Boletin FAL.

La metodologia podria ser definida como un rapid assessment, es decir que se trata de
una forma de medicién que puede hacerse de forma rapida y econémica, cuando hay
poca informacion disponible, o no se cuenta con aquella que deberia usarse en técnicas
mas complejas. Por ejemplo, en este caso, mientras no se dispone de la totalidad de la
informacion geografica del desplazamiento de los buques que se utilizan para el transporte
de las exportaciones e importaciones. En cambio, el rapid assessment brinda informacion
basica que puede usarse para monitorear y evaluar los impactos de la actividad bajo
estudio, estableciendo una primera medida de posicion que direccionen hacia mediciones
mas robustas.

La muestra considerada, para cada pais,se construyo considerando los principales productos
exportados e importados (ordenados en orden descendente por volumen en toneladas),
junto con los diferentes pares origen y destino entre los puertos principales de los paises,
y no considerando todo el universo de puertos que movilizan tal tipo de cargas entre los
pares de paises, asignados segun el tipo de bien. Las mercancias se clasificaron utilizando
el sistema armonizado al nivel de cuatro digitos, de acuerdo con la clasificacion HS2007°.

Los autores consultaron a los mayores armadores mundiales que operan en la region
para seleccionar las rutas maritimas con menos conexiones desde y para ALC®. Luego de
establecer el armador y ruta, se determinaron los distintos itinerarios, con sus respectivas
paradas, para cada ruta elegida, con el fin de cuantificar la distancia total entre el origen y
el destino final. Posteriormente, teniendo en cuenta la informacion provista por BlueWater
Reporting’, de las rutas y armadores identificados, se elige el tipo de embarcacion y TEU
promedio, y asi se determinan las emisiones reportadas de las mismas.

La cuantificacion de las emisiones implica calculos complejos. Esto se debe a las diferentes
variables y factores que determinan las emisiones totales, por ejemplo, la gran variedad
de embarcaciones de diferentes especialidades, tamafios y motores, rutas maritimas,
condiciones de navegacion, entre otros. Parte de esta informacion no es de facil acceso y
seria esencial para el calculo exacto de las emisiones. Ante esto, los autores han propuesto
una metodologia tipo rapid assessment basada en una medicion conservadora de las
emisiones, tomando en cuenta los siguientes criterios:

- Luego de seleccionar los productos, se determiné la embarcacion de uso mas frecuente
considerando el tipo de carga, el tamano de la embarcacion y los puertos utilizados.

- Paracada combinacion de envio, se consideraron los puertos mas importantes de ambos
lados (pais exportador e importador), seglin su especializacion.

- Para la seleccion de rutas entre pares de paises y mercancias se consideraron las
combinaciones con la distancia maritima mas corta, y en el caso de servicios directos o
con escalas se eligieron los servicios directos. En el caso de los contenedores se tomaron
las escalas que mayor frecuencia tienen dentro de los itinerarios regulares.

- Las exportaciones (y aunque son mas diversificadas, igual ocurre con las importaciones)
de los paises seleccionados son predominantemente productos basicos. La combinacion
de mercancias importadas y exportadas de mayor volumen en cada pais de la
region consiste principalmente en carga a granel, con una baja proporcién de carga
contenedorizada. En otras palabras, la muestra contiene principalmente rutas que
involucran servicios directos. Salvo en el caso de contenedores, aquellos servicios que
usan top-off, aunque existen, no se consideraron.

> Vease en web la clasificacion: https://comtrade.un.org/db/mr/rfCommoditiesList.aspx?px=H3&cc=.

Hapag Lloyd, en web: https://www.hapag-lloyd.com/en/service-finder/bydeparture.html, MSC, en web: https://www.msc.
com/chl/our-services/trade-services, Maersk, en web: https://www.maersk.com/schedules/?gclid=CjwKCAIAgqDxBRBTEiwWAS
9eENzS3Tw2hHXnesBTvNoNceOmeRtf3shjEoANJ4Do-pUUC3-40S9tcVBoCQ-cQAVD BwE&gclsrc=aw.ds.

7 Vease en web: https://www.bluewaterreporting.com/.
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+ Solosetomdencuentaeltransportemaritimointernacional:
el cabotaje nacional, los servicios de transporte nacional y el
transporte fluvial interior no se consideraron en el estudio.
Tampoco entraron en el calculo los viajes de pasajeros, las
cargas de proyectoy los ro-ro.

+ Los viajes de los barcos que llegaron en lastre, es decir,
que vinieron vacios a buscar exportaciones, no fueron
considerados en el calculo, sino solamente el transporte
del comercio. Sin embargo, esta limitacion podria ser
solucionada en un futuro recalculo de las emisiones
utilizando este rapid assessment.

- Elcalculosoloincluye latravesia de laembarcacion, es decir,
la ruta principal de navegacion, por lo que no considera las
emisiones de corto alcance, ni las emisiones por tiempos de
espera para atracar, cargar, descargar y maniobrar.

El principal objetivo de este estudio es generar una reflexion

sobre las emisiones a partir de los datos disponibles. Con

el fin de mejorar la metodologia para alcanzar la precision

(0 una mejor aproximacion) en las emisiones, se necesitan datos adicionales, que podrian
recopilarse a través del Sistema de Identificacion Automatica (AIS, por sus siglas en inglés)
o mediante terminales y companias navieras.

Finalmente, es importante mencionar que para este estudio los calculos representan el
70% del comercio internacional total de los paises de América Latina y el Caribe.

Il.  Aplicacion de la metodologia para medir las
emisiones de CO_ de las importaciones

Para el calculo del volumen de la carga de cada buque, se contabilizaron las importaciones
en toneladas del afio 2017 por modo maritimo®, principalmente de granos y derivados,
minerales (mayoritariamente hierro y carbén), petréleo y subproductos y productos
quimicos y fertilizantes, para los siguientes paises: Argentina, Brasil, Chile, Colombia,
Ecuador, México, Pert y Uruguay.

Por cada pais, se construyo una muestra teniendo en cuenta los principales productos
importados (ordenados en forma descendente en funcién a su volumen en toneladas),
junto con los distintos pares de puerto origen y destino, asignados de acuerdo con el tipo
de bien. Los bienes estan clasificados por Sistema Armonizado (HS por sus siglas en inglés)
2007 de Comercio a cuatro digitos.

La representatividad por pais se muestra en el cuadro 1. Cabe destacar que una vez que se
seleccionan los productos con mas preponderancia de la canasta importadora, se indaga
cuales son sus principales destinos y ello constituye la muestra utilizada.

Para las importaciones, en consecuencia, la representatividad para los paises seleccionados
oscilaentre 56,5%y 78,2%, dependiendo de la diversidad de la canasta importadora de cada
pais. En general, el mayor tonelaje importado por via maritima corresponde a minerales,
granos, quimicos y fertilizantes. En el caso de México, se observa una proporcién mayor
de productos manufacturados, especialmente aquellos que guardan relacion con la
industria automotriz.

8 La informacion esta extraida de la base de datos de transporte internacional (BTI), de Cepal, que dispone la informacion del
volumen fisico de exportaciones e importaciones por modo de transporte. Esta base de datos no ha sido publicada.
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Cuadro1
Representatividad de la muestra, 2017

Importaciones totales del Importaciones seleccionadas Porcentaje de la muestra en
Pais pais por modo maritimo para la muestra el total de importaciones,
(en toneladas) (en toneladas) modo maritimo
Argentina 29 890 886 21609 573 723
Brasil 135103 278 105 668 425 78,2
Chile® 51743 264 39916387 i
Colombia 31248 094 20 542 203 65,7
Ecuador 14 691977 10 517335 71,6
México 153 523169 86714 439 56,5
Perli 35375123 23529 616 66,5
Uruguay 4283553 3244979 758

Fuente: Elaboracion propia con datos procesados de la Base de datos de Comercio Internacional (BTI).
2 En el caso de Chile, los dltimos datos disponibles son para el afio 2015, por lo que todas las estimaciones de este
pais seran con informacion de este periodo.

A continuacién, en los cuadros 2 al g se presentan los resultados de los calculos de las
emisiones del transporte maritimo por pais.

Enelcasode Argentina (cuadro 2),los hidrocarburosy minerales,comprenden gran parte de
la canasta importadora en volumen por via maritima, representando un 42,7% los aceites
y gases de petréleo, hierro y carbon. Considerando los origenes principales para estos
productos (y los que completan los quince principales), se estima que las emisiones de las
importaciones son de 366.217 toneladas de CO, equivalente para una muestra (producto y
destino) de 69,5% de sus exportaciones maritimas totales.

Para Brasil (cuadro 3), se observa que los hidrocarburos, minerales y fertilizantes, comprenden
gran parte de la canasta importadora en volumen por via maritima, representando un 58,3%
los aceites y gases de petroleo, carbon y fertilizantes minerales quimicos. Considerando los
origenes principales para estos productos (y los que completan los quince principales), se
estima que las emisiones de las importaciones son de 1.703.750 toneladas de CO, equivalente
para una muestra (producto y destino) de 75,9% de sus importaciones maritimas totales.




Cuadro 2
Argentina: emisiones del transporte maritimo de los principales productos importados, 2017
Participacion del q . -
: Porcentaje seleccionado Tamaiio muestra
3::2'::“ Codigo HS 2007 Toneladas prodt;c:(éllﬂgglrtado de los origenes principales  (productoy destino)  Emisiones CO, kg equivalente
7 (en porcentajes) del producto importado (en porcentajes)
2601 Minerales de hierroy sus concentrados; incluyendo 4 887823 16,4 97,7 16,0 21229 431
piritas de hierro tostado.
2710 Aceites de petréleo y aceites de minerales 3676398 12,3 91,0 2 81551107
bituminosos, no crudos; preparaciones n.e.c,
que contengan en peso 70% o mas de aceites de
petroleo o aceites de minerales bituminosos; estos
son los componentes basicos de los preparativos;
aceites usados.
27M Gases de petroleo y otros hidrocarburos gaseosos. 3272 667 10,9 94,7 10,4 98 089346
1201 Habas de soja, rotas o no. 1897 495 6,3 95,6 6,1 9259 017
2701 Carbon; briquetas, ovoides y combustibles sélidos 1510 500 5,1 100 5,1 21665432
similares fabricados a partir de carbdn.
3105 Fertilizantes; mineral o quimico, que contiene 2 0 1194 361 4,0 95,2 3,8 20 752 675
3 de los elementos nitrégeno, fosforo, potasio; otros
fertilizantes; productos del capitulo 31 en tabletas o
envases de peso bruto no superior a 10 kg.
2709  Aceites de petroleoy aceites obtenidos de 1069 491 36 100 36 19 119 405
minerales bituminosos; crudo.
3102 Fertilizantes; mineral o quimico, nitrogenado. 974 014 3,3 96,2 31 8873990
2818 Oxido de aluminio (incluido corindén artificial); 870 460 2,9 99,5 2,9 12513788
hidroxido de aluminio.
8703 Automoviles y otros vehiculos de motor; disefiado 515 676 1,7 95,0 1,6 17 571 665
principalmente para el transporte de personas
(que no sean las de la partida 8702), incluidas las
camionetas y los coches de carreras.
7207 Hierro o acero sin alear; productos semiacabados 488115 1,6 99,9 1,6 4494 041
de los mismos.
2523 Cemento Portland, cemento aluminoso (ciment 364121 1,2 99,2 1,2 2832323
fondu), cemento de escoria, cemento supersulfato
y cementos hidraulicos similares, coloreados o no
en forma de clinker.
2510 Fosfatos de calcio naturales; fosfatos de calcio y 299 725 1,0 100 1,0 4 235254
aluminio natural y tiza fosfatica.
6810 Cemento, hormigén o piedra artificial; incluso 296162 1,0 993 1,0 25239336
reforzados, manufacturas de estos.
7210 Hierro o acero sin alear; Productos laminados 292 565 1,0 94,6 0,9 18 791 003
planos, ancho de 600 mm o mas, revestidos,
chapados o recubiertos.
Total 15 principales productos importados 69,5 366 217 813

Fuente: Elaboracion propia con datos procesados de la Base de datos de Comercio Internacional (BTI).

/ 21Jodsuell/biojedso mmm
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Cuadro 3
Brasil: emisiones del transporte maritimo de los principales productos importados, 2017

Participacion del

: Porcentaje seleccionado Tamano muestra
Sfi‘ll)e Codigo HS 2007 Toneladas prodtéc:c;;:ry::lrtado de los origenes principales  (productoy destino)  Emisiones CO, kg equivalente
7 (en porcentajes) del producto importado (en porcentajes)
2701 Carbén; briquetas, ovoides y combustibles sélidos 23561678 17.4 98,9 17,2 297367290
similares fabricados a partir de carbon.
2710 Aceites de petréleo y aceites de minerales 23366 607 17,3 98,5 17,0 418 274 402
bituminosos, no crudos; preparaciones n.e.c,
que contengan en peso 70% o mas de aceites de
petréleo o aceites de minerales bituminosos; estos
son los componentes basicos de los preparativos;
aceites usados.
3104 Fertilizantes minerales o quimicos, potasicos. 9 865 522 73 93,8 6,8 197 846 505
3102 Fertilizantes minerales o quimicos, nitrogenados. 9570 373 7,1 95,9 6,8 137 925 494
2709 Aceites de petroleo y aceites obtenidos de 7411273 5,5 99,3 5,4 149 706 683
minerales bituminosos, crudos.
3105 Fertilizantes minerales o quimicos que contienen 7 595 409 5,6 91,1 5,1 106 571963
dos o tres de los elementos fertilizantes nitrégeno,
fosforo y potasio; otros fertilizantes; productos de
este Capitulo en tabletas o formas similares o en
paquetes de un peso bruto que no exceda los 10 kg.
1001 Trigoy meslin. 5602 969 41 96,7 4,0 64 565 649
27/m Gases de petroleo y otros hidrocarburos gaseosos. 3245 248 2,4 98, 2,4 76 438 021
2713 Coque de petroleo, betin de petréleo y otros 2317 860 1,7 98,8 1,7 38363312

residuos de aceites de petroleo o de aceites
obtenidos de minerales bituminosos.

2503 Azufre de todo tipo, excepto azufre sublimado, 2047062 1,5 921 1.4 35041701
azufre precipitado y azufre coloidal.

2815 Hidroxido de sodio (sosa caustica); hidroxido de 2004 754 1,5 98,0 15 34 452 501
potasio (potasa caustica); peréxidos de sodio
0 potasio.

2510 Fosfatos de calcio naturales, fosfatos de calcio y 1903 016 14 98,6 14 25518 101
aluminio naturales y tiza fosfatica.

3103 Fertilizantes minerales o quimicos, fosfaticos. 1556 923 1,2 96,6 1,1 25 474 592

2704 Coque y semicoque de hulla, lignito o turba, incluso 1533257 11 931 11 30602 781

aglomerados; retorta de carbono.

2207 Alcohol etilico sin desnaturalizar con un grado 1452599 1,1 100 1,1 24 644706
alcohélico volumétrico de 80% vol o superior;
alcohol etilico y otras bebidas espirituosas,
desnaturalizadas, de cualquier concentracion.

2905 Alcoholes aciclicos y sus derivados halogenados, 1412 208 1,0 94,8 1,0 22 069 955
sulfonados, nitrados o nitrosados.
2836 Carbonatos; peroxocarbonatos (percarbonatos); 1221666 0,9 95,8 0,9 18 887 204

carbonato de amonio comercial que contiene
carbamato de amonio.

Total 17 principales productos importados 75,9 1703 750 860

Fuente: Elaboracion propia con datos procesados de la Base de datos de Comercio Internacional (BTI).
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En el caso de Chile (cuadro 4), como los casos anteriores, se observa que los hidrocarburos y
minerales comprenden gran parte de la canasta importadora en volumen por via maritima,
representando un 60,9% los aceitesy gases de petréleoy carbon.Considerando los origenes
principales para estos productos (y los que completan los quince principales), se estima
que las emisiones de las importaciones son de 673.074 toneladas de CO, equivalente para
una muestra (producto y destino) de 75% de sus importaciones maritimas totales.

En el caso de Colombia (cuadro 5), se observa que los hidrocarburos, granos y fertilizantes
comprenden gran parte de la canasta importadora en volumen por via maritima,
representando un 46,7%. Considerando los origenes principales para estos productos (y los
que completan los diecisiete principales), se estima que las emisiones de las importaciones
son de 218.935 toneladas de CO, equivalente para una muestra (producto y destino) de 75%
de sus importaciones maritimas totales.

En el caso de Ecuador (cuadro 6), se observa que los hidrocarburos, granos y fertilizantes
comprenden gran parte de la canasta importadora en volumen por via maritima,
representando un 52,6%. Considerando los origenes principales para estos productos (y los
que completan los quince principales), se estima que las emisiones de las importaciones
son de 130.532 toneladas de CO, equivalente para una muestra (producto y destino) de
70,1% de sus importaciones maritimas totales.

En el cuadro 7 se observa el caso de México, cuyos principales productos en volumen por
via maritima de su canasta importadora son productos manufacturados. Considerando
los origenes principales para estos productos (y los que completan los quince principales),
se estima que las emisiones de las importaciones son de 2.950.107 toneladas de CO,
equivalente para una muestra (producto y destino) de 56,5% % de sus importaciones
maritimas totales.

En el cuadro 8 se presentan los resultados para Peru, en el que se observa que los
hidrocarburos, granos y fertilizantes comprenden el 56,6% de la canasta importadora en
volumen por via maritima. Considerando los origenes principales para estos productos (los
que completan catorce), se estima que las emisiones de las importaciones son de 286.403
toneladas de CO, equivalente para una muestra (producto y destino) de 64,2% de sus
importaciones maritimas totales.

Por dltimo, en el cuadro g se observa para Uruguay, que los hidrocarburos y fertilizantes
constituyen los principales productos en volumen por via maritima de su canasta
importadora, alcanzando un 56,9%. Considerando los origenes principales para estos
productos (los que completan catorce), se estima que las emisiones de las importaciones
son de 286.403 toneladas de CO, equivalente para una muestra (producto y destino) de
64,2% de sus importaciones maritimas totales.

A modo de resumen, en el cuadro 10 se presentan las emisiones por pais y adicionalmente,
se calcula la proporcion que representan estas emisiones en el total de las emisiones del
transporte maritimo internacional, valor calculado en 870 millones de toneladas equivalentes®.

9 Calculado por Det Norske Veritas (DNV) https://www.dnvgl.com/.
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Cuadro 4
Chile: emisiones del transporte maritimo de los principales productos importados, 2015

Participacion del

: Porcentaje seleccionado Tamano muestra
F?Se';il:)e Codigo HS 2007 Toneladas prodt;c:céllzrytnglrtado de los origenes principales  (productoy destino)  Emisiones CO, kg equivalente
7 (en porcentajes) del producto importado (en porcentajes)
2701 Carbén; briquetas, ovoides y combustibles sélidos 9835179 19,0 94,1 17,9 137 235 529
similares fabricados a partir de carbon.
2709 Aceites de petrdleo y aceites obtenidos de 8432269 16,3 98,4 16,0 137 845 382
minerales bituminosos; crudo.
2710 Aceites de petroleo y aceites de minerales 6 047078 7 99,0 11,6 128 874 599

bituminosos, no crudos; preparaciones n.e.c,

que contengan en peso 70% o mas de aceites de
petroleo o aceites de minerales bituminosos; estos
son los componentes basicos de los preparativos;
aceites usados.

7103 Piedras preciosas (excluyendo diamantes) 4605157 89 100 89 91690 747
y semipreciosas; trabajado, calificado, no
ensartado, montado, conjunto; piedras preciosas
y semipreciosas (sin diamantes) sin clasificar,
ensartadas temporalmente para facilitar
su transporte.

2yl Gases de petrdleo y otros hidrocarburos gaseosos. 3379 464 6,5 993 6,5 18 237932
2807 Acido sulfurico; oleum. 2179 822 4,2 93,6 3,9 58 768 469
2523 Cemento Portland, cemento aluminoso (ciment 1849306 3,6 971 3 43295996

fondu), cemento de escoria, cemento supersulfato
y cementos hidraulicos similares, coloreados o no
en forma de clinker.

0o Maiz. 1521720 2,9 100 2,9 10 091 087
3oz Fertilizantes; mineral o quimico, nitrogenado. 769 121 15 94,1 14 7037554
1001 Trigoy meslin. 742 503 1,4 94,4 14 8 667587
7219 Hierro o acero sin alear; Productos laminados 554769 11 94,9 1,0 31329 214

planos, ancho de 600 mm o mas, revestidos,
chapados o recubiertos.

Total 11 principales productos importados 75,0 673 074 098

Fuente: Elaboracion propia con datos procesados de la Base de datos de Comercio Internacional (BTI).




Cuadro s

Colombia: emisiones del transporte maritimo de los principales productos importados, 2017

Participacion del

Porcentaje seleccionado

Tamaio muestra

3::2'::“ Codigo HS 2007 Toneladas prodl;c:zlirt‘r;gglrtado de los origenes principales  (productoy destino)  Emisiones CO, kg equivalente
7 (en porcentajes) del producto importado (en porcentajes)
2710 Aceites de petroleoy aceites de minerales bituminosos, 5414 640 17,3 96,6 16,7 33983063
no crudos; preparaciones n.e.c, que contengan en peso
70% o mas de aceites de petroleo o aceites de minerales
bituminosos; estos son los componentes basicos de los
preparativos; aceites usados.
1005 Maiz. 4881178 15,6 99,9 15,6 23588 881
1001 Trigoy meslin. 1888 215 6,0 93,8 5,7 22 464 956
2304 Torta de aceite y otros residuos sélidos; ya sea molido o 1322 651 4,2 92,5 3,9 8400 881
no en forma de granulos, resultante de la extraccion de
aceite de soja.
2523 Cemento Portland, cemento aluminoso (ciment fondu), 1271864 4,1 99,7 4,1 23325114
cemento de escoria, cemento supersulfato y cementos
hidraulicos similares, coloreados o no en forma de clinker.
3102 Fertilizantes; mineral o quimico, nitrogenado. 1082496 3,5 90,3 3,1 5181598
3104 Fertilizantes; mineral o quimico, potasico. 677316 2,2 95,1 2,1 3729784
1201 Habas de soja, rotas o no. 538 115 1,7 100 1,7 2587827
7208 Hierro o acero sin alear; Productos laminados planos de 477 343 1,5 91,4 1,4 27 847 666
un ancho de 600 mm o mas, laminados en caliente, sin
revestimiento, chapados o revestidos.
3105 Fertilizantes; mineral o quimico, que contiene 2 0 3 de los 476 309 1,5 91,1 14 5193937
elementos nitrégeno, fésforo, potasio; otros fertilizantes;
productos del capitulo 31 en tabletas o envases de peso
bruto no superior a 10 kg.
2903 Derivados halogenados de hidrocarburos. 459 032 15 98,7 1,4 803180
6907 Banderas y pavimentos de ceramica, soleras o azulejos; 413924 1,3 96,5 1,3 15160 335
cubos de mosaico ceramico y articulos similares, incluso
con soporte; acabado de ceramica.
3901 Polimeros de etileno, en formas primarias. 353083 1,1 90,8 1,0 1542 316
2303 Residuos de la fabricacion de almidén, residuos similares; 344 054 1,1 99,9 1,1 1653593
pulpa de remolacha, bagazoy otros desechos de la
fabricacion de azUcar, elaboracion o destilacion de
desechos y desechos, incluso en forma de granulos.
7209 Hierro o acero sin alear; Productos laminados planos, 333629 1,1 97.8 1,0 21226 790
ancho de 600 mm o mas, laminados en frio (reducidos
en frio), sin revestimiento, chapados o recubiertos.
1507 Aceite de soja y sus fracciones; incluso refinado, pero sin 307288 1,0 91,3 0,9 7116 012
modificar quimicamente.
7225 Productos laminados planos de acero aleado, de anchura 301068 1,0 93,5 0,9 15129 797
superior o igual a 600 mm.
Total 17 principales productos importados 63,4 218 935 730

Fuente: Elaboracion propia con datos procesados de la Base de datos de Comercio Internacional (BTI).
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Cuadro 6
Ecuador: emisiones del transporte maritimo de los principales productos importados, 2017

Participacion del

- Porcentaje seleccionado Tamaiio muestra
Sfi‘ll)e Codigo HS 2007 Toneladas prod:c:c;lnt'r;ptaglrtado de los origenes principales  (productoy destino)  Emisiones CO, kg equivalente
7 (en porcentajes) del producto importado (en porcentajes)
2710 Aceites de petroleo y aceites de minerales bituminosos, 3134 814 21,3 97,3 20,8 23561783

no crudos; preparaciones n.e.c, que contengan en peso
70% o mas de aceites de petroleo o aceites de minerales
bituminosos; estos son los componentes basicos de los
preparativos; aceites usados.

2707 Aceites y otros productos de la destilacion de alquitran de 1880 009 12,8 98,4 12,6 22268 261
hulla a alta temperatura; productos similares en los que
el peso de los componentes aromaticos excede el de los
componentes no aromaticos.

1001 Trigoy meslin. 1130 673 7.7 100 7.7 18 243 925
271 Gases de petroleo y otros hidrocarburos gaseosos. 858 118 5,8 98,7 5,8 1628 561
2304 Torta de aceite y otros residuos sélidos; ya sea molido o 845 614 5.8 99,6 57 12 833496

no en forma de granulos, resultante de la extraccion de
aceite de soja.

3102 Fertilizantes; mineral o quimico, nitrogenado. 456 477 3,1 94,0 2,9 3784 910
Hierro o acero sin alear; Productos laminados planos de 356 221 2,4 99.3 2,4 15762219
7208 un ancho de 600 mm o mas, laminados en caliente, sin
revestimiento, chapados o revestidos.
2713 Coque de petroleo, betun de petroleo; Otros residuos 318102 2,2 100,0 2,2 3238150
de aceites de petroleo o aceites obtenidos de minerales
bituminosos.
2520 Yeso; anhidrita; yesos (que consisten en yeso calcinado 310 030 21 99,7 2,1 1761869

o sulfato de calcio), coloreados o no, con o sin pequenas
cantidades de aceleradores o retardadores.

7204 Desechos y desechos ferrosos; fundicion de chatarra de 286489 1,9 953 19 1747834
lingotes de hierro o acero.
7210 Hierro o acero sin alear; Productos laminados planos, 252 514 17 96,5 1,7 15141330

ancho de 600 mm o mas, revestidos, chapados
o recubiertos.

3104 Fertilizantes; mineral o quimico, potasico. 199 163 1,4 98,2 1,3 1194 743

3105 Fertilizantes; mineral o quimico, que contiene 2 0 3 de los 174443 1,2 93,0 1,1 2920780
elementos nitrégeno, fésforo, potasio; otros fertilizantes;
productos del capitulo 31 en tabletas o envases de peso
bruto no superior a 10 kg.

6907 Banderas y pavimentos de ceramica, soleras o azulejos; 159 276 11 97,6 1,1 5724 449
cubos de mosaico ceramico y articulos similares, incluso
con soporte; acabado de ceramica.

3901 Polimeros de etileno, en formas primarias. 155393 1,1 93,1 1,0 720 609

Total 15 principales productos importados 70,1 130532 919

Fuente: Elaboracion propia con datos procesados de la Base de datos de Comercio Internacional (BTI).




Cuadro 7

México: emisiones del transporte maritimo de los principales productos importados, 2017

Participacion del

Porcentaje seleccionado

Tamaiio muestra

3::2'::“ Codigo HS 2007 Toneladas prodiﬁzliﬂgglrtado de los principales destinos  (productoy destino)  Emisiones CO_ kg equivalente
7 (en porcentajes) del producto importado (en porcentajes)
2710 Aceites de petroleoy aceites de minerales bituminosos, 37736 052 24,6 93,3 22,9 2316119 647
no crudos; preparaciones n.e.c, que contengan en peso
70% o mas de aceites de petroleo o aceites de minerales
bituminosos; estos son los componentes basicos de los
preparativos; aceites usados.

271 Gases de petroleo y otros hidrocarburos gaseosos. 19 815 897 12,9 60,7 7.8 67 374 400
2701 Carbon, briquetas, ovoides, etc., hechos de carbon. 8492796 5,5 79 4,4 24 482 462
1005 Maiz. 6432591 4,2 96,5 4,0 16523538
2713 Coque de petréleo, betlin de petroleo y otros residuos de 4 671808 3,0 88,5 2,7 11977 529

aceites de petroleo o de aceites obtenidos de minerales
bituminosos.
1001 Trigoy meslin. 4159 788 2,7 61 1,7 13 658 314
3102 Fertilizantes minerales o quimicos, nitrogenados. 3509 589 2,3 23,9 0,5 32 752 401
1205 Semillas de colza o colza, incluso quebrantadas. 3096 836 2,0 51 1,0 12 280397
2601 Minerales de hierroy sus concentrados, incluidas las 3095023 2,0 43 0,9 15 848 722
piritas de hierro tostado.
2510 Fosfatos de calcio naturales, fosfatos de calcioy aluminio 2778 870 18 50 0.9 22667 200
naturales y tiza fosfatica.
7210 Hierro o acero sin alear; Productos laminados planos, 2530 893 1,6 99,6 1,6 88367473
ancho de 600 mm o mas, revestidos, chapados
o recubiertos.
7208 Hierro o acero sin alear; Productos laminados planos de 2339974 15 96,3 1,5 78 011867
un ancho de 600 mm o mas, laminados en caliente, sin
revestimiento, chapados o revestidos.
7225 Productos laminados planos de acero aleado, de anchura 2278302 15 96,6 14 67578 964
superior o igual a 600 mm.

1201 Habas de soja, rotas o no. 3058351 1,4 100 1,4 11262121
2902 Hidrocarburos ciclicos. 2011442 1,3 38 1,2 3968438
7318 Tornillos, pernos, tuercas, tornillos de entrenador, 1459 695 1,0 96,3 0,9 62 462 654

ganchos de tornillo, remaches, chavetas, pasadores,
arandelas (incluidas las arandelas de resorte) y articulos
similares, de hierro o acero.
8708 Vehiculos de motor; partes y accesorios, de la partida no. 1274 419 0,8 91,1 0,8 50789 178
8701 a 8705.
7326 Hierro o acero; articulos, n.e.c. en el capitulo 73. 427069 0,3 98 0,3 17 944 883
3926 287930 0,2 93,9 0,2 11993302

Manufacturas de plasticoy manufacturas de las demas

materias de la partida no. 3901a 3914, n.e.c.en el capitulo 39.

/ 21Jodsuell/biojedso mmm
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Participacion del - ] .
p Porcentaje seleccionado Tamario muestra

ngzgz)e Codigo HS 2007 Toneladas prodlét;::zlltmogglrtado de los principales destinos  (productoy destino)  Emisiones CO_ kg equivalente
7 (en porcentajes) del producto importado (en porcentajes)

8409 Piezas adecuadas para su uso Unico o principalmente con 25012y ©.2 9o2 O 9 812 806
los motores de la partida no. 8407 0 8408.

Hoile Articulos de caucho vulcanizado distintos del caucho g @28 o1 945 o1 5283575
duro, n.e.c. en el capitulo 40.

8512 Equipos de alumbrado o sefalizacion visual (excluidos 73 649 o 95,6 o 3363202
los articulos de la partida 8539), limpiaparabrisas,
descongeladores y desempanadores; Eléctrico, del tipo
utilizado para bicicletas o vehiculos de motor.

S50 Aparatos eléctricos para conmutar, proteger circuitos 7 ° Nt ° 2 56
eléctricos, para hacer conexiones ao en circuitos eléctricos,
para un voltaje que no exceda 1000 voltios; conectores
para fibras opticas, haces de fibra dptica o cables.

4009 Tubos, tuberias y mangueras, de caucho vulcanizado 48 453 o 92,6 o 2113132

(excepto el caucho duro), con o sin sus accesorios
(por ejemplo, juntas, codos, bridas).

9032 Instrumentos, aparatos para medir o controlar el flujo, 13 527 o 95,6 o 580 755
nivel, presion de liquidos, gases (por ejemplo, medidores
de flujo, medidores de calor, etc.), no instrumentos y
aparatos de la partida no. 9014, 9015, 9028 0 9032.

8529 Aparato de transmision; partes adecuadas para su uso 1046 o 99,6 o 42300
Unico o principalmente con el aparato de la partida n°
8525 a 8528.

Fuente: Elaboracion propia con datos procesados de la Base de datos de Comercio Internacional (BTI) y UN COMTRADE.




Cuadro 8

Peru: emisiones del transporte maritimo de los principales productos importados, 2017

Participacion del

Porcentaje seleccionado

Tamaiio muestra

3::2'? Codigo HS 2007 Toneladas prodzc:zli;rggglrtado de los origenes principales  (productoy destino)  Emisiones CO, kg equivalente
7 (en porcentajes) del producto importado (en porcentajes)
2709 Aceites de petréleo y aceites obtenidos de minerales 6615942 18,7 94,5 17,7 44918 232
bituminosos; crudo.
2710 Aceites de petréleo y aceites de minerales bituminosos, 5177193 14,6 96,4 14,1 64383 691
no crudos; preparaciones n.e.c, que contengan en peso
70% o mas de aceites de petroleo o aceites de minerales
bituminosos; estos son los componentes basicos de los
preparativos; aceites usados.
1005 Maiz. 3373 041 9.5 99.9 9,5 38903584
1001 Trigoy meslin. 2124 029 6 93,8 5,6 33569304
2523 Cemento Portland, cemento aluminoso (ciment fondu), 1157719 3.3 96,3 3,2 32016122
cemento de escoria, cemento supersulfato y cementos
hidraulicos similares, coloreados o no en forma de clinker.
3102 Fertilizantes; mineral o quimico, nitrogenado. 1065 893 3 94,9 2,9 7842 021
2304 Tortade aceite y otros residuos sélidos; ya sea molido o 859192 2,4 99,9 2,4 8378548
no en forma de granulos, resultante de la extraccion de
aceite de soja.
1701 AzUcar de cana o remolachay sacarosa quimicamente 533 557 15 98,2 15 3287390
pura, en forma sélida.
7204 Desechos y desechos ferrosos; fundicién de chatarra de 491884 14 99,7 14 8493978
lingotes de hierro o acero.
2701 Carbén; briquetas, ovoides y combustibles sélidos 470 614 13 100 13 2252296
similares fabricados a partir de carbon.
3105 Fertilizantes; mineral o quimico, que contiene 2 0 3 de los 441333 1,2 97 1,2 6845800
elementos nitrogeno, fosforo, potasio; otros fertilizantes;
productos del capitulo 31 en tabletas o envases de peso
bruto no superior a 10 kg.
1507 Aceite de soja y sus fracciones; incluso refinado, pero sin 425920 1,2 99,5 1,2 8676 765
modificar quimicamente.
1006 Arroz. 400 359 1,1 97,6 1,1 4411598
6907 Banderas y pavimentos de ceramica, soleras o azulejos; 392940 1,1 96,5 1,1 22424 246
cubos de mosaico ceramico y articulos similares, incluso
con soporte; acabado de ceramica.
Total 14 principales productos importados 64,2 286 403 573

Fuente: Elaboracion propia con datos procesados de la Base de datos de Comercio Internacional (BTI).
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Cuadro 9

Uruguay: emisiones del transporte maritimo de los principales productos importados, 2017

Participacion del

Porcentaje seleccionado

Tamano muestra

3;;2:?7 Codigo HS 2007 Toneladas prodtécr::zllﬂgglrtado de los origenes principales  (productoy destino)  Emisiones CO, kg equivalente
(en porcentajes) del producto importado (en porcentajes)
2710 Aceites de petroleo y aceites de minerales bituminosos, 1173 958 27,4 97,5 26,7 30 072 458
no crudos; preparaciones n.e.c, que contengan en peso
70% o mas de aceites de petroleo o aceites de minerales
bituminosos; estos son los componentes basicos de los
preparativos; aceites usados.
2709 Aceites de petréleo y aceites obtenidos de minerales 480197 11,2 100 1,2 7757759
bituminosos; crudo.
3102 Fertilizantes; mineral o quimico, nitrogenado. 297389 6,9 95,1 6,6 2754 232
2713 Coque de petroleo, betun de petroleo; Otros residuos 222 074 5,2 96,8 5 4567931
de aceites de petroleo o aceites obtenidos de
minerales bituminosos.
3105 Fertilizantes; mineral o quimico, que contiene 2 0 3 de los 219 036 5,1 95,7 4,9 5333 751
elementos nitrégeno, fosforo, potasio; otros fertilizantes;
productos del capitulo 31 en tabletas o envases de peso
bruto no superior a 10 kg.
2510 Fosfatos de calcio naturales; fosfatos de calcio y aluminio 105 843 2,5 100 2,5 1621004
natural y tiza fosfatica.
27M Gases de petroleo y otros hidrocarburos gaseosos. 96 780 23 100 2,3 374 492
2501 Sal (incluida la sal de mesay la sal desnaturalizada); cloruro 93459 2,2 99,1 2,2 745 991
de sodio puro, incluso en solucion acuosa; Agua de mar.
1005 Maiz. 91572 2,1 100 2,1 282260
3104 Fertilizantes; mineral o quimico, potasico. 86 474 2 98,1 2 607 499
3103 Fertilizantes; mineral o quimico, fosfatico. 82893 1,9 98,5 1,9 634 744
3907 Poliacetales, otros poliéteres y resinas epoxidas, en 70 974 1,7 98,2 1,6 726 490
formas primarias; policarbonatos, resinas alquidicas,
polialilésteres y otros poliésteres, en formas primarias.
2520 Yeso; anhidrita; yesos (que consisten en yeso calcinado 62 757 1,5 99,8 1,5 968 578
o sulfato de calcio), coloreados o no, con o sin pequenas
cantidades de aceleradores o retardadores.
2302 Salvado, objetos punzantes y otros residuos; ya sea en 57285 1,3 100 1,3 100 207
forma de granulos derivados del tamizado, molienda u
otro trabajo de cereales o de leguminosas.
2503 Azufre de todo tipo; aparte del azufre sublimado, 52 218 1,2 99,9 1,2 431177
precipitado y coloidal.
2714 Betlin y asfalto natural; lutitas bituminosas o bituminosas 52 067 1,2 96,0 1,2 830 688
y arenas bituminosas; asfaltitas y rocas asfalticas.
Total 16 principales productos importados 74,2 57 809 260

Fuente: Elaboracion propia con datos procesados de la Base de datos de Comercio Internacional (BTI).
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Cuadro 10
Emisiones de CO, del transporte maritimo de las importaciones de los
paises seleccionados, 2017

Pais Emisiones CO Porcentajes de emisiones de CO, dentro
(en toneladas} del total del transporte maritimo mundial

Argentina 366 218 0,04

Brasil 1703751 0,20

Chile 673 074 0,08

Colombia 218 936 0,03

Ecuador 130 533 0,02

México 2950107 034

Peru 286 404 0,03

Uruguay 57 809 0,01

Total 6386 832 0,73

Fuente: Elaboracion propia.

lll.  Revision del calculo de las emisiones de CO,
de las exportaciones de la regién y total
comercial regional

Finalmente, se incorpora la revision de las emisiones de las exportaciones en relacién con
la publicacién anterior, para lo que se tomaron en consideracién los comentarios recibidos
oportunamente, se hicieron algunos ajustes metodologicos y se aumenté la muestra, la
que alcanza ahora una representatividad del 82%.

Aplicandolametodologiacorregidaalasexportaciones,seobservaque masde1,160 millones
de toneladas de productos transportados por barco desde ocho paises de América Latina
y el Caribe en 2017 generaron alrededor de 24 millones de toneladas de CO, equivalente
(MtCO ), lo que representa el 2,76% de las 870 MtCO, emitidas por el transporte maritimo
internacional. En el caso de las importaciones, 311 millones de toneladas transportadas
generaron alrededor de 6.4 MtCO,, lo que representa aproximadamente el 0,73% de las
emisiones del transporte maritimo internacional mundial.

De tal forma, la suma de ambos sentidos del transporte arroja un total de 30.4 MtCO,,
aproximadamente el 3.5% del total mundial, comparado que el volumen de todo el
comercio maritimo de América Latina y el Caribe en 2017 fue el 18,6% del total mundial.

El cuadro 11 muestra las mediciones de emisiones de CO, en el transporte de
exportaciones e importaciones para cada pais de la muestra, calculandose las toneladas
y la participacion de las emisiones por pais en las emisiones totales del transporte
maritimo internacional.
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Cuadro 11
Emisiones de CO, del transporte maritimo de las exportaciones e importaciones de los
paises seleccionados, 2017

Participacion en Participacion en

Pais Emisiones CO, en las las emisiones . Emisiones CO, en las las emisiones
exportaciones maritimas  totales maritimas  importaciones maritimas  totales maritimas

(en porcentajes) (en porcentajes)
Argentina 1759 253 0,20 366 218 0,04
Brasil 10 491 690 1,21 1703 751 0,20
Chile 1268110 0,15 673 074 0,08
Colombia 1294 710 0,15 218 936 0,03
Ecuador 274163 0,03 130533 0,02
México 8 043 401 0,92 2950107 0,34
Pery 721366 0,08 286 404 0,03
Uruguay 132358 0,02 57809 0,01
Total 23 985 051 2,76 6386 832 0,73

Fuente: Elaboracion propia.

IV. Conclusiones

La intencion de este estudio ha sido la de poner a disposicion de la comunidad
internacional una metodologia rapid assessment aplicable a la medicion de las emisiones
de CO, del transporte maritimo internacional, en la creciente conciencia del cuidado
del medio ambiente, que toma en cuenta la informacion de volimenes por producto
en sus principales origenes y destino. Tal como se abordo6 en la publicacion anterior, el
planteamiento de esta metodologia es de aproximacion y permite arribar a una medicion
conservadora de las emisiones, ya que asume ciertas simplificaciones para las rutas y
distancias usadas, como asi también el tipo de buque, y no incluye algunos aspectos a
ser mejorados, como por ejemplo aquellas realizadas durante la estadia en el puerto, el
consumo de combustible a la salida y Ilegada, las de otros motores a bordo de los barcos,
o el completamiento de carga en una parada intermedia, entre otras. Sin embargo, se ha
avanzado en incorporar el calculo de las emisiones de las mercancias que se trasladan
en contenedores.

Vale la pena explorar dos reflexiones complementarias e interrelacionadas en relacion con
las vias para reducir significativamente lasemisiones del transporte maritimointernacional.

El primero trata sobre la urgente necesidad de mejorar la regulacion internacional.
Las medidas econdémicas, como regulaciones técnicas y econdmicas (incluyendo
instrumentos tributarios -como el impuesto al carbono- y disefio de incentivos), deben
ir acompanadas de esfuerzos de la industria y la ciencia para senalar las tecnologias
“limpias” mas efectivas para lograr |la descarbonizacion. Los esfuerzos para reducir las
emisiones del transporte seran el resultado de la convergencia entre los diferentes
actores que forman parte de toda la cadena de suministro. Es fundamental para avanzar
hacia estos objetivos, el papel de la Organizacion Maritima Internacional, otras agencias
internacionales y todos los actores privados, gubernamentales y no gubernamentales
involucrados en la actividad naviera.

El segundo, trata sobre la definicion de responsabilidad por las emisiones. Las
preguntas relevantes incluyen: ;Quién es responsable de tomar medidas para reducir
las emisiones? ;Es el pais exportador (el que emite CO, directamente)? ;O es el pais
importador (el que compra los bienes asociados con esas emisiones de CO,)? Al rastrear
las “emisiones de consumo” (emisiones de CO, de las importaciones) es posible
explicar, hasta cierto punto, las transferencias de carbono asociadas con el declive de
la fabricacion en los paises desarrollados que se produjo en las Gltimas décadas. Cabe
senalarque el consumo, aligual que las emisiones de los buques, es dificil de cuantificar
y atribuir a la carga, ya que los valores varian, segin el uso del buque, asi como del viaje
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de reposicionamiento, que puede estar parcial o totalmente vacio. En otras palabras, un
mismo viaje puede generar diferentes GEI por unidad de carga transportada.

Los esfuerzos para reducir significativamente las emisiones del transporte se han tornado
aln mas relevantes en el contexto actual de salud publica, profunda crisis econdmica
y social, producto de la pandemia de COVID-19. La recuperacion econémica posterior a
una pandemia presenta desafios y oportunidades que deben analizarse. Dado que una
recuperacion que no considera los efectos ambientales conducira a una crisis climatica
mucho mayor, las estrategias de recuperacion posteriores al COVID-19 deben considerar
su impacto en las emisiones de carbono. Este estudio tiene como objetivo contribuir a
este esfuerzo.

En esta oportunidad se aplico el calculo para el caso de las importaciones,en una muestra
superior a los 311 millones de toneladas de productos transportados por barco hacia ocho
paises de América Latina y el Caribe en 2017 se genera aproximadamente de 6,8 MtCO,
equivalente, representando aproximadamente el 0,73% de las 870 MtCO, que emitiera
el transporte maritimo internacional a lo largo de un afno, de acuerdo con la ultima
estimacion global conocida. Por su parte, el recalculo de las exportaciones permitio
estimar que sobre mas de 1,160 millones de toneladas de productos transportados por
barco en el mismo ano generaron alrededor de 24 MtCO,, lo que representa el 2,76% del
total mundial.

Las cifras de este estudio preliminar son pequenas, al ser comparadas con el total global,
incluso frente a la importancia que tienen el Caribe y América Latina en el contexto
del comercio maritimo mundial. No obstante, es preciso profundizar las medidas que
permitirian reducir de manera significativa la emision de todos los contaminantes del
transporte maritimo internacional.

Una continuacion interesante al trabajo es extender el calculo de las emisiones de CO,
teniendo en cuenta las distintas combinaciones modales por la que se trasladan los
productos, esfuerzos que requiere, ademas de tener una metodologia similar para los
distintos modos de transportes, contar el registro de la informacién respectiva. En ese
sentido es muy importante la cooperacién regional para la obtencion de tales datos de
forma armonizada.

El esfuerzo por la reduccion de las emisiones del transporte sera el fruto de Ia
convergenciadelasdiferentes partes que forman parte de toda la cadena de suministro.
El rol de la Organizacion Maritima Internacional es central para tales objetivos, y el
resto de las agencias internacionales y de todos los actores gubernamentales y no
gubernamentales relacionados con la actividad. En tal sentido, la CEPAL queda a la
disposicion de todas las partes.
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VI. Publicaciones de interés

Boletin FAL N°373

Hacia la descontaminacion del transporte
maritimo del comercio internacional:
metodologia y estimacion de las
emisiones de CO,

Eliana Barleta
Silvana Sanchez

Dando continuidad al Boletin FAL N° 372 referente a la nueva
reglamentacién sobre las emisiones de azufre del transporte
maritimo, el presente tiene como objetivo presentar la metodologia
para el calculo de emisiones de CO, relacionadas al comercio
internacional por via maritima. Se aplicé dicha metodologia para
lograr una estimacion preliminar de las emisiones de una muestra
representativa de las exportaciones de América Latinay el Caribe. La
muestra fue tomada de las exportaciones en volumen del afio 2017
en 8 paises,y equivale a casi el 70% de las exportaciones regionales.

Disponible en: Espanol Inglés

Boletin FAL N°376

La evolucion de la distribucién modal del
| transporte de mercancias en América del Sur
: entre 2014y 2017
Silvana Sanchez

En el presente Boletin FAL se analizan datos sobre el comercio de
productos basicos entre nueve paises de América del Sur en el
periodo 2014-2017 y los modos de transporte utilizados para ello.

El objetivo es determinar la distribucion modal del transporte de
mercancias intrarregional e identificar el nivel y la evolucion de
los flujos comerciales y los desequilibrios evidenciados por modo.
Para concluir, los autores presentan algunas recomendaciones
de politicas.

Disponible en: Espariol Inglés
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