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El Consejo de Cooperacion Aduanera (CCA), uno de los
organismos intergubernamentales internacionales menos
conocidos por el gran pablico, ha cumplido con singular
éxito en el cuarto de siglo transcurrido su propodsito de
promover la cooperacion entre los Gobiernos para lograr el
desarrollo y el progreso de la técnica aduanera para facilitar
el comercio internacional,

La labor del CCA se destaca con gran nitidez en el
panorama mundial porque sus esfuerzos han transcendido la
mera supresion de las trabas administrativas en el control
aduanero de los intercambios comerciales bilaterales.
Ademéas de haber prestado asesoramiento técnico directo
sobre materias aduaneras de suma complejidad a decenas de
Gobiernos interesados, el CCA se ha preocupado de propug-
nar la armonizacion de los regimenes aduaneros nacionales
y de impulsar la adopciéon de normas internacionales unifor-
mes que hagan mis expedito el cumplimiento de las forma-
lidades aduaneras. Es asi como el cCA ha llegado a consti-
tuir un foro clave donde los Gobiernos pueden acordar, en
forma conjunta, cambios en la legislacion relativa a los
procedimientos aduaneros y suscribir convenios de tanta
envergadura como la Convencion de Kyoto, que marcd un
hito en la formulacion de instrumentos legales flexibles, que
junto con proponer medios practicos para regular procedi-
mientos relativos a areas especificas, incluyen en su cuerpo
principal los mecanismos adecuados para su adaptacion a
los cambios en el comercio internacional.

Creacion del Consejo

Al término de la segunda guerra mundial, en septiem-
bre de 1947, trece paises europeos decidieron crear un
grupo de estudio para examinar la posibilidad de establecer
una union aduanera europea. Dicho grupo encomendd a un
comité de expertos aduaneros que realizara un analisis com-
parativo de las técnicas aduaneras que se aplicaban en sus
respectivos paises, con miras a su normalizacion. En el
desarrollo de su labor, el comité considerd esencial que se
estableciera una nomenclatura aduanera comfin y que se
aprobara una definicion uniforme del valor para efectos
aduaneros. En 1949, el grupo de estudio estimd que los
avances logrados hacian deseable la redaccidon de convenios
adecuados que permitiesen ampliar el ambito de aplicacion
de estas normas. Estos esfuerzos culminaron el 15 de
diciembre de 1950, en Bruselas, con la firma de tres con-
venios: .

a) Convenio que crea el Consejo de Cooperacion Aduane-

ra, que entrd en vigor el 4 de noviembre de 1952;
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b) Convenio de la Nomenclatura para clasificar las mer-
cancias en los aranceles de aduanas, vigente desdeel 11
de septiembre de 1959, y

¢) Convenio sobre la Valoracidn de Aduana de las mer-
cancias, en aplicacion desde el 28 de julio de 1953.

Cuando se decidid crear el CCA, no se pensd sblo en
constituir una entidad ejecutiva destinada a interpretar y
aplicar los convenios especializados (el de la Nomenclatura
y el de la Valoracion), sino en contar con un organismo
que pudiera asumir una responsabilidad maéas amplia, a
saber:

“el estudio de todas las cuestiones relativas a la coope-

racion aduanera que las Partes Contratantes hayan esti-

mado convenientes promover, de acuerdo con los obje-
tivos generales del presente Convenio™,

E] Consejo en la actualidad

La adhesion al convenio constitutivo del Consejo no
esti limitada a los paises europeos, sino que esti abierta a
todos los paises.! Tampoco estan obligados los paises que
adhieran a este Convenio a hacerse miembros de otros
convenios suscritos, dentro del Consejo, como los Convenios
sobre Nomenclatura y Valoracion. No obstante, para pre-
servar el equilibrio de las obligaciones contractuales, se ha
establecido que dichos paises no puedan votar cuando en el
Consejo se trate cualquier materiarelacionada con los Conve-
nios sobre Nomenclatura o Valoracion.

El Consejo se reline normalmente una vez al afio y fija
como sede de sus reuniones distintos puntos del globo.
Generalmente asisten a estas reuniones, en representacion
de los Estados miembros, los directores de las aduanas
nacionales, lo que asegura un alto nivel técnico y decisorio a
los trabajos que se realizan. Ademas, en estas ocasiones el
Consejo se ve favorecido por la estrecha colaboracion que
mantiene con los drganos y comisiones econdmicas regiona-
les de las Naciones Unidas, con sus organismos especiali-
zados y con otras organizaciones internacionales, tanto
intergubernamentales como no gubernamentales, que tienen
interés en sus actividades.

En dichas reuniones, junto con examinarse todas las
cuestiones relativas al manejo financiero y administrativo
del Consejo, se estudian los informes de los comités técni-

'Enla actualidad, los Estados Miembros del Consejo alcanzan a
82, entre los cuales estin: Argentina, Bahamas, Chile, Guyana, Haiti,
Jamaica, Paraguay, Peril, Trinidad y Tabago,y Uruguay.




cos (Comité de la Nomenclatura, Comité de la Valoracion
y Comité Técnico Permanente) y del Secretario General
sobre los acontecimientos ocurridos desde el Giltimo perio-
do de sesiones.

Los resultados de estas deliberaciones quedan incorpo-
rados a los anteproyectos de las convenciones o a los
protocolos de enmienda a las ya existentes. También
pueden traducirse en recomendaciones destinadas a solucio-
nar un aspecto especifico de técnica aduanera o a fijar
pautas y directrices para orientar el inicio o la continuacién
de los trabajos de sus O0rganos auxiliares.

En la actualidad, se han redactado en el seno del
Consejo otros nueve convenios relativos a diversas materias
aduaneras, a saber:

a) Sobre los cuadernos E.C.S, para muestras comerciales
(Bruselas, 1° de marzo de 1956): Convenio internacional
para facilitar la importacién y exportacion temporal de
muestras comerciales y material publicitario al amparo de
un cuaderno (o carnet) E.C.S. (échantillons commerciaux-
commercial samples) expedido por una “asociacién autori-
zada” en el pais de la primera exportacion y valido por un
afio. Una ‘‘asociacibn_fiadora™ garantiza la reexportacion,
suministrando prueba de ello o, en su defecto, obligaindose
al pago del importe de los derechos de importacion y demas
gravimenes que determine la aduana del pafs importador.
Este Convenio ha sido reemplazado por la Conveucion para
la importacion temporal de mercancias de 1961.

b) Sobre importacion temporal de envases (Bruselas, 6 de
octubre de 1960): Convencibn suscrita bajo los auspicios
del cCA y del GATT para facilitar el comercio internacio-
nal, Extiende el campo de aplicacion del régimen de impor-
tacion temporal en franquicia a los envases “susceptibles de
ser identificados a 1a reexportacion” y que:

“importados llenos, se declaren para ser reexportados

vacios o llenos; importados vacios, se declaren para ser

-reexportados llenos™.

La Convencion excluye los artefactos para transportar mer-
cancias del tipo de los contenedores. Esto se debe a que la
admision temporal de los contenedores estaba ya conside-
rada en el Convenio aduanero relativo a los contenedores
(Ginebra, 18 de mayo de 1956), que fuera reemplazado con
posterioridad por su homénimo del 2 de diciembre de
1972, firmado también en Ginebra bajo los auspicios de las
Naciones Unidas y la 0CMI, con el concurso del CCA. La
responsabilidad de aplicar este Convenio y establecer un
procedimiento de enmiendas esta asignada a un Comité
Administrativo que el CCA convoca a solicitud de por lo
menos cinco Partes Contratantes, y al cual el Consejo pro-
porciona servicios de secretaria.

c¢) Sobre importacion temporal de material profesional
(Bruselas, 8 de junio de 1961): Convenio para facilitar el
intercambio internacional de conocimientos y técnicas espe-
cializados, establecido bajo los auspicios del CCA y del
GATT, con el concurso de la UNESCO. Las Partes Contra-
tantes le conceden la importacidon temporal en franquicia al
material especificado en el anexo o anexos al cual adhieren,
ya sea equipo para la prensa, la radio o la televisibn, equipo
cinematografico, o de otra indole. Dicho material debe ser
reexportado dentro de un plazo de seis meses y su reexpor-
tacion queda garantizada por un deposito, si la aduana de
entrada lo estima conveniente.

d) Sobre facilidades a la importacion de mercancias desti-
nadas a ser presentadas o utilizadas en una exposicion, feria,
congreso o manifestacién similar (Bruselas, 8 de junio de
1961): Convenio celebrado bajo los auspicios del CCA y
con el concurso de la Comisibn Econdémica para Europa y
de la UNESCO. Aparte de aplicarse a toda mercancia
importada para ser exhibida en forma temporal con fines
comerciales, técnicos, religiosos, educativos, cientificos, cul-

turales o filantropicos, se eximen de pagar derechos de
importacion las muestras sin valor comercial, los materiales
impresos, los catalogos y otros articulos similares. Ademas,
y en forma igualmente destacada, el Convenio dedica un
capitulo separado a la “‘simplificacion de las formalidades”,
tanto de importaciobn como de reexportacidon de las mer-
cancias del rubro.

e) Sobre el cuaderno A.T.A. fadmission temporaire - tem-
porary admission) para la importacibn temporal de mercan-
cias (Bruselas, 6 de diciembre de 1961): Convenio acordado
bajo los auspicios del Consejoy del GATT, con el concurso
de la UNESCO, para adoptar procedimientos comunes rela-
tivos a la importacidon temporal de mercancias con franqui-
cia, utilizando un cuaderno A.T.A. en lugar de los docu-
mentos aduaneros de cada pais. Este cuaderno A.T.A. sblo
puede ser emitido por una ‘“‘asociacion emisora”, aceptada
por las Partes Contratantes, y puede usarse para el control
aduanero de las mercancias en trinsito o acogidas a un
régimen de admision establecido, ya sea mediante
convenios internacionales (como los citados en ¢) y d)) oen
las leyes o reglamentos nacionales. El mecanismo de garan-
‘tia para la reexportacion es similar al que se habia estipula-
do para los cuadernos E.C.S., que son asi reemplazados por
esta nueva modalidad.

f) Sobre material de bienestar destinado a las gentes de
mar (Bruselas, 1° de diciembre de 1964): Convenio elabora-
do bajo los auspicios del CCA. por iniciativa y con el
concurso de la OIT, para promover el bienestar de las gentes
de mar a bordo de los buques dedicados al trafico maritimo
internacional mediante la adopcion de disposiciones adua-
neras uniformes que faciliten el desaduanamiento y el tras-
lado del material del rubro.

g) Sobre importacion temporal de material cientifico
(Bruselas, 11 de junio de 1968): Convenio elaborado bajo
los auspicios del CCA con la asistencia de la UNESCO,
complementario al Convenio citado bajo ¢) en cuanto se
trata de material destinado a la investigacion cientifica o a
la ensefianza, importado en forma temporal por “institucio-
nes aprobadas™. No se exige la constitucion de garantia
alguna, a menos que la Parte Contratante estime
insuficiente un compromiso por escrito de que se procedera
a su reexportaciéon dentro de seis meses. Ademas, las Partes
Contratantes se comprometen a reducir al minimo los tra-
mites aduaneros relacionados con este tipo de material.

h) Sobre importacion temporal de material pedagbdgico
(Bruselas, 8 de junio de 1970): Convenio elaborado bajo los
auspicios del CCA con el concurso de la UNESCO, para
ampliar el Convenio citado bajo g). Este Convenio ampara
el material pedagdgico destinado al desarrollo de la ense-
fianza y de la formacion profesional. E1 Convenio contiene
una lista anexa “no limitativa” del tipo de articulos
(modelos, instrumentos, aparatos, miquinas y sus acceso-
rios, etc.) a los que se aplican estas franquicias.

i)  Sobre transito internacional de mercancias (Viena, 7 de
junio de 1971): Convenio ITI1, elaborado bajo los auspicios
del cCcA, atendiendo al uso creciente de contenedores y
otras unidades de transporte en las operaciones puerta a
puerta amparadas por un conocimiento directo (through-
bill of lading), a fin de facilitar el control aduanero sin crear
retrasos indebidos en el transporte. Estan comprendidos
también los “‘cargamentos excepcionales” que, por su gran
peso o volumen, normalmente no se transportan en unida-
des cerradas, pero pueden ser facilmente identificados y
puede serles colocado un precinto aduanero.

Ademas, el 18 de mayo de 1973, bajo los auspicios del
Consejo, fue suscrita, la Convencion Internacional para la
Simplificacion y Armonizacion de los Regimenes Aduane-
ros, mas conocida como Convencion de Kyoto. Esta consta
de un cuerpo principal de caracter general y varios anexos




DECLARACION DE TRANSITO ADUANERO INTERNACIONAL

Nombre y direccién del exportador o remitente

Aduana de partida NO
Fecha

Firma y sello

Nombre y direcciébn del destinatario o consignatario

Nombre y direccién del declarante

Direccién de notificaciébn o de entrega Pais de origen Pafis de destino
[Pais de procedencia ‘Aduana de destino
Lugar de carga Muelle, almacén, etc. [Documentos anexos Monto del flete en ddlares

Itinerario, transbordos, modo y medios de transporte

Para uso oficial

Sellos o precintos colocados por

D la aduana Del declarante

comercial de las mercaderias

Marcas y nlimeros de los bultos Cantidad y clase de bultos; unidades y descripcién | Peso bruto kg. | Precio fob en

dblares

Cantidad total de bultos

Peso bruto total |Precio fob total

Espacio utilizacién facultativa

Informaciones sobre la garantia y seguro

Declaro bajo firma que las informaciones que figuran en la presente de-
claracidn son verdaderas y auténticas y me obligo a cumplir las disposi-
ciones nacionales que regulan el transito aduanero y las condiciones
prescritas por las autoridades competentes para la realizacidn de esta
operacibn,

Lugar y fecha ' Sello y firma del declarante

Certificacién de firma




Aduana de partida Sello

Aduana de salida Sello

Medio de transporte y matricula de la unidad

Unidad de transporte/bultos exportados con sellos o precintos
intactos. Operacion de transito en el pais cumplida

PRIMER Empresa transportadora y nacionalidad
PAIS DE
TRANSITO Certifico haber verificado que los bultos se encuentran intactos y
conformes con la descripciéon hecha en la presente declaracién y que
los datos correspondientes a la unidad de transporte son fidedignos
Sellos o precintos:
Sobre los medios de transporte Intactos Fecha y firma
Sobre los bultos Fijados
Fechay firma Recorrido en km. en el pais, declarado por el transportista
Aduana de paso (entrada) Sello Aduana de paso (salida) Sello
Medio de transporte y matricula de la unidad
Unidad de transporte/bultos exportados con sellos 0 precintos
SEGUNDO | Empresa transportadora y nacionalidad intactos. Operacién de transito en el pafs cumplida
PAIS DE
TRANSITO " " . .
Unidad de transporte/bultos importados con sellos o precintos intactos,
Los datos correspondientes a la unidad de transporte son fidedignos.
Sellos o precintos suplementarios Nmeros Fecha y firma
No Si
Fecha y firma Recorrido en km, en el pafs, declarado por el transportista
Aduana de paso (entradaj Sello Aduana de paso (salida) Sello
Medio de transporte y matricula de la unidad
Unidad de transporte/bultos exportados con sellos o precintos
TERCER | Empresa transportadora y nacionalidad intactos, Operacidn de transito en el pai's cumplida
PAIS DE
TRANSITO - - - -
Unidad de transporte/bultos importados con sellos o precintos intactos
Los datos correspondientes a la unidad de transporte son fidedignos.
s 0 precin plementarios Ntimeros Fecha y firma
No Si
Fecha y firma Recorrido en km. en el pais, declarado por el transportista
Aduana de entrada Sello Aduana de destino Sello
Medio de transporte y matricula de la unidad
Unidad de transporte/bultos recibidos con sellos 0 precintos
Empresa transportadora y nacionalidad intactos
PAISDE
DESTINO Documentos verificados

Unidad de transporte/bultos importados con sellos o precintos intactos.
Los datos correspondientes a la unidad de transporte son fidedignos.

Sellos o precintos suplementarios Niimeros

No Si

Transferido a la aduana de destino

Operacidn de trhnsito finiquitada

Operacidn de transito finiquitada

Fecha y firma

Fechay firma

Recorrido en km. en el pafs, declarado por el transportista




(que se espera lleguen a 30), en que se establecen las reglas
bésicas aplicables a un aspecto determinado de la técnica
aduanera. De los 20 anexos aprobados, los siguientes ya
estan en vigor: Formalidades aduaneras anteriores al deposi-
to de la declaracidn de mercaderias (A.1); Deposito fempo-
ral de mercaderias (A.2); Mercaderias despachadas para
consumo (B.1); Reglas de origen (D.1); Pruebas documenta-
rias de origen (D.2); Trinsito aduanero (E.1); Depositos de
aduana (E.3); Drawback (E.4); Admisidon temporal con
exportacion en el mismo estado (E.5); Admision temporal
para perfeccionamiento activo (E.6); Exportacion temporal
para perfeccionamiento pasivo (E.8); Rembolso de derechos
¢ impuestos a la importacidon (F.6). Dicha Convencibn, que
estd vigente desde el 25 de septiembre de 1974, ha sido
ratificada hasta hoy por veintisiete Estados miembros del
CCA, —incluyendo como uno de ellos a las Comunidades
Europeas— y por Gambia, pese a que éste no es miembro
del ccA, ya que esta Convencibn, contrariamente a las
demais, no lo exige. Lamentablemente, ninglin pais latinoa-
mericano figura entre las Partes Contratantes de esta Con-
vencidn, si bien Nicaragua, que no es miembro del Consejo,
ya 1a ha firmado.

Los comités técnicos, a su vez, se relinen varias veces al
afio para dar asesoramiento al Consejo en la interpretacion
y aplicacibn uniforme de los convenios especificos, en la
conciliacion de cualquier desaveniencia que pudiere surgir al
respecto, en la difusidon de antecedentes concernientes a las
formalidades aduaneras en general, y en el suministro de
informacidon o asesoria a los Gobiernos de los Estados
miembros.

El Consejo cuenta ademas con una Secretaria General,
compuesta por un Secretario General y un pequefio grupo
de técnicos aduaneros de gran capacidad y experiencia.
Dichos expertos, que trabajan en la Secretaria a titulo
personal y no como representantes oficiales, proceden de
todas.las aduanas del mundo. Actualmente ha tenido desta-
cada participacion un experto de nacionalidad argentina. La
mayor parte de los expertos son reclutados por un periodo
de cinco afios, a cuyo término regresan a su pais de origen
para reasumir su carrera funcionaria. De esta manera, se
tiene en la Secretaria un conocimiento cabal de los proble-
mas practicos que afectan a las aduanas en diversos paises.

El cCA ha expresado el deseo de fortalecer sus vincu-
los con los paises en desarrollo, para lo cual proyecta
ampliar sus actividades de colaboracion en la region, junto

con seguir prestando asesoramiento técnico a los paises de
la ALALC, del Acuerdo de Cartagena y del CARICOM,
sobre cuestiones relativas a la valoracibn, a la implantaci6bn
de la nomenclatura y a la capacitacion de funcionarios y
técnicos aduaneros.

Asi, en reciente visita a la CEPAL un Director Adjunto,
miembro de la Secretaria del CCA, ha hecho llegar a esta
Comision la preocupacidn del Consejo por contar con una
mayor representacion latinoamericana, ya que varios paises
de la region no se hacen presentes en sus reuniones.

Al respecto, no puede dejar de reconocerse la validez
de lo expuesto por el sefior Director Adjunto en cuanto a
que es necesario hacer esfuerzos para fomentar el ingreso
del mayor niimero posible de paises latinoamericanos al
CCA, en especial porque en dicho organismo se estudian
aspectos que tienen directa selacibn con el desenvolvi
miento de las aduanas de la region, y en la actualidad, la
opiniébn de las mismas no aparece expresada en el Consejo
de manera eficaz.

Sin embargo, dado que el costo de los viajes a Eurépa
es uno de los obstaculos mas importantes para que los
paises latinoamericanos puedan participar de manera mas
activa, un grupo de ellos con puntos de vista comunes
podrian tal vez enviar a uno de sus expertos aduaneros
como delegados conjunto a las reuniones de los comités o
del Consejo. De esta manera, la region podria contribuir
mas facilmente a todas las actividades del Consejo, y se
aseguraria que en sus deliberaciones se incorporaran las
experiencias latinoamericanas. Cabe hacer notar que ya se
sentd precedente sobre la materia cuando se permiti6 al
delegado de la Comunidad Africana Oriental ante el Conse-
jo votar en nombre de los tres Estados miembros que
integran dicha Comunidad. La SIECA también ha entrado
en conversaciones con el Consejo para participar en sus
sesiones del mismo modo.

De aprobarse la medida, ésta contribuiria a aumentar la
representatividad efectiva de los paises latinoamericanos en
el Consejo y constituiria un gran paso para alcanzar condi-
ciones de real integracion de los esfuerzos de facilitacion de
estos aspectos técnicos para que la comunidad internacional
pueda tomar en cuenta los puntos de vista y experiencia de
los aduaneros de los paises en desarrollo.

Sin duda, cada vez que un nuevo Gobierno latinoameri-
cano adhiere al CCA, origina beneficios no sblo para si mis-
mo sino también para los demas paises de la regiébn.

DECIMOTERCERA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS
EN TECNICA ADUANERA DE LA ALALC

Entre los dias 8 y 20 de mayo de 1978 se celebrd en la sede
de la ALALC en Montevideo la decimotercera Reunion del
Grupo de Expertos en técnica aduanera convocada para
elaborar un modelo de declaracion de transito aduanero
internacional y examinar diversos proyectos sobre normas
comunes para diferentes regimenes aduaneros.

Luego de debatir algunos aspectos relacionados con la
recopilacidbn de informacibn estadistica sobre el tramsito
internacional de mercanderias, el Grupo de Expertos
aprobd el disefio de un formulario normalizado de declara-
cion de transito aduanero internacional, el que, junto con
algunas modificaciones propuestas para la normas comunes
de trinsito aduanero zomnal, deberd ser aprobado por la
decimoprimera reunion de Directores Nacionales de Aduana
que tendra Iugar en agosto proximo en Montevideo.

Es importante destacar que la declaraciéon de transito
aduanero internacional aprobada por el Grupo de Expertos
se basa en gran parte en el anexo de la Convencion Interna-
cional para la Simplificacion y Armonizacion de los Regi-
menes Aduaneros (Convencion de Kyoto), el que a su vez
esta “alineado” con el formulario clave de las Naciones

Unidas aprobado por el Comité de Desarrollo del Comercio
de la Comisibn Econbdmica para Europa. De esta manera, la
ALALC, al adoptar normas de uso internacional para la
confeccibn de documentos utilizados para la consignacion
de mercaderias, se incorpora a la tendencia mundial.

Una vez aprobado por los Directores de Aduana el
régimen de transito aduanero zonal, esta propuesta deberd
ser examinada por el Comité Ejecutivo Permanente de la
ALALC antes de convertirse en norma de aplicacidon comin
para todos los paises integrantes de la Asociacion.

Con la aprobacidn de estas normas comunes de transito
aduanero internacional, la ALALC habra dado uno de los
pasos mas significativos de los tiltimos afios para la facilita-
cioén del transporte terrestre internacional entre los paises
de la regi6on. Sin embargo, a fin de que este logro de la
ALALC pueda ejercer una influencia efectiva, debera com-
plementarse mediante la incorporacion de normas comunes
a las legislaciones en cada pais y la adopcion del formulario
normalizado de declaracion de transito aduanero internacio-
nal. Al respecto, se espera que los paises tomen rapida-
mente las iniciativas del caso.




Por considerarlo de interés, se ha incluido como sepa-
rata de este Boletin el modelo de declaraciébn de trénsito
aduanero internacional aprobado por el Grupo de Expertos.

Ademés, el Grupo ha proseguido su labor en el sentido
de establecer normas comunes para diferentes regimenes
aduaneros de uso corriente, para lo cual ha aprobado los
siguientes proyectos:

— normas comunes sobre el régimen de admisibn tempo-
ral de mercaderias para perfeccionamiento activo;

— normas comunes sobre el régimen de deposito adua-
nero de mercaderfas para perfeccionamiento activo;

— normas comunes del régimen de draw-back;

— normas comunes del régimen de exportacidén previa

(reposicién de stocks);

— normas comunes sobre el régimen de depbsito adua-

nero; y T
— normas comunes sobre el régimen de zona franca,

Todos estos proyectos seran presentados én'la proxima
Reunién de Directores Nacionales de Aduana, y si -allf

-

fuesen aprobados, seguirin el tramite de rigor en el Comité
Ejecutivo Permanente de la ALALC para su sancion aefini-
tiva. :

Al analizar 1a programacion de sus trabajos futuros, el
Grupo de Expertos estimd que los esfuerzos de 1a ALALC
sobre asuntos aduaneros deberfan orientarse en los proxi-
mos aiios fundamentalmente a:

i) Intensificar los trabajos en comin para lograr la simpli-
ficacion de los trimites y documentos utilizados en los
intercambios comerciales;

ii) Institucionalizar la cooperacibn mutua entre las admi-
nistraciones aduaneras de cada pafs;

iii) Desarrollar mecanismos y modelos para facilitar la
modernizacion de las estructuras y el mejoramiento de
los métodos de trabajo de las administraciones adua-
neras; y i

iv) Eliminar los obstﬁculbsgﬁde caracter aduanero al trans-
porte de mercaderias déntro del dnibito de la ALALC.

NOTICIARIO DE FACILITACION

®  Seghin una informaciéon de la UNCT.AD, hasta el 20 de. - -

marzo de 1978 se hablan recibido las firmas definitivas,
ratificaciones o adhesiones a la Convencion sobre un
Cbdigo de Conductas de las Conferencias Maritimas de
28 paises, incluyendo cinco de Ameérica Latina: las
firmas definitivas de Chile y Venezuela, la ratificacién
de Guatemala y las adhesiones de Cuba y México.
Como se recordara, el Articulo 49 de la -Convencion
establece que ella entrara en vigor seis meses después de
la fecha en que sean Partes Contratantes de la misma
no menos de 24 Estados, cuyo tonelaje combinado
sume por lo menos el 259, del tonelaje mundial. El
tonelaje en cuestion se refiere solamente a los buques
de carga general, de pasajeros y carga, y a los
portacontenedores celulares, y excluye la flota de
reserva de los Estados Unidos y las flotas de los

Grandes Lagos -de Canada y los.Estados Unidos.. Entre
las 28 naciones citadas no figura ninguna potencia
maritima y solamente un pais, la India, posee maés de
un milldbn de toneladas de registro bruto. Se ha
reunido, pues, mas del nimero necesario de Estados
para que fa Convencibn pueda entrar en vigor, sibien no
se ha alcanzado todavia el quorum exigido en cuanto a
tonelaje.

® En Chile se ha aprobado, por decreto-ley N° 2195 del
19 de abril de 1978, el Convenio sobre un Manual
Interamericano de dispositivos de control del transito
en calles y carreteras, suscrito en el XI Congreso
Panamericano de Carreteras, celebrado en Quito,
Ecuador, entre los dias 16 y 20 de noviembre de 1971.
(Diario Oficial de la Reptiblica de Chile, 29 de abril de
1978).

HECHOS QUE CAUSAN SATISFACCION

® El Consejo Nacional de Comercio Exterior del Para-
guay, en su primera reunion de 1978, cre6 una comi-
sion especial que tendra a su cargo analizar un reciente
informe titulado Simplificacién de la documentacion
naviera, preparado para el Gobierno de ese pais por el
Consultor ad-hoc sobre Transporte de la ALALC; en
dicho informe, se recomienda la adopcioén de la Resolu-
cion 254 (IX) de la Asociacién Latinoamericana de
Libre Comercio, que establecid los documentos basicos
uniformes para la recepcion y despacho de naves. (ABC
Asuncibn, Paraguay, edicidén del 22 de marzo de 1978).
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®  Segiin el acta de la reunidn de 20 de abril de 1978 del
Comité de Facilitaciobn de la Camara Internacional de
Navegacibn Marftima (International Chamber of
Shipping - 1cS), el Gobierno de los Estados Unidos ha
acordado emplear como formulario oficial en su Servi-
cio de Aduanas el manifiesto de carga normalizado de
la 1Cs. Cabe recordar que dicho manifiesto habria sido
adoptado en su oportunidad como formulario modelo
{Formulario ALALCJOEA N° 2) por la Resolucioén 254
(IX) de la ALALC sobre documentacién naviera unifor-
me para la recepcion y despacho de naves.
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