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SELA PONE EN MARCHA LA COLTRAM

Lomo se informé en el Boletin FAL N2 60, de noviembre-
diciembre de 19835, el Consejo Latinoamericano en su XI reunion
aprobé la Resolucion 228 que adopta la Estrategia Latinoameri-
canade Transporte Maritimo y crea la Comision Latinoamericana
de Transporte Maritimo (COLTRAM), e instruyd a la Secretaria
Permanente del SELA para que convocara a los Estados Miembros
a la reunién de constitucién de Ja COLTRAM.

Esta reunién se efectud en Caracas, Venezuela, del 19 al 21 de
febrero de 1986y en ella se suseribid el acta de constitucion por los
teptesentantes de Argentina, Brasil, Costa Rica, Cuba, Estados
Unidos Mexicanos, Nicaragua, Petd, Republica Dominicana, Uru-
guay y Venezuela.

Entre los considerandos de dicho instrumento se establece:
“que el Transporte Maritimo, tanto en sf mismo como por su
estrecha vinculacién con el comercio exterior de los Estados
Miembros del SELA, constituye un sector estratégico para las
economias de la regidony, en consecuencia, su desarrollo conjunto e
integral es un factor indispensable para el fortalecimiento de la
Seguridad Econémica Regional™ y "que la complejidad e impor-
tancia de los aspectos comprendidos en la problemadtica del trans-
porte maritimo requiere por parte de los Estados Miembros,
proceder con utgencia a la efectiva instrumentacién de la Estrate-

fa Latinoamericana en la materia, adoptadaen el marco del SELA,
‘nediante el curso de accidon integral y permanente”.

Los tepresentantes de los Esrados Miembros acotdaron:
constituir, en el marco del SELA, la Comisién Latinoamericana de
Transporte Maritimo (COLTRAM) como un foro técnico perma-
nente, con los siguientes objetivos generales: “«) contribuir a
alcanzar fa Seguridad Econdmica Regional; &) llevar a cabo perié-
dicamente un examen integral del transporte maritimo y asuntos
conexos en América Latina y el Caribe, identificar los problemas
que lo afectan —en particular los relativos a fletes, tecnologfa,
adecuacién del servicio, legislaciones y practicas restrictivas— y
propiciar las acciones necesarias para su solucién; ¢) impulsar el
mejoramiento y desarrollo de las marinas mercantes nacionales de
los Estados participantes; 4) estimular y coordinar las actividades

de cooperacion en materia de transporte maritimo entre los Esta-
dos participantes; ¢) promover la mejora sustancial de los servi-
cios maritimos intrarregionales; f) promover una participacion
creciente y equitativa de los paises latinoamericanos en el trans-
porte mundial, en particular el relacionado con sus exporraciones e
importaciones, y g) propiciar la adopcién de posiciones conjuntas
entre los Estados participantes, tanto para hacer frente a las
disposiciones y practicas restricrivas y discriminatorias que apli-
quen paises industrializados, conferencias maritimas, lineas no
conferenciadas o ernpresas transnacionales, asi como para otras
negociaciones internacionales™.

Para alcanzar sus objetivos, la COLTRAM cumplird, entre
otras, las siguientes funciones: recopilar y difundir informacién
disponible sobre la problematica global del sector, promover y
coordinat estudios, programas, proyectos y acciones de coopera-
cidén regional, incluyendo entrenamiento y capacitacion, actuar
como organismo de consulta y coordinacién para la adopcién de
posiciones y estrategias comunes sobre temas vinculados al sector
ante terceros paises, agrupaciones de paises y en organismos y
foros internacionales, y promover acciones encaminadas al forta-
lecimiento de los organismos regionales o subregionales y de las
asociaciones empresariales latinoamericanas del sector.

La representacion del Estado participante que ocupe la presi-
dencia ejercera asimismo la representacién de la COLTRAM y
desempefiard las funciones de Secretaria pro-tempore. En esta
oportunidad, se encomendé a Venezuela dichas misiones, mien-
tras se establece una Secretaria General de la Comisién y se
designa una sede permanente. Son Estados participantes fundado-
tes, aparte de los diez que firmaron el acta de constitucién el 21 de
febrero, los que la subscriban antes del 7 de abril de 1986, a partir
de cuya fecha queda abierta a la adhesidn de los Estados Miembros
del Sistema Econémico Latinoamericano.

La creacién de un foro permanente de cooperacién regional
sobre transporte maritimo representa un paso importante para el
estudio y solucidn de los problemas que afectan al sector y merece
el apoyo general de las naciones de América Latina y el Caribe.

JORNADAS DE INTEGRACION ARGENTINO-CHILENA

Entre los dias 19 y 22 de marzo de 1985 se celebraran en Valpa-
raiso, Chile, las Primeras Jornadas Académico-Empresariales de
Integracion Argentino-Chilena, organizadas por la Universidad
Catdlica de Valparaiso y el Instituto de Economia y Organizacién
de Mendoza (INSTECO), conel patrocinio de la CEPAL, las Univer-
sidades Nacional y Catdlica de Cuyo y el Honorable Consejo de
Rectores de las universidades chilenas.

Los objetivos generales de este encuentro son: 1) asumir
como universidades el estudio del Tratado de Paz y Amistad entre
las Republicas de Argentina y Chile, a fin de difundir, con rigor
académico, sus alcances y perspectivas, 2) analizar la realidad
muitidimensional de la integracién bilateral, centrando el enfoque
en los aspectos politicos, juridicos, econdmicos, comerciales y
tecnolégicos del proceso de concertacién entre las regiones de




Cuyo de Argentina y V de Chile, y 3) abrir canales de investiga-
cién al servicio del proceso de integracién binacional procurando,
en tal sentido, una cooperacién permanente entre entidades acadé-
micas de Cuyo y la Universidad Catdlica de Valparaiso.

Entre los objetivos especificos se han sefialado: 4) clarificar
los alcances politicos y juridicos del proceso de integracidn, en la
perspectiva de una comunidad internacional dindmica e interde-
pendiente, que se asoma al siglo XXI; b) revisar sectorialmente la
concertacién econdmica interregional, realizando un catastro de
las potencialidades y detectando los problemas existentes y las

alternativas probables de solucion; ¢) analizar los aspectos institu-
cionales del acercamiento econdmico, a fin de evaluar la normativa
existente y marcar las necesidades de adecuacién a la realidad en
estudio; 4) estudiar las bases para la implementacién de estrate-
gias empresariales conjuntas, entregando a las fuerzas vivas de
ambos paises elementos de juicio objetivos para encaminar su
accionar concreto, y e¢) identificar las areas en que entidades
académicas y de investigacién de ambos paises puedan incursionar
en forma permanente, para coordinar y concretar sus esfuerzos de
investigacién, manteniendo una constante retroalimentacién con

el sector empresarial. ‘

CONDICIONES DE MATRICULACION DE NAVES

La Conferencia de las Naciones Unidas sobre condiciones de
matriculacién de naves, acerca de la cual se di6 amplia informacién
en el Boletin FALN258, de julio-agosto de 1985, celebrd su cuarta
y tltima reunidn del 20 de enero al 7 de febrero de 1986 en la sede
de la UNCTAD en Ginebra.

En sus tres reuniones anteriores, celebradas en julio-agosto
de 1984, enero-febrero de 1985 y julio de 1985, la Conferencia
habia logrado acuerdos sobre aspectos basicos, como los relaciona-
dos con administracién maritima, control de las naves, identifica-
cién del propietario, contabilidad, dotacién de las naves y
propiedad de los buques.

CONVENIO DE FACILITACION JUNAC/COLOMBIA

Con fecha 4 de febrero de 1986 se ha suscrito entre la Junta del
Acuerdo de Cartagena y el Gobierno de Colombia un acuerdo de
cooperacién para la adecuacién, racionalizacion y facilitacién del
servicio de transporte internacional por carretera.

El convenio se basa en el propdsito compartido por los Paises
Miembros del Acuerdo de Cartagena de impulsar, en el marco de
integraci6n subregional andina, el desarrollo econémico y social de
sus zonas fronterizas, transformandolas en polos de crecimiento
comiin a través de acciones concertadas en los sectores de la
infraestructura fisica, produccién, comercio, servicios de trans-
porte y comunicaciones. Por el citado instrumento, la JUNAC
apoyara la suscripcién y aplicacion de convenios bilaterales para el
transporte internacional de carga y pasajeros entre los Paises
Miembros; apoyard la creacién y operacién de Centros Nacionales
de Frontera (CENAF), con el propésito de dar respuesta a los
problemas que confronta el trinsito fronterizo, adoptando las
medidas pertinentes para lograr en los puntos obligatorios de
cruce de frontera la centralizacién de los servicios gubernamenta-
les que intervienen en el control, inspeccién y fiscalizacién del
transporte internacional por carretera; promoveri la racionaliza-
ci6n de los procedimientos y la unificacién de los documentos de

En lo que atafie a dotacion, se acordd que antes de registrarse
una nave, el Estado de la bandera se asegurara que “una satisfacto-
ria parte del complemento de oficiales y tripulantes sean naciona-
les o personas legalmente domiciliadas con residencia permanente
en el Estado de registro™”. En lo que respecta a la propiedad de la
nave, el Estado debera dictar las disposiciones legales pertinentes
sobre la participacién de sus nacionales como propietarios en
forma de “permitir ejercer efectivamente su jurisdiccién y control
sobre los buques que llevan su bandera”.

El convemorentrara en vigor seis meses después que un
minimum de 40 paises que representen por lo menos el 25 por
ciento del tonelaje mundial sean partes contratantes de él.

transporte internacional por carretera, con énfasis en el conoci-
miento de embarque y en el manifiesto de carga, y recomendari
normas de transito aduanero que permitan agilizar el transportey
a la vez garanticen a las aduanas nacionales el debido control y
verificacién de las cargas que van a ser nacionalizadas en destino.

La JUNAC proveeri al Gobierno de Colombia la asistencia
técnica necesaria para la aplicacién de convenios de transporte
internacional con los Gobiernos de los Paises Miembros, la coope-
racién para la capacitacién del personal técnico y administrativo
atinente, la construccién de las instalaciones fisicas (oficinas) de
las autoridades de control de los CENAF en los puntos de frontera

de Puente Santander y Paraguachén y preparara los manuales de‘

procedimiento para la operacién eficiente de dichos centros.

Por su parte, el Gobierno de Colombia proveera el personal
de coordinacién y enlace interinstitucional y los profesionales
necesarios para la consecucién de los objetivos del acuerdo de
cooperacion y la adjudicacién de los terrenosy los estudios previos
y las obras de aplanamiento necesarios para la construccién y
operacion de los CENAF indicados.

El citado acuerdo entrd en vigencia en la fecha de su firmay

tendra una duracidn de dieciocho meses. ‘

EL GATT Y-EL COMERCIO DE SERVICIOS

En su cuadragésimo primer periodo de sesiones, celebrado en
Ginebra los dias 25 al 28 de noviembre de 1985, las Partes Contra-
tantes del Acuerdo General sobre Aranceles Aduaneros y Comer-
cio (GATT), adoptaron, en relacidn con el comercio de servicios, la
decisién de “invitar a las Partes Contratantes a que prosigan el
intercambio de informacién iniciado en cumplimiento de las con-
clusiones convenidas de 30 de noviembre de 1984, y a que prepa-
ren recomendaciones para someterlas a la consideracién en su
préximo periodo de sesiones”.

El Presidente de la reunién, Embajador Felipe Jaramillo
(Colombia), destacd en su informe la heterogeneidad del sector,
las dificultades de una definicién armonizaday la carencia de datos
adecuados para medir y comparar las actividades del comercio de
servicios. Con todo, no hay duda alguna de su importancia trascen-
dental, como que hoy dia es el mayor empleado del mundo y que
durante el periodo 1971-80 su valor aumenté de 85 mil a 350 mil
millones de dblares. Los paises en desarrollo se encuentran en
clara desventaja en el sector ya que su participacién en las exporta-
ciones mundiales de servicios fue s6lo de 18.2% contra el 26.8% a
que llegé su parte en las exportaciones de mercaderias en la misma
etapa. Mientras la balanza del comercio de servicios de las nacio-
nes desarrolladas aument6 su excedente de 3 700 millones de
déblares en 1970 a la cifra record de 30 600 millones en 1980, el

déficit por el mismo concepto en los paises en desarrollo subi6 de
11 mil millones a 82 500 millones de délares en igual periodo.

Los paises en desarrollo, con Brasil y la India a la cabeza, han
expresado su desacuerdo en que el GATT entre a considerar lo
relativo al comercio de servicios, por estimar que “los organismos
especializados existentes en las Naciones Unidas son plenamente
competentes en sus propios campos para ocuparse del comercio
internacional de servicios”. Por otra parte, la mayoria de los paises
del tercer mundo que participaron en la reunién sostuvieron que
“muchos de los sectores de los servicios son instrumentos de su
soberania econémica nacional y de su desarrollo y por tanto, los
demis estados no tienen nada que opinar sobre las metas de su
politica o las normas para alcanzar esas metas”.

En conformidad con el acuerdo adoptado anteriormente,
quince naciones industrializadas presentaron al GATT informes
sobre su situacién interna en la materia pero ningin pals en
desarrollo proporcioné antecedentes acerca de su comercio de

investigaciones para el GATT sobre determinados sectores en e
areay la CEPAL esta preparando un estudio relativo al impacto del
costo del transporte maritimo en las balanzas de pago de América
Latina y el Caribe, ya que este es el rubro de mayor incidenciaenel
comercio de servicios de la regién.

servicios. Algunos organismos internacionales han realizado @




OPTIMACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE Tt e

Desde fines de la década de 1950, el contenedor, como se le conoce

hoy dia, ha proporcionado a los medios de transporte maritimo y
terrestre una importante herramienta para hacer més productiva
y eficiente la operacién de los camiones, trenes y barcos. No puede
negarse la optimacién modal pero los camiones, los trenes y los
buques no son sino enlaces en la cadena total de distribucién de
carga.

Generalmente se conocen los métodos para mejorar la opera-

'ci(’)n de cada eslabdn en dicha cadena pero casi no existe experien-
cia acerca de cdmo deben integrarse efectivamente. Basta
comparar el cruce transatlantico de un barco de linea en diez dias
con el tiempo de demora de los contenedores en la mayoria de los
puertos, para comprobar la urgente necesidad de integrar la
cadena de distribucién y lograr optimar el sistema de transporte.

Las economias en el costo que pueden resultar de la optima-
cién del sistema son enormes. Por ejemplo, como se explico en el
articulo La brecha entre produccién y servicios de transporte,
(Boletin FAL 60, noviembre-diciembre de 1985), American Presi-
dent Lines (APL) de Estados Unidos opera un servicios integrado
—buques, puertos, aduanas, trenes, camiones, etc.— desde el
Lejano Oriente a numerosos destinos al interior de Estados Uni-
dos con considerable ahorro de tiempo y con rebajas hasta del 40%
en los costos totales de distribucién.

No hay duda que el futuro pertenece a aquellos que sean
capaces de unir todos los grilletes de la cadena de distribucién y
optimar el sistemade transporte. Cabe preguntarse: ;Deberfan las
empresas de transporte maritimo y terrestre de la regién cambiar
sus enfoques desde la optimacién modal a la optimacién del
sistema de transporte, y si es asi, cémo podria lograrse?

OPORTUNIDADES DE EDUCACION MARITIMO-PORTUARIA

El Boletin FAL ha recibido las siguientes informaciones sobre
oportunidades de educacidn en los campos maritimo y portuario
que se estiman de interés para sus lectores:

La Fundacién Argentina de Estudios Maritimos, de acuerdo
con el Programa Latinoamericano de Capacitacién en Econo-
mia del Transporte Maritimo aprobado en la XII Asamblea
General Ordinaria de la Asociacién Latinoamericana de Arma-
dores, dictard en Buenos Aires los cursos A) Organizacién y
administracién de empresas navieras y B) Operativa naviera,
que se realizardn los dias 9 al 19 de junio de 1986. El arancel
serd de US$ 900.00 y cubre los costos académicos (9 dias a
tiempo completo), traslado del aeropuerto, hotel (12 dias),
desayuno, almuerzos durante el curso, seguro médico y cockrail
de cierre. Los interesados en obtener mayor informacion debe-
ran conectarse con la Fundacién Argentina de Estudios Mariti-
mos, Reconquista 385, piso 2, 91003, Buenos Aires, Reptblica

Argentina, Telex 24223 WIMAR AR/ 23873 GIPI AR, teléfono
394-6490.

¢ La Universidad de Gales, a través de su Instituto de Ciencia y
Tecnologia, ofrece un diploma en Administracién Portuariay
Naviera (Port and Shipping Administration), destinado a
proporcionar a estudiantes. posgraduados o con experiencia
previa, técnicas modernas en el manejo de operaciones portua-
rias y maritimas. El curso tiene una duracién de nueve meses,
comenzando en octubre de cada afio y los eximenes tienen
lugar en junio del préximo afio. Los derechos de matricula y
enseflanza serdn fijados en junio/julio y se espera que sean
algo superiores a los del afio lectivo 1985 /86, que ascendieron a
2 650 libras esterlinas. Los candidatos de ultramar pueden
consultar a la oficina més cercana del British Council acerca de
la disponibilidad de becas de estudio. Mayores informaciones al
respecto pueden solicitarse a: The Academic Registrar, Uni-
versity of Wales, Cardiff, CFl 3AE, Inglaterra.

PUBLICACIONES DE INTERES

Ha aparecido recientemente el anuario La Marina Mercante
lberoamericana 1986, la vigésimo cuarta edicién de esta intere-
sante publicaciéon del Instituto de Estudios de la Marina Mer-
cante lberoamericana. A las consabidas informaciones
completas acerca del potencial de las marinas mercantes de la
region, de los astilleros, los puertos y los organismos oficiales y
privados del sector, se agrega un valioso material estadistico
sobre la participacién de las flotas nacionales en el transporte
de las cargas de comercio exterior de su propio pais y en los
fletes generados por dichas cargas, asi como, en algunos casos,
el desglose de los traficos atendidos por naves propias y buques
fletados y operados por empresas nacionales. Las series esta-
disticas comienzan en 1980 y es la primera vez que se acomete
por un organismo privado una tarea semejante. Se mantienen
los mismos precios de la edicién anterior, a saber, 375 délares
por un ejemplar y descuentos para dos o mis ejemplares. Los
pedidos deben hacerse con cheque a la orden de Instituto de
Estudios de la Marina Mercante Iberoamericana, Arribefios
1489, 2 piso, 1426 Buenos Aires, Repiiblica Argentina.

Martinus Nijhoff Publishers anuncia la publicacién de la
segunda edicion revisada de la Bibliography on Land-Locked
States, de que es autor el Profesor Martin I. Glassner, Director

del Departamento de Geografia de la Southern Connecticut
State University, New Haven, Connecticut, Estados Unidos, y
consultor en paises sin litoral del Programa de las Naciones
Unidas para el Desarollo y d¢ la UNCTAD. Su precio es de
53.50 délares y puede solicitarse a: Prof. Martin L.Glassner,
Southern Connecticut State University, 501 Crescent Street,
New Haven, Conn. 06515.

e El catilogo de enero de 1986 de Fairplay Publication contiene,

entre otros, los siguientes nuevos titulos: Marine Computing
Guide 1986, cuyo precio es de US$ 30.00; Ro-Ro Ships and
Shipping, US$ 115.00; Quantitative Methods for Marine Eco-
nomists, por JJ. Evans y P.B. Marlow, (precio a fijar), y
Review and Outlook of the Shipping Market 1985, por NYK
Research Chamber, US$ 60.00. Las 6rdenes deben colocarse a:
Fairplay Publications Ltd., 52-54 Southwark Street, Londres
SE1 1U]J, Inglaterra.

® Ha aparecido recientemente una nueva publicacién, dedicada

exclusivamente a la industria del transporte en Chile: CAT,
Carga aérea y transportes. Esuna revista mensual que contiene
interesante informacidn sobre tarifas e itinerarios aéreos,
transporte maritimo y terrestre y temas técnicos. Su direccién
es Sazié 2196, Santiago de Chile.

NOTICIARIO DE FACILITACION

Entre los dias 6 y 11 de abril de 1986 se celebrara en Curitiba,
Brasil, el Segundo Seminario Latinoamericano de
Mantenimiento de Caminos, organizado por el Banco Mundial
y la CEPAL bajo los auspicios de la Secretaria de Transportes
del Estado de Parand, con la participacién de todos los
organismos viales de la regién.

La Conferencia y Exposicidbn Ro-Ro'86 tendrd lugar en
Gothenburg, Suecia, del 13 al 15 de mayo de 1986 por
invitacién del Puerto de Gothenburg. Esta es la octava muestra
y conferencia internacional sobre transporte maritimo a través

de métodos de autotransbordo y en ella se tratard
especialmente los temas relacionados con transporte
multimodal (buques, puertos y cargas), incluyendo
administracién de puertos de autotransbordo, los ferrocarriles
y los Ro-Ro, el cabotaje y el transporte interior por Ro-Roy los
disefios de barcos. El arancel es de de 318.00 libras esterlinas e
incluye los documentos de la conferencia, tres almuerzosy las
invitaciones a la recepcién oficial que ofrecera el Puerto de
Gothemburg. El registro de participantes debera hacerse,
acompafiando el cheque respectivo, a: Ro-Ro Secretariat, 2
Station Road, Rickmansworth, Herts WD3 1QP, Inglaterra.




e El Centro Internacional para los Estudios en Transporte
(I.C.TS.), una asociacién sin fines de lucro, fundada en 1980
para promover el intercambio de informacién sobre temas de
transporte y constituir un foro para la coordinacién de
actividades de investigacion internacional, con sede en Amalfi,
Italia, ha organizado los siguientes seminarios, entre otros:
Tercer seminario sobre sistemas modernos de dindmica

vehicular (5 al 10 de mayo de 1986) y Segundo seminario de
tecnologia de factores humanos para los vehiculos de
transporte de la proxima generacién (16 al 20 de junio de
1986). Para mayores informaciones, dirigirse a: Main

. Secretariat, International Center for Transportation Studies,

ICTS, Viale Bruno Buozzi, 53, 00197 Roma, Italia.

PERIODICOS ESPECIALIZADOS EN TRANSPORTE

Por considerarlo de interés para nuestros lectores, el Boletin FAL
cree conveniente iniciar la publicacién de informacion acerca de
los peritdicos especializados en los distintos sistemas de trans-
porte que se reciben en la Divisién de Transporte y Comunicacio-
nes de la CEPAL. A continuacién se indican las revistas sobre
transporte aéreo y sobre transporte por carretera, con su titulo,
frecuencia, organismo que las edita y direccién. En las préximas
ediciones se continuari con la lista de los periédicos que se dedican
al transporte ferroviario y al transporte maritimo.

Transporte aereo

] ® Boletin OACI, mensual, Organizaciéon de la Aviacién Civil
Internacional, Suite 327, 1000 Sherbrooke Street West,
Montreal, Quebec, Canada H3A 2R2.
® CAT, Carga aérea y transportes, mensual, Ediciones Sistema
UNO Ltda., Sazié 2196, Santiago, Chile.

Transporte por carretera

® AISCAT - Informazions, trimestral, Associazione Italiana
Societa Concessionarie Autostrade e Trafori, Via Sardegna 40,
00187 Roma, ltalia.

® Carga Internacional, bimestral, Consejo Colombiano de
Usuarios del Transporte (CUTMA), Apartado aéreo 21340,
Bogoti, Colombia.

® Cargo Systems International; the Journal of ICHCA, mensual,
CS Publications Ltd., McMillan House, 54 Cheam Common
Road, Worcester Park, Surrey KT4 8R], Inglaterra.

® CATAC, bimestral, Confederaciéon Argentina del Transporte
Automotor de Cargas, Avenida Belgrano 1870, 72 piso, 1094
Buenos Aires, Argentina.
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NACIONES UNIDAS

UNITED NATIONS NATIONS UNIES

Comisién Econémica para América Latina y el caribe‘
Divisién de Transporte y Comunicaciones
Télex: 340295 (Transradio), 441054 (ITT}), 240077 {Télex Chile}
Edificio Naciones Unidas
Avenida Dag Hammarskjold
Casilla 179-D
Santiago de Chile

|
|

Digest of TRRL Reports, mensual, Department of the
Environment, Department of Transport, Crowthorne
Berkshire RG11 6AU, Inglaterra.

Highway, South Australia, bimestral, The Highways
Department of South Australia, P.O. Box 1, Walkerville,
South Australia 5081.

Highway Safety, University of North Carolina, Highway
Safety Research Center, Craige Trailer Park 197-A, South
Campus, Chapel Hill, N.C. 27514, Estados Unidos.

Public Roads, a Journal of Highway Research and
Development, mensual, Department of Transportation,
Public Road Magazine, HRD-10, Federal Highway
Administration, 6300 Georgetown Pike, McLean, VA 22101-
2296, Estados Unidos.” ~ ~ ~~ ~ " 77T oo
Revista BR, mensual, Associacao Nacional das Empresas de
Transportes Rodoviarios de Carga, Rua Borges Lagoa, 1341-
04038, Sao Paulo (SP), Brasil.

Revista FADEEAC, bimestral, Federacion de Entidades™
Empresarias del Autotransporte de Cargas, Av. de Mayo 1370,
32 piso, oficina 26/32, 1362 Buenos Aires, Argentina.

Road documentation for developing countries, a selection of
IRRD abstracts, OECD, Road Research Programme, 19 rue de
Franqueville, 75775 Paris Cedex 16, Francia.

Traffic Safety Evaluation Research Review, bimestral,
National Highway Traffic Safety Administration, 400 Seventh
Street, S.W., Washington, D.C. 20590, Estados Unidos.
Traffic Safety Newsletter, mensual, National Highway Traffic
Safety Administration, 400 Seventh Street, S.W., Washington,
D.C. 20590, Estados Unidos.

Transporte Moderno, bimestral, Lineal Publishing Company, ' -

23 Leroy Avenue, Darien, Connecticut 06820, Estados Unidos.
World Highways, mensual, International Road Federation
(IRF), 525 School Street, S.W., Washington D.C." 20024,
Estados Unidos.

IMPRESOS
VIA AEREA

impreso en Naciones Unidas — Santiago de Chile




