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 EL TRANSPORTE EN EL Ismo GENTROM&ERICANO
m -

Se ha redactadolei presente informa come continnacidn dellébtudiﬂ
de 1os problemas relativos a la regulac16n del tréflco internacional por ca~
rrotoras contenide e ww.&mw {documents
: E/CN.12/356 - ST/TAA/Ser.C/G), que fu§ preparado bor la misién téenica con~
junta de31gnada por la Adm1n13trac16n de Asistencia Técnlca de las Naciones
Unidas y la Secretarfa de la Comisién Econémica para América Latina, con la
colaboracién d;- la Qrganizacién de 1a Aviacién Civil Interhacional. Este 41
timo trabajo, que fué discutido en el Seﬁinario‘de Transporte, celebrado eﬁ
San José, Costa Rica, en junio de 1953, fué sometido a la consideracién del
Comité de Cooperacién Econémica del Istmo Centroamericano en su Segunda Reu=~
nién, celebrada también en San José, Costa Rica, en octubre de 1953, habien-
do acordado este organismo que, en virtud de ia importancia que revisten
esos problemas para el progfama de integracién econémica, se haéia necesaria
la accién gubernamental conjunta con el propésito de adoptar normas comunes
¥y eliminar obstdculos al desenvﬁlvimiento del transporte internacional por
carretera,

La Administracién de Asistencia Técnica de las Naciones Unidas, de
comfin acuerdo con la Secretarfa de la Comisién Econémica para América Latina,
designé al sefior Stanislav Ambrozek, funcionario de asuntos econémicos de la

Divisién de Transportes y Comunicac;oqeé, Departamento ;de Asuntos Econdémicos

/¥ Sociales de
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y Sociales de las Naciones Unidas, para que se encarga.se de prepa.rai- los IO

yectos y propueatas relatlvos a los problema.s que fuesen de interés reg:l.onal

_ en el campo de transito y el tranSporbe por carretera, - La Oficina ‘en Méxdco

de la Secmtar:f.a de la CEPAL proporcioné al sefior Ambmzek la oriantacidn ge
neral sobre el a.lca.nce R4 la indole de su tra.bajo y le sministré informacién,

- antes de que visitara los paiaea centroamericanos , inclusive Pa.nzamé., en los

meses de Julio y agosto de 195!;, con vistas a obtener sobre el ‘terreno los

- ‘datos neceaarios para la. preparacién de su informe. En el curso de las con-

versaciones sostenidas con los i‘uncionarlos de los gobiernoa de los paises

visitados R el seffor Amhrozek conté don la mayor ayuda y cooperacidn, por lo

' que aprovecha. esta opox't.unzdad para dejar constancia de su agradecimiento.

:

- Este informe, que no es un documento oficial de las Naciones Unidas, ha

sido especialmente preparado para uso de los gobiernos de Costa Rica,
El Salvador, Guatemala, Honduras y Nicaragua y de los funcionarios y ex
pertos de las Naciones Unidas y de los Organiamos Eapeclalizados.

[
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. 'SECCION I ~ A

SISTEMA UNIFORME DE SENALES DE CARRETERAS







STSTEMA UNIFORME DE SENALES DE CARRETERAS

Preparacién de un sistema murdial uniforme por las Naciones Unicas

1. En la recomendacion XVIII del informe titulado "EL Transporte en el Istmo
Centroamericano” (documento E/CN.12/356 - ST/TAA/SER.C/8) se sefiala a la atencion
de los gobiernos de los paises del Istmo Centroamericano la cuestidn de la uni-

. formidad de las sefilales de carretera y los trabajos que a tal respecto vienen rea-
1izando en un plano mundial las Naciones Unidas. En dicha Recorendacidn se insis-
te sobre todo en que es necesario considerar en el momento oportuno la posibilidad
de adoptar el Protocolo revisado sobre un sistema uriforme de seflales de carre-
teras, que se debe a las Naciones Unidas.

Esta Recomendacidn va precedida de un examen de las actividades de los di-
versos organismos internacionales competentes para establecer un sistema uniforme
de cefiales de carreteras en toda la regidn y para que se adopte el sistema uni-
forrme mundial propuesto en el mencionado Protocolo, al que las Naciones Unidas
vienen consagrando su atencidn desde 1952. Entre los hechos mds recientes, mere-
cen citarse las decisiones adoptadas por el Congreso Panamericano de Carreteras
y el Congreso Interamericano de Turlsmo. El Congreso Espe01al Panamericano de
Carreteras, reunido en la ciudad de México en 1952, aprobo una resolucidn en favor
de la pronta aprobacidn del sistema incorporado en el proyecto de Protocolo, y
el sexto Congreso, celebrado en Caracas en 1954 decidid "pedir a las Naciones
Unidas que contlnuen sus esfuerzos para lograr la uniformidad de los simbolos de
carretera" Ademas, el Quinto Congreso Interamericano de Turismo, celebrado en
la ciudad de Panama en 1954, también recomendd a los pafses americanos que estu-
diaran cuidadosamente el proyecto de Protocolo.

2, Ll Protocolo a que se refiere la Recomendacidn XVIII de la Misidn fué prepa-
rado en 1950-1952 por un grupo de seis expertos designados por el Secretario
Gereral, y presentado l/ a la Comisidn de Transportes y Comunicaciones del Consejo
Econdmico y Social en su sexto perfiodo de sesiones, celebrado on 1953. Aunque la
Comisidn tomd nota de que el grupo -de expertos opinaba que antes de aprobar defi-
nitivamente el nuevo Protocolo era indispensable que se c.:lebrara una conferencia
en la que hubiera un intercamblo directo de opiniones entre los gobiernos, sostuvo
que como el proyecto de Protocolo se habia preparado con la mayor minuciosidad,

la celebracion de tal conferencia no era necesaria y podria retrasar la ad0p01on
del sistema uniforme, ILa Comisidn recomendd al Consejo que el Protocolo quedara
abierto a la firma de todos los Estados que eran partes en la Convencidn sobre la
Circulacidn por Carretera de 1949, asi como de todos los Estados Miembros de las
llaciones Unidas o de cualquiera de los organismos especializados 2/,

1/ Documento titulado "Informe final Jpresentado por el Grupo de Expertos en
Sefiales de Carreteras a la Comisidn de Transportes y Comunicaciones en su
sexto perfodo de sesiones", E/CN.2/119 - E/CN.2/CONF.1/12,

g/ Documento titulado "Comisidn de Transporte y Comunicaciones; Informe del
sexto perfodo de sesiones", E/2363 - E/CN.2/142.

_3..







3. En su 15 "perfodo de sesiones, celebrado en la primavera de 1953, el Consejo.
introdujo algunas modificaciones en el Protocolo para darle la redaccidn defini-
tiva; pero antes de tomar una decisidn sobre las recomendaciones hechas por la
Comisidn, quiso conocer la opinidn de los Gobiernos sobre el texto del Protocolo
y la fecha en que deberis abrirse a la firma, y saber si estarfan o no dispuestos
a firmarlo en el momento oportuno 1/, :

L, Los resultados de estas consultas se discutieron en el 175 perfodo de se-

siones, celebrado en la primavera de 1954, E1 Consejo, encontrando que las opi-
niones de los diversos gobiernos que enviaron sus observaciones eran muy distin-
tas, decidid continuar la investigacion y encargar a la Comisidn de Transportes
y Comunicaciones que analizara de nuevo la 81tua01on Y preparara nuevas recomen-

daciones 2/.

5. En el informe preparado en cumplimiento de la citada resolucidn del Consejo
y presentado a la Comisidn en su séptimo periodo de sesiones celebrado en febrero
de 1955, se decfa que las respuestas y comentarios recibidos de muchos paises
parecian, por una parte, oponer grandes obstaculos a la aceptacidn de un sistema
uniforme universal en un plazo breve, mientras que, por otra, demostraban que
existia un interés en el principio de la posible unificacidn. Teniendo en cuenta
estas circunstancias, la Comisidn decidid pedir al Consejo que recomendara a los
gobiernos que considerara las disposiciones del Protocolo como practicas recomen-
dadas, cuando revisasen sus sistemas de sefiales de carreteras, bien mediante
acuerdos unilaterales o bilaterales o bien mediante convenios regionales, con
objeto de progresar hacia la uniformidad en este campo g/.

Tnterds de los paises americanos en que se logre la uniformidad mundial

6. Como contestacidn a la encuesta sobre el texto del Protocolo, remitieron
observaciones 52 gobiernos, entre los que figuran 13 de paises americanos,

En general, los palses de esta regidn figuran entre los que mas dispuestos
estan a aplicar el Protocolo, Asi Chile, Colombia, Guatemala y el Uruguay acep-
taron el texto del documento y declararon que estaban dispuestos a firmarlo, Ia
Repiblica Dominicana y Hait{ estuvieron de acuerdo sin reservas con el Protocolo,
~a pesar de que no indicaron si estarian dispuestos a firmarlo. Argentina, con una
excepcidn referente a los avisos de peligro, y Cuba, con algunas reservas, mani-
festaron que- cfirrar{sni ell Protocolo, El Brasil y Venezuela hicieron observacio-
nes a algunos de los articulos del Protocolo, pero en lo demss se manifestaron de
acuerdo con €1, aunque se abstuvieron de informar si lo firmarian o no. El

Ecuador, a pesar de reconocer la conveniencia del Protocolo para garantizar la uni-

formidad en este campo, indicd que no podia firmarlo por motivos econdmicos. El
Canadd se abstuvo de hacer comentarios. Los Estados Unidos de América, a pesar de
no poder firmar el Protocolo debido a la peculiar situacidn administrativa del
pa{s en las cuestiones de carreteras, subrayaron su valor como orlentacion en las
practicas de los pafses.

1/ Resolucidén 468 D (XV) del Consejo Econdmico y Sogial, aprobada el 15 de
abril de 1953.

g/ Resolucidn 518 A (XVII) del Consejo Econdmico y Socisal, aprobada el 31 de
marzo de 1954,

3/ Documento titulado "Comisidn de Transportes y Comunicaciones: Informe del
séptimo perfodo de sesiones", E/CN,2/16k,
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Estudio de la situacidn actual en el Istmo Centroameripano

7. Hoy dfa se utilizan en el mundo dos sistemas principales de sefiales de carre-'
teras. Por lo general, se les designa con el nombre de "sistema europeo" "inter-
wacional” y sistema “americano".

8, El sistema "europeo" se describe en el Protocolo de l9h9 relativo a las sefia-
l1es de carreteras 6/ (Ginetra), que constituye una versién revisada y ampliada del
sistema que figura en la Convencidn de 1931 sobre la unificacidn de sefiales de
carreteras, el cual, a su vez, era una ampliacidn del sistema de la Convencidn de
1625 sobre la clrculacion de vehiculos automotores.

9, El sistema americano" se describe con todo detalle en el Manual de Aparatos
para la Regulacidn del Transito en Calles y Carreteras, preparado en los Estados
Unidos por un comité mixto de la American Associaticn of State Highway Officials,
el Institute of Traffic Engineers y la National Conference on Street and Highway
Safetye.

10, Los dos sistemas establecen tres clases de sefiales de carreteras, &8s O menos
equivalentes: seflales de aviso de peligro, sefiales que dan instrucciones concre-
tas (senales de reglamentacidn) y sefiales informativas. Ademds de las diferencias
de forma y color de las diversas clases de seflales, el rasgo distintivo del sis=-
tema europeo es el uso sistemdtico de sfmbolos para las indicaciones de las sefia-
les, mientras que el sistema americano, aunque a veces utiliza sfmbolos, emplea
inseripciones en otros casos,

11, Los principios informativos de ambos sistemas no son contradictorios en lo
que se refiere a las sefiales de transito y marcas en las carreteras,

12, En la América Central se sigue principalmente el sistema americano, aunque
también se han adoptado algunas sefiales del sistema europeo. Sd8lo unos cuantos
pafses de esta regidn han hecho progresos en la creacidn de un sistema uniforme

de sefiales de carreteras, Sin embargo, las autoridades competentes de estos
paises han adoptado, o suelen estar preparando, un programa para instalar sefiales
de carreteras y se interesan vivamente en el establecimiento del sistema uniforme,
También hay que hacer constar que en estas actividades lar funciones suelen es*ar
distribufdas entre la policfa del trafico y las autoridades encargadas de la cons-
truccidn de carreteras. En cuanto a la situacidn de cada vais por separado, en

la actualidad puede resumirse como sigue:

Costa Rica

13. En Costa Rica, las autoridades encargadas de la construccidn y conservacidn
de las carreteras estdn estudiando la preparacidn de un Manual de sefiales., En
la actualidad, los modelos de sefiales de carreteras son analogos a los estipulados

1/ m Protocolo de 1949 entrd en vigor el 20 de diciembre de 1953. Hasta eéte
. momento, lo han firmado los siguientes paises europeos: Belgica,
Checoeslovaquia, Francia, Grecia, Italia, Luxemburgo, Ménaco, los Paises

Bajos ¥ Sueeia. Cuba es el unico pals no europeo que es parte en el Protocolo
de 1949, .







en las disposiciones de México., Para las seflales de avico de peligro se utilizan
rombos amarillos con inscripciones negras (por ejemplo, limite de carga, direccidn
obligatoria, etc.), para las sefiales de parada octagonos amarillos y para las
restricciones de estacionamiento discos amarillos. No obstante, también se usan
‘sefiales de reglamentacidén que tienen otras formas, ’

Para los semaforos reguladores del transito se ha elegido el sistema bicolor.

Hasta ahora, las unicas marcas sobre el pavimento que se han édoptado son
lineas de delimitacidn amarillas para indicar las partes de la calzada adyacentes
al borde de las calles donde se prohibe el estacionamiento.







El Salvador
Bl valvadd’

14, El1 "Reglamento general de transito”, Decreto No. 13 de 1946, establece en

su Anexo 3 los principales tipos de seflales como sigue: seflales cuadradas de
precauc1on, seflales romboides de aviso de peligro para que se modere la velocidad
del vehiculo, sefiales de parada y seflales de disco en los cruces a nivel. El1
jefe de la policia de transito esta facultado para completar este Anexo con otras
gsefiales. Por lo general, las formas y colores de estas seilales se suelen ajustar
al sistema americano. El sistema de sefiales que hoy se encuentra en las carre-
teras de E1l Salvador es una versidn ampliada y modificada de las sefiales que
estipulan las citadas disposiciones. En especial, la instalacién en las carre-
teras del interior de las sefiales de peligro, seilales de direccidn e indicadoras
se ha hecho con una acertada visidn de conjunto. Sdlo se usan simbolos en las
sefiales de curvas y de cruces de carreteras; otras sefiales, tales como las de
puente angosto o carretera sinuosa llevan inscripciones.

las sefiales de reglamentacién, que se necesitan sobre todo en las zonas
edificadas, suelen ser seflales de parada amarillas de forma octagonal, y sefiales
de diversas formas para las calles donde se debe tener cuidado con los nifios
(escuelas, campos de Jjuego, etc.). Las calles de direccidn unica se indican
mediante seilales de parada con un pequefio diagrams describiendo el viraje per-
witido. Todavia no se han introducido las sefiales caracteristicas de la direc-
cidn unica.

En los semdforos reguladores del transito se sigue el sistema tricolor.
Ademss de las luces en sentido vertical, que es el método mds corriente, también
hay algunos semaforos con luces en sentido horizontal. Ias marcas sobre el
pav1mento y de obstruccidn apenas se usan, pero donde se emplean sSiguen las
practlcas recomendadas por los Estados Unidos. .

[

Guatemala

15. las autoridades opinan que es necesario revisar el Reglamento de Indicadores
y Seflales para Caminos, reformado por acuerdo gubernativo del 23 de diciembre

de 1941. E1 Reglamento trata principalmente de todos los tipos de sefiales
informativas. Sus disposiciones sobre las demds clases de sefiales, aunque ade-
cuadas, no tienen tanto detalle.

las sefiales se suelen ajustar a las normas seguidas en México o en los
Estados Unidos. Las-sefiales de aviso de peligro son amarillas; las de reglamen-
tacion e informativas blancas. Para las dos primeras clases, se utilizan inscrip-
ciones de color negro con preferencia a los simbolos. Ia sefial de parada es el .
octagono amarillo. En la seflal de parada se suele incluir con frecuencia un
pequeilo diagrama para indicar en los cruces hacia qué lado de la calle se debe
virar. Adewds, las calles de direccidn unica se indican mediante sefiales blancas
rectangulares con una flecha negra con las palabras "Una v{a

Honduras

16. las sefiales de carreteras que se han adoptado en Honduras corresponden al
sistema americano. Entre ellas figura un nimero reducido de sefiales de aviso de

.







peligro y direccidn, mientras que como sefiales de reglamzatacidn sdlo se utilizan
la sefial de calle de direccidn unica y la de parada. Parece que no se ha conce-
dido prioridad a la continuacidn del desarrollo de un sistema uniforme de sefiales
de carretera.

El empleo de marcas sobre el pavimento se limita casi exclusivamente a los
lugares de estacionamiento, con objeto de facilitar el aprovechamiento de las
zonas disponibles en la calle. Todavia no se han introducido los semaforos
reguladores del transito.

Nicaragua .

17. 1la preparacidn y publicacidn de reglamentos e instrucciones sobre las
sefiales de carreteras compete a las autoridades de carreteras y a la policia
del transito. Se estd estudiando un proyecto de manual, inspirado en las normas
de México, para uniformar las sefiales de carreteras.

En la actualidad se utilizan sefiales de peliéro en forma de rombo, con la
indicacidn en simbolo con preferencia a la inscripcion. Las sefiales de regla-
mentacion son de dos tipos: sefiales de parada y de direccidn prohibida en forma
de discos rojos, y sefiales de direccidn vunica en forma de rectangulo blanco y
negro. El uso de las sefiales informativas se limita a las sefiales indicadoras
de direccidén y de lugar, que suelen ser rectangulos blancos con la inscripcidn
en negro.

En los semaforos reguladores del transito se utilizan el sistema bicolor
(rojo y verde). Las marcas sobre el pavimento se usan en los cruces de las
calles de direccidn unica para indicar hacia qué lado se debe virar, mediante
segmentos de circulo terminados en puntas de flecha. Por lo general, estas
marcas son de color amarillo.

Panams,

18. Ias sefiales de carreteras de Fenamd se ajustan al sisters americano en
cuanto a formas y colores. Su rasgo distintivo es que para las indicaciones de
sefial s8lo se utilizan inscripciones. Adeuwds, en la Zona del Canal se ha visto
que convenfan las inscripciones bilingiies (espafiol e inglés) en las sefiales.
También se ha utilizado el mismo procedimiento en varias sefiales de aviso de
peligro del sistema americano, para las cuales se han creado simbolos.

Respecto a las sefiales de reglamentacién, la sefiales de parada y de calle ,
de direccidn unica se utilizan en la misma forma que en otros paises de la regidn.

Dondequiera que existen,en los seméforos reguladores del tramsito se viene
utilizando el sistema tricolor.

Para las marcas sobfe el pavimento se hace uso del color blanco. En la
reglamentacidn del transito se ha recurrido a los tipos sencillos de marcas
transversales y longitudinales.
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Aceptacion de un sistema uniforme en la regidn

19. Se observara que los pafses de América Central no tienen todavia un sistema

Za zafales de carreteras muy completo, lo cual se debe en gran parte a que hasta
ahora no han podido realizar los ensayos y pruebas para adgquirir la experiencia
pecesaria ni tampoco les ha sido posible efectuar las investigaciones pertinentes.
Tr tzles condiciones, el proyecto de Protocolo para un sistera uniforme de

sefales de carreteras no les progorcicza toda la oriemtacicn gus lez ez precizs.
Fsto se debe a que el proyecto de Protocolo se ocupa principalmente de las
nedidas que deber{an adoptarse para unificar los sistemas hoy en uso, previendo
Unicamente la adopcion de las sefiales y marcas indispensables en un sistema
mundial. Ademés, algunas de las disposiciones del proyecto de Protocolo dejan
margen para diversas soluclones, mientras que otras disposiciones requieren

indicaciones complementarias si se quiere que se apliquen de una manera uniforme.

20. En estas circunstancias, las autoridades de los paises centroamericanos
encargados de la policia del transito o de la construccidn y conservacidn de
carreteras quiza quieran preparar un modelo de manuel suficientemente completo
sobre seflales de carreteras, semaforos reguladores del transito y marcas sobre
el pavimento y recomendar con posterioridad a sus respectivos gobiernos que se
ajusten voluntariemente a €l. Teniendo en cuenta esta posibilidad, se ha
redactado el texto de un anteproyecto, que figura como apéndice de este

documento.

Notas explicativas sobre el proyecto de manual

21, El proyecto de manual se divide en las tres partes sigulentes:

Parte I - sefiales de carreteras (Articulos 1 a 45)

Parte II.- seméforos reguladores del trénsito (Articulo 46)

Parte IIT - marcas sobre el pavimento (articulos 47 a 51)

Es necesario hacér algunas observaciones sobre ciertos articulos d; este
proyecto de manual. »
Articulo I

22, De conformidad con las practicas que siguen la mayoria de los pafses, las
sefiales de carreteras se subdividen en tres categorias principales, a saber:

a) seflales de aviso de peligro

b) seflales de reglamentacidn, ¥y

c) sefiales informativas.
En la actualidad, los palses centroamericanos no se ajustan sistemdticamente a
esta subdivisidn. En particular, las sefiales de la categoria b) se agrupan a
veces con las de la categorfa a) o ¢). Ia rigurosa adaptacidn a la clasificacidn

que se sugiere contribuiria a que los usuarios de la carretera corprendiesen
mejor las seflales. Por otra parte, hay que dejar bien sentado que no es necesario
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con51derarse mas bien como un catalogo de todas las senales, que probableuente se
necesitaran pronto.-en todos los paises de 1la regidn o s6lo en algunas zonas. Sin

embargo, siempre que haya que instalar una sefial de aviso de peligro, de reglamen-

ta01on etec,, que  figure en el manual deberd utilizarse precisamente el modelo
que aparece en é€l. ' ‘

frticulo 2

23. Este articulo se basa en los parrafos 4 y 5 del articulo 17 de la

- Convenclon de 1949 sobre la circulacidn por carretera. ILa finalidad principal
es restringir la instalacidn de carteles publicitarios comerciales en la proxi-
midad de las sefiales de carreteras y proteger la visibilidad, color y forma de
tales sefiales. E1 Sexto Congreso Panamericano de Carreteras recomendd en su
resolucidn XXXVI que el derecho de utilizar la servidumbre legal de la carretera
se limitase a las sefiales y advertencias pertinentes, no siendo nunca aplicable
a los anuncios comerciales.

Articulo 6

24k, Ia forma y el color de las sefilales de aviso de peligro prescritas en este
art{culo son sin excepcion los aceptados en todos estos pafses. Mds adelante
quizd sea posible establecer una definicidn uniforme del color "amarillo" de
estas seflales, sobre todo si con ello se favorece la posibilidad de fabricar y
conservar las sefiales de carreteras en comun.

Articulos 11 a 26

25. Como se ha dicho, estos articulos constituyen un catdlogo de las sefiales

de aviso ‘de peligro que pueden utilizarse. Los simbolos que aparecen en las
figuras se han tomado sin modificaciones de la lista que figura en el articulo 13
del proyecto de Protocolo para un sistema uniforme de sefiales.

las sefiales para curvas peligrosas o para los cruces (articulos 11 y 12)
corresponden a las que se utilizan en toda la regidén. Ademés, los s{mbolos de
estas sefiales se ajustan a los prescritos en el Manual estadounidense de Aparatos
para la Regulacidn del Transito.

srticulo 13

26. En algunos paises centroamericanos se utilizan las sefiales de advertencia
del cruce con una carretera no preferente. Sin embargo, no se acostumbra a
colocar sicmpre en la carretera no preferente la necesaria sefal de "parada" o
de "ceda el paso a la derecha', como se propone en el proyecto de Protocolo
(pérrafo 3 del articulo 13).

Articulo 14

27. En el Manual estadounidense de Aparatos para la Regulacidn del Transito
figura la sefiala "atencidn, sefial de parada" para utilizarla antes de una sefial
de parada que no puede verse desde una distancia suficiente o para recalcar la
existencia de la sefial de parada alli donde los usuarios de la carretera tienden
a olvidarla, Esta sefial lleva la inscripcidn "atencidn, sefial de parada". El
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s{mbolo que aparece en el proyecto de Protocolo es uno nuevo que no se encuentra
en ninguno de los sistemas que existen y es analogo a los simbolos para cruces
de dos carreteras cuya importancia es muy distlnta, representandose en la flgura
la carretera mas importante por medio de una linea mas gruesa.

articulo 15

28, En el sistema europeo (adoptado en el articulo 27 del Protocolo de Sefiales
de Carretera de 1949), la sefial "atencidn, carretera preferente" ha de colocarse
en las carreteras no preferentes a una distancia del cruce que no exceda de

50 metros, y ademas hay que instalar lo mas cerca que sea posible del cruce una
sefial, marca o linea adecuada. La sefial de este articulo es igual a la sefial

. previa prevista en el Protocolo de 1949.

1le







Articulo 16

29, Los simbolos de esta sefial son una propuesta nueva del proyecto de Protocolo
el aisileomg \W¥v‘oan0, 1a advertencia se hace con una inscripeién., En el
lloto(o}n curoped de thQ gdlo hay wn siitolo (dus erestas acentuades eh el Terfil
de la carretera) para los tres casos. Se creydé que para algunas regiones
(América del Norte), el sfmbolo europeo no es suficientemente inteligible y que
debe sustituirse por otros mdés representativos. .

Articulo 17

30. El sinmbolo de esta sefial se ha tomado del proyecto de Protocolo, pero hay
que agregar que representa una modificacidén del simbolo previsto en el sistema
evropen, (Artfculo 16 del Protocolo de 1949). En este Protocolo el simbolo es
e Yelbewale weuro, dndictricce la pendiente por wedio de une iumscripeidu.

Articulo 18

31, Este simbolo se utiliza en las sefiales de algunos paises, Se ha preferido
incluirle en el proyecto de Protocolo porque los experimentos han demostrado
que puede leerse con mds facilidad,

Articulos 19 a 2k

32. Los simbolos para las sefiales de estos articulos tal como se prescriben en
el proyecto de Protocolo se han tomado del sistema europeo, Todos ellos figuran
en el Protocolo de 1949 (articulos 18 a 23). Ademds se ha afiadido un sfmbolo .
("puente angosto"), que se utiliza en algunos pafises de Europa y de otras
regiones., ) .

Artfculo 26

33. En el proyecto de Protocolo se propounen dos seflales previas de paso a nivel,
una para los que tienen barreras pesadas que descienden sobre la carretera o

la atraviesan horizontalmente antes de la llegada del tren al cruce, y la otra
para los que tienen cualquier otro tipo de dispositivo de adverteuncia, incluidas
las luces intermitentes y los brazos o sefiales méviles en forma de cruz de

San Andrés, En los paises americanos no se suele establecer distincién entre
las dos clases de pasos & nivel y se utiliza una sencilla seflal previa de adver-
tencia, andloga a la prevista en el proyecto de Protocolo para los pasos a nivel
no protegidos. Sin embargo, quizé sea preferible continuar esta préctica, pues -
de todas formas los paises centroamericanos tienen muy pocos pasos a nivel
protegidos., .

Articulo 27

34, Se ha ampliado la lista de las sefiales de reglamentacién que figuran en el
proyecto de Protocolo, tanto a causa de los progresos logrados desde que se
prepard el proyecto de Protocolo como para tener en cuenta las précticas que

se siguen hoy en los paises centroamericanos., Asi sucede sobre todo con las
sefiales de calle de direccidn unica.,

Articulo 29

35, La seflal de "parada" que se propone en el proyecto de Protocolo deberia
tener una inscripcién en blanco en el interior de un sinbolo negro sobre fondo
amarillo, No obstante, en el proyecto actual se sugiere que se utilice un fondo
rojo y se suprima el simbolo, para aproximarse mds al modelo de esta sefial que
se utiliza hoy en los paises americanos. La edicidn de 1954 del Manual estado-
unidense de Aperatos para la Regulacién del Trdusito también prescribe el color
rojo para esta sefial, por ajustarse al uso generalmente aceptado de una luz roja
~como sefial de parada y del, color rojo como advertencia especial de peligro.
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Articulo 30

3G, Ll proyccto de Protocolo no prevé la sefial "ceda el paso a la derecha".
sin ewbargo, hace ya bastante tiempo que esta sefial se usa en Europa y reciente-
rente se ha introducido en los Estados Unidos. La revisién pertinente (seccidn
31,1) del Manual de Aparatos para la Regulacién del Trénsito dice asi:

"Algunos Estados y ciudades han comprobado la eficacia y la conve=
niencia de utilizar una sefial de CEDA EL PASO A LA DERECHA en ciertos
cruces donde, por motivos de seguridad y eficiencia, se debe modificar

_ la regla normal del derecho de paso en favor de una de las carreteras,
pero en los que la seflal normal de paradas resulta excesivamente res-
trictiva. El efecto de esa sefial es andlogo al de la sefial de parada,
pero los vehiculos que la cumplan no necesitardn detenerse por completo,
o menos que sea preciso para evitar la interferencia con otros vehfculos
que tengan derecho de paso.

"la sefial de CEDA EL PASO A IA DERECHA tendrd la forma de un tridneulo
cquildtero con un vértice hacia abajo, con un letrero negro sobre fondo
ararillo. Los lados del tridngulo medirian 30 pulgadas como minimo v
reflejardn la luz de los faros o estardn iluminados. Se instalard v empla-
zard del mismo modo que la sefial de parada (sec. 31).

"La sefial de "Ceda el paso" todavia debe considerarse como experimental
en los Estados Unidos, aunque se ha utilizado mucho en Eircpa y al parecer
con éxito con cardcter de sefial de "Atencién, carretera preferente”.
ilientras no quede demostrado que es aceptable, debe utilizarse con precau-
cidn y sélo cuando se hayan aprobado las disposiciones legales para defi=-
nir su significado y autorizar su uso, No debe considerarse como un sus=-
titutivo de la seflal de parada cuando esta dltima sea imprescindible,”

Articulos 31 a 35

37, El proyecto de Protocolo (artfculos 20 y 21) prevé tres tipos alternativos
para cstas sefiales: 1) disco con simbolo, 2) disco sobre una placa rectangular,
0 3) disco inscrito en la placa rectangular. Hasta ahora s6lo se ha instalado
cn los pafses centroamericanos un nlmero muy pequefio de seflales de estos tipos,
pero se cree que el Ultimo mencionado es el que indica de la forma mejor y

rds comprensible la reglamentacién pertinente,

Artfculo 36

38. Los colores que se sugieren para la sefial de "Calle de direccidén tnica"
son blancos y "oscuro o negros", en atencidén a que algunos paises utilizan
hoy el azul oscuro o el verde oscuro en lugar. .del negro,

Articulo 37

39. Como el proyecto de Protocolo no se ocupa con suficiente detalle de las
sciiales informativas (cuyos diversos tipos se utilizan en algunos paises centro=-
arericanos), también se han tenido en cuenta las disposiciones pertinentes del
Frotocolo de Sefiales de Carretera de 1949 (Ginebra) (articulos 37 a 45) y las
rnormas de Guatemala y México.

Articulo 41

%0, S6lo algunos paises de la regién han numerado las carreteras, cuestién con
la cual se suele relacionar la clasificacidén en principales, secundarias y ve-
cinales, Con los dos ejemplos de sefiales de identificacidn que se dan en este
artfculo se trata de reflejar la préctica que se suele seguir de establecer se-
lales diferentes para las distintas categorias de carreteras.
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El Sexto Congreso Panamericano de Carreteras (Caracas, 1954) sugirid en
su Resolucién XI que los pafses americanos aprobasen un sfmbolo para la identifi=-
cacidn del Sistera Panamericano de Carreteras, que deberfa utilizarse en unidn
de los simbolos que sirven para identificar las carreteras nacionales de cada
pals, ajustdndose al modelo unido al Informe del Comité de Expertos en Planifica-
eldn de Carveleras, que se reunid en Rfo de Janeiro,

Tan pronto como todos los pafses acepten este simbolo uniforme, podrd incluir-
se en el Manual, ’

En relacidn con la preparacifn del simbolo para la Carretera Interamericana,
también puede tenerse en cueuta, incluyendo una cldusula adecuada en este articulo,
la cuestidn planteada por la recomendacién XXXVIII del Sexto Congreso Panamericano
de Carreteras, (o sea, la marca de la direccién de la Carretera Interamericana
dentro del casco de las grandes ciudades). :

Articulos 4% a 45

41, El proyecto de Protocolo deja a las distintas regiones del mundo la creacidn
de un modelo uniforwe para las seflales que tienen un valor informativo de carécter
general., Las seflales que en estos articulos se sugieren se basan en las europeas,
que figuran en el Protocolo de sefiales de carreteras de 1949 (artfculos 38 a L40),

No es necesario que las autoridades instalen siempre seflales de esta clase.
Quizd convenga, por ejemplo, permitir que las coloquen los propietarios de luga-
res de estacionamienco, estaciones de servicio, etec., con la condicidn de que
las autorice la policia del trénsito.

La necesidad de seflales que indiquen servicios auxiliares se dejaréd sentir
sobre todo cuando se pongan en prdctica las diversas recomendaciones sobre la
rejora de los servicios de turismo en los lugares que reserve la Carretera Inter-
americana, que han sido hechas por la Misién en su Informe titulado "El transporte
en el Istmo Centroamericano"” (recomendaciones XX y XXI) o por el qQuinto Congreso
Interawericano de Turismo (resolucién XLVIII, en que se recomienda el estable-
cimiento de tales servicios auxiliares).

Articulo 46

42, Todavia no se ha difundido mucho en la regibn el uso de semdforos automdticos
reguladores del trdnsito., ILas disposiciones bdsicas sobre el significado de

los colores rojo, verde y amarillo se han extendido de un modo uniforme por todo
el mundo., Sin embargo, subsisten algunas diferencias en las definiciones de 1as
seflales intermitentes rojas o0 amarillas en los sistemas americano y europeo.

Por lo taunto, conviene que para asegurar la uniformidad absoluta se sigan riguro-
samente las disposiciones del proyecto de Protocolo, ya que reflejan los progresos
logrados en la regulacidén del trdnsito por medio de seméforos luminosos.

Articulo 47

L3, ZLas disposiciones de este articulo, se ajustan al proyecto de Protocolo
(artfculos 30 a 32). El principal tema son las marcas longitudinales, dada la
importancia que se atribuye, desde el punto de vista de la seguridad del tréfico,
a la uniformidad de las definiciones de las seflales a base de lineas rectas y
quebradas y de sus combinaciones, ‘

Todo parece indicar que el uso de los diversos tipos de marcas sobre el
pavimiento en los palses ceuntroamericancs progresard con gran rapidez. Euntonces
podrd complerentarse este artfculo con otras disposiciones sobre cuestiones tales
como 1lfneas de parada, marcas para el cruce de peatones, marcas indicadoras del
viraje y marcas-en los obstdculos de la carretera o adyacentes a ella. Se sugiere
‘que en ese momento se tomen en consideracién las disposiciones del Manual estado-
unideuse de Aparatos para la Regulacién del Trénsito.
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Part I - Road Signs
Chapter I - General
CArticle 1

Trhe preesenh grziem of

three classes of signs, nzmely:

(a) danger warning signs
(b) regulatory signs
(c) informative signs

reeld glgns camprises

Danger warning signs are intended to warn

the rc& user of the existence and nature of
danger on the road.

Regulatory signs are intended to inform

road users of certain limitations, prohibitions

and restrictions governing the use of the road,

violation of which constitutes a statutory

offence.

Informative signs are intended to guide

the road user in the course of his travel and

give him such other information as may be of
interest or use to him.

Article 2
1.
on any sign or other traffic control device
anything not related to the purpose of such
sign ox device.
2. Any boards, notices and installations

It shall be prohibited to add or display

which riight be confused with the signs or other

traffic control devices or make then more d4if-

ficult to understand shall be prohibited.

Article 3
1.

the symbols prescribed in this Manual, these

Where it is considered necessary to iodify

modifications shall be such as not to alter the

essential character of tre symbols.
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Parte I - Senales Camineras
Capitulo I - Generalidades
Artfculo 1

T gisteme TTezaente o selzles camlzen

canprendera las tres clases sigulentes de
sefiales:
(2)
(b)

‘senales de aviso de peligro
sefiales de reglamentacidn

(c) sefiales informativas

Las sefiales de aviso de peligro tienen
por obJeto advertir al usuario del camino 1
exlstencia de un peligro y la naturaleza ds;

las sefiales de reglamentacidn tienen x
obJeto indicar al usuario del camino la
existencia de ciertas limitaciones, prohiti.
ciones y festricciones que regulan el uso
cemino, y cuya violacidn constituye una
contravencién.

Las sefirles informativas tienen por ob}
guiar al usuario del camino en el curso de s
viaje y proporcionarle cuelquier otra indice
cidn que .pueda ser de interés para él.

Art{culo 2
1. Estard prohibido colocar en unzs senal ¢

apareto que sirva para regular el trensito

nade que no tenga relacidn con el objeto de:

sefial o aparato.

2. Todo letrero, aviso o dispositivo que
pudiera ser confundido con las senales y dez
aparatos que sirvan para regular el transitc
0 que pudiera dificultar la comprensicn de
estos, estard prohibido.

Art{culo 3

1. Cucndo se considera necesario modifice:
s{mbolos prescritos en el presente lanual, ¢
modificaciones se realizaran sin alterar las

caracter{sticas esenciales de dichos s{mbolt
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2, For the pwrpose of facilitating
the interpretation of the signs,
additional information may be given
on regular plates below the sigmi.

Article b

The colours of the signs shall
be those prescridbed in this Manual.

Article 5

Roflecting devices, reflectori-
zation or 1llumination used on signs
should not dazzle the road user nor
impair the legibility of the symbol
or inscription and the signs should
retain the same essential characteristics
by night as obtained by day. '
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2. A fin de facilitar la interpretacidn
de las senales, se podran agregar indi-
caciones adicionales en las placas
rectangulares colocedes debajo de las
seffales.

Art{culo &

Los colores de las sefiales deberan

ser los que prescribe el presente Manual.

Art{culo 5

Loa dispositivos reflectores, las
materias reflectoras o los dispositivos
de iluminacién empleados pare las
sefiales, no deberan deslumbrar al
usuario del camino ni reducir la legi-
bilidad del sfmbolo o de la inscripcidn,
¥ las sefiales deboran conservar sus
caracter{sticas esenciales tant- de
noche como de afa.







Chapter II - Danger Warning Signs

Article 6

Danger warning signs shall have a
yellow ground. Symbols and borders shall
be black or a similar dark coloux.

Articls 7

Danger warning signs shall be in the
shape of a diamond conslisting of a square
with one gtia.éonal vertical, except as
regards the sign "Major (priority) Road
Ahead" (article 15).

Article 8

l. The dimensions of sign plates shall
be aﬁch that the sign can be readily |
discernible and understandable.

2., For danger warning signs in the
shape of a diamond, the length of the .
side shall be 60 cm (24 in.).

Je Reduction of i'.he standard size shall

be permissible only in built-up areas, if -

use of the standard size should be
impracticadles.

L. - The size may be increased above the
standard size as required.

Capitulo II - Sefiales de aviso ds peligro -

Articulo 6 i e

las senales de aviso de peligro

# e
deberan temer un fondo amarillo. Los .
*
simbolos y la orla, de emplearse ésta, v
deberdn ser de COlOr Degro u OBCUIO. _
Artfeulo T '

las senales de aviso de peligro
deberan tener la forma de un cuadrado con
una diagonal en posicién vertical, excepi:

~ para la sefial "Atencidn, Carretera

Preferente” (art{culo 15).

Lo

Artfculo 8.
1. Ias éimensionss de las placas debera: *
ser talses que la selal sea facilmente :
visidble y comprensidble.
2. En las sefales de aviso de peligro
en forma de cuadrado con una diagonal
vertical, el largo del lado del cuadrado :
sers de 60 cm. (24 pulgadas)..
3« las dimensiones normales indicadas
s8lo podrdn ser reducidas en las zonas
edificadas, cuando el empleo de serales '
de dimensiones normales no resulte
posible.
4. De estimarse necesario, podran
adoptarse dimensionss mayores que las
normales indicadas.’
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Article 9

The distances in advance of danger
points at vhich danger warning signs should
be placed should be determined so as to
ensure, both by day and by night, the most
officient use possible of the signs, taking
{nto account the particular conditions of '
the road and of the traffic, provided that
such distances shall not be less than
50 metres (300 ft.) or more than 200 metres
(656 £t.) unless the conditions prevailing
so demand. -

Article 10

1. Danger warning elgns shall be placed facing 1.

the traffic and on the right-hand side of the
camiageway;, as used by the traffic concerned.
Under special circumstances the signs may be
pleced or repeated on the opposite side of the
carriageway.

2. Denger werning signs shall be placed at an

appropriate distance from the edge of the

carriageway.

3. In this Manual the helght of signs above
the ground shall mean the height of the lower
edge of the signs from the level of the crown
of the road.

As far as possible a uniform height shall
bs observed particularly over the same route.

The height of denger warning signs shall
be not more than 2.40 m (8 ft.) nor, except in
built-up areas or where other special circum-
siances demand otherwise, less than C.6C m
(2 £t.). ' .
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Artfeulo 9

Ia distancia hasta el lugar de peligro
a qué deberan colocarse las senales, debera
ser determinada de tal manera que asegure
sp mayor eficacia, tanto de dfa como de
noche, teniendo en cuenta las particulares
condiciones del caminoc y ds la circu].acic;n;
entendiéndose que tal distancia no deberd
gser inferior a 90 m. (300 pies) ni superior
a 200 m. (656 pies), salvo que. circuns-
tancias especiales impongan otras distane

clas.

Artfculo 10
las sehales de aviso de peligro deberan

- colocarse en el lado derecho de la calzada,

correspondiente a la direccidn de la
circulacidn y frente a ella. De aconseJjarlo
circunstancias especiales, las sefiales podrén
ser colocadas o repetidas en el lado opuesto
de dicha calzada.

2. Las sefizales de aviso de peligro dsberan
colocarse a una distancia apropiada del borde
de la calzada.

3. En el presente Manual, por altura de las
seriales sobre el suelo se entiende la altura
del borde mas bajo de la senal en relacidn con
el nivel de la calzada.

Dentro de lo posible, la altura .de las
senizles sobre la calzada sera uniforme,
especialmente a lo largo de una nisma ruta.

Ia altura de las sefiales de avisc de
peligro no sera mayor de 2,40 m. (8 pies) ni,
salvo en las zonas edificadas o dande otras
circunstancias especlales aconsejen otra cosa,
menor de €0 cm. (2 ples).







Article 11

1. The signs "Dangerous Curve" or
"Dangerous Curves" shall be used only as
approach signs for a bend or bends which
are dangerous owing to their physical
characteristics or to reduced visibility.
These signs are :

« Sharp curve

- Dangerous curve

- Winding road

- Sharp reverse curves

2. The series of signs‘-hown in
diegrams I, 1; I, 2; I, 3 and I, &
may be expanded by the addition of

. symbols which are illustrative of
other types of curve. '

-20-

Art{culo 11

l. Se emplearain las sefales "Curva
Poligrosa" o "Curvas Peligrosas™ inice
pam indicar lea proximided de una curvs
curvas que ofrszcan peligro por sus
caracter{sticas £{sicas or por falta &

_ visibilidad.

'Estas senales seran :
- Curve pronunciada
= Curva peligrosa
« Camino sinuoso

« Curvas pronunciadas en "§'

2. 1Ia le;"ie de sefales que aparecen ¢

lag figuwras I, 1; I,2; I,3y1I,4

podxad ser ampliada mediante la adicfem
de s{mbolos que representen otros tipm
de curvas.

e o e e o






alor

a o

1%

"Sharp Curve (right or left)"
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“Curve pronunciada (derecha o izquierda)”







"Dangerous Curve (right or left)'.' "Curva Peligrosa (derecha o izquierda)"







"winding Road" '

ncarretera sinuosa"







"Sharp Reverse Curves (the first to
the right, or the first to the left)"

- "Curvas pronunciadas en S (la primera s

la derecha, o la primera a la izguieris

o o wx







used a8 the approach signs for a fork,
crossroad or road Junction. In built-up
areas, these signs shall only be used in
exceptional cases.
These signs are:

- cross road

- 81de road

« T Junction

- Y Junction

I, 8 & and b.

L

"Cross Road"

ghown in dlegrams I, 5; I, 6; I, 7 and

Article 12 Artfculo 12
The signs "Road Intersection” shall be ' Se empleardn las sefiales "Cruce” para

indicar la proximided de una bifurcacidn,
de un cruce de caminos o de un empalme. No
se utilizardn estas sefiales en zonas edificadas
-8ino en casos excepcionales.
' Estas seliales serdn:
- cruce de carreteras
~ carretera lateral
bifurcecion en T

bifurcacion en Y

I, 5 "Cruce de carreteras"







"Sidel' Road (either right or left)" ' “Carretera lateral (derecha o lzquiex
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1 Junction®

“Bifurcacidn en T"







"y Junction” . "Bifurcacidén en Y"







"Y Junction (side road to the right . "sifurcacidn en'Y (carretera lateral
or left)" derecha o izquierda)"

-29-







srticle 13

1. The signs "Intersection with Mincr Road”
(or "Ncn-Priority Road") shall be used as the
approach signs on a major (priority) road for
warning of an intersection with a road of
lesser relative importance (or non-priority
road). In built-up areas, these signs shall
only be used in exceptional cases. |
These signs are:

- cross road

~ side road

- T Junctlon

- Y junction
shown in dlagrams I, 9; I, 10; I, 11 and
I, 12a and D.

2. When these signs are placed on the major

(priority) roed,a "Stop" sign or a "Priority
Road Ahead" -sign shall be placed at the saue
time con the other road concerned.

Artf{culo 13

1. Se empleardén las sedales "Cruce Ccn
Carretera No Preferente” para indicar en uma

carretera preferente la proximidad del cruce
con una carretera de menos irportancia (o
no preferente). No se utilizaren estas
sefiales en zonas edificadas, salvo en casos
excepcionales.

Estas senales sersn:

- cruce de carreteras

- carretera lateral -

- bifurecidn en T

, - bifuracidn en Y

que aparecen en las figwaes I, 9; I, 10;
I, L y1I, l2ayb.
2. Cuando estas senales se colocan en el
camino principal (camino preferente), debe
colocarse al mismo tiempo en el camino
secundario, o no preferente, una sedal de
"Parada” o de "Cruce con camino ‘preferente”.

St ont v o






"Minor (Non-Priority) Cross Roed"

"Cruce con carretera no preferente"

-
e







I, 1C

"Minor (Non-Priocrity) Side Road
(tz the right or left)"

"Carretera lateral nc preferente
(derecha o izquierda)”







"? Junction with a Minor (Non-Priority) “3ifuracién en T con una carretera no

Road (to the right or left)" preferente (derecha o izquierde)"







1, 12%

"y Junction with & Mincr (Non~-Priority) Road © "Bifuracidn en Y con una carretera

(to the right cr left)" g no preferente (derécha. o izquierds)"
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5 1, 12°

"Y Junction With a Minor (Non-Priority) Road "3ifuracion ex;,; Y con una carretera
to the right or left)" no preferente (derecha o izquierda)"







irticle 1k
The sign "Stop Sign Ahead" (Diagran I,13)
shall be used as the approach sign for a road
intersection guarded by a Stop sign.
This 8lgn zay be supplemented by a
rectangular plate bearing an indication of the

distance {ro: the intersection.

Article 15
1. The sign "Major (Pricrity ) Road Ahead"
(Disgrar I, 14) mey ve optionally used as
an advance sign, preceding the sign "Entering
Major Road". An indication of the distance
froa tre intersection shall be given on the

rectangular plate below the sign.

2. The sign shall be in the shape of an
equilateral triangle. The length of sach
side of the triangle shall be 9C cm. (3% in.).
The ground of the sign shall be white, the
border red.

Art{oulo 1k
La sefial "Atencidn, Sefial de Farada”
(Figura I,13) se emplearsa pars indicar la
proximidad de un cruce de carreteras con una
senial de parada.
Serd facultativo que esta senal este

 complementada con una place rectangular que

indique la distencia hasta el cruce.

Artfeulo 1

1. Puede emplearse facultativamente la sefz
"Atencidn, Carretera Preferente” (Figura I, X
como selal avanzada que preceda & la sedal
la distar:
hasta el cruce puede indicarse en la placa
rectangular colocada bajo la seXal.

"Entrada en Carretera Preferente”.

2. La seBal tendrd la forma de un tridngule
equilﬁtero. 'La longitud de cada lado del
tridngulo serd de 90 cm. (36 pulgadas). Lap
estard orlada de rojo y tendrd fondo blanco.
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"Stop Sign Ahead"

"stencidn, Senal de Parada"

“Major (Priority) Road Ahead"

T LU)

300m

I, 1k
"stencion, Carretera

Preferente"







Article 16
The signs "Uneven Road" shall be used as
approach signs for hazardous road
nditions with regard to its profile. These
igns are:
- *bump™ (sharp rise in the profile
of the roed)
- "3ip" (sharp depression in the
profile of the road)
- "rough road” (a succession of
irregularities in the profile
of the road)
d are shown in diagrams I, 15; I, 16 and

, 17.

“Art{culo 16
Se empleara la senal “"Carretera Irregular"
para indicar la proximidad de un tramo de
carretera peligroso por su perfil. Estas
senales serdn:
- "lomo" (elevacidn pronunciada del
perfil de la cerretera) B
- "badén" (depresion pronunciada del
perfil de la carretera)
- "carretere dspera™ (sucesidén de
irregularidades en el perfil de la
carretera)

que aparecen en las figuras I, 15; I, 16 y I, I

"Bump” (sharp rise in the profile
of the road) '

I, 15

"Lomo" (elevacidn pronunciada del

perfil de la carretera)
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*pip" (sherp
of the road)

depression in the

profile

"nagén"(depresién pronunciads del perfil

de la carretera)

e e







I, 17 . N
“Cerretara depera” (sucesicn de
irrogularidades en el perfil de la
carretera)

“Rough Road" (& succession of irregularities

in the profile of thre road)
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Article 17
1. The sign "Dengerous Hill" shall be used
vherever the competent authorities deem it
recessary, as the approach eign for a
dangerous descent or ascent. The descent
must be steeper than ten per cent, or the
Jocal conditions such that it constitutes a

danger. ) _
2. The sign is shown in diagram I, 18.

Art{culo 17
1. Se empleard la senal "PendientelPeligrosa" :
silempre que las autoridades competentes estimen
necesario indicar la proximidad de una subida
o0 bajada peligrosa, si la pendiente es mayor
del diez por ciento o si las condiclones

locales la hacen peligrosa.

2. Esta sefial aparece en la figura I, 18.

"Dangerous H{11"

(Tre siyms need not be made with
¢*ffervent syrbels Tor descent or
ascent, since a single design may ‘e

turned tc show either.)

"pendiente Peligrcsa"
(No es necesario emplear s{mbolos

~ diferentes para las sefiales de bajada
o subida, ya que el mlsmo dibujo puede
cambiar de significado segun su
posicidn.)

~k1~
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Article 1O

The sign "Road Nerrows" (I,19) shall be Se empleard la selel "Calzade Estrech:

used, wherever the competent authorities deem (I,19) cuando las autoridades competentes

it necessary, as the apprcach sign to a place
where the carriageway narrows in such a
nanner as to constitute a danger. ofrecer peligro.

estinen necesario indicar la proxinided de

un estrechamiento de la calzada que pueda

)

"Road Narrows" "Calzada Estrecha"”

~h2-







Article 19 Artfculo 19

The sign "Narrow Bridge" shall be used, Se empleard la senal “Puente Angosto"
vherever the competent authqrities deenm it cuando las autoridades competentés estimen
necessary, as the approach sign to a brildge necessario Indicar la proximided de un
naving & carrlageway narrower than ls the puente con una calzade ds ancho inferior
width of the carriageway of the rocad. & la calzada de la carretera.

The sign is shown in diegram I, 2C. Este senal aparece en la figura I, 20.

“Narrow Bridge" "Puente Angosto"

P






Article 2C
The sign "Opening Bridge" (I,21) shall
be used, wherever the competent authorities
deem it necessary, as the approach slgzn to
a bridge which caﬂ be opened.

"Opening Bridge"

art{culo 2C

Se empleard la senal "Fuente Movil® ‘ B
(I, 21) cuando las autoridades competentes -
estimon necesario indicer la proxiuidad de co
un puente nmdvil. .
PR
- * |

“"puente Movil"

e







Article 21
1. The sign "Road Works" (I,22) shall bve
ueed as the approach sign to works on the
road. '
o, The limits of the roadworks shall be
clearly indicated at night by barriers or
1ights or both.
3. When barriers to traffic are used in
connexion with road works, such barriers shall
ve white or white and black, or, if necessary,
of other colour or colours suitably contrasting
vith the surroundings, and where necessary
reflectorized or llluminated.

Artfculo 21
1. Se empleard la sefial "Obras" (I,22) peras
indicar la proximidad de obras en ejecucidn
en la carretera.
2. Los lf{mites de las obres serdn c¢laramente
seBalados durante le noche por medioc de
barreras o luces, o con ambas.
3. Cuando se usan barreras pare desviar la
circulacicn, con motivo de obras ejecutadas
en el canino, teles barreras deberén ser
blences ¢ blancas y negraes, o (en caso
necesszrio, ée ¢iro color o colores que se
destaquén scbre los que dominen alrededor y,
en caso, necesario, serén iluminadas o

provistas de dispositivos reflectores.

"Road Works"

"Obras"







Article 22

The sign "Slippery Roed” (I,23) shall be used, Se emplears le senal "Celzesda Fesbalediu:

rever the competent authoritles deern: 1t neces- (1;23) cuendc las autcridades corpetentes

7, &s the epproach sign to & section of the estiimen nececsaric Indicar la proxiiiidad Ce
riagews; which, under certain coenditions, may una perte de la calzade que, en clertaes

e & slippery surface. cendicicnes, nueda tener una superficie

resheladize.

"Slippery Road" . "Culzeta Resbaladioe”
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"Children"

I, &

"NiXos"







Article 2k
1. The sign "Beware of Animals™ ghall be used
yherever the competent authorities deem it
necessary, to mark the point of entry of a road
into & speclal area where unaccoripanied animals
' are liable to be encountered.
2, The sign which warns of & hazard due to
the crossing of a highway by cattle or other
aninals shall have as a symbol the graphlc
representation of the kind of animal concerned.

3. Diagrex I,26 ig an example of this sign.

“Beware of Animals"

-hg-

artfoulo 2
1. Se empleard la sefal "Cuidado Con Los
Animales™ cuando las autoridades cdmpetentes
estimen necesario sefialar la entrada a una
zone especial, en la cual el automovilista
pueda encontrar anirsles no acompehados.
2. Esta sefial, que edvierte un peligro
posible proveniente del paso a traves del
camino de ganado vacuno « de otros enirales,
lleve como sfubolo le silueta de la clase
de animal de que se trate.
3. Lla figure I,2¢ es un ejemplo ds ésta

-~/
__senal.

-"Culdado con los Anirales"







used as the apprcach sign to an overhead
structure where the clearance is less than
15 cxm. (6 in.) ereater than the maximum
height of vehicle and load permitted on the

road.

PR e d
D pas
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(Z,27) pera Indicer la prcxinided de une

estructura aérea dcnde la luz no tenge pcr
lo menos 15 cm. (€ pulgedss) més que la
altura mexima del vehfculo y cerga

rermitidos en la carretera.

"Low Clearance" "Altura Limitada"







Article 26

1. At any level-crossing not providsd with

gates,
conditions an obstacle structurally dasignpd
to stop road traffic, the advance warning
sign shell bear & symbol composed of the

in themselves constituting under normal

st. Andrew's cross and rallway track, as
shovn in diagram I,28.

2.  The sign “Level Crossing With Gates" .
(1,29) shall be used as the approach sign to
sach level-crossing with gates.

3. The St. Andrew's cross (I,30) shall be
the position sign at level-croésings. Normal-
ly, the length of the arms of the cross shall
not be less than 120 cm. (4 £t.). The

~inimum angle between the arms shall be 45°,
The cross may be supplenented by an additional
plate giving information &s to the number of -
tracks. The sign shall have white ground and
black border.

L. Where automatic signals with flashing
lights are installed at level-crossings, A
thoy shall give warning of the approaching
train by two alternatively flashing red

lights, .pla.ced on a horizontal line 0.€0 m.

to 6.90 m. {2 ft. to 3 ft.) apart. These
lights shall be surmounted by the sign in

the form of St. Andrew's cross.

“51=

3.

Artfonlo 26

l. Antes de todo paso a nivel no dotado de
barreras qus, en circunstancias normales,
constituyan en s{ un obstdculo destinado &
detener la circulacidn, la seBal de aviso
debersa llevar un simbolo formado por la cruz
de San Andrés y un trozo de v{a férrea, como
aparece en la figura I,28.

2. Se empleard la sefal "Paso a Nivel Con
Barreras” (I,29) para indicar la proximidad
de todo paso & nivel provisto de barreras.
la cruz de San Andrés (I,30) serd la
senal de posicidn que indique un paso a
nivel.

Normalmente, el largo de las aspas de

'la cruz no serd menor de 120 cm. (4 ples).

El dngulo agudo de las aspas no serd menor de

L5 grados sexagesimales. Esta cruz podra ser
completada por una placa adicional que indique
la senal deberd tensr el
fondo blanco y la orla nsgra. »
L4, En los pasos a nivel equipados con luces
intermitentes, éstas deberdn avisar la

proximidad de un tren mediante los destellos

el nimero de vias.

alternados de dos luces roJas, colocadas

sobre una 1lfnea horizontal a une distencia,
de 60 & 90 cm. (2 a 3 pies) entre sf.
estas luces se pondra la senal en forma de
cruz de San Andres. \

Sobre







I, 28
"Level-Crossing” "paso & Nivel"







"level-Crossing With Gates" "pago a Nivel Con Barreras”







st

Andrew's Cross"

5k

"Ie cruz de 3an Andres"

™







Chapter IIX
CLASS II. REGUIATCORY SIGRS
Article 27
). The signs of this class indicate an
crder, which may be elther in the nature of
an obligation, a prohibition or a restriction
1psusd by the compotent authorities.
Regulatory signs shall be subdivided as
follows: =
e) Signs for traffic regulation
at intersections.
¥) Signs giving definite instructions.

¢) Ope-way sign.
2. Regulatory signs shall be placed facing
tho traffic and on the same side of the
carriageway as used by the traffic concerned.
They may be repeated on the opposite side of
the carriagewey. An exception-is madefor the
"ona-way” sign (Article 36).

3. The signs shall be placed at the poinv
vhere the prohibition starts and 1f necessary
at further points where the regulation
continues. Nevertheless, signs prohibiting
turning or showing the direction to be
followed may be placed at a suitable
distance in advance.

4. The height of signs shall not be more

than 2,20 m and not less than 0.60 m.

Article 28
1. Signs giving definite instructions
shall be rectangular in shepe, with the
longer side vertical. They shall have
vhite ground, bearing & black symbol inside

Capftulo III
CLASE II. SENAIES IE REGLAMENTACION
' Artfculo 27

1. Llas sefinles de esta clase indican una
orden, que podrd temer caracter imperativo,
prohibltivo o restrictivo, emznada de 'las
autoridades competentes.

Las sefiales de reglamentacidn se
subdividsn en la forma siguente:

a) Sefales para regular el tréfico

en los cruces.

b) Seifales que dan instrucciones
concreta;s.

c) Seilal de "direccidn unica™.
2. Ias sefiales de reglamentacidn deberdn
célocarse en el lado dé la calzada corres-
pondiente a la direccidn de la circulacidn
y frente a ella. Estas sefiales se podrén
repetir en el lado opuesto de la calzads.
Se exceptua la sefal de "direccidn iunica®
(Art{culo 36).
3. las seifales deberan colocarse en el punto
donde comience la prohibicidn y, de ser neces-
ario, en otros puntos donde continve la
reglamentacién. Sin embargo, las sehiales que
prohiban virar o indiquen una direccidn
obligatoria, deberdn colocarse a suficiente
distanci antes del punto considerado.

k., la altura de las sebales no exceders de

"2,20 m. ni serd inferior a 0,60 m.

Art{oulo 28

1. 1Ias seliales que dan instrucclones concretes:

tendrdn forma rectangular, con los lados mds
Estas sefiales
estardn formades por un sfmbolo negro inscrito

lergos en posicidn vertical.

=55~







& red circle and an inscription underneath
the disc in black lettering..

2. An odlique bar, red in colour, drawn
from the upper left quadrant of the ring
to the lower right quadrant at an angle

of 45° with the horizontal, shall indicate
prohibition. Signs indicating limitation
or compulsion shall be without such an
oblique bar.

3. The stendard diameter of the disc -
. ‘enclosed in a rectangle shall be 22.5 cm
(9 in.) in cities or bullt-up areas, or

35 ecm (1% in.) in rural areas. The
standard dimensions of the rectangular
plate shall be 50 ecm (20 in.) high and
30 cm (12 in.) wide for signs for buillt-up
(28 in.) high and 42.5 cm
(17 in.) wide for signs in rural areas.

areas, or 70 cm

-56~

en un cfrculo rojo sobre fondo blanco, c_0:
un letrero negro debajo del disco.

2. Una faje oblicua de color rojo,
trazada desde el cuadrante superior
izquierdo al cuadrante iInferior derecho ¢
circulo y que corte a hjo el digmetro
horizontal de este, indicard una prohidic
las sehales indicadoras de una limitacid:
obligacion no debersn llevar esta faja o
3. El didmetro normal del disco comprer
en el recténgulo serd de 22,5 cm. (9 puls
en las cludades o zonas edificadas y ds %
(14 pulgadas) en las zonas rurales. Las
dimensiones normales de la placa rectangy
serdn ds 50 cm. (20 pulgadas) de alto y 3
(12 pulgadas) de ancho para las sefales
emplazadas en zonas edificadas, y ds 7C ¢
(28 pulgadas) de alto y 42,5 em. (17 pulz
de ancho para las senales en zonas rurale







A. Signs for traffic regulation
at intersections

Article 29
The sign "Stop at Intersection® shall be

1
wsed in cases where this is required by traffic

rules to indicate that a driver shall stop before

entoring & priority or a major zroa.d.

2, The stop sign (II,1) shall be octagonal in

&
shape. The colour of the ground shall be red

srd the inscription shall be white.

3. The sign shall bear as an inscription,
slaced uniformly in the central part of the
sirn, the word ALTO.

The .standard width of the stop sign chall
to 75 cm. This width may be reduced if circum-

]
N

gtences so require.
%. The letters of the inscription shall not be
lese then one-third the height of the sign.

. The signs shall be placed in thre immediate
vicinity of the point where the vehicle is

required to stop.

"S‘top"

A. Sefales para la reglamentacidn
del trafico en los cruces

Artfoulo 29

Se empleara la senal "Parada en el Cruce"

1.
en los casos en Que el reglamento de circulacidr
as{ lo exija, para indicar al conductor que -
debe detenerse antes de entrar en unsa

carretera con prioridad de vaso o principal.

2. ' la sefial de "Peradae" (II,1) deberd ser de
El fondo de la senel deberd

ser de color rojo y la inscripcidn deberd ser

forma octogonal.

de color blanco.
3.
colocada uniformemente en la parte central de
le senal, la palabra ALTO.

4,
debers ser de 75 crm.

la’sefial deberd llevar camo inscription,

El ancho norrel de la sedal de perada
Este ancho pedrd ser
reducido si las circunstencias as{ lo exigen.
5,

no debersa ser inferior a un tercio de la

le altura de las letras de la inscripcicn

altura de la senal.
€.
proximnidad inmediate del lugar en que leos

Estes sefales deobersn colocarse &

vehfculos deban detenerse.

“"parada’







Article 3C »

1. The sign "Yield Right of Way™ or "Entering
‘Major {Priority) Road"(II,2) shell be used in

cases where this is required by traffic rules

tc indicate that & drlver shall pgive wey to
vehicles moving elong the road which he is
entering.
2. This sirn shall be an equilateral
triengle with one point downward, having a
white ground with red border. Its sides
shall be 2 minimum of 75 em. (30 in.).

3. This sien shall be located in the sane

nenner &s the "Stop" sign.

Artfculo 30
1. Se emplearin las éeﬁéles "Cédase ¢
Pago a la Derecha" o "Carretera Prefere
(II,2) en los casos en que las reglas dc
tréfico requleran que un conductof ceda
paso a los vehiculos que circulan por l:

cerretera en que esta entrando, -

2. ©Esta senal tendrd la rorma de un
triangulo equilftero con uno de sus vér:

hacia abajo, inscrito en un fondo blance
orlado de rojo. Su tamafio serd por lo=w
de 75 cm, (30 pulgedas).

3., Esta sedal se colocard en la misms

formae que la seflal "Parada”,

"Yield Right of Way"

-58-

"Cédase el Paso a la Derecha"







8. Siems giving definite instructions B. Sefiales gue den instrucciones concretas

) Article 31 Artfculo 31
The signs indicating treffic prohibition Las sefiales para indicar prohibiciones
1 shall be the following: relativas a la circulacfon serin ias sigulentes
(1) The sign "Direction Prohibited" (1) 1la senal "Direccfon prohibida® (II,3);
(11,3); ' (11) La sefal "Prohibido virar a la
(11) The sign "Turning to the Left (or izquierda (o derecha)" (II,%4); la
to the Right) Prohidited" (II,%); fecha se orientaré hacia la derecha
ce: the arrow shall be turned towards o izquierda segin la direccidn que
~ the right or left according to the se prohiba;
no: relevent prohidition; , (111) ILa seffal "Prohibido dar media vuelta"
(111) The sign "Ayout Turn (U-turn) - (11,5);
Prohibited" (II,5); (iv) 1L1sa sefial "Estacionamiento prohibido”
(iv) The sign "Parking Prohibdited" (II,¢). (11,7);
' (v) Lla sefial "Prohibdido Adelanter™ (II,7),
(v) The sign "Overtaking Prohibited" que serd empleada para indicar que
(11,7); this sign shall be used esta prohibido adelantar a todos los
to indicate that overtaking is veh{culos automotores. En los casos
prohibited for all motor vehicles. en que la circulacién sea por la
Where the left-hend rule of the izquierda, se invertirdn los colores
road is observed, the colours of de los dos vehfculos representados
the two cars illustrated shall be en la senal,
reversed. . .
-59-







"Direction Prohibited" "Direccidn Prchibida"

N0 VIRAR \
ALA |
IZQUIERDA
W
II, 4
"Turning to the left (cr to "prohibido Virer a la Izquier:

the Right) Prohibited" (o Derecha)"

| 110 VIRAR |

i 3
Fa R
B
f K
t
o AT S g Rk 4

"About Twrn (U-Turn) Prohibited® “prohibido ‘Dar Media Vuelta"







"Parking Prohibited"

"Cvertaeking Prchibited"

| NO

(P

NO
SE
ESTACIORE

|Gt

11, €

"Estacionaniento Prohibide"

ADELANTAR

N\ -/

1L, 7

"Prohibido Adelantar"
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Article 32 ' Artfoulo 32

Y he s’gns indicating prohibiticn to enter 1. Ias senales para indicar prohidicif:
e road or street for certein classes cof de entrar en una carretera o calle &

hicles shall be the fcllowing: clertas clases de vehf{culos serdn las

sigulentes :

(i) The sign "No Entry cf Goods-Cerrying - (1) La gefial "Prohibido el paso & lu
Vehicles" (II,8); veh{culos que sirven pera trans-
portar mercanc{as"(II,8);

(i1) The sign "No Entry for Motor Vehicles” (11) 1a sedal "Prohidido el paso & lc
) (I1,2); : veh{culos automotores” (II,9);
(111) The sign "No Entxy for Cycles" (II,1C); (111) La senal "Prohibido el paso a lu

ciclistas" (II,10). i
The eign “Horn Blewing Prohibited" (II,11) 2. La senal "Prohibido user la bocine"
v be used wherever the competent authorivies (II,11) se emplearé‘cuando las autoridad
em it necessary. competentes lo estimen neceserio, - !
3







CARIONES |

I1, 8

"No Entry of Goods-Carrying
Vehicles"

- NO
VEHICULCS
AUTORIOTORES

I, 9

"No Entry for Motor Vehicles"

-63-

"Prohibido el Paso a los
Vehfculos que Sirven para

Transportar Mercanc{as"

"prohibido el Paso a les

Vehfculos Autowotores"







“"prohibido el Paso a 108
Vehfculos Automotores"

"o Entry for Cycles"

“Horn Blowing Prohibited" nprohibido Usar la Bocins’

-6~







Article 33
The signs indicating restrictions on the

dirensions, or welght or movement of vehicles
#2111 be the following:

(1) The sign “No Entry for Vehicles
heving an Overall Width exceeding
....metres (feet)" (II,12);

(11) The sign "No Entry for Vehicles
Having an Cverall Height exceeding
....zetres (feet)™ (II,13);

(111) The sign "No Entry for Vehicles
exceeding ... tons laden weight™
(IT,1k);

ilv) The sign "Speed Limit" (II,15);

(v) The sign "Restricted Parking"
(II,1¢). The indication of tke
1linitations or restrictions imposed
shall ve imscrided on this gign.

-~

Where the end of regulation is to be

:

indicated by a de-restriction sign, the sign
chell bear a black circle accanpanied by a
suiteble Inscription. Diegram II,1€ is an

-

zxerple .of such sign.

Art{culo 33

1.  las sefales para indicer restricciones
en las dimsnsgiones, peso o veloclidad de los
veh{culos serin las sigulentest
(1) Lla sefial "Prohibido el paso a los
veh{culos de mio d6 «ee @w. (... Dles)
de ancho"(II,12);

(11) La senal "Prohibido el paso a los
veh{culos de wis 46 «ee W. (os. ples)
de altura"(II,13);

(111) La sefal "Prohibido el pzso a los
veh{culos que cergedos pesen mhs
. de ... toneladas”(II,1l%4);
(1v) 1a sefial "Velocided maxima"(II,15);
(v) La sefal "Estacionamiento restrin-
gldo" (II,16).

indicarsn las restricciones o

En esta sedal se
limitaciones impuestas.

2., Cuando el termino de una zona de
restriccidn se indique por una seﬁhl, éata
se campedra de un circulo negro con la
inscripeidn pertinente. La figura II,16

es un ejemplo de esta sefial.







"o Entry for Vehicles havins an (verell "Prohibido el Paso & los Vehiculc:

Width exceedinc....retres {....feet)" de mas de....rts {....nies) de anc:

"Prohibido el Paso & loe Vehiculcs

"No Entry for Vehicles having an Overall
de m28 de....ns {....ples) de altc

Height exceeding....metres (....feet)}"

PESO RAXINVO

POR VEHICULO [

II, 14

"No Entry for Vehicles exceeding....tons "Prohibido el Paso & los Vehfcule:

laden weight" 66- que Ca.rga.do‘s Pesen mag de....tonek







veLocimap |
VIAKIEA

o

I, 15
"Speed Limit" ™felocidad Maxima®

.'(x

ESTACIONA-
MIENTO

UNA KORA
9AN-TPH.

| === ||

II, 16 |
"Restricted Parkinz" "Fstacionamiento Restringidc”
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Article 3&
1. The sign "Stop (Customs)™ (II,17, shall

be used to indicate the presence oi & customs

house at which the traveller has to stop.

2. The sign may be used to indicate other
obligetions to stop; in this case the
inscription "Custous" shall be replaced by
an inscription indicating the reason for the

stop.

3. The sign may be placed at & suitable
distance in edvance of the place at which the

traveller has to stop.

‘Art{culo 3k

1. Se emmleard la seral "Parade (Aduare
(I1,17) pera indicar la presencias de une
cficina de adugna, donde sea obligatoria .
narada. '

2. Podrd emplearse esta sefal para indic
otras parades obligatorias; en dicho caso,
inscripcidn “"eduena" seré reewmvlazada por -

en la gue se precise el motivo de la parei

3. Esta sefial se colocars a una dlstanc
adecuada entes del lugar en que haye de
pasar ®l viajero,

“Stop (Customs)"

"Parada (Aduans)"®
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Article 35 Artfculo 35

1. The slgn "Direction to be Followed" shall 1. Se empleard la sefial "Direccidn

1o used to indicate the mandatory flow of Obligatoria” para indicer la direccidn
wraffic, the slds to which the traffic should que debe seguir el trdfico, la mano que
tear, or the side of an obstruction in the el trdfico debe mantener o el lado de
carrlageway around which the traffic is una obstruccidn en la vfa alrededar de

required to pass. It is permissible to adopt la cual deberd pasar el tréfico, E1
verlations of the symbol on this sign in order sfubolo de esta senal podra ser modificado

+c moot special cases. para adeptario a cagos especisales,
2. Diegram II, 18 is an example of this 2. la figura II,18 es un ejemplo de
aten. _ esta sefial,

L

MANTENGA
Sl
i

N
DEDECHA
o)/

11, 18

B e e e

“Direction to be Followed" “Direccidn Cbligatcria™
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D, One-way Sign
Article §§

. The sign "One-way Street" shall be

ectangular with the longer side hori-
ontal., It ghall heve black or dark
cuné witn & lerge norizontel errow
earing the inscription "ONE WAY".

« The sign shall be placed parallel
o the one-way street, at corners of
ntersections so as to face traffic
ntering or crossing the one-way
treet,

. Diagram II,19 is an example of

is sign,

D. Seifal de Qgrecbiéh Unica
Articulo

1., La senal "Calle de Direccidén Unica"
serd rectangular con los lados mis larg:

colocados horizontalmente, En un fondo

_negro u oscuro habrd una flechs horizonie

ancha con la inscripcfon "UNA VIA".

2. La senal se colocard paralelamente :
la celle de direccidn unica, en las esqu:
de los cruces, de modo que quede frente ¢
los vehiculos que entren en la calle de
direccidn unica o la crucen.

3. La figura II,19 es un ejemplo de esy

genal.

(o wa@ﬂ

"One-way Street"

"Calle de Direccion Unica"







Chapter IV

CIASS ITI. INFORMATIVE SIGNS

Article 37
Informative signs shall be subdivided

)
1
-0

es follows:

&. Signs providing route direction.

- b. Place signs. '
c. Signs giving general information.
2. The signs of this cless shall dbe

rectangular in shape.
3.

optional, the colour red shall in no case

Where the colours to be used are

redcninate.

Article 38

Advance Direction Sizns

1. The advance direction signs shall be
rectengular in shape.

2, Their size shall be such that the
indication can be understood easily by
érivers of vehicles travelling at mormal
speed.

3.
with dark lettering.

L,

Advance direction signs shall be
vleced et a distance of between 100 m and
250 m from the intersection on normal
roads. (On special motor roads, this
distance may be increased to 500 m.)
5.

these signs.-

Diagram III, I is an example of

These signs shall have & white ground

Capftulo IV

CLASE III. SENAIES INFCRMATIVAS

Artfculo 37

1. 1las sefales informativas se subdividen
en la forma siguente:

&. Seflales para indicar direccidn y

. para identificar carreteras.

b. Seflales de localizacidn.

c. lSeﬁhles de informacidn genmsral.

2. . las placas de estas senales serén
rectangulares.
3. Cuando la eleccidn de colores sea libre,

el color rojo no debera en ningin caso

predominar en las seBales de esta clase.

Artfculo 38
Selzles Preventivas

1. las seMales preventivas serén de forma
rectangular.
2. Sus dimensiones sersn tales que las

indicaciones puedan ser fécilmente comprendidas
por los conductores de vehiculos que vayan a
gran velocidad.

3.
oscuro sobre fondo blanco.
L,
preventivas serédn colocadas a une distancia de
(En las,
carreteras especiales, se podré alargar hasta
50C m. esta distancia.)

5.
figuea TIT, I,

Estas sefiales tendran letreros de color
En las carreteras ordinarias, las seTales

10C a 250 metros de los cruces.

Véase un ejemplo de estas sefiles sn 1a







NICOYA

"Advance Direction™

€. Suggested dimensions:
Feight of signteeve.veeec..l
Width of sign:..e.cvee.s.o.variadble
Height of letters:....... ...10 cm min.
Thickness of lines

of the diagram:...........8 em

MANAGUA

"Preventivas”

6. Dimensiones recomendadas:

Altura de la 8elBl:.ciecovoccssssl m.

ANChO de 18 BOHAL:+vse.nses. oo variabl

Altura de las letras:............10 cms,

Grosor de las lineas del
Q1egrama: ceee s dessensncnnsse. 8 CME.
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Article 39.
Direction signs
1. Direction signs shall be rectangular

with the longer side horizontal and shall
torminate in the form of an arrow-head

(or shall be rectangular with the longer
gide horizontal and shall bear en arrow).

2. Thcse signs shall have a white
ground with dark lettering.

3. «hen distances are indicated, the
figures giving kilometres shall be
inscribed between the name of the place
and the arrow-head.

4, Names of other places lying in the
same direction may be added to the siem.

It 1s recoumended that no more than
two places be shown on the sign. On the
Tirst line should be indicated the name
cof tre nearest locality ahead; cn thre
' second line, in bolder characters, should
be indicated the name of the inportent
place where the road leads.

The nare of the important place
indicated shouldwcontinue to be shown
cn all the following directicn signs till
the plece 1s reached. -

Senales de direccidn

1. Llas seflales de direccion tendran forma

rectangular con los lados mayores en posipién
horizontal y terminardn en punta de fleche

(o bien deberdn ser rectangulares, estando la
base en posicién horizontal y acabando uno de
los lados en forma de punta de fleche.

2. Estas sefales tendrédn letros de color
oscuro sobre fondo blanco.

3. Cuando se mencionen distancias, las cifras
que {ndiq&en los klldmetros se colocardn entre

el nombre de la locaelidad y la punte de-flecha.

4.  Podrén figurar en estas senales los
nornbres de otres localldades que se encuentren
en la misma direccidn.

Se recoriienda que no se Indiquen en la
senal mfs de dos localidades. En la lfnea
supericr deberd indicarse el norbre de la
localidad mds prdxima; en la segunda linea
deberd indicarse, en letras nds grandes, el
norbre de la localidad importante adonde
conduzca la carretera.

El nombre de la localldad lmportante
indicada deberd ser repetido en todas las
senales de direccidn sisulentes hasta que
se alcance dicha-localidad.







igns used at road junctions
should, generally, be placed at the
corners of the Junctions and be well

visible to the oncoming traffic.

g

€. Diagrem III, 2 and III, 2 alt. are
examples of this sign.

HERERA 4
SAN JOSE 37
III, 2

7. Recoumended dimensions:
Heighteoovenuonosnnonaa iS5 o
Arrow-head...e.o.veues ..28 en
Height of letters:

, - ’
.  Iag sefles ce d&lveccicn dederan

con el ele 2e la carrerers. Las sefal
que se usen en los cruces de carreteras
deberdn colocarse goneralnente en los
éngulos de los cruces y de modo que los
vean ccu Jacilidad les que circulen por le
carretera.

€. Véause ejeuplos de estas selales en

las flguras III, 2 7y III, 2 alt.

[SAN JOSE 36 =)

ITI, 2 alt.

T Dimensiones recomendadas:
Altura de la sefAl........45 cm
Cabeza de flech2..ee......28 cm
Altura de las letres: ,

la. 1fhea............l5 cn

2a. 1fnea...veceee...10 cm
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Article LC

confirmatlion signs
The confirmation slgns shall be

cectenguler in shape with the longer side

worizontal.

Lases and distances ¢l obher places

rn

17ing in the direction of the traffic for
whlch the sign is intended, may be added

Le the sign.

3. These slgns shall have white ground

w_ir dark lettering.

Trese 3izns shall be placed at the
exlt frem large bullv-up areas or at the
end of sections difficult teo traffic.
~hey shell be placed on the side of ihe
reced eppropriate to the direction of
wvaffic and facing the traffic concerned.

Diagren III, 3 iIs an example of this

"IFT.

.08curo

Artfculo 40

Sefales de confirmacidn

1. Las senales de confirmacidn serdn de forma

rectangular con los lados mayores en vosicidn
horizontal.

2. Podrén figurar en estas sefales los
nombres (con distancias) de otras localidedes

que Se encuentren en la misma direccidn.

3. Estas sehiales tendrén letreros de color

sobre fendo blanco.

L, Estes seXales se colocerdn a la salida

de las grandes zonas edificadas o &l final de
secciones de trafico diffcil. Se colocarén
del lado de la carretere correspondiente a la
direccidn de la circulacidn y dando frente a

ésta.

5. Le Tigura III, 3 es un ejemplo de sste

sefale.

HERERA

SAN JOSE 35

2

III, 3

¢. Recommended dimensions:
FoigNberrererennsarean. o b5 cm
Reight of letters:

- 1st line.eaeennns

2nd 1ing.......

.+.15 cm
veeesdC cm

6. Dimensiones recomendadas:

AlEUTB . e v veecaccacsesnaeanes tS cms.
Altura de las letras:
la. 1fnea.cceeeervees..15 cms.

2a. 1inea....ceeenes ...1C cms.
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1. Route indication signs shall be used
to 1éenxify numbered routes. They may be
affixed to milestones, to other signs or
placed as separate signs.
2. > These signs shall be rectangular
and shall have white ground, symbol, if
any, and lettering being black.
3. Diasgrams III, 4 and III, 5 are
.examples of this sign.
4. Recommended dimensions:

Height

.
- 22 et D o AT =
LB LS LLETNLILIOESLON T

g

g

111, 5

1. las sefiales para la identificacidn:
rutas serdn usadas pera identificer les:
numeradas. Se podrdn fijar estas sefale
mojones, en otras seliales o en sefizles &
2. TEstes seBales seran de forme rectes
y tendran fondo blanco con sfmbolo, si &
necesario, y letreros negros.

3. las figures III, % y III, 5 son el
de estas sefales.

4. Dimensiones recomendadas:

Alture

Lo .
Ancho )mfnimo ) cms







Identification of the Pan-American

Bighway System
[Reserved for the sign (to be shown
in disgram III,6) which may be adopted

in pursuence of Resolution XI of the
S5ixth Pan American Highway Congress,
Caracas, 1954.7

III, 6

Jdentificacidn del sistera de la

Carretera Panamerlcana

[Reservado vara la sefal (que se
indicard en la figsura III, 6) que puede
adoptaree en cunplinmiento de la
Resolucidn XI del Sexto Congreso

‘Panamericano de Carreteras, Caraces,

2954 .7

e e e Moyt = e e o







frticle k2

Place gigns
1. Signs indicating a locality shall

be rectaengular in shape with the longer side

hozizontal.

2. These signs shall be of such a size
and placed in such a uanner that they
shall be v’sible even at night.

3. These signé shall heve a light ground
with dark.lettering.

4., These signs shall be placed before the
beginning of & bullt-up area, on the side
of the road appropriate to the direction of
treffic and facing the traffic concerned.
5. Diagram III, 7 is an example of this
sign.

artfculo 42
Setinles de localizacion

1. las seTieles que indiquen una localide:
seran de forza rectangular con los lados

mayores en posicidn horizontel.

2. las dimensiones y emplazamiento de es:

senales seran tales que las seDales resulte:

visibles aun durente la noche.

3. Estas sefales tendrdn fondo claro con

letreros cscuros.

4. Se colocarén estas sefales antes de l:
zonas edificadas, del lado de la carreter
corresponéiente & le direccidn de la

circulacidn y dando frente a esta.

5. la figura III, 7 es un ejemplo de esty

senales.

]
7
o)
e=
€

m?

111, 7

€. TRecomended dimensions:

Folght:veieeerneananrans cassass 45 cnm.
Helght of letters...............15 cm,

Widtheos.ovieeneoonocncennns «v o variable

é. Dimenslones. reccmendedas:

Albura.....covivenn vveesdS cms.

Altura de las letras...........1l5 cms.

s es s a0

....variéble
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(ther signs Qtras ssnales

¥ Riant daling j
f PUENTE EL. | I = ——
e et daa ki Ny ™Y AN T ~r~v7 R i
- CENTENARIO 2 CUMBRE DEL AIRE{
%
" R1O MADRE VIEJA | i " e ¥
- : T RATTQ ‘
. o0 13685 ; E ALTURA 3260 }MTS. |
!\ 30 DE JUNIO DE 1945 : : 4
%@
111, 8 ‘ III1, 9
1. Signs indicating the name of the water 1. Las sefizles que indiquen el nambre
s:urge traversed,of a nearby historical - del curso de agua que se atraviesa, o un
¢i<o or & point of touristic interest shall sitio historico cercano ¢ A punto de
o rectangular with the larger dimension interés para el turismo, serdn de forma
+orizontal. ) rectangular, con la base en posicidn horizentel.
2. Those signs shall have a light ground 2. Estas sefales tendrdn letreros de color
with dark lettering. . oscuro sobre fondo claro. ‘

-~

3. Diegrams III, 8 and III, 9 are examples 3. Véanse ejemplos de estas sefales en 1és

<7 these signs. figuras III, 8 y III, 9.

~. Recommended dimensions: , L., Dimensiones recamendadas:

foight: +e.ev.... approximately 40 cm Altura..,...........&aproxinadamente 4¢ cms.
Wit theaennne « variable Ancho...... cesssav.avariable

Yelght of letters: 20 cm . Altura de las letras: 20 cms.







Article 43 Artfculo 43

1. The sign "PARKING" (III,1C) shall 1. Se emplears la sefial "ESTACIONAMIENTO"
bs used to indicate authorized parking (III,1¢) para indicar las zonas de '
places. - estacionamiento autorizadas.
2. The sign shall be square in shape. 2. 1a plecs de este sefal serd cuadrada.
3. The side of the squre shall be at 3. El ledo del cuadrado medira C,6C m. cor:
least C.6C m for the sign of standard ninimo para las senales de tamano normal y
size end 0.kC 1 for the sign of reduced C,4C m. como minimo para las sefales de
size. tamano reducido.
4L, The sign shall be placed facing the” L, Esta sefial debere colocarse dando el
traffic or facing across the carriasgeway. frente a la direccidn de la circulacidn o

' v paralelamente & la carretera.
5. The colour of the sign shall be blue 5. la placa serd azul y la letra "P" de
and the colour of the letter P white. color blanco.
6. A rectangular plate under the sign 6. Se podré colocar una placa rectengular
may be used for inscriptions giving the bajo la seﬂhl, con letreros que indiquen el
period during which parking is allowed or intervalo autorizado para el estacionamiento
indicating the direction of the parking o la direccion de la zona de estacionamiente.
place.

{
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Article Lk Art{culo L4
1. The sign "HOSPITAL"™ shall be used to 1. Se empleara la sefial "HOSPITAL" parae
indicate to the drivers of vehicles that they indicar & los conductores de veh{culos que
ghould take the precautions required in the deberdn tomar las precauciones que impone la
proximity of medical establishments and, in "proximided de establecimientos médicos, y

particular, to refrain from making ‘ especialmente evitar los ruidos innscesarios.
unnecessary noise.

2. Tre sign shall consist of the symbol 2. Esta.séﬁhl consistird ca el sfmbolo

H above the word "Hospital™ as shown in H sobre le palabra "hospital™, como aparece
diagram III, 11. ' : en la figure III, 11.

3. The colour of the sign shall be blue 3. Le sefal sers de color ezul con letrero
and the inscription white. blaﬁco.

L. The sign shall be placed facing the b, Este sefal se colocare dandc el frente &
traffic., la direccidn de la circulacidn.

-81-







Article 45 : ’ Articulc 45

he signé indicating auxiliary service 1. las sefhales para indicar locs puestos de

ere tre following: servicics auxiliares son las sigulentes:
he sign "FIRST-AID STATICN" (III,12) a) Lla serizl "PUESTO DE PRIMERCS AUXILICS"
hich shall be used to indicate that (II1,12) que sere empleada para indicar
here is in the neighborhood a first- que exisio en las cercanfes un puestc de
aid station organized by an officlally primeros auxilios establecido por una
recognized association; asociacidn oficialmente feconocida;

[

=
=
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et e e e e
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I1I, 12
The sign "MECHANICAL HELP" (III,13) b} . le sefl “REPARACIONES MECANICAS" (III,13),
which shall be used to indicate that que sere empleade pera indicar que hey une
there is & service station in the estacidn de servicio en las cercanias;

nelghbourhood; S







) Tre ciga “ICIZPEORE" (111, 1%) c) La semal “TELEFONO" (III, 1%) que serd

vaich shell be used to indicate ' empleada para indicar que hay un teléfono
+yrat there iz a telephons in the en las cercanfas;
zs1gbbornood; ' '

2

|

!
| |
L i
III, 1%

{¢) The sign "FILLING STATION® (III, 15) d) La sefiel "ESTACION IE GASOLINA" (III, 15)
which shall be used to indicate that . que serd empleada para gserzlar la presencia
there 18 a filling station within the de un puesto de venta de gasolina & la
cictence indiceted on the sign. " distancia indicada.
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The shorter side of the rectangle 2. Los lados menores del rectdngulo de las
the signs provided for in this article sefizales previstas en este artfculo serén
11 be placed horizontally. Ths colour colocados horizontalmente. E1l color serd azul - .. Tke
11 be blue, with a black or dark symbol con un sfmbolo negro o da color oscuro en un shall be
a white squere. In the case, however, cuadrado blanco, salvo en el caso de les sefale: ()
the signs III, 9, the symboli shall be III, 9, cuyo simbolo serd de color rojo. E1 Red
. The side of the square zhall be at lado del cuadrado blanco medird 0,30 m. como not
st 0.30 m. In the case, however, of minimo. Sin embargo, en la senal III, 12 el ' Green
sign IXI, 12, a white rectangle with cuedrado serd substitufdo por un recténgulo pess
shorter side horizontal shall be blanco vertical. Azber
stituted for the square. signa
The signs described in (b), (c) end 3. El empleo de las sedales descritas ea shell
of paregraph l.may be erected where .  los incisos b), c) y d) del pdrrafo 1. serad it
authoritles concerred dsem it necessary. reglamentado por las autoridadss competentes. eub

/







sert IT - Traffic Light Signals

Article b6
trs lights of the traffic light signals
< -iven the fo;;owing meaning:
(e)

Zod indicates thet vehlcular traffic must

In & three-coloured system:

ot pass beyond the prescribed point;
Greon ‘ndicates that vehicular traffic may
nesg the signel;

;fober shall be used only after the green
stgnel. It indicates that the vehicle

srell not proceed beyond the signal unless

4

it 1s so close to the signal when the

a:ber signal first appears that it cannoct

safely be stopped before passing the signal.

(v) In the two-colour system:
ind:cates that vehicular traffic nust
rags beyond a prescribed peoint;

reen indicates that vehicular traffic may
cass the signal;
The combination of green and red, the red
follewing the green, shall have the sams
:eaning as ember after green in ﬁhe three-

colour system.

(2)

is used, it shall indicete “Proceed with

caution".

(v,
used, it shall indicate "Stop, then

proceed with caution”.

Vren a single amber intermittent light

When a single red intermittent light is

Parte IT - Seméfcros reguladcres
del trénsitc

Art{culo 46

1. Los seméforos reguladores del trénsito
tendrdn el sigulente significado:
() En el sistema tricolor:
l1a luz roja indicara que los vehiculos
- no deben rebasar el puntc sehdleds;

Ia luz verde indicara quu los vehfculcs

pueden peassar;

la luz amarilla sélo deberé userse despuce

de le luz verde; indicard que los

vehgculos no deben rebasar el seméforo, &
mencs gue por estar tan préximos e éste
al aparecer le luz amarilla, ya nd puedan
detenerse ccn suficiente seguridad antes
de haberlo rebasado.

(b) En el sistema bicolor:

la luz roja indicard que los veh{culos
no deben rebaser el puntc seflalado;

la luz verde indicarsa que los veh{culecs
pueden pasar;

- La aparicidn de la luz rcja estando la
verde todaviae encendida tendréd el mismo
significads que la avericidn de la luz
anerilla despues de la verde en el
sisteua triccler.

(a)
ararille interr:itente, indicaré "Sige

con cuidado”.

2.

Cuarndc se emplee una sola luz

(b) Una luz rcja intermitente significa

"pare y siga luego con cuidadc'.
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The .lights on traffic light signals shall
lways be arranged vertlcally except where
sed for special purposes or where the
learance is livited. As a rule the red
izht shall be placed at the top and the
creen light at the bottom.

licht is used, it shall be placed between

Where an anmber

the red and the green lights.
. '
or at the side of the carriageway, the

eight of the lower edge of the lowest light

When traffic light signals are placed on-

above the carriegeway shall normally be not
less than 2 m (& ft. 6 in.) and not more
than 3.50 w (11 ft.

signals are guspended cver the carriageway the

~

¢ in.). When these
lower edge of the lowest light should be
placed =8 low as jossitle consistent with the

T vehicles operating on thse rcad.

9}

More than one signal face mnay be used to

ensure so that at least one signal face nay
be clearly visible to traffic approaching from
each direction.

Recomrendation: It is recommended that

the casing of treffic light signals should be

peinted in black or a dark neutral colour.

. Paxrt IIT - Pavement Markings
Article 47
raverment markings shell consist of the

following: ,
(i) longitudinal merkings
‘ (ii) transverse markings

‘ (iii1) other merkings.

cuando la eltura disponible sea lizitada.-

3. las luces de los seméforos debersn

disponerse siempre’en sentido vertlcal, salw

cuando se emplesen con fines especlales o

Normglmente, la luz roje debe estar colocads
encima de la verde. Cyando se emplee una lu
amarilla, debersd estar colocada entre le rol

2 -

¥y la verde.
4,

la calzada o0 a un ladb de ella, el borde

’ Id )
Cuando los semeforcs esten colocados en

inferior de la luz més beje debers hallarse
normalmente & 2 m. (6 ples y % pulgadas) cox
rinimo y & 3,5 m. (11 pies y & pulgadas) por
encina de la calzada. Cuando los semsforos
sean suspendidos sobre la calzada, el borde
inferior de le luz ns baje deberd estar
cclecado tedo lo

bale que permite la alture

de los venrfculos el ceminz.
5.

segin el caso, de tal modo que al menos un

sue usen
Podrén emplearse dos o mas semaforos,
Juego de luces pueda ser visto perfectazente
por los conductores de los vehiculos
procedentes de ceda direcciodn.

Recormendacidn: Se recomienda que l1a

caja de lcs seméforos reguladores del
trénsito esté pintada de negro ¢ ds un color

oscuro no llametivo.

Parte III - Mdrcas sobre el paviwsento
Art{culo 47

les marcas sobre el pavimento comprends::

(1) -marcas longitudinales
(ii) marcas transversales

{1i1) otras marcas.
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Article 48 ‘
1. Iongitudinal markinges shall consist of:
(1) Solid lines. When a solid line is
used, this restricts traffic to
the extent that no vehicle may
cross or straddle such a line.

(11) Broken lines. Broken lines, being
guide lines, are intended to gulde
and facilitate the unrestricted
movement of traffic within lanes
and, as such, may be crossed
provided this can be done with
safety. ’

2. In the first sub-category solid lines
are intended to prohibit overtaking and
passing at dangerous points such as curves,
billérests, intersections and level-croseings,
or to separate the two directions of traffic
on roadways having two or more lanes in each

directlion. -

3. A solid line may be used adjacent to a
broken line. If so used in countries where
traffic moves to the right (left) a vehicle
should not 6ross the sdlid line adjacent to
and to the right (left) of a broken line on

" the left (right) of the lane in which it is

noving. A vehicle may, however, cross the
solid 1line if that line, at the left (right)
of the lane in which the vehicle is moving
is to the left (right) of, and adjacent to,
& broken line.

Recommendation: It 1s reccnmended in
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Art{culo 43
l: Las marcas longitudinales consistlran erx:
(1) Lineas continuas. Cuando se euplea
una lf{nea continua, elle restringe
le circulacidn de tal minera que
ningin vehiculo puede cruzar esta
1{nea o circular scbre slle.

(11) Lfneas discontinuas. Las l{neas
descontinuas, que son lfneas
directrices, tienen por obJeto
gular y facilitar la libre circule-
cidn-en las diferentes v{as; pueden.
pues, ser cruzadas, siexpre que '
ello se efectie dentro Ge ii:
condiciones normales de seguridad.

2. En la primera subdivisidn, las l{neas
continuas tienen por obJjeto prohibir que un
veh{culo adelante & otros o que pase de una
via a otra en puntos peligrosos, tales corio
curvas, cambios de rasante, cruces de

caminos o-pasos a nlvel, o delimitar los dos
sentidos de circulacidn en los caminos que
tienen dos o mds vias en cada sentido.

3. Una lf{nea continua pueds estar trazade
junto & une 1lfnea discontinua. En tal caso,
en los pafses donds se circula por la derecha
(izquierda) los vehfculos no deben cruzar la
1{nea continua trazada a la derecha
(izquierda) de una lf{nea discontinua, colocade
en el lado izquierdo (derecho) de ia via en
que circulan estos vehfculos. No obstante,
estos veh{culos pueden cruzar la 1fnea
continua si esta 1linea, colocada a la
1zquierda (derecha) de la via en quc circulan
los vehfculos, estd trazeda a la izy:ierda

(derecha) de una lfnea discontinua.

Recomendacion: Se recomienda que, al







applying the provisicns of Article 48 to the aplicar las dispcsiciones del artfculo 48

representcative cases indicated below that en los casos tipicos indicades a centinuacids
the method shown by the diagrams be used. se siga el métcdo ilustrado per leos diagra.:a;'
Diagram A - Examples of pavement marking on Diagreme A - EjJemplo de trazado de marcas
a two-lene roed in & section of sobre una calzeda de doble via
insufficient visibility (i.e. en un tramo donde la visibiliga:
horizontal curve, top of a hill) es insuficiente {curva hori-
or ct other danger points. zontal, subida de una cussta) o

en otros puntos peligrosos.

; — T =xa)
— = =T I[ : ] = = =
. [
b [x ! ! !
| 1 | |
I
| | | '. i
r ! | xal
—=a —3 — = = — g [ = i_' = =
! -~ : !
J ] ’ ]
T | | '
D> m o
r - zons of limited sight distance of m -~ zona de visibilidad li.m‘t&.m. para el
vehicle X. ) vehiculo X.
n - zone of limited sight distance of n - zona de visibllidad limitada pard el
vehicle Y. veh{culo Y.
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Diagram B - Examples of pavement rarkings
on & three-lane rcad in a
section of insufficient

vigibility (i.e. horizontal

curve, top of & hill) or at other

danger points.

Diagramae B - Ejemplo ds itrazadc de narcas

sobre une calzade de tres vias

en un tramo dcnde la visibilidad
es insuficlente (curve horizontal,
subida de une cuesta) o en ctros

puntos peligroscs.

i

1l

i
| — — — [ ==
= | l—‘—ﬁ\_
| | X | | I ]
| H - T
} % E n - Cﬂ- ’
> m 2

=~ -~ zone of limited sight distance of
vehicle X.

n - zone of limited sight distance of
vehicle Y.

m -

zona de visibilidad limitads para el
veh{culo X.

zona de visibilidad limitade para el
vehiculo Y. - :







Diegraw: C - Ixamples of pavement iarkings Diagrama C - Ejemplo de trazado de :arcas en

at the pcint of transition
Trow three-lane to two-lane

road.

el lugar en que un camino ée
v{ag se transforza en uno ds

vias.
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‘ Article L9

Transverse markings shall be used as
cox’liary "stop” indication or to demarcate
redestrian or cyclist crossings. This group

arall consist cf:

(1) Stop lines intended to indicate

) the point irmediately behind which
vehicles are required to stop in
canpliance with a step sign, traffic
light signal, signal by traffic
police or other legal requirement,
which shall be solid lines;

(ii) Pedestrian or cyclist. crossings

which may consist of two solid
transverse lines outlining the
cregsing or of svecial area
rarkines in geonetric patiern.
A rcow of clesely placed studs shall be
woren to censtitute & solid line for the
vrpose of this Article.

In the group "other markings" are
included mérkings irdicating parking
restrictions, tuxrning novements of vehicles
ard rarkings indicating physical cbstructicns

‘n <r near the carriageway.

Articulo &y
las lineas transversales dsberan
emplearse bien como indicaciones de parada
compleﬁentarias, o bien para delimitar fajas
destinadas al éruce de peatones o de ciclistas.
Este grupc cowprenderd:

(1) Las lfneas de parada isstinadas a
indicar el 1limite antes del cual los
conductores debenvdetener sus \
veh{culcs para respetar una seTial
de parada, a la irdicacion de un
seméforo, une sena de un agente de
policfe del trdnsito o cualquier
otra reglamentacidn legal, estando
constitufdas estas 1fneas por trazos
continuos.

(ii1) Iles faJas destinadas al cruce de
peatones o de ciclistas que podrén
consistir en dos lineas cont{nues
transversales que.delimiten el cruce
o én un rayado de forme geometrica.

A los efectos del presente art{culo, una

1lera de estoperoles ¢ botones colocados &
corta distancia unos de otros, dsbers con-

siderarse coro una linea continua.

Art{cule 5C
_En el grupo "otras marcas" estdn
inclufdas las rarcas que indican restricciones
al estacionaiento y & los mevimientos
giratorios y las marcas que indican la
presencia de cbstdculcs materiales en la

calzada o cerca de elle.







Article 51
Pavement markings may be painted on the

surface of the carriageway or indicated by

other equally effective means.

Recommendation: It 1s reccimended

that painted merkings should be white in colour.

Artfculc 51
Ias marcas sobre el pavimentc pueden
pintarse sobre la superficie de la calzada ¢
indicarse de cualquier otra manera iguelmente
eficaz,
Reccrmendacidn: Se recomiende que les

narcas pintadas sean de color blanco.

-
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SECCION I - B
OTROS ASUNTOS RELATIVOS & LA REGLAMENTACION
DEL TRAFICO DE VEHICULOS AUTOMOTORES
1, Recomendaciones : en el informe titulade "El SDOT=
te en el Istmo'gantroamsricanoﬁ.
1,  El informe titulado YEl transporte en el Istmo Centroamericano" (dg

cumento E/CN,12/356 - ST/TAA/Ser.C/8), en la Seguwida Parte, Capftulo II, dedi
ca una secciéﬁ al estudio de los problemas que, en materia de reglamentacién
del trénsito de vehfculos automotores, crean obst4culos tendientes a restrin~
gir la circulacién internacibﬁai. Entre esos problemas se halla el relaciona
do con un sistema uniformévde‘seﬁales, ya estudiado en la parte anterior del
presente informe, A continuacién se estudian las demis cuestiones tratadas
en el Informe de la Misibén, y las recomendaciones Que se formulan acerca de
las mismas, | )

2, El informe de la misién sefiala que los reglamentos de los distintos
paises de la regién en materia de circulacidn por carretera y circulacién de
vehiculos automotores, son divergentes, y en algunos casos estén en contradic
“'cién. Recuerda las actividades desarrolladas con anterioridad en el 4mbito

" regional y mundial, encaminadas allograr un mayor grédoide uniformidad en es~
tos campos, El iﬁfonné de la‘misiéﬂ considera especialmente que la conven-
cién de 1949 sobre la circulaclén por carretera, concertada con el auspicio
de las Naciones Unldas, debiera servir de base para los cédigos de' estos paf-
ses, Por otra parte,.se indica en’el informe que la Convencién contiene en

/sus‘anexns,
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sus anexos, entre étros, algunos reglamentos técnicos precisos y detallédoa
relativos al equipo de los‘véhicuibs‘automotores y remolques en circulacién
internacional, cuyé aceptacidn podria servir indirectamente para simplificar
el disefio y construcci6n de vehiculos de fabricacién naclonaia Por lo tanto,
. .en'la Secomendacién XITII, pdrrefp ) del infome se propomet

" Que la Convencién -de -Ginebra sea inmediatamente aceptada y

; rg?igigada_por ppdos los gobigrnos_centroamericanos...."
3. - Un ejemplo especifico de las disposiciones divergentes c;ntenidas
en los reglamentOdee los paisés(de Ja regi§n,_es el reiatiﬁo a los pesos y
- dimensiones de -los .vehfculos automotores.. Seﬁala el Informe que esta situa~
¢ién es uno de los principales obstéqulos que restrlngen la circulacidn inter
nacgional. Llamg 1%‘atenc16n sobre el anexo de la Convencién que trata de las
dimensiones y pesos autorizadoé de los vehiquloé automotores, El pirrafo (b)
_ de la Recomendacién XVIII, propone: | m (A |

"Que los gobiernos conjuntamente estudien el anexo a la Con—

vencién;menclonada relativo a dimensiones y pesos de los ve

hiculos, con vistas a aceptar su aplicacién en los camjnos
de la régidn, o en déterminadcs‘paminos internécignaleg Com~
mo la ﬁérretera Interamericana; o, én su lug%g,‘qpe }og.go-
bie:nqs§gstudien un convenio especial pafa hodificar las di
mensiones Y pesqs méximqs adecuados a los caminos y puentes
de Centroamérica' "o | |
Le » En el momento en que la Mlsién preparaba su informe, se estaban ade
lantando los trabajos para concluir un reglamento uniforme minimo para la ex-

pedici6n de permlsqs de conduccidén de vehiculos automotores por las Naciones

/Unidas,
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Unidas, El Informe de la Misién llama la atencién a la resolucién del Conse-
Jo Econémico y Socialléor la ‘cual se recomienda que el reglamento modelo ter—
minado sea sometido a los gobiernos para su consideracibn, en relacién con
sus reglamentos nacionales., El pérrafo c) de la Recomendacién XVIIT propone:

"Que los gobiernos presten atencién cuidadosa a las propo-

siciones que serén sometidas a su consideracién en rela-

cién con un acuerdo sobre reglamentos uniformes minimos

para otorgar licencias a conductores de vehiculos automo

tores que operan en la circulacidn internacional",
5. La forma de revisar y actualizar las leyes y reglamsntos atinentes
a carreteras y vehiculos automotores se estudia en detalle en una seccién dé
la Tercera Parte, Capftulo IIT del Informe, donde se incluye entre los proble
mas de trénsito comunes a los pafses de Oentroamérica, En la Recomendacién
XCV el Informe sefiala la conveniencia de que los gobiernos, entre otras cues—
tiones, revisen sus actuales c8digos de carreteras y leyes sobre circulacién,
dictando un reglamento uniforme sobre el equipo, alumbrado y frenos, baséndo-
se en la Convencién sobre la Circulacién por Carretera (1949) y en las reco-
mendaciones sobre expedicién de permisos de conduccién preparadas con el aus—
picio de las Naciones Unidas, bstas medidas formar&n parte de un programa de
seguridad en el trinsito, en el que participarfan organizaciones no guberna-
mentales y asociaciones competentes, El programa propuesto tiende a lograr

mayor seguridad en la circulacién por carreteras y la prevencién de

;fﬁesoluci6n LG8 E (XV) del 15 de abril de 1953 ; véase Documentos oficiales
del Consejo Econémico y Social, documento E/2419,

/accidentes,
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accidentes, la Mis:.tSn considerd que la falta de medidas tendientes a evitar
accidentes i-épresepté.;, adem4s, en cierto grado, un obst.&cul;a,al desarrollo de

- la circulacién intermacional., En la Recomendacién XX se describen las medi-~
das qué deberén tqharsé en el pla.né regional para promover la seguridad en
las carreteras y la organj,zé,éi6n de primeros auxilios en la red regional de
c_a.rret.efas » como sigues |

"a) Que los gobiernos actfen conjuntamente, convocando a reunio

nes periédicas de técnicos de la regién en materia de cirey
lacién por carretera y seguridad en los caminos;

"b) Que en la Carretera Interamericana y otros caminos regiong’

les se instalen a intervalos frécuéntes puestos de soCO=
rros wniformes con personal capacitado, de acuerdo con las
?edo%ﬁendécioﬁes de la Comisién Intemacionai Permanente de
Primeros Auxilios ’en Carretera y de la Liga de Sociedades
de,lé. Cruz Roja",

Finalmente, ol Informe de la Misién sefiala a la atencién de los go-
biernos, la falta :dé'garages &de otros Servicios"en la Ca.iretera Interameri~
c_:ana.'yl en otros ca.ﬁninds principales de la regifén. En la Recomendacién XXI se
propone la siguie'nﬁ:e medida:

"A fin de facilitar la circulacién internacional deberfan

instal&}se garages’ y talleres en puntos adecuados de los
caminos de la red regional de carreteras, pafticulaménte
en las comarcas no desarrolladas, Estafs__in‘stalagi‘.ox}e‘és”?.de-
berénl estar sit.ﬁadaé :ge"ta.l mode que permitan el acc_:eso"i"g
cil de los ﬁajeros , 8in estorbar por ello la corriente de

trificolt,
réfico /6. El bosquejo
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6. El bosquejo que antecede de las reqo&gn@aciones del Informe de la
Misién, demuestra el gran nfmero de aspectqg.d§stintos que involucra la preps
racién de normas uniformes con respecto al cédigo de carreteras ¥y reglamenta-
cién de 1la circulacién de vehiculos automotores, ast como sobre cuestiones
v1nculadas a la seguridad en el trén81to. Ello ex;g;r& la adopcién de medi-
das sobre diversos asuntos, no s6lo en el plano internaciqnal sino también en
el nacionél., Por otra parte, parecerfa que la ejecucidén de las recomendacio=-
nes generales formuladas en materia de seguridad en las carreteras, sélo po~-
"dria realizarse con provecho después de haberse.ﬁécho élgﬁn adelanto en la rg
visién de los reglamentos que.rigen el trénsito ;;f carretéra.’ Ademis, estas
guestionés tendré4n que ser consideradas conjuntamente con otros trabajos pla~
‘neados en materia de transporte por carretera, especiglmente'el proyecto so-
bre construccién de carreteras, Estas consideraciones llevan a la conclusifn
.de que las recomendaclones del Inforume deberén ponerse-en’ préctlca en forma
gradual ¥y que podria concederse prioridad a aquellas cuestiones que facilitaw
rian las gct1v1dades que deben desarrqllarse en relacién con cualquiera de
los asuntos restantes, quizds mediante reuniones periédicas de los funciona-
rios de las repérticiones-competehtes de los gobiernos de los paises centroa-
mericahos. A este respecto, se observarf que, afin cuando el Informe no esta-
blece prioridad“alguna, concede especial imporﬁancia ala ;ceptaqi6n de la
Convencién sobre la Circulacién por Carreiera dé 1949, en vistaQAé su valor
como instrumento m§derno que estudia las cuestiones ;iﬂ%ﬁla&;s.coh el trénsi-
to internacional por carretera y como una base mfnima para lqs cédlgos nacio=-
nales de carreteras y vehiculos dutomotores. Otro asunto al cual podria

oy ,h‘? - : : © /darse
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darse ‘piiib'rida'd’ méid.ma, es el dé¢ la preparacidn de un sistema uniforme de pe~
sas y medidas mé&ximas ‘para los vehfculos automotores, basado, en lo posible,
en las disﬁdsicionfes pe'ftinent"és‘ de 1a Convencién sobre Circulé,éiéri por Carre
| tera (1949) . Sobre esta cuestidn , seria convenients llegar a un acuerdo, aun
que sélo fuera en principio, ya que se relaciona con otro proyecto que se em=~
prenderé en materia de transporte por carretera, en cumplimiento de la misma
‘resolucién dei Comdté de Coopei';cidn Econémica de los Ministros de Economfa
del Istmo Centroamrmano , que prevé el actual proyecto sobre regla.mentaciGn
del tréfico por carretera.: Este ﬁlt::.mo proyecto se refiere al éstablecimien=
to de una red regidanal de carret.eras , €n cmnpllmlento de las recomendaciones
B contenidas en la Segunda Parte , Capitulo I, del Informe de la Misién, Uno de
los aspectos del ﬁltmn pmyecto mencionado es la preparacidn de disposiciones
uniformes para la construccién de carreteras, Por lo tanto, el estudio de
los ;pesos Ng dimensiones de los vehiculos es 'un asunto al cual debe concederse
preferéricia, Finalimente ,' el gr:upo de asuntos al que debiera coh&:ederse prio-
ridad m&xima, podrija incluir la aceptacién de tn modelo de reglamento unifor-
me minimo para la éxpedicidn de permisos de conduccién de vehiculos automoto-
res, Este es un tema de gran trascendencia para lograr mayor seguridad en el
trdnsito, Es, ademés el néeclso prfmcipal de posible atencién en la prepara-
cién de cualquier revisidn de las leyes y reglamentos de trinsito en estos
pa.ises. Por lo tanjto, se estudian a continuacién estos tres asuntos preferen

t«es;

1/ Kesolucién 21 (AC.IT, véase el Infome 4nual del Comitd, ‘documento
E/CN.12/AC.24/5 ~ E/CN.12/CEE,)

/2. Convencién
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2, Convencién sobre la circulacién por carretera (1949)
Antecedentes ‘
T La Convencién sobre la Circulacién por Carretera fué concertada en

la Conferencia de las Naéiones Unidas sobre TrAnsporte por Carretera y Trans-
ﬁorte por Vehfculos Automotores celebrada en Ginebra, Suiza, en agosto-sep-
tiembre de 1949, | |
8, La Conferencia fué convocada por el Secretari§ General de las Nacigo
nes Unidas en cumplimiento de la resolucién 147 B (VII), aprébada por el Con-
sejo Econémico y Social e) 28 de agosto de 1948, La resolucién encargaba al
Secretario General convocara a una conferencia de gobiernos con el objeto de
concertar una nueva convenciénvmundial sobre transporte por carretera y trang
porte por vehfculos automotores, por resultar ya anticuadas las dos convencig
nes mundiales de 1926 relativas a la circulacién por carretera y la circula-
¢ibn de vehfculos automotores, y la posterior de 1931 sobrélla unificacién
'del sistema de seflales en las carreteras, El anteproyecto redactado por el
Comité de Transportes Continentales de la Gomisién Econémica para Europa, co-
mo resultado de un estudio realizado por este Comité, y el texto de la Conven
ci6én Interamericana de 1943 sobre la reglamentacién del tréfico automntof%/
sirvieron de documeg£9§ de trabajo complementarios para la Conferencia.

Los gobiegnoé de veintiocho estados enviaron delegacibﬁes a la Con-
ferencia, y otros seis estuvieron representados,por observadores, De los pai
ses del-Istmo Centroamericano, participaron en la Conferencia Guatemala y Ni-

caragua, Otros pafses americanos participantes fueron Chile, la Repflblica

1/ Esta Convencidn ha sido ratificada por los siguientes pafses: Argentina,
Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Costa Rica, Cuba, Ecuador, El Salvador,
Estados Unidos de América, Guatemala, Haitf, Honduras, México, Nicaragua,
Panam4, Paraguay, Perd, Repfiblica Dominicana, Uruguay y Venezuela,

/Dominicana
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Dominicana y los Eiwztados Unidos de América, Brasil, Canad4, Ecuador y México
estuvieron -repx%esehtédos‘ por observadores, También enviaron observadores ale
gunas organizacionias intergubernamentales y no gubemémental;es. -8e distribu~
‘yeron coplas certificadas del Acta Final y documentos conexos de 1a Conferens
cda, incluso una tk'aducci&"’autorﬁaﬁa al espafiocl de la Convencién sobre la
Cireulacién pbr‘Cafreiera, a todos los pafses invitados a la Conferencia,
acompafiadas por nota del Secretario General C.N.29al950 TREATJ'ES , fechada el
28 de marzo de 1950,

9 S & Cohse;jo Econ&nico b 4 Sbcia.l, en su’décimb perfodo de sesiones ce-
lebrado en febrerof-mé,rzo de 1950, tom$ nota de los resultados de la Conferen=
" cia. En su undéeimo perfodo de sesiones, el Consejo decidié, por resolucién
298 I'(XI) R apoyinﬁbsé en una recomendacidn de la Comisién de ;fransportes ¥
Comunicaciones, sefialar a los gobiernos que habfan sidé' invitados a partici-
pax" en la Conferen(?:iaﬁ, le conveniencia de ratificar la Convencién sobrs la
Circulacién por 'Cafretera""a la brevedad, Usta resolucidﬁ del Consejo fué
transmitida a los gobiernos ‘interesados por nota ael Secretario General, ECA
' 39@/01, fechada el 18 de septiembre de 1950,
10, La Converhc:.6n entré en vigor el 26 de marzo de 1952, fecha en que

" 1legé a cinco el nﬁmero de Esta.dos Contratantes, lo cual fué notificado a los
| gobiernos por nota}del Secretario General C.N.24,1952 TREATIES con fecha 2/
" “de marzo de 1952, En igual forma se notifica cada ratificacién posterior. Al

presente, la lista de ratificaciones y adhesiones es como sigde:

» fAustralia
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Australia
Excldyese de la aplicacién de la Convencidn los . 2T
anexos 1 y 2, de acuerdo con el pirrafo 1 del ar
ticulo 2 de esta Convencién,

Bélgica

Cuba

Checoeslovaguia
Exclfyese de la aplicacién de la Convencidn el ane
xo 2, de acuerdo con el pirrafo 1 del articulo 2 de
esta Convencién,

Francia
Con referencia al incico b) del nfimero IV del
anexo 6, el Gobierno de Francia declara gue no pue=~
de admitir mis que un solo remolque detris de un
vehfculo tractor y que no permitiri que un vehfculo
articulado arrastre un remolque, '
Por notificacién recibida el 29 de octubre de 1952,
el Gobierno de Francia extiende la aplicacién de la
Convencidn a los Protectorados franceses de Marrue-
cos y TGnez, a todos los Territorios franceses de UL
tramar y a Togo y a Camertn bajo adminiétraciﬁn fran
cesa,
Por notificaciédn recibida el 19 de enero de 1953, el
Gobierno de Francia extiende la aplicacién de la Con
vencidn al Principado de Andorra,

/Grecia
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Grecia

~ Israel : | C

De acﬁﬁfdo con ellpérrafo 1 del_articﬁlé'Zvde esta
Conve;EiGn, exn;ﬁ&eée dé la_aplicaci6n de la Conven
cidn el anexo 1, i

Italia | : _ ;

Luxemburgo

Ménaco

. Con referencia al inciso b) del nfimero IV del anexo
6. el Gobierno del Principado de Ménaco indica que
no puede permitir més que un solo remolyue detrds de
un veh@culo tractor y que no permitird que un vehfcu
lo articulado arrastre un remolque,

Paises ngos ‘
De acuerdo con.el pérrafo 1 del artfculo 2 de esta
Convencidn, excliyese de la aplicacién de la Conven-
cién ei anexo 2,

Filipina§ "
Exclﬁygse,de la aplicaqidn de la Convencidn el anexo 1,

Suecia 1 “
Excliyese de la aplicacién de 'la Convencién el anexo 1,

Siria ‘ H

Unién Sudafricana . ’
Sﬁjeto;a una de;larabién fo;mﬁiada con arreglo a lo
dispuegto en el p5£;;f6~1 del a?ﬁi@#lo 2 de esta

/Convencién
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Convencién, exclfyese de la aplicacién de la Conven~

cién los anexos 1 y 2.
Las disposiciones de la Convencién serén 1gualmente
aplicables al territorio de Africa Sud-Occidental.

Estados Unidos de América
En una carta que acompafiaba al instruménto de ratifi-
cacién, el Gobiérno de loé Estados Unidos de América
indicd que las disposiciones de la Convencién serén
apllcables a todos los terrltorlos por cuyas relacio-
nes 1nternacionales son reSponsables los Estados Uni-
dos de América,

Ciudad del Vaticano

Viet Nam,

Disposiciones de la Convencién

11, La Convencidén consta de 35 artfculos, divididos en siete capftulos,
a saber: I Disposiciones de carfcter general; II Normas aplicables a la cir
culaciédn por carretera; III Signos y seflales; IV Disposiciones aplicables a
los vehfculos automotores y a los remolques en circulacién internacional;

V Conductores de vehfculos automotores en circulacién internacional; VI Dis-
posiciones aplicables a las bicicletas en circulacién internacional; y VII
Cliusulas finales, Ademis, la Convencidn contiene diez anexvs, como sigue:

1 Disposicién adicional relativa a la definicién de vehfculos automotores y
de bicicletas; 2 Prioridad de paso; -3 Nfmero de matrfcula de los vehiculos
en circulacidn internacional; 4 Signo distintivo de los vehfculos en

/circulacién
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cireulacién internécional-‘-s Marcas dé identificacién de los vehfculos en

circulacién 1nternaclonal, 6 Requisitos técnicos éeléﬁivés al equipo de los
vehiculos automotores y remolques en czrculacldn internacional, 7 Dimensioe
nes y pesos de vehiculos en circulaci&n internacional, 8 Condicionés que de-
ben reunlr los conquctores de vehiculos automotores en circulacién internacio
nal, 9 Modelo de permiso para conducir, y'ID Mocdelo de permiso internacional
para. conducir. | “ ' | |

| Las piémisas fundamentales en las que se.apoyan 108 enunciados de
1la Convencidn Sevexponen‘én'el Artfeulo I, el cual dispone que los Estados
'Contratantes sé régervan‘su'jurisdiccién“sobfe‘ia utilizacién de sﬁslpropias
carreteras, pero convienen en el uso de 1las miémas para la circulacién inter-
nacional en las coﬂdiciones establecidas en la Convencién,

El Articdlo 2 trata del alcance de los anexos a la Convencién y su
relacifn con la misma, En general, los articulos defla-Conﬁencidp@tienen por
. finalidad establecer un cuerpo de principios b&sicos, micntras quetios deta~
lles técnicgg neoeshrios para aclarar y llevar a la prictica estos principios
-, 8e cansignapﬁgn los anexos, que se conslderan parte integrante de la Conven-
| cién, Sinvgmﬁargo,ila Convencién dispone que todo Estado Contratante puede
exnlgirAdeterminadop»anexos_de su aplicacién de-la Convencién en tanto que
otros anexos contiehen disposiciones que no son obligatorias, .

El Articuho 3 incita a los Estados a poner en prictica medidas para
gimplificar las forpalidades acuaneras, policiales, sanitarias y de cualquier
otra naturaleza, a fin de,fécilitar‘la circulacién ingggnacional por carrete-
ra, Reconoce, ademﬁg,qe1£derecho:de.todonEstado.contrétante-para exigir el
depdsito de una fiaﬁz; o.cualquier otra garantia que asegure el pago de dere-

chos o impuestos de‘lmportacién, pero dispone que los Estados aceptarén la
; /garantia de
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garantfa de una organizacién gstablecida en su propin territorio, afiliada a'
una asoc1a016n internacional, que haya expedido un documento aduanero de cir
culac16n 1nterna01onal vilido para el vehfculo anxomotor (tal como una llbre~

ta de paso_por aduanas) Este artfculo dlspone, ademés, que los Estados se

‘ esforzardn por hacer coincidir las horas de funclonamantn de 1ws ofirinaa ¥
;os puestos de aduana que se correspondan en la misma carrgtera internac1onal._
.LaS»medidas posﬁeriorménte édoptadas por lés Naciones Unidas'desde la Confe-
rencia de 1949, en materia de procedimientos aduaneros paré el.transporte por
vehiéulos automotores y transporte por carrétera, basadoé én‘esta disposi-
ciébn, asi como las mayores facilidades que los paises del istmo Centroamerica
no déseen introducir con arreglo a esas medidas, serén tratadés-en la Segun~-
da Parte del presente informe,

En el Articulo. 5 se aclara que la Convenciénlno deberi ser inter-
pretada en el sentido de que autorizalel transporte éomercial internacional
por carretera, Estipula asimismo que todas ias demis cuesiiones no previstas
en la Convencién, siguen. estando dehtro de 1; competencia de la legislacién
nacional de los Estados Contratanﬁes.

12, Las cl4usulas de mayor interés desde el punto.de‘vista de los regla
mentos de trdnsito, se hallan en los capiﬁulos II,VIV y Ve Los articulos 6 a
| 16, comprendidos en el segundo capftulo de la Convencién, y el anexo 2, con-.
tienen las disposiciones relativas a las normas aplicables a la circulacién
por carretera, Afin cuando sélo se»inclﬁyen los rcquisitos‘bésicos de-aplica—
cién universal, las disposiciones abarcan todos los asuntos sobre los cuales

/seria de



e

. TAA/LAT/3
Pég., 108

'seria de désear una verdadera uniformidad en las 1eyes y reglamentos de trén-
51to de los paisesd Pueden con31derarse, ademés como normas de conducta que
pueden servir de guia a los usuarios de las carreteras, en beneficio de la
seguridad y 1a conﬁenien01a, no sélo de la cireulacidn de automotores, sino
también de los vehﬁculos de traccién animal y de los convoyes de animales,
Entre las’fégiﬁs cdyo prbpésito es lograr soluciones mundiales uniformes, de-
ben mencionaréé eéﬁeéialmentéfias'q&é se refieren a 1as normas aplicables a
1a circulaclén por carretera (articulo 9); para pasar o} adelantarse a otro
vehiculo (artfculo ll), para entrar en otra carretera (articulo 12), para de-
tener o estacionar un vehiculo (artfculo 13); sobre las luces de posicién de-
lante y detrds de Ios vehiculos o conjunté'de vehiculos durante 1la noche o
cuando las condiciones atmosféricas lo reQuieran (articuld 15)., Es interesan
te anotar, al respecto, que no se ‘traté en 1a Conferencla de 1949 la cuestién
de establecer una dlreccidn unlforme de la circulacldn por la mano derecha en
todo el mundo. Aun cuando la gran mayoria de los paises, incluso todas las
naciones americanaa, siguen ahora la prictica de circular por la derecha,
existen importantes excepciones, que son: el Reino Unido ¥ la mayorfia de los
paises del Commonwealth brltdnico (y los terrltorios britdnicos de Centro y

Sudamérlca), Indiai Indonesia, Irlanda, Japdn y Suecia, Por lo tanto, las
diséosiciones relaﬁivas a la direccién del trinsito contenidas en los articu-
lbs 9, 11 y 12 estﬁh redac£ado$ en formé tal que secan aplioablco'a 1a eireunla
c¢ién por la dcrecha o por la izquierda, scgﬁn 1la reglam@ntaclén en vigor,

La cuestién de la clrculacién por la derecha o por la izquierda es, por cier-
to, de importancia mundial, pucs estd Intimamente relacionada con dtras'dis-

posiciones aplicabies a la circulacién por carretera inclufdas en la

/Conveneidn,




Conﬁéncién, y con el problema de la seguridad en el trénsito. Sin embargo,
parece que el logro de 1é’uniformiddd es un proyecto a largo élaz&,.debido a‘
cifcdnstancias de orden econmico, Otra regla disbrecional‘és l&ique se re-
fiére.a la prioridad de paso, inclufca en las disposiciones del anexo 2 de
" lanonvenci6n, también estrechameﬂté relacionada con la de la direcCiGn de la
cifcﬁlaci6n. Dicho arexo es uno de los dos que tienen cardcter facultativo,
signdo él otro el aneido 1; que se refiere a la definicién de bicicletas pro-
vistas de ﬁh pequefio motor auxiliar. En los pdfrafoé 17 a‘20 se eéstudiarén
detenidamente ambos Anexos i | |

El Capitﬁlo 11 consta dnicamerite ael artdeulo 17, que se refiere
a los signos y sefiales, En é1 éevexpoﬁan ﬁrindipioﬂ generales que sirven de
base para un sistema uniforme‘dcntro de un pais,Aen bien de 1a seguridad,
Estos principios han'sidd ambliados desde la Conferencia de 1949, segﬁn se
describe en los pdrrafos 1 a 5 de la Seccién I-A del presente informe, y han
sido tomados en cuenta en la preparacién de un sistema uniforme de signo y sg
flales de carretera, que serd ‘estudiado por los paises de Centroamérica.
13, Los artfculos 18 a 23 del Capftulo IV y los anexos pertinentes nime
ros 3 a 7, disponen cufles han de ser los documéntos y el método de identifi-
cacidn necesarios para la admisién de vehfculos aut®motores y remolques en
circulacién internacional, asf como las condiciones técnicas relativas a su
equipo y construccidn, Segin los términos de la Convencidén no se requiere un
certificado de matrfcula internacional, bastando el certificado de matricula
nacional para admitir un vehfculo al territorio de otro Estado Contratante
(artfculo 18), Con respecto a la debida identificacién de vehiculos, el
anexo 5 dispone cuéleé han de ser los signos distintivos que deben exhibir

/para indicar
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para inditar-el pais en que ha sido matriculado, Las disposiciones relativas
a la_fofma de ‘exhibir el nfmero de matricula y su composicién, figuran en el
articuio 19, complementado por el anexo 3. Ademis del nfmero de matricula,
debe exhibirse el signo diétintivdfpara indicar el pais que pridié la matri-
’cula; ‘Las' disposiciones del articulo 20 y del anexo 4 se estudian detailada~
mente en éi'pérrafo 21, El artfculo 22 'y el anexo 6 se refieren al equipo de
los vehiculos, en tanto que el articulo 23 y el anexo 7 establecen las dimen~
siones y pesos: méximos autorizados de los grandes vehiculos automotores y com
binaciones de vehiculos, Los pirrafos 23 a 32 tratan esta cuestién con mayor
detalle, Estas disposiciones no son aplicables hasta que un Estad§ Contratan
te toma las medidas del caso, El aﬁexn~6 se refiere a los requisitos técni-
cos relativos a los frenos, alumbrado y principales dispositivos del equipo
de los vehfculos automotores, La seccién dedicada a los frenos dispone, en
términos generales, lo necesario para detener un vehfculo de modo seguro, ré-
- pido y eficaz, cualquiera que sea la carga que lleve y el declive ascendente
o descendente en el que se halle un vehfculo o combinacién de vehiculos, To~
do vehficulo deberf tener un freno deusgrvicio ¥y un freno de estacionamiento,
pero no se especifica la distancia a la que se deberd frenar o detener la mar
cha, Los remolques cuyo peso bruto.con carga exceda de 750 kgs, deberin te~
ner por lo menos un dispositivo de freno, al igual que los remolques cuyo pe~
so miximo autorizado no pase de 750 kgs., pero sea mayor que la mitad de la
tara del vehitulo tractor. Todo remolque provisto de frenos deberf tener un
dispositivo capaz de deterierlo automitizamente si. éste queda suelto estando

“én movimiento,. Con respecto-al alumbrado, los requisitos generales. disponen

- /que todo
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que todo vehfculo automotor debe estarrprovisto por lo menos de dos lucés
blancas o amérillas de carretera, dos luces de cruce y dos luces de posicién;
una luz'roja trasera, dos dispositivos reflectores rojos,.que podrén formar
parte de los faros pilotos rojos,-y una luz roja o anaragjada de'parada acclo
nada-por.el freno de servicio,. ‘El‘alumbrado de remolques y'motoéicletas es
ﬁotivo de disposiciones especialés. Las luces de carretera deberdn ser capa~
ces de iluminar debidamente la carretera hasta una, distancia de cien metros
sin deslﬁmbrar a los demis cohductores en ia carretera, Es facﬁltativo el
empiéblde indicadores de direccién, blancos o anaranjados en la parte delantg
ra y,fojos o anaranjados en lg parte trasera, También es facultaﬁivo‘el em—
pleo de luces blancas o.amafillas de marcha atrds, Es obligatorio el alumbpgi
do del ndmero de matricula en la parte trasera del vehiculo, La seccién del
anexo 6 que se refiere a otros requisitos para el equipo técnico de los vew’
hiculos, ingluye disposiciones aceréa.dél mecanismo de direccibén, espejo re-
trovisor, limpiaparabrisas, Qidfios inastillables en el parabrisas, silencia
dor de escape y neumiticos, |

14, En los articulos 2hky 25 y anexos 8 a 10 se indican las condiciones
que deben reunir los conductores de vehfculos automotores en circulacién in-
ternacional, | | .

De acuerdo con el artfculo 24, un Estado Contratante podré recono-

- cer un permiso para conducir expedido por las autﬁridades competentes de otro
Estado Contratante, siemprevque el permiso sea vilido y que haya sido obteni-
do después de haber dado el conductor prueba de su aptitud,  Sin embargo, los
Estados Contratantes pddrdn exigir el pe?migo interngcipnal para conducir si
lo estiman conveniente desde e1 punto de vista‘de la administracidn del trin-

sito de vehiculos automotores. ' . ; A
AR e ‘ /En el anexo
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En el an%xb 8 se fija en 18 afios la edad mfnima para‘chdﬁcir Ve~
) hiculbs automotore% en circuléciéh interndcibnal; el énexp 9, que es faculta-
tivo para 153 Estaﬁos Contratantes; sugiere un modelo de permisé'naqional pa~
fq éénducir, mientras que en el anexb‘lO se‘coﬁsignan los pormenorés-del mode
‘ 1ovdé'permiso intefnacional. En los p&rrafds 33 a 38 se tratan m4s detenida-
mente estas disposiciones de la Convencién, ya que tienen‘atingencia en la
_consideracién de la adopeién de requisitos uniformes para la expediciSn'de
permisos de conduccibén por parte de las autoridades de los pafses déntroameg;
canos, |

La Convencién faculta a un Estado Contratante a retirar a un con-
ductor el derecho de utilizar el permiso nacional o internacional, en caso de
que el conductor haya cometido alguna infracci&n«ie trinsito que justifique
el retiro del permiso, con arreglo a la legislacién y reglamentos del Estado
en cuyo territorio se halle conduciendo, Los Estados Contratantes‘se compro

" meten también (segﬁh el artfculo 26) a comunicarse recipfécamente la informae
cién necesaria para establecer la identidad de iaé personas titulares de un
permiso nacioﬁal o internacional de cdndﬁccidn cﬁando dichas perscnas tengan
que responder de una infraccidnva’lbs reglamentos de la circulacidn,

Otra de las.disposiciones se refiere a la acepﬁacidn; por un perio-
do de'cincO'aﬁos a partir de la entrada en vigor de la convencién, de los do-
cumentos extendidos en virtud de la Convencién de Parfs del afio 1926 o de la
Convencién Interaméricana de l9h3.A De igual modo, 1a Convencién de 1949 fa-

| cultg'é los Estados Contratantes para autorizar a una "asociacisn habilitada®
a exteénder permisos internacionales para conducir, BEstas "asociaciones habi
litadas® géneralmEnte son las organizaciones o clubes de ‘automovilismo o tu-

rismo en los distintos ses, ‘
‘ pat /15, El capftulo
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15. . El capitulo titulado "Cladsulas Finales" contieﬁe dispéaiciones re
latlvas a la firma, ratificacién y adhesién (articulo 27) - sobre su éplicau

cién terrltorlal (artfculo 28); entrada en vigor (artfculo 29) acerca del mo~
‘do como puede denunciarse (articulo 32); y sobre el proced;ndento para arre-
glaf las controversias (artfculo 33), todas las cuales.sdn similares a las
disposiciones de igual carécfer que se incluyen en otros tratados y convencio
nes, Segin el articulo 30, las Convenc1ones Internacionales de 1926 relati~
vas a la Circulacién de Vehiculos Automotores & a la Clrculaclén por Carrete
ra, ¥ la Convencién de 1943 sobre la Reglamentaclén del Trdfico Automotor In-
teramericano,'sé mantendréq enbvigor. hasta ﬁanto sean reemplazadas por la
Convencifn de 1949, por cada una de las partes‘coptratantes.

Las disposiciones especiales pbr las’cuales podri enmepdarse la
Convencidn se consignan’en el articulo 31, De acuerdo con el procedimiento
prescrito, la modificacién de lés disposiciones contenidas en la Convencidn,
¥y especialmente en sus anexos, podria llevarse.a cabo sin la convocatoria a
una conféreﬁcia, en caso de que asi lo requiera el adélanyo tecnoiégico o de
‘otra Indole,

16, Como ya se ha indicado anteriormente, el Informe de la Misién reco-
mienda a los palses de 1# regién, la aceptacién de la Convencién de 1949, a
fin de estimular la revisifn de los cécigos y reglamentos que rigen la circu-
lacién de vehfculos automotores. Debe scfialarse que la Convencibén es un ins-
trumento conveniente para facilitar la circulacién internacional de vehfculos
automotores y los viajes de automovilistas 5l,extranjero, ofreciendo mayor
facilidad y comodidad a los automovilistas para llevar su vehfculos a otros

/paises
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paises con fines de turismo, o para recorrer el pafs visitado en un vehiculo
adqulrldo alli Por lo ‘tanto, la adopcién de la Convenclén por los paises

del istmo centroamericano contribuiria_a facilitar los.viajes automovilisti-
cos en ioda 1la regién, no sélo por los ciudadanos de esos pafses sinoAtémbién

de otras partes del munco,

Cuestiones relggipnédas con lgs'adhesioheé a la Convengién |
19, De acuerdo ¢on el pirrafo 3 del artfculo 27, los gobieinos de los
paisé$ de 1a fegiSnApddr&n adherirse a:la Convencibn, ya que son Miembres de
1las Ndcionesthida; que no ﬁaﬁi&n‘firmado‘la Convencidn con ahterioridad al
1 de enero de 1950, Segﬁn 1lo dlspuesto en el pérrafo 4 del artfculo 27, la
adhesién deberd hacerse mediante el depésito de wn 1nstrumento de adhesidn en
la Sééretaria General de las Naciones Unidas, De conformidadicon el articulo
29, la ConVenclén entrard en vigor para cada Estado acherente, el trigé31mo
dfa siguiente al depdsito del instrumento de adhe316n. |

Al adherirse a la Convencién, los gobiernos podrén comunicar al Se-
cretario General las decisiones'pér ellos adoptadas con respectb a la aplica-
cién de la Convencidén., Estas comunicaciones estédn previstas en ei articulo 2,
:y en el pArrafo 3 del anexo 4 de la Convencmén y se refieren a los siguientes
temas: la inclusién de bicicletas provistas de un motor auxiliar de combus-
tién interna, ya sea con las bicicletas o con los vehfoulos ‘automotores; la
apliéaéién de una disposicién sobre prioridad de paso ;n determinados cruces
‘de carreteras; yjlé notificacién de la letra o letras adoptadas para el signo
¢istintivo ‘de los vehfculos automotores que indica el pafs de la matricula,
A fin de ayudar en la preparac16n de las decisiones que 1os gobiernos deseen
adoptar, se estudian estos tres tepas mis detalladamente en otra parte de es=

te informe,
/18, El1 artfculo
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I8, 'E1 artfculo 4 aclara que, a los.efectos de la Con#encién, la expre-—
sién "vehicﬁlo automotor” significa todo vehiculo provisto de un dispositivo

mecéﬁico de autopropulsién, utilizado normalmente para el transporte de persg

nas o mercancias por carretera,’y que no marche sobre rafles o conectado a wn

conductor eléetrico, En la disposicidn se agrega que los Estados que estén
obligados por el anexo 1 excluirén de esta definicién a las bicicletas con mo
tor auxiliar del tipo deserito en dicho anexo, Llas especifiéacibnes del ane-
xp]l que describen las bicicletas con motor auxiliar (también ilamadés a ve~
ces motobicicletas o motonetas) son: i) el motor debers tener una cilihdrada
mixima de 50 cmf3 (3,05 pulgadas. clbicas) y ii) la bicicleta debersconservar
todas las caracteristicas normales de las bicicletas en ld que a su estructu-
ra se refiere, Los autores de la Convencién (el Comité II, sobre Condiciones
Técnieas que deberén ser satisfechas por los Vehiculoé,-de la Conferencia de
Las Naciones Unidas sobrebTransporte por Carretera y Transporte por»Vehicua
los Automotores) entendieron por “estructura" las caracterfsticas normales

de las bicicletas comunes, tales como peso liviano y velocidad limitada que
no exceda de. 25-30 km/hora, Las leyes y reglamentos de los pafses de la re-
gi6n no hacen por el momento diferenciacién alguna.entre las motocicletas y
las bicicletas con motor auxiliar descritas en la Convencién. En particular,
estas leyes y reglamentos no eximen a este tipo de bicicleta de la matricula
obligatoria prescrita para las motocicletas, Ademds, a los conductores de
estas bi&icletas se les exige el permiso prescrito para los conductores de
motocicletas, Por lo tanto, serfa necesario que todos los paises de la re—

gibn excluyeran el anexo 1 de su aplicacidn de la convencidn,

19, La.circulacién



" TAA/LAT/3
P4g. 116

19 La circulacién en los empalmes de carréteras es una secciaﬁ impor—
tante del cédigo de carreteras, . El artfculo 12 de.la Convéncién contiene las
normas universales basadas sobre el principio de reducir el riesgd de accidem -
tes j'facilitar‘la circulacién, De acusrdo con lo dispuesto en este. articu-
lo,‘pueden aplicarse dos reglas al paso del trdfico en las'interséééionesa
Una'dg ellas dispone que podrd concederse la prioridad de paso en las inter-
secciones de algunas carreteras o secciones de carreteras, En ese ‘caso, el
‘tréfico que cruza unha carreterd o seccién de carretera que tenga prioridad,
‘debe ¢ecer el paso a los conductores que circulan por ella. La prioridad
asignada a esas' vfas deberd marcarse por medio de.seﬁales;?cuya'néiﬂralezé
no define la Convencién, libréndola a los reglamentos ce los respectivos pq;
ses, Ademds de esta disposicidn, se da otra en el anexo 2 de la Convencién,
relativa a las intersecciones de carreteras de igual importancia, es decir,
+ que a ninguna de ellas se le ha asignado prioridad sobre la otra, 'En tal ca-
'so, se disﬁone que cuando dos vehfculos se acerquen simulténeamente a un cru~
ce de esta naturaleza, el vehiculo que llegue por ia izquierda debe ceder el
paso al otro vehiculo, (En aquellos pafses en que la circulacién es por la
izquiera, el vehiculo que llegue por la dereccha debe ceder el paso), Sobre
este punto de prioridad de paso, o "derecho a la via", como se le 1lama en
‘ocasiones,«y'que s8¢ expresa mediante una ordenanza que dispone que el tr&fico
que 1lega por la: d;erecha tiene prioridad en la circulacidn, fué necesario to=-
- mar en-cuenta la crftica de que una ordenafiza fija de prioricdad tiende a haw
“cer que*los’ automovilistas procedan ¢on menvs precaucién .y que sea causa de
.accidentesi Por 16 tﬁnto,.ia”disposicién sobre prioridad de paso en la Con=
ygncién, se hace en un anexo separado, qﬁe puede ser aceptado o rechazado por

/los Estados
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los Estados Contratantes, con sujeccién a lo dispuesto en el articulo 2,

20, Entre los pafses de la re'gidn, sélo Nicaragua tiene una reglamenta-
cién que corresponde a lo dispuesto en el anexo 2 de la C_onvéncién. Las le=-
yeé y reglamentos de todos los demis pafses centmamericanos‘detenninan que

~ en los empalmes debe cederse el paso a los vehfculos que circulan por la ca~
rretera o calle mis importante, y en algunos casos, disponen la colocacién de
una indicacién, aunque ella no sea necesariamente por sefiales, del orden de
im'po‘rbancia' de las dos ca.rre'texjas o calles que forman el empalme, Parecerfa
que, ‘afin cuando las autoridades de estos palses reconocen que la ordenanza rg_
lativa a la prioridad es una solucién positiva a un problema diffcil, esperan
que podrd encontrarse una solucién mejor. En. estas circunstancias s puede pre
sumirse que al adherirse a la Convencién, Costa Rica, El Salvador, Guatemala,
Honduras. y. Panamé desearfan excluir el anexo 2 de su ﬁplicacién de la Conven-
‘cidn,

21, - ' 'Ld notificacién por parte de los pafses de sus letras distintivas
surge de lo dispuesto en el pArrafo 1 del artfculo 20 de la Convencién, a los
efectos de que, ademfs del nfimero de matricula, todo vehiculo automctor en
circulacién internacionali deberd llevar detrds "un signo distintivo del lugar
de matrfcula, inscrito en una placa o en el vehfculo mismo, Este signo dis-
tintivo indicard un Estado o un territorio que constituya una unidad distin-
ta desde el punto de vista de la matricula, Céso de que el vehfculo vaya se-
guido de uno o mis remolques, el signo distiﬁtivo deﬁeré. repetirse detréds del
remolque nico o del fltimo remolque", En el anexo 4 de la: Cﬁnveﬁcién se de-
tallan la composicién, forma, color y tamafio dei signd distintivo, De aéuer-v
do con el pirrafo 1 del anexo 4, estos Asigr;os d‘.eben' estar compuestos de una -

/a tres letras
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8 tres 1etrasﬁmayﬁscu1as;en caricteres latinos., El pérrafo 3 contiene ﬁna
-lista de letras distintivas, y~dec1ara, ademis, que "Todo estado que no 1o
haya | hecho todavia deberd, al firmar o ratificar la presente Convencién o al
,adherirse a la misma, comunicar al Secretarlo General las letras dlstlntivas
que haya,escog;do”. La lista de letras distintivas establecidas originalmgg
-te en la Conferencia de 1949 ha sido modificada desde entonces como resultado
‘de la adhesién a-la Convencidn de Estados no representados en la Conferencia
¥y de\égregados ¥y revisiones por parte. de algunos:Esiados.: La lista actual

- es como.sigue:. |

Australia o, o e s e o 6 6 » Q'AUS Ttalia o o o « o s o o & o P

1

Austria o o o s oo s 0 0 o0 s A ‘Libano 4 + + s o s o s o o s o KL
. Bélgica ¢ 4 o o s o e s s 08 B Luxenmburgo « s o o ¢ 5 o ¢ o o L
Congo Belga o o« ¢ o o ¢ o 6 o OB Palses BajoS o o ¢ ¢ o ¢ o ¢« o NL
Bulgaria o o o« o o 2 ¢ ¢ ¢ o o« BG Surinam ¢ « v « o o o' o o SME
Chile « o o« o ¢ o o ¢ o o o o o RCH Nueva Guinea o « o ¢ o o o o N

Checoeslovaquia o« « o o ¢ o o o G5 Nicaragua s s e 0s s s 9 a9 NIC
DANAMATCE 4 s o o s o ¢ ¢ » o o DK NOYuega « « o o ¢ 6 ¢ 0.0 0 o N
Repfiblica Dominicana « o s o « DOM  Pilipinas 4 o« « ¢ o o « ¢ ¢ » PI
- Pranci8 . 4 e s e s e 0 e e 0 e F Polonia o« o o o 4 o ¢ o ¢ o oo PL

Algeria, TGnez, Marruecos, In Suecia « ¢ ¢4 2 o0 o0 s 0 o S
dias Francesas s « o o » o o F
’ o L . : SUiZA o« ¢ ¢ 0 6 0 0 s 0 0 0 CH
SAYTE 4 o o ¢ ¢ 0 s 0 ¢ 0 o s DA
: . : . ' Siria « o e s e 6o 000004 ¢ SYIR
INdia ¢ o o « » o o ¢ o ¢ o o o« IND
o o : - Turquia T TR -
Irﬁn e 6 ¢ 6 8 & o ® o 2 s o @ IR ‘ »
. e S c . .‘Unidn Sudafricana o 6.0 90 o @ ZA
Israel A R N N R A A IL

/Reino Unido
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"Reino Unido o+ « o ¢ o o 2 « « GB Nigeria......'......'..WAN
ALderney « ¢ o o s o o o .GBA | Borneo del Norte (incl,Labuan). CMB
GUSINISEY o o o o o o « o GBG - Rhodosia del Nortes o o o o o « NR
JETBEY 4 o « » s o e o s GBI © Nyasalandia o s s e o o s o o o NP
Ad8N v o 4 o o s s s s o ADN PENang ¢ « o+ o s o s o ¢ o ¢ o S5
Bahamas + o o s s s s o s BS PerliS o o o e s s o e o s oo PS
Bérba.dos e o s ¢ ¢ o s o BDS R Prov:inciawellesley....;. SS
Basﬁt.olandia e ¢ o o409 BL .' .Islas Seychelies o s 00 e0e s SI
'_Becvhua.nlia.......». BP Sierra Leona o « v o « s o« o o WAL
VHc;nduras Brit4nica, . . « BH Somalia Britinica «s o o o o o | SP
Brunel , « 4 a4 e .o BRU Rhodesia del SUT o o o o o o + SR
Chipr'ée o« « o s o o v ¢ o CY © Swazilandia . ¢ s e € ¢ o o o o SD
Gambia « o o s 6 ¢ o o o WAG Tanganyica o« o o o o o o o o o EAT
GIbraltar « o o » o o o o GBZ Trenggant o o o o o o o o o o o TU
Costa de Oro. « « ¢ o ¢« o« WAC Trinidad .‘...\‘-..... 1D
‘Hong Kong « + o o s s o« HK Uganda « o o o o o ¢ ¢ o » » o EAU
Jamaica o« 4 o ¢ o o 6 o o JA Islas Windward - . LT
JOhOTE 4 o o o 6 oo oo JO Granada « o « o » o o 0 0 s s WG
Kedah o « o o o ¢ s o o o KF Santa Lucla o o « ¢ o ¢ ¢ o o WL
Kelantan o o o ¢ ¢ ¢ ¢ o KL San Vicente ¢+ o o o o o ¢ ¢ & WV
Kenis o o o o o« o o » o » EAK Zanzibal « o« s+ o o o s o o o o EAZ

Malaca . 4 o e e ees S8 Estados Unidos de América , o o o USA

Federacién Malaya (Negri Estado del Vaticano ¢ « « s ¢« o oV
Sembilén, Pahang, Perak, _
Sel&ngors e s 2 5 € b o @ M Vietnam o & ¢ 6 8 5 5 @9 0 8 e VN

Malta o o ¢ o ¢ o o ¢ & « GBY YllgOeSI.aViaccovooocrooYU

Isla Mauricio . « « 2 v @ MS /Se obser'va.ré.
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| ':), Se observard que la lista incluye letras distintivas para Nicafa~‘
gua (NIC), no asi para lqs’demAS'paises centrogmericanos. A este respecto
’e? convenlente hacer notar que, de acuerdo con la Convencién Interna01ona1 re
lgtiv?Agvla‘C}rgulaclén de Vehfculos Automqrores,‘la.cu&l contiene disposicip
~ nes sﬁpil;res~a‘las que anteceden, y que serd abrogada y reemplazada por la
Convenc%&n de 1949 sahre Circulacidn por Carretera: {(de acuerdo con'él artfcu-
10’30), Se indicen las letras diétintivas de Guatemala (G) y Panam4 (PA).
25.‘ | La Gomisién de Transportes y Comupicaciones del Consejo Econdmico y
sOclal, en su séptlmo periodo de sesiones cglebrado en febrero de 1955, al
cpngldexarla conjuntamente con la situacién relativa a la ratificacidn de la
; Convalcidn, tom@ nota de la_aétual situaciép .con respecto a las disposiciones
) de la Conven016n en materia de signos distlntivos. .Como resultado de ello,
la Com1516n declaré en su informe (documentos E/2696 - E/CN.2/164) al Consejo,
que seria ?onvgnlegte que los gobiernos informaran al Secretario General res-
| pecto qc~l§s‘l§t¥a§ distintivas que hayan escogido para sus vehiculos automo=-
£ore;, atn antes de ratificar o adherirse a la Convencién. El Consejo tomé
nota de este informe por resolucién 567 A.(XIX). Por lo tanto, el Sedretario

General ha sometido esta observacién a la consideracién de los gobiernos por

 nota ECA 125/2/01, de fecha 14 de junio de, 1955.,

"l/B.'gimegs;ones ¥
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3. Dimensiones y pesos de los vehiculos en la clrculacl6n
internacional,

Disposiciones de la Convencién sobre Circulacién por Carretera (1949)
23, “' Las disposiciones de la Convencién sobre Circulacién por Carréteré
(l9h9) relativas a las dimensiones y pesos de vehiculos automotores en la
circulacién iﬁternacional-conﬂenidés en el articulo 23 y el'anexo 7, consig-
nan por primera vez en un instrumento internacional de alc#nce mndial, los
1fmites mAximos para vehfculos grandes y pesados. Estas normas puedén consi~
defarse una importante contribucién al desarrollo de 1as'carreteras ¥ ala
circulacién por carretera en todo el mundo, Lasvcifras méximas sefialadas en
la Convencién pueden servir como una indicacién‘bésiéa péra la formulacién de
programas futuros de construccién y consérvacidn de carreteras y de la estrug
tura de las carreteras,
2L, Las dimensiones y pesos miximos autorizados para vehiculos (con
carga, siempre que ella no exceda de la carga midxima declarada admisible por
la autoridad competente del pafs en que estén matriculados) se detallan en el
anexo 7, para los efectos siguientes:

a) Anchura total Y TYYYYTTTTYTTY IR 2,50

b) ALtura total s.eesseeeceescnssoess ' 3,80

c) Longitud total:

- caﬁiones de dos ejes ........;.. " 10,00

~ vehiculos de pasajeros, de 2

ejes (I X AR NEER RS NNNESEEAERE RS BN J " ll’oo
- vehiculos de'3 o mis €jes eessee " 11,00

- vehiculos articulados (los Esta-~
dos Contratantes podrén prohibir
el usoc de vehfculos articulados
para el transporte de pasajeros) " 14,00

/Combinacién
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-~ Combinacién de vehfculos. con.un remolque. (la "com
binacién de vehfculos" formada por un vehfculo ar
ticulado y un remglgue, si se utiliza para el

- transporte de pasajérus, sélo podrd tener un re-.

molque de un eje, el que no podri llevar pasaje-

PTOS genceecsesnsernrsrsnssesesssssconsncessgsbossces

~ Combinacién de vehfculos con dos remolques (los
Estados Contratantes podrén permitir un solo re-
molque, o prohibir que los vehfculos articula-

dos arrastren un remplque) esssssenenstesssne e

d) Peso mAximo autorizado: =,

i)

Sobre el eje de mayor carga {la carga por eje

se definird como la carga total transmitida
a la carretera por.todas las ruedas, cuyos

" centros pusden estar comprendidos entre dos

planos transversales verticales paralelos dis
tantes un metro y extendidos a todo lo ancho

. del Vehimo) PEIILNINEIINININIEIIREEITIETIIVIOIILIETS

ii)

ii4)

Sobre el doble eje de mayor carga (siendo la
distancia entre ambos ejes del ‘grupo igual o
superior a 1,00 m, e inferior a 2,00 metros)

Para la limitacién del peso total, se detalla
una tabla én que consta el peso méximo auto-

rizado en relacidn con la distancia entre los
dos ejes extremos de un vehfculo aislado, de

un vehfculo articulado o de otra combinacién

cualquiera, Por distancias de 1 a menos de

2 m, el peso miximo autorizado es de 14,50 t,

 Por distancias eritrd 2’y 20 m, inclusive se

consignan los pesos aumentado desde 15,00 t.
para 2 m, hdsta 36,25't, para 20 m,

m 18,00

" 22,00 .

t 8,00

t 14,50

i

En la Convencién, todas las dimensiones y pesos setexpresan tanto en metros

como en pies, y en toneladds métricas y libras, En los extractos que reprodu

cimos mis arriba, sélo se’cdnsignanvlas cifras:en7mctros y toneladas métrdcas

¥ no las expresadas .en unidades inglesas, ya que los pafses centroamericanos

emplean el sistema métrico,

/25, Debemos
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| 25, + Debemos agregar que los mAximos anotados en el anexc 7 de la Con-
'vencién_concuerdan con las especificaciones establecidas por las autoridades

de los Estados Unidos de América ¥ que no se aceptaron para su inclusién en
este anexo las elevadas normas autorizadas por el sistema que sirvi&vde base
para los reglamentos en Europa, Las especificaciones estudiadas en relacién

con la preparacién del proyecto de este anexo fueron las contenidas en los

documenitos de la American Association of State Highway Officials (AASHO), eg
: pecialmente en el informe titulado "Policy on Motor Vehicle Sizes ahd'Weights

(1946) 4.
26, - De aeuerdo con el articulo 23 de la Convencién, el anexo 7 se apli-
ca a las "carreteras designadas por los Estados partes en acuerdos regiona-

les" o a las designadas por un Estado contratante, no aplicéndose necesaria-

mente a toda la red de carreteras de un pafs cualquiera, Ademis, no existien

do acuerdos regionales o designacién especifica alguna por parte de un Esta-
do Contratante, las dimensiones y pesos méximos de los vehiculos quedan li-
brados a la legislacidén nacional de los Estados Contratantes., En Europa se
han tomado ya medidas internacionales para la aplicacién del anexo 7., Con
el auspicio de la Comisién Econémica para Europa se concert$ el 16 de sep-

tiembre de 1950 en Ginebra un acuerdo sobre la aplicacién del articulo 23,

por el que se designan las carreteras poflias cuales podrén circular vehicu-

los cuyas dimensiones y pesos no excedan los detallados en el anéxn 7+ Di=
cho acuerdo entrd en vigor el 1 de julio de 1952, los Estados partes en es-
te acuerdo son: Bélgica, Francia, Grecia, Luxemburgo, los Paises Bajos y Yu-

| Y/
goeslavia,

;/ United Nations Treaty Series, vol, 133, anexo A, no, de inscripcién: 1671,

/27. Otra de las
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. 27, .-~ Otra de las disposiciones del anexo 7 permite el aumento, en acuer
e dos regiohales, de los pesos miximes autorizados que aparecen en la lista,
"' Sin embargo, se recomienda que el peso mximo autorizado sobre el eje més cap
| gadq“no exceda de 13 toneladas métricas, Esta,disposigidn fué inclufda prine-
cipalmente con €l fin de tomar en cuenta los lfmites mis elevados autorizados
por las leyes y reglamentos'de,numerésos pafses europeos, Posteriérmehté, se
concertd en Ginebra un acuerdo regional scbre la base de esta disposicién,
con el auspicio de la CEE, el 16 de septiembre de 1950, el cual entrd en vi~
gor el 23 de abril de 1951&'/
28,  Ademfis de las disposiciones que se refieren al aumento de los pesos
miximos autorizados, el anexc 7 incluye disposiciones relativas a limitacio-
nes. de lasfdimensiohes o pesos, Con sujecifn a estas disposiciones, se podri
establecer provisionalmente normas inferiores para la circulacidn en carrete~ .
‘ras, cuando en ellas hubiere barcazas de pasaje, tfneles o puehtes quevno per
mitan el paso de vehfculos de las dimensiones y el peso autorizados, o para
afrontar condieiones atmosféricas o 'estacionales desfavorables, Estas dispo
. siciones son de singular interés en lo que se refierec a la aplicacién del

anexo 7 en la regibn, -

Pregggacién'de un_acuerdo entre los pafses del Istmo Centroamericano.
29. JSegﬁn los términos de la Convencisn, los patses de la regién podrén
tbmar el anexo 7 como base pafa un acuerdo regionél o como una gufa para la

13

preparacién de sus respectivos reglamentos nacionales, Pareceria més

1/ Documento de la Comisién Econémica para Europa, simbolo E/ECE/TRANS/230-
E/ECE/TRANS/SC41/92,

o S e e
.
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aconsejable optar por el primer procedimiento, a fin de contribuir directa—
mente a.la materializacién del proyecto mencionado en el pdrrafo 6 del pre-
senté informe, relativo a la construccidn de una red internacional de carre-
-~ teras, Desde luego, surge la cuestién de determinar los caminos en ios cua-
1es‘§e permitird el trénsito de vehfculos que no excedan las dimensiones y pe
sos mAiximos autorizados, Teniendo en cuenta las recomendaciones I a XI del
Info?me de la Misién, debe estudiarse la conveniencia de incluir en el acuer-
do.regional, todas las arterias principales de la red una vez terminada, a sa
bér, las siguientes rutas;

a) Carretcra Interamericana

b) Carretera del Litoral del Pacifico

¢) Carretera Interocéanica El Salwvador-Honduras

d) Carretera Interocéanica de Honduras |

e) Carretera del Oriente de Honduras y del Norte de Nicaragua

£f) Tercera Rufa Internacional Honduras-El Salvador

g) Tercera Ruta Internacional Guatemala-El Salvador

h) Primera Ruta Internacional Guatemala-Honduras,
30. Los datos consignados en el Informe de la Misién, asi como las in-
formaciones suplementarias facilitadas por los gobiernos durante la érepara—
cién del presente informe, incican que podrfan aplicarse las normas enuncia-
das en el anexo 7 con ciertas limitaciones y reservas, que estarfan de acuer~
do con las cléusulas facultativas, Esta conclusidn se basa especialmente en
las siguientes observagiones, Los planes para la construccidn y mejoramien-—
to de la estructura de los caminos de la red regional u otros de importancia
~ anfloga, se basan en las normas de carga mixima para puentes, similares a

/las que estén en
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-las que estén en uso en los Estados. Unidos de América, que como ya hemoé di-
cho, corresponden a lasvdispuesta846n el anexo 7. Sin embargo, las caracte-
risticas del disefio dé las carreteras, tales como ancho de la calzada, radios
: minimb§ de las curvas horizontales y pendienté méxima, no son en su totalidad
las uéuales en los proyectos de caminos para ¢iréulacién‘ée vehfculos muy
grandéafy pesados, como seria admisible en virtud del aﬁéﬁﬁ”ﬁ;'rnaiuralmente,
esto ha sido necesario.por razones de economfa, en vista de la fépografit y
las condiciones atmosféricds de la.regién; Por lo tanto, -puede suponerse que
no.séria aconsejable permitir, en especial, el trénsito de vehfculos automotg
res pesados, rigidos, de tres ejes, arrastrando remolaues, u otras cémbinacig
nes de vehiculos para cgrgas pesadas, Por otra parte,-las autoridadeé de
trinsito vesponsables de la seguridad en las carreteras, en vista de su expe-
ricneia hasta el presente, se muestran prudentes en cuanto a autorizar el
transporte de pasajeros en vehiculos articulados o permitir que los vehfculos
articulados arrastren otro remolque, - En consecuencia, las normas estableci-
das en el anexo 7 sobre dimensiones y pesos miximos autorizados yue seguirfan

siendo aplicables a la red, podrfan detallarse én €l acuerdo regional, como

sigue:‘ : : » . : S : , .
‘Metros = Ples
a) Anchura total esesececssecsctsavosvensases 2,50 8,20
| b) ALEUra tOtAl seececversncesasosssscssacass 3,80 12,50

¢) Longitud total .
v i) Camiones de,dOS‘ ejes .c..ﬁo..'\‘..ugo.iloo 10,00 33)m
ii) Vehfculos de pasajeros, dc dos ejes ... - 11,00 36,00

/iii) Vehfculos
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1ii) Vehfculos de tres OMES €3eSuurrerereses | 11,00 36,00

iv) Vehfculos articulados (La expre316n syehicu
lo articulado" significa todo wehfculo auto
motor seguido de un remolque sin eje delan—
tero y unido al vehfculo tractor de tal ma-
nera gue una parte del remolque descanse so
bre el vehfculo tractor, y éste soporte una
parte considerable del peso del remolque), N
o vehiculos con un remolque enganchado,.... 14,00 46,00

~ Toneladas :
d) Peso miximo autorizado: . métricas Libras

i) Sobre el eje de mayor carga (La cargs por
eje se definird como la carga total trans
mitida a la carretera por todas las rue~ -
das, cuyos centros pueden estar comprendi
" dos entre dos planos transversales verti-
cales paralelos distantes wn metro (40 pul
gadas) y extendidas a todo lo ancho del ve
hICUJ.O) 8 17. 600

ii) Sobre el doble eje de mayor carga (siendo
© la distancia -entre ambos ejes del grupe
- igual o superior a 1,00 metro (40 pulgadas) :
e inferior a 2,00 metros (7 pies) 14,5 32.000

1i1) En el entendimiento de que el peso mAximo
autorizade no exceda los siguientes 1fmi-

tes:

Vehiculos de dos €JeS.e.sseessssancrasnse 12 26,400

Vehiculos de tres €jeSeeessececsscsssosee 20 44,100

Vehfculos articulados o vehiculos con un

remolque.........-...-..u..-........’..-- 25 - 57.700
31. Se especificarfa la exclusién de ciertos tipos de vehfculos o com-

binaciones de vehfculos segfin lo dispone el anexo 7, a los efectos de que:
-~ no ﬁodrén’usarse veh{culos articulados bara el tranrposte
de pasajeros; '
- no pbdrén usarse vehiculos érticulados que arrastren wn
remolque; |

/hasta tanto
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~ haste tanto no-'se lleven.a ¢abo ldsuﬁrabajos”necesarios
para mejorar la red regicnal, los vehiculos automotores
8610 podrén arrastrar un remolqpe liviano ZSor ejemplo,
- un remolqpe cuyo: peso méxzmo autorlzado no exceda de
750 kgs. (1..660 lbs.l7 : 1;v , L}:ii
Esta ﬁltlﬁﬁ‘éiSposiciSn se sugiere 8610 como una restriccl6n provisional, ya
que flnalmente podria llegar a sen:posiblc autordzar la circulacién de las
combinaciones de vehiculos pesados por 1a red de carreteras, También podria
con31derarse la posibilidad de aumantar el limite de peso de los remolqnes 1i
'vianos hasta 1,000 kgs. (2. 205 1bs Y. Se observaré que la exnlu316n de la
,combinacién de vehiculos yila limltacldn del peso de los remolques requiere
una modlficacién anéloga en la tabla detallada en el nimero iii), inciso d),
pérrafo 1 del anexo 7 dc la Convencxén. A fin de facilitar la consulta, en
el ntmero iii) del inciso d) qne antecede, se consignan los pesos miximos to-
tales que corresponden a‘las especificaciones de longitud total del inciso c)e
32, Otras disposiciones dél ahexn 7 que quiids convendria incorporar en
el acuerdo reglonal serian.las siguientes: |
porizacién especlal‘para la circulacién
de vehfculos o combinaciones de vehiculos que exceden de
las dlmensiones o el peso mﬁximo fiJados, y que: |
- las autoridades podrén imponer restricciones provisiona—
| les al peso de los vehiculos que circulen por determina-
das carreteras, en casos en que por deterioro o por con-
diciones atmosféricas desfavorables dlchas carreteras e

I3
»

dan ser gravemente dafiadas,

/b« Reglamento
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- he Reglamento para la expedicién de permisos
de'conduccién de vehiculos automotores,

Recomendaciones sobre el reE;amento minimo uniforme preparado_por las Nacio~
nes Unidas, ‘

33. | ‘Durante la preparacién del préyecto de la Convencién sobre la Cir-
cdlacién por Carretera en la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Trans-~
porte por Carretera y Transporte por Vehfculos Automotores en 1949, se reco~
nocié que existian deierminados problemas especificos qué.requeriridn mn es-
tudio ¥ trabajo mis detenidos, entre otros: i) la posible preparaci&n de un
sistema univer§al de signos y sefiales de carretera; ii) la facilitacién de
la importacién temporaria de vehfculos automotores; y iii) la definicién de
los requisitos apropiados que deﬁen reunir los conductores de vehfculos, Las
medidas adoptadas por las_Naciones Unidas en relacién con el primero de es=
tos problemas se consignan en los pArrafos 1 a § de la Seccién I-A de este
informe; las que se refierén al segundo, en los pérrafos 8 a 13_de la Sec~
cién III, A continuacibén se describen los trabajos llevados a cabo con el
auspicio de las Naciones Upidas en lo que respecta al tercer proyecto,

34. | En sus articﬁlos 24, y 25 y anexos 8 a 10; 1la Convencién sobre la
Circulacién’por Carretera contiene disposiciones relativas a la admisién de
conductores en la circulacidn interﬁacional ¥ a la expedicién de permisos pa
ra conducir, zaé principales disposiciones indican las condiciones gue de-
ben reunlr los conductores para ser admltldos en la circulacién internacio-
nal y descrlben los detalles de un modelo de permiso nacional y de un mode-
lo de permiso internacional para conducir, respectivamente, De acuerdo con
etsas disposiciones de la Convencibn, para ser admitido en la circulacibn

/internaciona®
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internacional,- um conductorudebe ;eunir tres. condiejones. generales: debe te— ‘

ner una- edad minlma determlnada- haber dado prueba de aptxtud ¥y poseer un per

el g S

miso vAlido para conducir. T | T h. ;_;f~“

La Convenciﬁn estlpula que la edad minlma para conducir vehiculos
automotores debe ser de 18 aﬁos, aunque los conductores de motoc1cletas y co
ches de J.nvé.lidos podrc’m ser de menor edad, No prescrlbe acerca de la edad
| minlma qpe deberdn tener los conuuctores profe31onales o de camlones pesados
o vehiculos de transporte de pasajeros, SObre los cuales las legislaciones
nacionales con frecuencia fijan limites superiores a 18 afios, Aunqu Ya Con-
vencién estipula que sélo se-admltiré a los conductores en circulacién inter-
nacional después de haber demnstrado su aptitud no indlca en qpé ‘deberd con
sistir esa prueba de competencla, y en la Conferenc1a de l9h9 no se hizo in-
tento alguno de unifbrmar los requlsltos qps deberén llenar los conductores.

En lo que especta a permlsos para conduclr, la Conven016n estable~
ce que los Estados Contratantes autorlzarén a los tltulares de permlsos de
conducclén expedidos por otro Estado Contratante a clrcular en sus carrete-

. ras, Si bien se'estipula en la Convenclén que ‘un Estado Contratante podré
exigir que un conductor sea portador de un permlso 1nternaciona;, especial-
mente sl se trata de un concuctor procedente de un pais donde no se exige un
permiso de conuucclén naclonal 0 en el cual el penniso naclonal no se ajusta
al modelo. contenldo en el anexo 9 de 1a Conven016n, se 1e resta importancia
él permiso. 1nternacional (descrito en el anexo 10). Aun cuando los Estados
Contratantes no estén juridlcanente obllgados a adoptar el modelo de permiso
nacional en sus paises, el ob;etivo de 1a Conferencia de 19&9 era que todos

los Estados lo aceptaran 1o mﬁs pronto p031ble.' V :
/35, Inmediatamente
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35. Inmediatamente después de la Conferencia de 1949, la Comisién de
Transportes y Comunicacionezs del Consejo Econdmico ¥ Social inicib un estudio
- mAs amplio de los reglamentos y précticas relativas a los permisos de condug
ciéﬁ, En su cuarto perfodo de sesiones, celebrado en loS«@pses de marzo a
'ab;il de 1950, la Conisién solicité que la Secretariu inelnyera ol gunos anle-—
cedentes acerca de estafcugsfién en su informe a la quinta}sesién. En cumpli
miento de esta solicitud, la Secrctaria claboré un estu@io: fuﬁdadq_en una co
plosa documentacién~que reuniers con ﬁotivo de los‘preparativos_para la Confe
~rencia de 1949, complementada por otros documentos oficiales existentes‘y por
las informaciones suministradas po. la Secretarfs de ld Organizacisn Mundial
de Turismo y Automovilismo ¢OTA)., La Comisién consideré este informe en su
quinto periodo de sesiones celebrado en marzo de 1951, haciendo notar en espe
cial que los reglamentos y prdcticas aplicados por los diversos gobiernos disg
taban de ser uniformes, aﬁn cuando presentaban algunas caracteristicas comu-
nes. Advirti$ asimismo que si bien la Convencién sobre la Circulacién por Ca-
rretera (1949) estipula que 105 Estados Contratantes reconozcan los permisos
de conduccidn expedidos por las autoridades competentes de otro Estado Contra
tante a los conductores después de haber demostrado su aptitud para conducir,
¢icha Convencién no define edmo se ha de demostrar la aptitud ni trata el pro
blema de la uniformidad ce los requisitos que deberfn reunir los conductores,

salvo en lo que se refiere a la edad mfnima, La Comisibn decidi$ recomendar

1/ Documento TTransporte Internacional por Carretera: Précticas y Reglamentos
- relativos a la expedicidn de permisos de conduccién de Vehiculos Automoto-
resh, E/CN02/960 .

1 fal Consejo el
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al Gon's ejo el nombramiento de un pequefio comité de expertos a fin de que és-
1.;o.s' estudiaran el probivme le la expedicién de permisog ¥y asesoraran a la Co~
misidn, Siénd'o‘ éste; un problems de alcance universal, la Comisisn conﬁempld
la composicidn del comité de expertos eon téenicos que tuvieran especial co-
nbéimiénto d¢ las condicionee 'in;;;eré.ntes eni distintas pegiones geogréficas
dei mundo. ~ las fconéideraciones que indujeron a la COmisidn a tomar esa decie
si&nyse exﬁresaron del siguiente modos |
| 11} La importancia que las autoridades ce mchos paises concedén a
| la expedicién de permisos de conciucci&n de vehfculos automoto=-
res en condiéiones que g&i'ancicen la .éntitud de los condﬁcto-
ves, lo que contribuye a -'umentar la seguride.d de la circula—-
¢ién en las ciudac‘es y por carretera; (
72) La falta de un:l.fornidad. de las leyes y reglamentos nacionales
y locales relacionad s con la expedicién de permisos de conduc-
cidn; | |
n3) La convenienc.s.a. de dar a los diversos pafses una orientacidn 80
bre los requisitos mfnimos que deben reunir los conductores de
vehfrulos automotores de las diversas clases y sobre los méto=-
dos mfs adecuados a fin de determinar su aptitud para condueir,
inspiréndose para elio en las mejores précticas que se sig;uenfz
" actualmente eﬁ los diversos pafses; | i
14) El continuo incremento de la e¢irculacidn de vehfcylos automo=
tores de toda clase por las grandes vias de comunicacién, con

el consiguiente incremento del riesgo de accidentes;

I/ Documento "Comisidn de Transportes y Comunicaciones: Informe del Quinto
Perfodo de Sesiones", parte IV = E/l980 E/CN,2/117.

/5) La necesidad
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15) La necesidad de cstoblecsr una mayer wniformidad internacional

a fin de facilitar la aplicacidén de las disposiciones de la
Conveneién sobre la Circulacién por Carrétera, concertada en
Ginebra el 19 de septierbre de 1949, la cual autoriza el reco-
nocinmiento reciproco de los permisos de conduécidn entre los

Estados Contratantest,

36, El Consejo aprobd la recomencacién de la Comisién de Transportes y

Comunicaciones por resolucidén 379 B (XIII) del 11 de agosto'de 1951, en la

que encargaba al Secretario General',... que nombre un pequefio comité'de ex~

pertos calificados con la misién de:

ua)

"b)

n c)

1 d)

Estudiar esos problemas y presentar wn informe a la Cormisién en
su sexto periodo de sesiones; ..

Asesorar a la Comisidn en cuanto a la conveniencia y posibili-
dad de establecer un reglamento uniforme minimo para la expedi-
cidn de permisos de conduccibén de las diversas clases de vehicu
los automotores y, basé&ndose en sus conclusiones, de

Preparar un proyecto de reglamento;

Dar a la Comisién de Transportes y Cormunicaciones su opinién
acerca de si convendrd remitir este proyecto de reglamento‘a‘
los diversos pafses para que lo estudien en relacidn con sus -
leyes y rcglamentos nacionales, o bien considerarlo como un
anexo a la Convencidn sobre la Circulacién por Carretera cele-
brada en Ginebra el 19 de septiembré de 1949, y aplicable fnica
mente a la eirculacién internacional, o si confendfé hacer am-
bas cosas;

/¥e) Poner en
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e} Pouer en conocimieiiso de la Comisién de- ’f'ransportes y Commica- V

ciomes cucl.squiera otras consz.derw.'.wes"

.") la preparaciSn <2 normas mip.imas que sirvan de gufa a los di-
versos pafses. en relacién con: ' '
a) Coudiciones que deben reunir los conductores de las diversas
categorias de vehiculos a.utomotores- ’
b) Métodos para determinar su aptitud para.‘ conducir, que refle=-
jen las méjbres précticas que se siguen aCEuaJ.mente en los
© diversos paises; | / |
. 12) fonsecucidn de una uniformidad internacioﬁali paia. faciiita.r el
cumpiimiento «de las disposiciones de la Convencidén sobre la éi;;_
tulacién por Carretera (1949 v, :

. “El Sgcretario Gener?.l designé seis expertos para que‘ integraran el
oantité, e'ntre‘llos. cuales se incluy$, por la régidn latinoamerisana, al sefior
José Domingo Rucci, funciohario del Automévil Club Argentino, E1 Comité se
rewtidn en 1la Jede de las Naciones Unidas en Nueva Yoi'k, del 29 de septiembre
al 24 de octybre de 1952, y rédac§6 un'amplio informe 'paraljl sexto pezfiodov
da Sesiones de la Comisién de Transportes y Comunicaciones, El Comité esti-
m$ que era 10 sélo conveniente sino p§éible formular recomendaciones a fin de

establecer los requisitos mfinimos uniformes para la expedicidn de permisos de

:7 Documento informe 3oT Comité de Expertos encargado de estudiar la expedi-~
- cifn §e permisos de conduccién de vehiculos automotores presentado a la Cg
misiéy de Transportes y Comunicaciones en su sexto perfodo de Sesiones®,

E/CN.4/133 - E/CN,2/CONF.2/3 y Corr, L ¥ 2.
/conduccién de
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condﬁécién de vehiculos automotores. ElL Comité elabor6 on consecuencia lés
‘recomendacionés, sugiriehdo que se remitieran a los diversos gobiernos para
'que<1as‘estudiasen éﬁ‘relacién con sus leyes y reglamentos nacionales, pero
1n6_pwopuso que dichas recomendaciones fueran incorporadas como un.aneéb'a la
Coﬁvencién de 1949, El Comité recalcdé que la aplicacién‘de las disposiciones
de esta Convencifn en virtud de las cuales se autoriza a los Estados Contra-
~ tantes a reconocer reciprocamente la validez de los pefmiSos nacionales de
conduccibn, se veria facilitada si los paises cdoptaran las recomendaciones
- del Comité, A fin de satisfacer, entre tanto, la'neceéidad de asegurar & los
paises que las condiciones impuestas en la expedicibén de permisos ﬁacionales
a conductores extranjeros alcanzan aproximadamente a una norma genefal mini-
ma, el Comité preparé, para ser inclufdas en un nuevo anexo a la Convencién
de 1949, una breve_definicién de la expresién "haber demostrado su aptitudﬁ.
que se estipula en ei aréiculo 2L, asi como una disp&siciGn en virtud de la
cual el permisc de conduccién de una persona fisicamente impedida pueda ser
reconocido como vAlido cén arreglo a lo dispuesto en la Convencién, Ademés,
con referencia al anéxo~8 de 1la Convencién de 1949, en el cual se estipula
Gnicamente el limite minimo de edad de 18 afios para conductores de cualquier
categorfa de vehfculos, el Comité expresé la opinién de qpe, en bieﬁ de la
mayor seguridad en las carreteras, seria conveniente que la edad minima para
admitir conductores dé vehiculos que no sean motocicletas o automéviles en
el trinsito internacional sea mayor de 18 afios, sugiriendo que se seflalara
este asunto a laaencién de los gobiernos a fin de que considerasen la conve
niencia de enmendar el anexo 8.

/El prdpésito
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El prop8sito del regl-uonto uniforme mfnimo recomendado bnx' ol Oo—
mité es brocurar la mayor uniformidad posible acerca de los siguiontes puntoss
| 1) lfmites de edad para los conductores de vehiculos de las diveérsas catego~
 rias; 2) examen a fin de determinar la aptitud para conducir vahioculos auto-
motores; y 3) ‘fiscan.izaciSn administrativa de los ounductores, Aun cuando se
estudian las diversns muomendacionés en los pérrafos 42 a 62 del préserrbe in
farma, ~abo mencionar aquf que las que"'se refioren a la aptitud mental y fisi
ca dec los conductores éon provn‘isi.enc:i.cs, ky deberdn ser revisadas. El Comité
- recomend$ que se solicitara a la Orvaniiacién Mundia.l de 'la Salud (OMS). que
| ‘:fomulase recomendacioncs més detalj.ada.s sobre los requisitos de aptitud men-
tal y fis:,ca. que . deben exigirse a los conductores de vehiculos automotores,
asi como sobre los mejores métodos aplicablés para determinar esa aptitud a
| fin:de que sirvan dé :ériantacidn a las aﬁtoridadés éncarga.das de la expedi-
ci&h de "pAennisos de conduccidn., Con respecto a la forma de determinar la. ap=
txtud el Comité recomend6 que la OMS preparara un manual que deberfa conte-
ners 1) reglas que deben seguir los médicos en el examen del estado de salud
la vista ¥y el oldo de los solicitantes, y 2) normas que habré.n de seguir las
'autoridades encargadas de la cxpedicién de permisos de conduccidn al estable-
cer las pruebas prdctica.s a las que deberéin ser sometidos los solicitantes
por los exam:madores.

- De la consideracidn del Informe del Comité por la Comisidn de
Tr:msportes y Comunicacionesyy el Consejo Econdmico v Social, resultd, entre

: otras; una propuesta de enmienda al anexo 8 de la Convenc:.én de 1949 basada

1/ Documento "Comisién de Transportes y Comunicaciones - Informe del Séptimo
perfodo de sesiones" - E/2363 -~ E/CN,2/142,

/fen el proyecto
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~en él proyecto preparado por el Comité de Expertos, la que fué aprobada por

" el Consejo en su décimo quinto perfodo de sesiones, por Resolucién 468 E
(xv) dei 15 de abril de 1953 relativa a la expedicidh de permisos de conduc~
'_cién de vehfeulos automotores; En su parte dispositiva, la resolucién encar
~gaba al Secretario General lo siguienté:."a) que transmitiese el informe del
Comité de Expertos en Materia dc Expedicién de Permisos de Conducciéﬁ de Ve~
hiculos Au;omotores a todoslos Estados Miembros de las Naciones Unidas é de
éﬁalquiera de los organismos especializados: i) pidiéndoles que estudiasen el
regiamento uniforme mfnimo recomendado por el Comité, en relacién conjsus le-
yes y reglamentos nacionales; y ii) sefialando a su atencién la adjuhta enmien
da al anexo 8 de la Conwvencién sobre la circulacién por carretera propuesta
por el Comité de Expertos y revisada ﬁor la Comisién, y pidiendo a los go-
biernos de los Estados’paftes en la Convencién se sirviesen comunicar al Se=-
cretario General si aceptaban la enmienda propuesta de conformidad con el ar-
ticulo 31 de 1a Convenci&n; ¥ b) que se sefialase a la atenéién de la Organiza
cién Mundial de la Salud la recomendacién del Comité de Expertos de que se sg
licitase la ésis%encia ce dicha Organizacién en lo que‘respecta a los requisi
tos fisicds'y mentales que deben llenar los solicitantes de permisos para con
ducir y a los métodos para determinar esa aptitud”,

38, ~ El Secretario Gencral informé accrca do 1§s nuevos acontecimientos
bresultantes de la resolucién 436 E (XV) del Consejo, por nota preparada para
.el séptimo periodo’dé sesiones de la ComisiSnﬁde Transportes y Comunicacio-

Y . :
nes celebrado en febrero de 1955, Este informe consigna: i) las respuestas

1/ Documento "Expedicién de Permisos de Conduccién de Vehfculos Automotores*,
E/CN.2/154 y AdC, 1.
/de los Estados
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de los Estados partes en la Convaneidn de l9h9 relativas a la aceptacidn del
proyecto de enmienda al ancxo 8; ii) las respuestas recibidas de los gobier—
nos con respecto al reglamento uniforme minlma para la expedlclsn de permises
de conducciﬁn recomendado por cl Comité; y 1ii) la ayuda propervionade por la
Organiiécién>Mhndial de la Salud, de acuerds con la sedivitud del Consejo, en
la preparacién de recomendacioneé mhs detalladas sobre los requisitos y meto-

dos de determinar 1a aptitud menial § ffaicu de les soliaitantes de permisos
para conguc1r. T de este informe, se considers’ ampllamente el
asunt~ ¢t esa sesibn de la Comlszén ¥y en el uécimo noveno perfodo de sesiones
cel Consego Econémlco v Soc1a1 segﬂn se indica més adelante. |
39. B Uha vez realizada la consulta a los gobiernos sobre el proyecto de
.enmienda del anexo 8, se emitld una geclaraclén, p051blemente debido a la com
- plejidad y a las dificultqdés pricticas inherentes al pfocedimieﬁtq estableci
do por la Oonvencién, ya qpe:laé respuestas recibidés de los gobiernos Acerca
de las recomendaciones ﬁel bomité, fueron, en'genefal, favorabl?s. Con excep
cién de un pais, en el cualbaﬁn no se habia implantado los permisos ﬁara cop=-
ducir, las informaciones recibidas de los gobiernos de ﬁeinﬁiﬁn paises indi-
. caron qpe'ei reglamento recomencado estﬁba completamente, O en sﬁ mayor par-
te, de acuerdo con sus leyes y reglamentos nacionales, o que se tenia la in-
tencién de modlflcar éstos para que coincidan con las recomcnda01ones del Co
mité y de tomar en cueqta dichas recomendaciones al revisar sus reglamentos
nacionales sobre la materia, Sin embargo, en vista de que afin no se habfa
recibldo de un gran ndmero de pafses la informacidn sollc1tada, la Comisién
propuso que prosiguiese la consulta y se invitara nuevamente a los

/gobiernos
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'gobiefnos que todavia no lo hubiesen hecho, para que.enviaran su opinién,
También recomend$ que se %nvitara especialmente a las organizaciones no gu-
bernaﬁenﬁales competentes a prestar ayudé mediante mecdidas adecuadasvpara la
'Edifuéi&n de datos relativos a: i) las leyes y reglamentos nacionales en mate-
‘ria de expedicibén de permisos pafa cénducir de los pafses que se ajustan a
las recomendaciohes del Comité de Expertos; y ii) la aceptacién por parté de
Jlos paises de los permisos ﬁacionales para condﬁcir expedidos en otros paises.
LOQ - _Con fespecto a la preparacién por la OMS de recémendaciones relati-
vas a la aptitud mental y fisica de los conductores, eée ofganismo sometid

a la consideracién de la Comisidﬁ de Transportes y Comunicaciones en su sépti
mo perfodo de sesionies, un "Proyecto de Manual para gufa de médicos encarga-
dos de reconocer a los soiicitantes de pormisosvpara conducir" preparado por
el Dr, L,G. Norman, Médico Jefe de la London Transport Executive y Consultor
de la OMS, acompafiado de un apéndice sobre las normas que han de seguir las
autoridades encargadas de la expedicidn de perﬁisos de cénduccién'al estable-
cer las pruebas pricticas a que los examinadores'habrﬁn de someter a'los soli
citantes, En visﬁa del caréicter eminéntemente técnico de éste proyecto de ma
nual, la Comisién no lo examind detalladamente, pero expresé su conformidad
con la sugestiéh‘de la OMS de convocar un pequefio grupo de consultores proce-
dentes de distintas partes del mundo, con la posible partiéipacién de las or=

ganizaciones no gubcrnamentales competentes, Dicho grupo asumiria entonces

1/ Entre estas organizaciones también estd inclufda la Federacién Interameri-
cana de Automdvil Clubs (FIAC), Asimismo, véase mis adelante el pirrafo
560 : ’ - .

2/ Documento OMS/Prev,Accid,./l.

/la tarea de
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. 1a tarea de mpemamam A1 beebe 9opeciziue ul gdnual que fuese aceptable co=
- mo gufa internacional, El grupo deber@,rgunirse en agosto de 1955&-»Una vez
verminado, el manual serd enviado por el Secretario General de las Nﬁcionéé_
.. Unidas a los gobiernos, como suplemento del informe y las ;eqpmendacionés del
‘wnﬂomité, a fin de que lo cohsidéren en relacién con sﬁe leyes y reglamentos na
_cionalés rolativeo o 1a oxpedinifn de pvrudsos para conducir, La preparacién
por la OMS de las reemendaciones en materia de normas fisicae y mentales pa-
.ra conductores que reemplazaria las Fecomendaciones pro§isionalés del Comité
.dexEx$e;tcs, ha sido coordinado con un estudio emprendido en Europa con ca~
réctef regional, La OMS reservd su decisién acerca de qué medidés dtiles po
dria adoptar en la csfora mundial, hasta tanto se tefmine el estudio de al-
cance regional sobre esta misma cusstién, habiendo informado a la Comisién
que debian tomarse las disposiciones del caso para que la aywla necesaria sea
_ proporeiconads en el‘cu:eo de 1955, .
L1, Por resolucién 567 C (XIX) del Consejo Econémico y Social aprobada
" el 20 de mayo de 1955 relativa a la recomendacién de la Comisiéﬁ;/se invitaba
al Secretario GeneralAa tomar, las diversas medidas necesarias para llevar es-
- te proyecto a término., Se le invita especialmente a que "continfe su encues-
t; gntre los gobiernos de los Estados Miembros de las Naciones Unidas o de

cualquiera de los organismos especializados en relacién con el reglamento

uniforme minimo, y solicite de aquellos gobiernos que aun no lo han hecho que

.- 1/ Documento "Comisifn de Transportes y Comunicacioneszfinfurme,delfSéptimo
Perfodo de Sesiones, E/2696 - E/CN.2/164, pp. 6~7e RS :

oy K

/presenten
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presenten sus observaciones e indiquen las medid:s acdoptadas o que piensan
adopta:r con el objeto de poner en vigor las recomendaciones del Comité de Ex- |
pertos", Los resultados logrados deberin ser comunicados a la Comisién de
Trénspértes ¥ Comunicaciones a mis tardar en su noveno periodo de sesiohes,

que deberd celebrarse a principios de 1959,

| Comparacién entre las recomendaciones y losvggg}amentos de los paises de la
regibn,
42.>4 En la preparacién del reglamento wniforme mfnimo para la expedicidn
' dé'pcrmisos de conduccién de vehfculos automotores, se dedipé especial aten-
cién a los siguientes temas principales: |

1. Categorfas de los permisos de conduccién,

2, Condiciones que deben reunir los conductores y determinaciGnAde

su aptitud para conducir vehiculos automotores,

3. Fiscalizacién administrativa de los conductores,

Se considerd que debers tratarse de lograr el mayor grado posible
de uniformidad en lo que se refiere a los puntos 2 y 3.
43, A continuacidn se consigna el texto comentado ée 1as;recomsndacio-
nes formuladas en el informe del Comité de &xpertos, acompafiado de un resumen
de las disposiciones de las leyes y reglamentos en vigencia de los paises de
la regién del Istmo Centroamericano,a saber: |

i) Ley del Trénsito, Ley No. 63 el 26 de marz> de 1935 y Regla-

mento del trinsito, Decreto No, 2 de 10 de febrero de 1937, de
Costa Rica; - |

ii) Reglamento general de trinsito, del 12 de febrero de 1947, de

El Salvador;

iii) Reglamento
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141) Reglamento para la circulaciln de venfculos y peatones en las
vias piblicas, Deereto No, 3162 del 27 de febrero de 1950, de

Honduras;

iv) Ley de vehfculos y trafico,Ley 228 del 5 de mayo de 1938, de

Niéaragua 3

v);Reglamenté del trénsito, Decreto No, 159 del 19 de septiembre_’
de 1941, de Panamf, - ' |

‘N¥o se han incluido-lasidisposiciones reglaméntarias dé Guatemala,

pues se estin revisands en la actualidad, | | | | ~
| . La enuneracifn de ias reddmcndaciones ¥y el estudio?ie los reglamen;

tos se ha efectuado con objeto>de facilitar las medicdas que las autoridades
'com;etentes estimen conveniente adoptar, conjunta o individualmente, para re-
forzar los reglamentos en vigor en sus fespectivos paises mediante 15 inclu-v

sidn de las disposiciones recomendadas por el Comité de Expertos que actual-

mente no estuvieran contenicdas en ellos, A este respecto debe recordarse que

el Comité de BExpertos no descénocia el hecho de que sus recomencaciones repre-
sentaban pd?a algunos paises, uh objetivd hacia el cual deberfan cncaminar
sus trabajos en forma gradual, mientras que en otros palses esas recomenda-
ciones resultaban inferiores, cn algunos respecfos, a las normas en vigencia.
Sin embargo, ¢l Comité estim$ que ﬁen la mayoria de los paises, la adopcién

de sus recomendaciones permitirfa mejorar ciefﬁos aspectos de ios reglamentos
considerados como satisfacﬁ:rios en la actualidad",

- Categorfas de los permisos de conduceién

L, Las aistintas clases de vehfculos para los cuales puede ser vdlido
un permiso, sujeto a las anotaciones gdicionales efectuadas por la autoridad

/que lo ha



TAA/LAT/3
Pig, 143

que lo ha expedido, y a las que sc horfd refcrencia mds adelante en la sec-

cidn cedicada a los requisitos que deben reunir los concductores, son las gue

se definen en los anexos 9 y 10 de la Convencidn sobre la Gircul&cidnbpof Ca~

rretera (1949), como sigue:

HA -

"g -

"c._.

: H'D‘ -

HE -

motocicletas con o sin sidecar, coches de invélidos y vehicu~
los automotores de tres ruedas cuya tara no exceda los 40O kg.
(500 1ibras), | |
Vehfculos automotores cedicados al transporte de pasajeros,
que tengan, ademis del asiento del conductor, un maximo de
bcho asientos; o 1los usados para el transporte de mercaderias
que tengan un peso miximo autorizado no mayor de 3,500 kg.
(7,700 libras). Puede engancharée a los vehiculos de esta cla
se un remolque ligero. |
Vehfculos autorwotores usados para el transporte de mercaderias
cuye mAximo autorizado exceda los 3,500 kg (7.700 libras),
Puede engancharse a los vehiculos de esta clase un remolque 1i
£ero.
Vehfculos automotores dedicados al transporte de pasajeros,
que tengan, ademis del asiento del conductor, mis de ocho
asientos, Puede engancharse a los vehiculos de esta clase un
remolque ligero,
Vehiculos automotores de una de las clases B, C o D, para la
cual estd habilitado el conductor, con reriolque que no éean 1i
gerosh,

/Los reglamentos
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Los reglamentos de los pafses de la regidn estipulan la ex;aedicién
de ~is de una categoria de permiso de conduceddn. Por regla géneral, los per
misos no se clasifican scgfin la categorfa del vehfculo sino de acuerdo con el
tipo dve. conduccidn, es decir, particular 5 profesional, En algunos casos, sin
efnbargo » Se aplica una combinacidn de¢ ambos criterios, Por e;jemplo:

En Costa Rica se expiden permisos para Cos cé‘tegori;-.s:' | _

i) vehfculos particulares v ii) vehfeulos vomereiales (Art. 37

- del _Reg}amentoi .

En Nicaragua sucede lo mismo (Art. 25, Ley de Vehfculos y Tréfico).

En Honduras se expiden p.iaisos para tres clases de vehiculos:

i) carros de turismo o para pasajeros; ii) camiones o camiong

tas para carga; y iii) carros de carga y pasajeros fart,

_ 39, incisos a), b) y ¢) del Reglamento7, |

El Salvador también estipula tres clases de pemisoé:» i) motoris-
tas pafbio;ﬂ.a.res s 1i) motoristas de of‘ici_.o y 111) motociclis

“tas (art, 29 del Reglamento). "
En Panamd se definen las siguientes categorfas: i) automSviles pap
ticulares; ii) automdviles comerciales;iii) camiones comer-

ciales; iv) motocicletas; v) motobicicletas; vi) carnet de

mecénico automovilista, vilido para el manejo de toda clase
de automdviles en reparacién o prueba (Art, 79 del Reglamen~-

L5, ~ Con respecto a los vehfculos de 1a categorfa A cabe notar que, de
acuerdo con los reglamentos de ciertos paises, sc clasifican como bicicletas

las bicicletas con motor auxiliar, las "motonetas" y otras motocicletas cde

/pequefia
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“pequefia cilindrada, por lo tants no se exige peindso para conducirlas ni se
espécifica linite de edad u otros requisitos para sus conductores:. En bien
de la seguridad en el trénsito, cl Conité recomend’ que las autoridades en-
catgmdﬁs de expedir permisos'de concuccidn en esos halses cstablezcan en el
futuro un sistema de exfimenes y de expedicidn de permisos para esta clase de
‘conductores,
Esta recomendacién del Comité éoncuerda con los reglamentos ¥y préc-

tigaquue rigen en América Central.

Modelo de permiso para conducir

L6, El Comité de Expertos no tratd acerca de la forma del pérmiso de
conduccidn, ya que en el anexo 9 de la Conveneidn de 1949 se describe un mode
lo de permiso nacional para conducir,: el cual, a Juicio de la Conferencia de
1949, contiene tocdos los datos necesarios presentadﬁs/en la forma mAs compren
sible, para mu uso en la circulacién nacional e internacional, Las caracte-
risticas principales del mocdelo de permiso para conducir son las siguientes:
“1._El permiso estd recactado en el idioma previsto por la legisla-
cién del Estado que lo expida;
n2, La cubierta superior lleva el nombre del pais, el tftulo del
docurento y una reproduécién del signo distintivo de los vehicu
los de ese pafs en la circulacidn internacional, de conformidad
con lo‘diépuesto en la Convencidn; |
13, En la seccidn izquierda de la pigina interior se provee espa-—
cio para el nombre, fecha y lugar ce nacimicnto, y domicilio
permanente del titular, y para indicacién du la autoridad

/expedidore y
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ex;)edi.clora ¥ de la validoz del ré_rm:iso; Ta sceeidn centual estd

fescwada Men l.?;_'wnotauiﬁrl ac cantbios de'clonﬁlcm io, ¥ por iltimo,

la sé‘ccidn dérechﬁ,' para. indd nau-i»}?n, por medlc del sallo o timbre
de la avtrridad «';:x';fuey{ﬁr".oxd, e la elasc de vehfictlo pnra el cual
rm vllido el periniso", .'

Segln se man,ciona‘ en el pﬁrmfo‘_?h de este irforme, en la Conferen
cia de l9l+§ se ‘deij constancin do que lus Betados no estaban ob;‘!.igados Jurt-
dicamente a adbptar el modelb ’éomo pen’ixiso nacional, Sin emba;é,o, se- consi-
deraba conveniente, deﬁdé el punto de visita Ce la miform:.dad ¥ de la circu-
laciéﬁ interna.bional, que ,todo"s los Estados lo aceptaran lo mds pronto posi-
ble, Puesto que estas consideraciones son .también ce interés fpa.ra‘ los paf-
ses de la: regién centpoa:ﬂoricdna,‘podria' tratarse 1a cuestiéh conjuntamente
con el estudio de los reglamentos para la expedicién de permlsos de conduc—
cién, EL texto del anexo 9 de la Comvencién de 1949, relativo al modelo de
permisc para conducir, puede 'w)ferée en las piginas ll{Z"y lhé de este informe,

Requisitos que deben reunir los conductores y c‘;etemi_gaci&n de su aptitud

para conducir 'veh;c_\gos automojgoggs

47, ~ Las recomendaciones del Conité de Expertos en esta materia tratan

los siguientes temas :7 a) obligatoriecdad dé poseer permisos de conduccidn;

b) limites de ecad; ¢) examinadores; d) aptitud mental y fisita; e) conocim
miento de las leyes y reglamentos de eirculacidn; y f£) pericia en la conduc-
cién, y estdn contenidas en los articulos i a xiv) el reglamento uniforme
mfnimo en el anexo 1 del Informe del Comité (documento E/CN,2/133 - E/CN.2/
CONF,2/3 y Corre 1y 2 ¥ Add. 1). Cabe notar, sin embargo, que ademfs de aa
tos articulos, el Comité formula algunas otras recomendaciones en su informe,

J/rropuestas
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Anexe 9.

MODELO OE PERMISO PARA CONDUCIR ~ Dimensiones: 74 x 105 mm

Color; rosado

le El permiso estard redactado on el Idioma o
Idjomas previstos por la legislacién del Es
‘tado que lo explda. '

24 El tftufo del documento "Permise para con~
ducir® estari en el idioma o los ldlomas
menclonados en 1a nota | o {rd seguido de
"8y traduccidn al francds: "Permis de ton~
‘ulﬂ"o ) -

3« Las Indicaciones nimoacrltga sstardn escri-
tas (o, al menos, repetidas) on carscteies
latinos o en cursiva, Lo

Nombre dei pafs
PERMISO. PARA CONOUC IR

4. 'Las observaciones adiclonales hechas por . .
las autoridades compatentes del pafs que | - A
:ha expedido el permiso-no afectarin » ia :
“elrculaci6n Imternacional,

5« El algnofd‘lnlntl\fo oue se define on ol
angxo 4 figurdrf eh el évalo.

péginas exteriores -

1/ La informacfén pertinents relacionada con
_egte punte se eacuadtra an eof pfrrafo 2i
" Indicado mds adelante,

Espaclo reservado para las anotaciones
de las autoridades compotentos dei pafs|
.oye extlende of pormiso, inclusive las
‘referentes a las renevaciones periédi~

N A
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propuestas a la consideracidn de las autoridades nacionales encargadas de la -
expedicién de permisos de conduccién, o como précticas cuya adopcidn se reco-
miencda, Para facilitar la consulta, también se incluyen aqui estas recomen-

c¢aciones,

Oblisatoriedad de poscér nermisos de conduceidn de vehgculos automotores
48, El Comité estimé que, para ¢l debido funcionamichto'de‘lbs regla-—
' mentos relativos a la expedicién de permisos de conduécién; es necesario es-
tipular. que la conduccidn de vehiculos automotores por iés carreteras es un
privilegio concedido por el estado:
1351lo- las personas titulares de un permiso de conduccidn vialido
expedido por 1la autoridad competente cstardn autorizadas para con
ducdy’ wn vohiculo automotor por las carreteras", Artfculo i),
Las disposiciones vigentes en Chsta Rica (Art. 6, de la Ley del

Trénsito) y en Nicaragzua (irt, 10 de la Ley de Vehfculos y Trafico) establee

cen que es prohibido el maﬁejo do vehfculos automstores a personas no inscri-
tas en ¢l Registro de Conductores. |

Los reglamentos de Ei Salvador (Art. 30) y Panami (Art. 63) estipu-
lan que para mane jar vehfeulos automotores, cs necesario obtener pfeviamente
un permiso de conduceidn,

En el reglamento de Hohduras también se establece que es obligato~
rio poseer un permiso para conducir JArtfculos 10, 27,bincisdv;0 ¥ 557,

Limites de edad para los_conductores de vehfculos de las diversas clases

49, Con respecto a la edad minima admisible para conducir vehiculos au-
tomotores por las carreteras pblicas, las disposiciones recomendadas en el
artfculo ii) son similares a las que establecen los reglamentos de muchos pale

ses: .
/"l, La edad minima
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v], La edad mfnima de las personas a las cuales pueda expedirse per
.misos péra conducir vehficules de las clases A, B'y’c'éd‘ld Ao
18 affos; sin embargo, no se expedirdn permisus para conducir ta
xfmetros ni vehiculos muy pesadd%/de la clase C a las personas
que tengan menos de 21 afios de edad, L

2, Se negaré el permiss para conduedr vehicuﬁos de 1a clase D a
las perc=iad queé 'tengan mens Je 24 afios’ de edad",
l‘uvido a la cregients preworeidén da vehfoulos en relacién con la
,ulacién, las autoridades se encucutran ante la dlsyuntiva de fijar wn limi-
te @gAedad menor que los 18 afios, especialmente para conductores de vehiculos
i'de las categorias A y Bs En cuanto a la conven:.enciu dc estu medida, el In-
* forme del Comité 1nd1ca qna podria reducirse el limlte de edad a los 16 aﬁos
0 menos, siempre que existieran facilidades equCIalnS para el adlcstramlentO»
e instruccién de los Jjévenes y que se les sometiera a exﬁmenes estrlotos (co-
mo sucede, por edemplo, en los Estados Uhados de América). -La prlnclpwl O
sideracién en contra de un 1fmite minimo de edad menor fué la sigulente."...”
el hecho de que si bien una persona puede ser capaz de adquirir, a una edad
bastante inferior a los 18 afios, la habilidad’ necesarla para_ conducir un ve- :
hfculo automotor, quizd no posea todavia el discernim;ento suficlente ni el
sentido de responsabilidad indispensable para su propia seguridad y 14 seguri;
dad de los otros usuarios de 12 carretera’, ‘ '
| Los limites mfnimos de edad estipulados por las leyes y reglamentos
| de los pafises de la reglén son aplicables a todas las categorfas de vehfculos

automotores,

1/ El Comité dejd al criterio de las autoridades de los palses interesados la
clasificacién de los diversos tipos de vehficulos que se han de considerar

como muy pesados, /En Panamé
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En Panami, la edad minim~ es 18 afios (Artfculo 71 y Decreto No.
671, de 13 de septiembre de 1950),

En Costa Rica (Ley del trinsito, Art. 7) y en'Nicaragua (Ley de ve-

-Aiculoé y trafico, Art. 10), sbélo podrd extenderse permisbs para conducir a
lds'personas de 18 aﬁoé de edad que reunan condiciones especiales relaciona~
~das éon la responsabilidad de lcs menores. De lo conﬁrario, la edad normal
para poder conducir vehiculos automotores es de 21 aﬁos;

En El Salvador, (Art. 30, inciso b) y en Honduras (Art, 39), el 14~
mite minimo estipulado es de:21 afios . | o
50. Los reglamentos nacionales de algunos paises establecen un‘iimite
miximo de edad.(de 65 a 70 afios), pasado el cual los solicitantes no serén
" considerados aptos para obtener permisos de conduccidn, EL Comité recomends
que no se‘fijara con cardcter gencral ningtn lfmite de edad mixima, pero que
esta cuestidn deberfa formar parte de la fiscalizacién administrativa de los
conductores, mediante un sistema de exfmenes frecuentes é los titulares de

permisos de conduccién (véase el pirrafo 61),

Determinacién de la aptitud para conducir vehiculos automotores

51. - La definieifn de Tne moqnicitae wmifommes gue debe reunir el soli-
citante para ser considerado apto y competente para conducir se basa en la si
guiente disposicién del artfculo iii): |
"Paya conceder por primera vez a un nuevo solicltunte un pormiso de
conduccidn, la autoridad competente deberi cerciorarse de que el
solicitante posee la aptitud y pericia necesarias para conducir”,
Ademﬁs, se sefiala a la atencién de las autoridades:

a) La conveniencia de
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a) La conveniencia de cstablecer un cuerpo de examinadores califiw
cados integrb.do por personus que hayan recibido una foruacién profesional es-
pecializada y que sean a su vez conductores competentes y conozcan pe?rfecta—
vmente los requisitos estabiecidos en sus respectivos paiseg_ para la 'expedi-'
cibn de"vpermisos de conduccidn de vehfculos automotores , débiendo esbar ente-
‘ ra.ﬁ-‘los de lo= requisitos generales vigentes-"en otros palses éobré esa materia,
| b) La importancia de que existan normas mﬁfc{meé en los exfmenes
. para la expedicién de penﬁisos_ de ¢onduccidn, |

¢) La necesidad de ejercér una ﬁscalizacidﬂ."adeguada sobre los exa
minadores . |

| Ademés, 's,e;agrega al. Informe del Comité una nota sobre las condicig
nes qué; deben reugj.r los e:mmiﬁédores para la e‘xpedicidvn dé permisos (Anexo
3 al documento ’E/CN.ZXlBB - E/GN.2/CONF.2/3) ¥ sobre sﬁ formacidn profesional,
Estas condiciones son, en especial, el conocimiento del meéanismo ¥y conserva
¢idn de. los vehfculos automotores y de las ieyes y regibmentos relativos a,
la conduccidn de vehfculos automotores., En%cuanto a lai formacidn profeéional
de los émﬁinadores, se sefiala que ésta puede consistir de un cursillo sobre
las funciones de los éxaminadéres » -primeros 'am.cil‘ios, e"stadiistica» y aspectos
legales; seguido de trabajos pricticos bajo la direccién de un examinador ex
perimen;c.ado. Los reglo.mentos de tocdos los paises de la: reg:usn contienen dis
N posiciones ‘concordantes con las arriba cita.das ¥ “con excepcién de E1 Salva-—
" dor, se cons:l.gna en ellas quienes han de aer los examinadores {en los regla-
. mentos de Costa.'Rica, el Art.iculo Bh; de B} Salvador, Articulo 30; de Hor;du—

ras, Artfculos 40 y 41; de Nicaragua, Ley de vehfculos v _trifico, Artfoulo

11, y de Panami, Artfculos 73 y 7h.
: ' /Aptitud mental
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Aptitud mental y fisica

52, Como ya se ha mencionado en el pdrrafo 37, las recomendaciones en
materia de aptitud mcntal y fisica son provisionalés, ya que la Orgaﬁizacién
Muncdial de la Salud tiene eh estudio la pfépafaci&n de las recomendaciones dg
fiﬁitivas ademds de otras relativas al mejor método para determinar la apti-
tud mental y fisica de los.solicitantes de permisos de. conduccién,
En una recomendacién de cardcter general destinada a las autorida-
Ces responsables de la expedicidén ce permisns de couduccién, se recalca lo si
guieﬂte:
| a) Que Aelw procederse con sumo cuidado en la determinacién de la
aptitud fisica y mental; y
b) Que deben tomarse precauciones especialus para impedir la expe-
dicién o renovacién de permisos a los conductores que no reunen
las condiciones mentales o fisicas exigidas, sobre todo cuando
se trata de concuctores de vehfculos piblicos para el transpor-

te de pasajercs.

Causas_de incapacidad

53 ~ Las disposiciones del reglamento recomendado que se refieren a
causaé de incapacicad exigen, en términos generales, que el soliéitante esta
rd exento de impedimentos fisicos o enfermedades, y que no seri adicto al ale
cohol o los narebticos, lo cual puede-constituir un peligro para la conduc-—
cién del vehficulo, tal como lo prescriben los articuioé iv), v) y vii):

"No se expedirin permisos de conduccién a las personas:

- gue padezcan:

a) enfermedades - = como la epilepsia, la parflisis, los trastornos

/cardfiacos
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cardfacos graves, etc., - que incapaciten al conductor, ya sea
de modo permansnte o temporal, para dominar su vehiculo,
. B) trastornos mentales ‘ , o
- que sean alcohélicas o toxichanas“
"No se expedirén permisbs para conducir tdximetros ni"vehiculob
. de las clases c y D a las personas que padezcan enfermedades in
fecciosas graves“ , . ‘
" "Los permisos para concueir vehfculos de las clases Gy Dy taximg
tros, no se expedirén a las personas fisicamente impedicas o°
que hayan sufrido alguna amputacién que les 1mposibillte domi~
nar el vehiculo automotor, No se autorizaré el empleo de’ apara
tos ni la. aaaptacmn especial uel vehfculo en los de estas cla-
ses“ | |
En los distintos paises de la reg:én varian las disposic1ones rela=~
tivas a 138 impeuinentos que causan inhabilitacidn, enfermedades, etc., pero
existe wmn- grado considerable de uniformidad en cuanto. a 1la prohibic16n de ex~
pedlr permlsos a conuuctores qpe poarian constituir un peligro pblico en- la
carretera, o a los alecoh8licos o toxicémanos. |
| En el reglamento de Costa Rlca (inciso b) del artfculo 33), se es-
tipula que no podrén expeclrse pﬁrmlsos a los solicitantes si, segﬁn el dicta
men médico, padecen defectos visuales o de otra naturaleza, o enfermedades
que puedan constituir un peligro para ellos mismos, para los pasajeros o para

otros wsuarios de las carreteras,

/81 reglamento
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El reglamento de Honduras (Artfeulo 40! especifica que en ningin ca

S0 se-extender& permiso para conducir vehfculos a individuos que tengan afi-
cidén a las bebidas alcohdlicas ¢ al uso dé-drogas herdicas,

| En el reglamento de El Salvador, pirrafo 2 del inciso b) del Artfcu
1o 30, se enumeran las causas de incapacidad, La lista incluye enfermedades
contagiosés, enfermedades que pucden manifestarse por sintomas peligrosos
(tales como hemorragias, sincopes, vértigos), deformaciones f{sicas o invali-
dez, que incapaciten al conductor para el manejo de vehiculos automotores,

Nicaragras estipula (Ley de vehfculos y trifico, Artfculo 26) que no

se evtawlord licencia para conducir a las personas que sufren de enfermedades
fisicas o mentalés, 0 que tengan el vicio de la embrluguez, de la morfina u
otros semejantes, que puedan afectar el buen uso de las facultades mentales
y volitivas,

El reglamento‘de Panami (Articulo (1) establcce que péra obtener wmn
permiso para conducir, el solicitante deberéd ser fisica y mentalmonte nurmal,

tener buena vista y ofdo y ser sobrio y de buenas costumbres,

Personas invAlidas o ffsicamente impedidas

54, En muchos paises las personas invilidas o fisicamenté impedidas es~
‘tén inhabilitadas legalmsﬁteApara conducir vehfculos automotores, Por el.cog
trario; en varios paises se han dictado disposiciones por las cuales se ex—
tienden permisos especiales en determinados casos de amputacién o funciona~
mientovdefectuoso de brazos o piernas. 'Las recomendaciones del Comité estén
de acuerdo con estas disposiciones menos restrictivas - artfculos vi) y viii)
que prescriben: |

/"Las personas
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wLas porsonas invA1idss o fisicamente impedidas podrdn ser
autorizadas a condueir vehfculos de las clases A y B, excep
to taxtmetros, siempre que puedan pasar con resul'bédo satis
- factorio una prueba préctica con un equipo apzfopiado".. »
"Los permisos de conduccién expedidos a lajs} pei*Sohés' f_isica-
mente impedidas llevarin una cliusula resﬁvictiv& al efecto
~de que s6lo sean vAlidos cuando el vehfculo o el titular ‘
‘del permiso; o ambos, estén provistos de aparatos o dispoéi-
“tivos especiales degtiﬁados a compensar la.{. infalidez del éb_r_;
- ductort, “ |
Los reglamentos de los paises de la regién no cont.lenen d:.sposmo-
nes especificas que correspondan a las precitadas disposiciones recomendadas ’
por lo tento, es §til dar un ejemplo del procedimiento que se seguiria eh la
~ aplicacisn del reglamento’ propuesto; ‘ | | |
Un solicitante que badece uﬁa incapacitacién fisica que lo descali-
ficarfa para obtener un permiso de conduccidn, solicita ser éonxetido a2 wma -
prucba de Iapt,i'.tud Yy péricia péfa conducir un vehfculo indicado por el, En
caso de gue aprucbe el examen ’pré.c‘tico. puede obtener un permisé de conduc~
cién, Si el exa.men indica que es apto para conducir ﬁnicainentue an v§h£culo
~de construccién y diseﬁo especiales, el permiso quc¢ se le extienda sélo serd
vé.lldo para ese vehiculo, Los permisos se renovarédn todos los afios, siempre

que el titular pueda declarar que su incapacidad no se ha tornado mds aguda.

]

' ‘/Be’:beminacién
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‘Determinacidn de la aptitud mental vy sica para conducir vehfculos automo-

e
- tores,.

rd

fi

554 Los métodos empleados por las autoridades encargadas de extender
 1§3 permisos de conduceidn para cerciorarsc de la aptitud fisica de lés 8014w
citantes varia considerablémente. ¥n general, el solicitante debs hacer mna
declaracién relativa a su estado mental y fisiea, éor 1n menus a wna oded US-~
tefm;nada. En tales casos, el examinador tiens la ubligacidn de comnnicar a
la autoridad encargada de expedir los peruises do ennduccién, St oxishiera
~alguna duda acerca de la aptitud del solicitante., S6lo entonces dicha auto-
)ridad exigird un certificado médido o pedird al interesédo se somgta a un re-
conocimiento, él cual seri practicado por un médico que ellaldesigne.- Aup
éuando genefalmehte no se exigon cn primera instancia certificados o recono-
cimientos médicos de los aspirantes a conductores de automSviles particula—
res, con frecuencia se exigeﬁubara"todo'cbnducfor profesional, o por lo me-
nos, para los conductores de vehfculos pdblicos de transporté de pasajeros,
Las disposiciones recomendadas expresan estos métodos zzfticuloé ix),
pirrafo 2 del artfculo x) y artfculo xi)_7, de 1a siguiente manera:
"Con respecto a los conductcres de vehiéulos automctores de las
clases A y B, excepto taximetros, la autoridad competente exi-
gird que ¢l solicitante se soﬁéta a un examen médico cuando ten
ga dudas acerca de la aptitud mental o fisica del solicitante,
dsi como de su capacidad visual o auditiva®, |
"Tos solicitantes de permisos para conducir vehfculos de las cla

ses C y D y taximetros deberdn ser examinados por un médico-

/aereditado
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aorcditado al efecto,  pesar asimismo con resultado satls- :
factorio una prueba de su capacicad visuel y auditiva®,

“"Loa permisés de éénduchién expedidos'a personas Que sﬁhoreﬁneﬁ
las condiciones szuales requeridas con la ayuda de lentes, ﬁnl

camente serfn vﬁlldos cuando sus titulares lleven puestos

los lentes; en dichos permisos figurard una cldusula restric
tiva al efecto, - o 5 ‘v
Segﬁn los reglamsntos de los paiges de la reglén, es obligatorio
el examen médico o la presentac@§n de un cortificado de salud para los condug
tores de’cualquier clase dé-vehiculo automdfor. En Coéta'Rica {Reg;ameﬁto;
Artfculo 33) y eﬁ Nica?agug (Le&Ldé vehiculbs'yltrdfico, Afticulo li),’se

exige el reconocimiento médico, mientras que en El Salvador (ggg;gmgggg; Ar-
| tfculo 30) y en Pgnam&f(Reglamento, Artfculo 72), se requiére'ﬁn cértificado
médigo. , o . ' o
: De acuerdo con la disposiclén recomendaua en el articulo ixb del -
proyectado reglamento, los exﬁmenes de la v1sta s oido podrén ser efectundos
por el examinador en ¢l momento de 1a prueba de conduccién. Por esta razén,'
‘el Comité recomendé que las normas mfnimas de agudeza visual y auditiﬁa sean
-indicadas tant6 én las instrucciones pfeparadas para los examinadores;'cqmo
en el reglawen;o. La dispbsicién‘recomendada_zgarraf§ 1 del artfculo x{7
dice asf: . . T ' |
| "Ei solicitante de permisd para conducir vehfculos de las clases
A y B, excepto taximetros, deberd poseer una aguceza visual que

le permita leer a una distancia de 30 metros una placa de matrl

cula de vehfculo automotor con letras de 10 centimetros de alto,

/o a una
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o a wna distancia de 25 yarcas, wna plach con letras de 3 pul
gadas de alto; cu campo de visién no deberd ser inferior a

130 grados; deberd.ser capaz de oir las seflales acﬁsticas or=-
dinarias sin ayuca de un aparato amp¢1f1cador%/

"Los solicitantes que s6lo vean por un ojo deberin someterse a

un examen médico',
Las instrucciones deberdn indicar métocos sencillos y précticos de
’ 1lévar a cabo 1a prueba, recalcando que, en cas» de dudé,'el examinador debe
r4 pedir un examen médico, En el examen de la vistd, cl examinador deberd
averigﬁar ademis si el solicitante es capaz ce distinguif los colores 1ojo,

verde y amarillo; aun cuando el daltonismo no es nccesariamente un impedimen-~

to para conducir, es importante que el conductor conozca su deficiencia,

Conocimiento de las leyes y reglamentos de circulacién

56, Ademds de lo dispuesto en el artfculo xii) del reglamento recomen~
dado:

"Se examinard a los solicitantes a fin de determinar su conoci-
miento de las leyes y reglamentos de trénsito, asi como de las
normas de conducta que deben observar en la carretera, Este
examen podrd ser oral o por eserito o de ambos modos", |

el Comité recomend$ que se adoptara en general la préctica de poner a dispo-
sicién cel pfblico, para conocimiento de los conductores de’vehiculos automo-
tores, manuales de fécil comprensidn que contengan las disposiciones mis im~

portantes de las leyes y reglamentos de la circulacién, asi como las normas

7 Esta recomendacidn se hace teniendo en cuenta ¢l estado actual de la téc-
nica de estos aparatos, y sélo tienec cardcter prov151onal (v8ase también
la Tercera Parte del Informe E/CN.2/133).

/de conducta
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de conducta que deben observarse en la carrctera, Bl Comité sefiald Que eg
los palses en que se han publicado y distribuido manuales de ese género, asf
como otros medios de educacién en matoria de seguridad en la circulacidn;
ello ha contribuido a dbtgncr la cooperacién y apoyo de los usuarios.de'las
carreteras‘resbectb a‘las«medidds adoptadas por las autoridades encargadas de
veléf'por 1a seguridad: del trinsito, | |

| bigg leyes y reglamﬁﬁﬁos de los paises de la rcgidn vrigen i e
men tebrico ¥y préctico dGlICOnécimianto‘ﬂa 1ne réQSAmonbva‘QCquaﬁsitO y ¢§-
digo de carreteras, (Epgl ﬁtg de Césta Rica, Articulo 33, ﬁﬁrrafo d; Re~
gﬁgmcnto e EIJSalxaaor, Articulo 30, pérrafo C, 2); Reglamento de Honduras,
Articulo b1; Ley de vchiculo Y tréflgo de Nicaragua, Articulo 12, pérrafo b);.
¥y Reglamento de Panamﬁ Articulo 73).

En todos 1os 3aiscs de la regién ha existidn la prﬁctlca por parte
de las autorldaces, de poner-a ulsposicién del ndbllco folletos conteniendo
el texto completo de las leyes de trﬂnsxto ¥y regiamentos de sus respectivos

aises. Sin embargo, podria estudiarse la p051bi11uad de preparar una guia
51mplif1cada para automovilistas en txda la reglén, invocanao, quiz&s, la
ayuua de 1a Federacidn Interamericana de Automﬁvil Clubs (FIAC, con sede en
Buenos Alres, Repﬁbllca Argentina). Tal vez fuera posible a la organizacién
emprendcr la preéaracién de una gufa, basindose en un modelo ce Manual Inﬁeré
nacional de Seguricad en las Carreteras recientemente publicaﬁo por la Orga~
nizacién Mundial de Turismo ¥y Automovilismo éQT%J, organismo internacional
con scde en Léndrés, del cual,es'miembro la FIAC, La FIAC es una organizé—
cién no gubcrnamental internacional reconocida como entidad consultiva por

/el Consejo
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el Consejo Econdmico y Social, conjuntamente con los dtroa miembros de ia
OTA, que son la Federaci¢n Internacional del Automévil y la Alianza Interna-

ficionél de Turismo,

1 Y ’
Pericia para conducir '
57. . . Los requisitos que debe llenar un examen de conduccién se especifi-

can, pof lo general, en los reglamentos, aunque en algunos casos sdlo se con-~
signan en las instrucciones internas preparadas por la auioridéd encargada de
exxender los permisos de conduccifn para uso del examinador, La descfipcidn
devlos'exémeneg que incluyen los reglamentos varia desde.ﬁn breve resumen
hasta listas detalladas de los requisitos, Las disposiciones recomshdadas
'por el Comité esbozan‘la prueba de pericia y capacidad en el manejo en forma
bastante completa, e incluyen ciertos aspectos de la aptitud del solicitante,
tales cémo la velocidad de sus reacciones y sus limitaéiones sensorias o fi-
sicas,‘édemés de verificér su aptitud mental y emotiva, Estas disposiciones
estén comprendidas en loé artfculos xiii) y xiv), que dicen asi:

"l. El solicitante seri examinado durante el tiempo suficiente

que permita determinar su habili@ad para ia conduccién
efebtiva del vehfculo en condiciones normales de circula-
cibn; su pericia para conducir de tal suerte qué no constj
tuya un estorbo ni un peligro para la circulacién a velocd
dades.que correspondan a la caracteristica de la c¢circula-
cién y de la carretera, y de modo especial, su pericia pa-

ra efectuar las maniobras siguientes:

/i) poner el
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1) pancr'el metor en a.uvha y amwrancar correctamente, tanto en
linéa recta cuamo en éngulo'
1) detener el vehlculo tanto en condlciones normales (colocén-
dolo en posiczén correcta) como en ¢asos de urgencia; ’
-_iii) adelantar a otro vehfculo, cruzarse conAél o cortar la via
de paso de los demis usuarios de la'caer@era,veféctuando'pg )
ra ello las maniobras convenlentes- ‘ .
”'iv) doblar correctamente a la derecha y a la izquiera en las ine
| tersecclones,,
v) dotenerse y arfancar en cuesta arriba (cuando no haya cuesw
 ta, el examinador tebe asegurarse de que el solzcltante com
prende cémo, al arrancar en cuesta, debe emhragar al mismo
~ tiempo que suelta el freno de mano),
»‘vi) atravesar conforme a los reglamentos los oruces e intersec-
?'ciones; | ‘

vii) hacer a su deb;do tiempo, de una manera clara e inequivoca,
‘con las manos §1con séﬁales mecinicas - o si se trata de wn
invélido, sélotcon éeﬁales mecénicas - las sefias reglamenta
rias para Indicar las maniobras queAse propone efectuar;

viii) atenersé rédpidamente a todas léé sefiales de carrctera y a las
seffas hechas pér los agentes de la policfa de circulacién y

tener debidamente en cuenta las seflas hechas por los demis

usvarios de la carretera;

/ix) dar marcha
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‘ ix) dar marcﬁa atrds y. ol hacerlo, siszar el vehiéulé en’
un espacio roeducido;
x) hacer dar media wvuelta al vehiculo en carretera de'ané
chura media,

2, E1 solicitante debers ser sometido a la prueba a qﬁs se hace
anteriormente referencia utilizando para ello un vehiculo de
la clase para la cual se expediri el permiso; excepcién hecha
de los vehiculos de la clase A, para los cuales se modificard
“la prueba en carretera a fin de excluir las maniobras que no
son aplicables a estc clhse de vehiculos,

3. Los solicitantes de permiscs pure randucir vehfcules de las
clases C y D deerén peaeer un conocimiento ..finiente dal,
mecanismo esencial de estos vehiculos®,

¥La expedicidn de permisos de conduccién para conductores de ve

hfculos de 1la clase E se regird por las mismas condiciones que
se exigen de los conducteras Qe vehfrnlons correspondientes a
la clase a la cual pertunccc ¢l vehiculo remolcador',

Los reglamentos en vigencia en los paises de la regién, con excep-
cién de E] Salvndor, Asseriben la prueba prictica en términos generalec., Los
reglamentos de Costa Rica (Articulos 33 y 36) y de Panami (Artfculo 73), es-
tipulan dnicamente una prueba de conduccién y uso del vehfculo automotor; el
de Honduras (Artfculo 41), establece quec se llevard a cabd un examen pricti-
co de conduccién pafa todas las clases de permisos, con un examen del conoci-
miento del mecanismo del vehfculo automotor en el caso de los conductores

/profesionales.
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. profesionales,

En Nitaragua no sxisten disposiciones especiales a caby res-

pecto, El reglamento de El Salvador conticne, en un anexp, una lista deta~

1lada del examen tedrico y prdctico de conduccién y uso de vehfoulos automo-

tores,

"El Comité formilé las sigulentco mdomcmiacioncs con respecto a las

" normas de pericia para conducir, pa.ra su :mclusién en las instrucciones in-

ternas a los exmnina.dores-

a.) deberé e:d.glrse a los conductores de vehiculos de las clases ‘

A

v B R excepto taad.metros ’ un grado de perlcia. razonablemen-

te elevado s &un cuando haya que t.ener en. cuent.a. que carecen

‘de wna larga experiencia,

 b) debe ejercerse sumo cuidado de expedir permisos .de conducw

' “ci'én' inicamente a loé conductores competentes y éeguros, ¥

‘-que ‘86 éstimule a los solicitantes a adquirir previamente

la mayor experiencla posible.

_' ¢) debe exigirse un grado muy elevado de pe,ricia a los conducto-

res de vehic.ulos de la clase C, Est.o puede lograrses

exigiéﬁdo que los solicitantes tengan varios afios de expe-

riencia previa en la conduccién de vehiculos automotores,

| o‘estableciendo cursillos especiales de formacién profesig

-

- myy rigurosa.

nal para los aSpiranteé a conducir vehfculos de esta dase,

exigiendo que los solicitantes sean sometidos a una praeba

/Permisos para
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Permisos para conductores princiviaintcs

58,  En vista de que los reglamentos estipulan como redpisito fundaman-
tal para la expedicién de permisos para conducir que sblo puedan condusir Ve~
hfculos automotores en lﬁs vias piblicas las personas autorizadas para hacer-
“lo por las autoridades competentes, es nécesario prever excepciones tratindo-
se de principiantes que e~tdn aprendiendo a conducir, a’fin de que adquieran
la experiencia neccsaria en la conduccién de vehfculos en las condiciones rea
' leg‘del trdnsito, Por regla general, tales autorizaciones se conceden finica~
meﬁte a condicién de que el'coﬁductor principiantec vaya acompafiado de una per
sona o titular de un permiso v&lido y bajo su direccidn, salvo que sé trate
de una motocicleta, En ciertos paises la autorizacidn consiste en un permiso
provisional para principiantes, el éue generalmente se expide sin previo exa-
men, En algunos pafses se exigc un examen limitado, E1 Comité prefirié re-
- comendar el sistema de permisos para conductores principiantes a permitir que
los principiantes concuzcan por las carreteras piblicas sin ninguna clasc de
permiso, ya que este sistema, si se toman las debidas precauciones, constitu
ye wn mcdio de ejercer la fiscalizacién administrativa necesaria de los con-
ductores principiantes.

En todos los paises de la regidn centroamericana es obligatoria la
obtencién de permisos para principiantes (Costa Rica, Ley del Trénsito, Ar-
ticulo 73 El Salvador, Reglamento, Articﬁlos 33 y 34; Honduras, Reglamento,
Articulo 47; Nicaragua, Ley de Vehfculos y Trafico, Articulo 10; y Panami,
Reglamento, Articulo 48). Las condiciones para su éxpedicién son anilogas a
las propuestas por el Comité,

/Fiscalizacién
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 Fiscalizacién ggg;gistgativa de los_conductores

.59, la inclusién de dlsposiciones relativas a la- fiscal;zaox&n adminis-
tratlva de los conductores €s un acontecimiento reciente en la reglamenta-
eibn de la expedicién de permisos para conducir vehiculos automotores. En
esencia, ¢llas estlpulgn 1as siguientes disposiciones: a)rcentrallzaclén de
la'administracién encargada de la expe@icidn de permisos; b) renovacién pe-
rifdica de los permisos dé conﬂucgi&h;'c) revocacién leigatoria de los per-
miéoa-por la autoridad expedidcra cuando el £itulér del pcrmiéo comete deter=~
minados actos antisociales- d) suspensi&n discrecional del permiso por la au=-
torldad exnealdora cuando los antecedentea del titular Justzf;qnen esta medi-
da, y e) convocacién 4 un nuevo examen si los antecedentes del conductor no
son satisfactorios, El Comité recomendé las dz.sposiciones uniformes minimas
en esta materia, relativas a la centralizacldn a&ministratlva, validez de los
permisos, limitaciones especlales impuestas a 1a validez de los permisos Yy la

suspensién ) revocacidn de los mismos.

Fisca zacién Central :
60, " Las disposicionés del reglamento recomendado fErticulo xﬁ), plrra~

fos 1 a 3/ son como sigue:

) ‘ ‘1, La concesién de permisos a los conductores de vehfculos
éutomotores, asi como la manera de expédirloé; serdn
uniformes en cuanto al principio y al método y estardn
sometidos a una fiscalizacidn central,

2. La autofidad encargada de expedir permisos de conduce
cidn aplicard normos uniformes en los exfmenes para la

/expedicién
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expedicidén de permisos de conducciln y fiscalizar& de
modo conveniente a los examinadores.
3, La autoridad encargada de expedir permisos de conduc-
cién llevard registros en forma que resulte ficil su .
consulta de todos los permisos de conduccién expedidos,
negados o retirados, de preferencia mediante un regié~_
tro central', | |
Ademés, el Comité recomend$ facilitar el intercambio de informacig
nes ;elacionaldas con los permisos de conduccién entre unidades administrati-
vas,
‘ Con referencia a las recomendaciones que anteceden, en CoSﬁa Rica
(Ley 63, Articulo 7) y en Nicaragua (Ley 228, Articulo 10) se han establecido
registros de conductores, No existen disposiciones especiales en las leyes y
reglamentos de los demis pafses de la regién sobre la fiscalizacién centrali-

zada,

Validez de los permisos de conduccién

61, El Informe del Comité parecerfa indicar cierta renuencia a recomen~
dar la renovacién periédica de permisos de conduccién sin exigir un nuevo exa
men de los conductores. El Comité sugirié que la validez de los permisos de
conduccién debiera considerarse en relacién con la frecuencia de los exAmenes
de aptitud del conductor, Sefiald la necesidad de practicar um nuevo cxamen,
periédicamente o cuaﬁdo la necesidad lo imponga, de los conductores fisica o
mentalmente impedidos o que padezcan enfermedades, de los que sufren

/accidentes,
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accidentes,o violan las.leyes y reglamentos de la circulacién o que por cual-

quier causa tengan més probabilidades que las normales de sufrlr acc1dentes.

Las d18p031ciones pertinentes del reglamento recomendado [r}ticulo xv;i?'son

© como smgue-

"1. Los permisos de conducclﬁn eXpedidos a los conducteres de

vehiculos de las clases A ¥ B, excepcién hecha de los con~- -

ductores de- taximetros, después de haber demostrado su ap~

titud conforme a los articulos iv), vi) xb, xii) y xiii),

podrén a reserva de 1o dispuesto en los pdrraiba 3 y L del

Af’presente artfculo, ser vﬁlidos sin someter a nuevo examen

\

al conductor ni establecer limite de edad, 2 menos que se

adopten disposiciones para efectuar el‘examenkperiddico‘de "

los conductores o hasta que tales disposiciones se adopten.

2,

Los permisos de conduceién expédidbs a'losvconductores de -
taximstros y de vehfculos de las clases Cy D tendrdn 1la

validez m5x1ma de cinco afios y podran ser renovados, tras

3.

un examen médico‘que prucbe que el solicitante posee apti-
tud mental y fisica para éonducir. Podrén establecerse 11
mites mis estrictos para la validez de los permisos de esta

tndole conforme a‘loAque se dispone en los pdrrafos 3 y &

'delﬁﬁresente art{culo,

Al expedir o renbvar:unlpcrmisokde qéhduccién, la autoridad ;
comﬁeﬁenﬁe podrd imponer un lfmite preeiso a la duracién de
la §alidez del permiso, cuando del examen de aptitud fisica
¥y mental resulte que el solicitante padece una enfermedad o

invalidez de 1a cual sea 18gico esperar que se agrave pro-

gresivamente, /b, La.autoridad
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L. La autoridad encargad s»de expedir permisos podrd, cuando 1o
Juzgue necesario, convocar al titular de un permiso de‘cqg
duccién para que se someta a un nuevo examen médico de su
aptitud fisica y mental o de su pericia en conducir; segin
sea el resultado dc este examen, la autoridad competenté
podrd renovar el permiso, restringir su uso o la duracién
de su validez, suspenderlo o cancelarlo, conforme lo requie
ra el cstado del solicitante,

Con respccto a los reglamentos en v1gunc1a en los paises de la re-
glén, cabe sefialar que en Costa Rica (Reglamento, Articulo 38) y El Salvador
(Reglamento, Artfculo 36), todas las clases de permisos de conduccidn son vi
lidas por un afio, a menos que sean renovados, En Honduras (Reglamento, Ar-
ticulos 43 ¥y 44) y Nicaragua (Ley de vehiculos y trifico, Artfculo 16), los
permisos se expiden por tiempo indefinido, es decir, son vilidos hasta que
scan suspendidos o revocados, En Panami (Reglamento, Articulo 80)‘sucede 1o
mismo en cuanto a todas las clases de permisos, menos los permisos para con-
ducir vehfculos de transporte comercial de pasajeros o mercaderias, los que
son vilidos por un afio a contar de la fecha de su expedicién o renovacién.

En el reglamento de El Salvador (Artfculo 37) existe una disposi-
cidn relativa al nuevo examcn de conductores con respecto a la renovacidn de
los permisos de conduccidn, que exige la presentacién de un certificado médi
co,

/Suspensidn o
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Susggnsién 0 revdcacién de los p’nnisos |
'62; o - Lag medldas disciplinarias que podrén tomarse contra los tmtulares.
de permisos de conducc15n cuando las condiciones lo justifiquen son la sus-
;pen316n o revocacidn de los permisos. Por suspensién se entiende el rotlro
temporarlo de un permiso; el perfodo de suspensidn podréd variar desde un mes,
N por ejemplo, hasta determinado nﬁmero de afios, La reVOcacién es la termlna-

' 16n de la validez del permiso, Polrd también darse una dlsp081616n comple=~
! mentarla por la que se estipula cierto periodo de tlempo,durantebel cual un
concuctor no podr& solicitar un nucvo permlso. |

| Las recomendaciones del Gomlté en esta materia no ceterminan si se-

‘rﬁn lés autoridades policiales o las encargadas de extender los permisos de a
conducciéﬁ las que eéfarén autorizadas a suspender o rercar un permiso, o
si sélo podrén‘tomarée'estds medidas p&r ogden judicial, 8in embargp, en lé'
~ recomendacién qpada{implicito que deben existir medidas tanto discrgbiohales:
como_obligatorias en lo que a suspénsiones ¥y revocaciones sé reficre, En gl'
;primér caso, se deciararian las razomes que justifiquen la suspensifn o. revo-
1caci§n de permiSOS'; discreci#n de la autofidad,'mientras que en el seguﬁdd,
se espeéificarian lés motivos por los Quales esvobligatoria la suspensién.o
revocacidn jor la éutoridad. El ﬁomipé incdicéd que la suspensibén o revoca-
¢ién debiera ser oﬁligatoria»cuando ﬁbr infracciones graves a las leyes y re-
glémentos de la circulacidn se compruebe que el titular del‘pérmiso constitu-

ye un posible peligro para los usuarios de la carretera en el Artfculo xvii):

/"Se suspencerd
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"Se suspenderd o revocara la valicez Jdel permiso de conduc—
cién, cuando grcves infracciones a las leyes y feglamentos
e la circulacibn, prueben que el titular del‘permiso'cdng
tituye un posible peligro para los usuarios de la carrete-—
rat, | |
Los reglamentos de E1 Salvador (Artfculos lBh;a'lAB) y Panam4 (De~
creto No, 311 del 30 de ¢nero de 1942, articulos 11 y 12, que modifican los
articulos 155 y 156 del Reglamento del Trénsito, Decreto No, 159 de l9hl);

contienen amplias disposiciones de indole discrecional y obligatoria, relati-
vas a las suspensiones y a la terminacién de las suspensiones, |

Nicaragua (Ley de Vehfculos y Tréfico, articulos 22 a 26), tiene un
sisﬁéma de cancelacidn obligatoria de permisos ¢.e conduccidn por la autoridad
encargada (e extender dichos permisos; ias causas que Justifiquen tal medida
se consignan en los articuios citados,

En Costa Rica, la'autoridad encargada dc expedir los permisos de
conduccibén estd obligada a suspender los permisos de conductores a quienes se
presume responsables de un serio accidehte. Tbmbiénbpodrén ser suspendidos
o cancelados por el juez (Ley 63, artfculos 26 ¥ 27).

63, La precedente comparacién entre.las recomendaciones formuladas por
el Comité de Ekpcrtos ¥y las leyes y reglamentos vigentes en los pafses de la
regién, cemuestra una falta de uniformidad en las normas aplicadas en la ex-
pedicién de permisos para conducir, Esto, a su vez, crea cificultades en el
establecimiento de un sistema de reconocimiento reciproco de los permisos na=
cionales ce conduccidn cn la regién, cando lugar a criticas acerca del

/sistema
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siStema por parte de algunas de las autoricdades oncargadas de la expedicién
de permisos, Por lo tanto, es comprensible que en lqs condiciones actuales,
no se reeonogoan reciprocamente los permisos para cohducir vehfculos pesados
de transporte de pasajeros o morcaderfas, La falta de cstas faciiidades

' agrega wn obstéculo mds a la evolucién de luS serv101os de transporte inter-
nacional por carrotcra. Paroccriq que si las autorlcades competentes tomaran
medluas conjuntas para mejorar estg smtuaci&n y ﬁromulgaran leyes ¥ reglamens
tos uniformes de probada eficacia en m;teriu de seguridad en el trén31to, se
haria ﬁda contribugién’fedl a la soluciSn del problema, No eabe duda de que
1la mejbf forma de»realizaf.este trabajo seria mediante consultas directas en
reuniones efectuadas con tal ﬁropééito. Los gobiernos podrfan comsiderar la
posibilidad de organizar un seminario de eépecialistas de los paise; de la
regién; que tendrion la misién'de ﬁrepﬁrar un proyecto de revisién de las le~
yes ¥ reglamcntos relativos a la expediciln de wennlsos de conduceidn, el
cual seria sometido a’la aprobaclén de los Poderes Legislativos de los res-
nectivos paises. En caso de que tengan éxito las medidas conjuntas en nate-
ria de expedicién de: permlsos de conduccidn, se crearfa wn preccdente favora-
rble ala aplicacidn de las recomendac;ones formuladas en el Informe de la Mi-
sién éon respecto a la revisién de los cédigos de carrete:a ¥y leyes sobre cir-
éuiacidn de vehfculos automotores (Rccoﬁendacién XCV), problema qﬁe, a juicio
" de 1a Misién, es comfn a todos los pafses de América Central, Por lo tanto,
seria'conyeniente buscar los mndiés paravqnc 1los drgéhismos participantes i
compartan esta reSp&@sabilidag, emprendiendo quizés ﬁﬁ‘éstudio conjunto de‘
las normas y précticas mo&ernas aplicacas en sus propios paises y en otros

padses vecinos,
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Seccién II
REQUISITOS ADUANEROS APLICABLES AL
TRANSPORTE INTERNACIONAL POR CARRETERA

1. Recomendaciones sobre formalidades aduaneras que figuran en el
informe titulado "El Transporte en el Istmo Centroamericano'.

i, En el informe titulédp YEl Transporte en el Istﬁo Centroamericano™
(E/CN;12/356-ST/TAA/Ser.C/8)vhay una seccidn (capftulo II de la Parte II) que
vérsé sobre los obsticulos administrativoé Que se oponen al movimiento de pqg
sonas, vehfculos y mercancfas que deben eliminarse, pues restringen el desa~
rrolld,e incremento del trifico. internacional por carretera en el Istmo Cen—
troamericano, En cuanto a las formalidades aduaneras en el trdfico interna-
cional por carretera, en el informe se examinan las siguientes cuestiones:
facilidades aduaneras para la importacién temporal'de vehfculos particulares,’
simplificacién de los trédmites aduaneros para que crucen las fronteras, las
mercancias, los vehfculos comerciales y autobuses, aplicacién de trémites
aduaneros que permita inspeccionar con rapidez las mercancias btransportadas
por carretera y cuestiohes relacionadas con el funcionamiento de los puestos
aduaneros fronterizos de los pafses que tienen fronteras comunes, El examen

de estas cuestiones sirvié para formular recomendaciones concretas, segfin se

indica en los pArrafos siguientes,

" /Pacilidades
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Facilidades aduaneras para los vehiculos automotores

2 | El informe tituquo.ﬁﬂlnTrgnsporte'en'el Istmo Centroamericano®,
preparado por la Misién Mixta de-Asistencia Técnica, sefiala épa es convenisn
"te tratar de lograr la uniformidad en las‘précticas'observadaé en los pafses
de la regién para la importacidén temporal de vehiculos automoﬁores"conceder
-facilldades«espeﬁzales para Ibs vﬁhiculos matriculados en América Central;

hacer distlnciones entre los coches de pasajeros, los autobuses o los vehfcu-

" los comerciales ¥, del mismo modo, establécer la distineidn entre‘el servicio

reéulaf de transporte & 1os cruces everituales de la frontera,’

3. El informe de la'Misién se referfa a las soluciohés logradas en Eu
ropa, donde existfan problemas anflogos, bajo los auspiciod de la Comisidn

. Econmica para Europa, mediante ¢l acuerdo que dispone la aplicacién provisig
" nil de los proyectos de Convericiones Aduaneras Internacionales sobre el Tu~-
rismo, sobre Vehfculos Comérciales de Carretera y sobre el Transporte Interna
cional de Mercaderfas por Cérreiera,4concertad0'en Giricbra el 16 de junic de
1949, También se ocupaba de los preparativos hechos en aquel entonces para
convocarEla Conferencia de las Naciones Unidas sobre Formalidades Aduaneras

" para la Importacién Temporal de Vehfculos Automotores Particulares de Carrete
ra y para el Turismo. ' i

. b ‘En relacién con los vehfculos automotores particulares,'la Misién
opiné que los pafses del Istmo Céntroamericano qpiééhégtuﬁiesen en condicio-
nes de concederse muchas mds facilidades Quéiéuanéé’gé trata de écuérdo&tranﬁﬁ

lativos al mundo entero o a Europa,

/La Misién
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© La Misién se prpnuncidlen favor de la solucién méis sénéilla posible,
es,decir,-la concesién del libre trénsito para todoé los vehfculos por el te-
rritorio de los Estados del Istmo Centroamericanb sin.ninguna documentacidn,
Sin eﬁbargo, crefa que las autoridades aduaneras podrian oponer'objéciones a
este pr6cedimiento por el temor a que se comctiesen abusos, Asi, pues, la
Mi§i6n ProﬁﬁSO ZEh el inciso a) de la recomendacién XIV)/ que se introdﬁjera
Sun documentq'uhiforme ¥y temporal de impértaci&n anflogo al t;iptico tan di—
fundido en Europa y en otras regiones del_mundo; pero con_un.fbrmato atn mis
“sencillo, si era posible:
| "Que los Gobiernos considercn conjuntamente las medidas dﬁe
podrian tomar respecté a la simplificacién de los trémites
aduanales para los automéviles particulares de pasajeros
que transiten en la regién y sean propiedad de personas re
sidentes en ella, y establezcan, en su caso, una tarjeta
aduanal unifofme, respaldada por wna garantia financiera®,
5. Respecto de los vehfculos comerciales y autobuses, la Misidén obser
v que dichos vehfculos suelen prestar servicios regglares ¥y que deberfan re-
ducirse a un minimo las dilaciones en la frontéra. Adenis, le pa;ecié que
como tiene que crearse una placa centroamericana especial de matricula para
los vehiculos quebse dedican al transporte entre>los‘paises de la regién,
esa placa deberfa ser reconocida por las autoridades aduaneras. La propues—

ta de la Misién Jen el inciso b) de la Recomendacidn XIV/ fué la siguiente:

-/"Que consideren



- TAA/LAT/3
- Phg. 178

"Que consideren asimismo las medidas que derian tomarse
respecto a trdmites acuanales mds sencillos para los Ve
hiculos comerciales que operen en la regldn y cuyos pro-
“pletarios residan en ella, yAadopten algn medio de

‘-identificacién regiongllépe consista de preferencia en:

una placa centroamericena®,

‘Transégrte de mcgcanci;s :

6.' v': La Misién cofaprobd que los prolongados retrasos que orlginaban 1la
minuciosa inspecciﬁn aduanera obligotoria en la frontera perjudican oo nos~
tos y el rendimiento de los servicios internacionales de transporte de mercan
cias.v La Misién opind que este problema podria resolverse de la misma forma
que se adoptd en Buropa én virtud del mencionado Acuerdo aduanero de 1949.
Este Acuerdo se aplica al transporte de mercancfas por carrctera a través de
una o mds fronteras entre un puesto de aduanas de salida de un Estado Contra
'tante y otra de destino de otro Estado Contratante o del mismo Estado, sin
que se modifique la situacién ni las conciciones de la carga. Las‘percancias
 '£ranqurtadas por carretera en vehfculos sellados o containers estén excep-
.tuadés del examen aduanero y del pago o depésito.de aranceles en el puesto
fronterize, El proyecto dé convencidn sé8lo se aplica a las empresas de
transvortr que: a) cumplen las leyes y reglamentos aduaneros de su propio

_ bais y de los pafses a través de los cuales acarrean: 1as mercancfas; b) uti—

o

lizan vehculos y containers que "han sido aprobaaos aé antemano en virtud de

" 1as ‘cl4usulas del proyecto, y ¢) estdn garantizadas por wn fiador aprobado

/por las
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por las autoridades aduaneras de su propio pais;a,Pard,el tranqurﬁe de‘las
mercanciés se necesita un documento wuniforme que es una "libreta de importa-
cién temporal", EL itinerario que debe seguir cada empresa.de transporte es-
t5 sﬁje£o a la aprobacibn en cada territorio del pueSto-aduanerd de entrada,
fquelcoﬁcederé un lapso de tiemﬁo razonable pa?g realizar el viaje; todos los
estados. se comprometen a abstenerse de hacer discriminaciones entre las mer-
cancias transportadas en vehfcules o containers de matrfcula nacional y las
tfanépoftgdas en vohfculos o containers de otros Estados§ las autoridades
aduéneras pﬁsden orcenar que un vehliculo sea escoltado a expensas de la emQ
presa de transportes, Por lo tanto, la Misién recomend$ (en la Recomencacién
XV) lo siguiente;
+ ' "Que los gobiernos consideren conjuntamente los métodos nece- |
©.sarios para reducir en las fronteras los trimites aduaneros
para mercanéiaS’transpértédas éﬁ“camiones, ¥ que para este
fin se estudie la posibilidad déléicéﬁzar un acuerdo sobre
el empleo Ce vehiculos sellados, u otras medidas semejantes,
que permitan el paso rdpicdo de mercancias transportadas en
vehfculos carreteros a través de las inspecciones fronteri-

zas aduanelesY, -

Oficinas y ﬁuestos'aduaneros fronterizos

Te La Misién hizo reéaltar la conveniencié de que en general el cone
trol y'ias formalidades‘de paéo por la fédﬁéera se realicen con rapidez y
isegcillcz; También sefialé en el informe, atribﬁyéndble una importancia espg
ciél (sobre todo paré.l;s servidiéé de pasajeros), que las formalidades

/fronterizas,
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?‘fmn’c;erizas ) inclufda la inspeécicSn de o.c‘.ua,na,“nééesariﬁé para salir 'de. un
Lpa.‘is.‘_w’] éﬁti'ar en otro vecino se efcctfien simult&neamonte o’ en inmediata ‘sucg_
| 'éién. Do ser ‘posiblé,‘ 1a inspeccién debiera realizarsé en un puesto fronte-
rizo finico donde se‘encont;rax;ian las oficinas de ambos pafses, '.La propuesta
~sobre esta cuestién[o}ue aparecen en &l inciso b) de la reeomcndacidn XIII?era
la siguiente' ' '
' "Que los gobiernos centroamericanos considera.n asimismo la
‘posibilicad de fa.cilltar_ los trimites fronterizos , median
f:é convenios uniformes fesPéét% a las - horas de trabajo |
J de l‘ovs' pue’s:t.os en la fronteré{, y de‘realizar todos los
trémites en una sola oficina en la que-las autoridades
~ de uno ‘y otro pa:ls puedan cumplir sus deberes',
| 2, Preggracién Qe convenciones adugneras por las Naciones Unidas

para la importacldn temporal de ve culos automotores vy para

el turismo

8, En el informe de la Misién se sefialan a la atencién las actividades

de las Naciones Uﬁida.s en el 'ésta.bleciﬁiento" de facilidades wniformes paf%
la j.r:{tpozftacién ‘temporal de vehiculos automotores, y lo$ preparativos para Xa:
Conferencia de laé Naciones Unida.s sobre Formalidades Aduaneras pora la Im-
portdcidn Temporal de Vchiculos Automotorés particulares de Carretera y para .

el Turismo, Esta Conferencia. se celebr6 en la Sede de 1a.s Naclones Unidas,

.‘ Nueva York, del 11 de mayo al 4 de jum.o de l95l+, y se convocé en cmplim:Leg |
to de la resolucién 468 F. (XV) del Consejo rEcqnémicq.x Socj.:;l, aprobada en
abril de 1953, "con miras a la conclusién de dos convenciéngs mmﬂia.les sobre
formalidades acuaneras , & saber: i) una referente a la ;:u;x;;por‘te:c.:ié'n temporal

,' ‘de vehiculos
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de véhiculos automotores: de turismo para el transporte‘de péséjeros y el.
equipo de tales vehfculos; y ii) otra referente al turismo (es decir; los
efectos personales de los turistas que viajen por cualquier medio de transpor
te)t, .
9.  ‘ ;  La convocatoria de la Conferencia fué resultado del anélisis conti-
nué que dentro de la estructura cde las Naciones Unidas efectuaron la Comisién
~de Tranaportes ¥y Comunicaciones'dei Consejo, el pfoPio'Consejo ¥y €l Comité de
Transportes Interiores de la Comisién Econémica para Europa (CEE) de los pro
blemés que se enumeran en la descripcién de las funciones de la Conferencia,
En sﬁ tercer periodo de sesiones, celebrado en marzo de 1949, la Comisién de
Transportes y Comunicaciones ecxaminé un informe del Seeretario General (doou~

mento E/CN.2/54 "International Road Transport Further Problems and Develop~

ments") en el que se resumfa la evolucién antes y despuds de la guerra del
‘transporte internacional por carretera, inclufdas las formalidades aduaneras,
Convrespecto a estas @ltimas, .describfa en particular las actividades del Co-
mité de Transportes Interiores de la CEE, qué habfa preparado tres proyectos
de convencién aduanera internacional sobre turismo, vehfculos comerciales de
carretera y transporte internacional de mercaderfas por carretera, EL mismo
informe se prescntd a la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el trans-
porte por carretera y transporte por vehfculos automotores, que se celebrS en
Ginebra de agosto a septiembre de 1949 y que concluy$ entre otras cosas la
Convencién sobre la Circulacién por Carreteras, Se observari que el articulo
3 de esta Convencién, que entré en vigor el 26 de marzo de 1952, contiene al-
gunas disposiciones generales. acerca de las formalidades aduaneras para la

importacién temporal de vehf{culos automotores,

/10, Al examinar




"TAA/LAT/3

" 107 AL examinar el problema en su quinto perfodo ce.sesiones, celebrado
i ef’'1951, la Comisién de Transporte y Comunicaciones 1legé a la conclusién de
" ‘que la cuestidnide las formalidades aduanoras para la imporbacién tenporal

de vehiculos particulares debfa enfocarse con caricter mmdial, niientras Que
las ‘x.nedidas relativas o las formalidades aduaneras para la admisién'd'e véhi-—
cuiéé’-.~c'6me-rcialés de carretora y la importacién de mercancfas por las empre-
sas de transporte de carreteras tenfan que decidirse por regiones. En virtud
de este éfiterio,“lae dos filtimas cuestiones no se incluyeron en las funcio-
nes ,de. la Conferencia, | | -

n, ' A'la Conferencia asistieron representantes de 47 Gobiernos, observa

" dores de otros ocho y observadéres de 12 organizaciones internacionales inte
S lresadaa, entre lasiqupl sk hallabe 1a. Organizacidn de los Estados Americanos,
La‘Conferencia preparé y abris para la.fifma los tres instrumenpg# siguientes

. a) Convencidn sobre Facilidades Aduaneras para el Turismo

{Documento E/CdNF;lé/Z)). Esta convencibn, que se compone

de 25 artfculos, prevé la impdrtacidn en franquicia tempo-
ral de los: efectos persanales de los turistas, asf como la
" de las provisiones due-necesiten para el viaje., Ademfs

prevé la importacidn gratuita emitrénsito de recuerdos de
- viaje cuyo valor total no<exceda del equivalente de 50 dé
- lares (EE,UU.) y la exportacién gratuita de estos recuer—

dos comprados en-el pafs de exportacidn y cuyo valor total
no exceda del equivalente de 100 dblares (EE,UU.).  La Con
vencién fué firmada por 32 Estados,

o I noaant e , - /b) Protocolo
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b) Protocolo Adicional a la Convencién sobre Facilidades Aduaneras

para el Turismo, relativo a la importacién de;docunénﬁbavy de
Material de Propagépdaiggristiéa (documento'E/CQNFglézgl)

El Protocolo'se compone de 19 artfculos y un anexoc, ¥
prevé la libre importacién de documentos y material de
propaganda del turismo,, ElAProtocolo fué firmado -por 25
Estados, a

¢) Convencidn sobre Formalidades Aduaneras para 1a Importacién
Temporal de Vehfculos Particulares de Carretera (dogumgnto
E/CONF.16/22) . : -

Esta Convencidn se compone de 42 artfculos, que se dividen
en 9 capftulos de la forma siguiente: Capftulo I, Defini-
ciones; Capitulo 11, Importacién sin requerir el pago de
derechos y gravimenes de importacién y sin aplicar las
prohibiciones y restricciones relativas a la importaciéng
Capftulo III, Expedicién de titulos de importacién tempo-
ral; Capftulo IV, Indicaciones &ue deben consignarse en
los tftulos de importacién temporal; Capftulo ¥, Condicip
nes de la importacién temporal; Capftulo VI, Prérroga de
1la validez y renovacién de los tftulos de importacién tem
poral; Capftulo VII, Rogulorizacién de los tituIOS“de,img
portacién temporaly Capftulo VIII, Disposiciones' varias;
Capftulo IX, Cliusulas finales, Aclemis, hdy cinco anexos
téenicos relativos a los modelos Ce impresos'para los di-
versos tipos de documentos de importacién que deben utili
zar los Estados Contratantes, -

La Convencién fué firmada por 32 Estados,
/Cada Convencién
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o Cada. Convencién entrard en vigor cuando la ratifiquen o se adhie-
) ran a ella 15 Estados y el Protocolo Adiclona;l‘;;xt;raré .en vigor después de
" haberse . -producido cinco: ra.tif.n.caciones o acdhesiones. ..
12, - La Conferencia aprobs ademds un Acta Final (documento E/CONF.16/19)
en doﬁd’e constan las decisiones tomadas y diversas recomendaciones) < En par-
ticular, se recomienda que los Estados Contratantes simplifiquen 1o$ procedi~
mientos para la aplicacidn de los instrumentos adoptados y que acepten el
:..principio de que.los téminos de .dichos- matrutacntos establecen fac:.l:l.dades
minimas que s dé ser posible, deberdn esforzarse en ampliar.

Ademds, recomienda que todo Estado Contratante que permita la en~
trada y explotacién de vehfculos comerciales de carretera para el transporte
de turistas, utilice para dichos vehfculos los modelos de documentos que fi-
guran en los anexos de la Convencifn sobre Formolidades Aduaneras para la Im-
portacifn Temporo.i de Vehfculos Temporales de, Carretera, El1 Acta Final fud

. firmada por 43 Estados,
13, - En su 18, perfodo de sesiones, celebrado.de junio a.'agosto de 1954,
en el que se reswniem;loa resultados de la Conferencia, Después de cxaminar--
lo, el Gensejo aprohé da resolucién 537 B (XVIiX), tom8 nota con satisfaceién~
- de los resultados obttnidos por dicha Conferencia.y expresé la esperanza de
1que los instrumentos entrarfan préximamente en vigor una vez ratificados por
el nfmero de gobiernos exigide, ~ - ° L
1, Entre los firmantes de esos instrumentos' figuran los siguientes go-
. - glernos del Istmo Centroamericano: .-

/Costa Rica
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~ Costa Rica v L
Guatemala (excepto el Protocolo Adicional)
Honduras, y
- Panamd v

Principalmente, la aceptacién dg:la Convencién sobre Formalidades Adﬁaheras
para la' Importacién Temporal de,Vehiculas_Paptiqulares de Carretera por los
paises Qe ;é regién, prevists en el informe‘de_;a Misién; puede conéidérarse
com§ uniﬁasé muy satisfactorio hacia la posibilidad de;§onceder ma&ores faci

lidades en escala regional,

3. Reglamentos y précticas actuales
Costa<Ricé |
b5, Se permite‘la‘importacién temporal, sin depbsito de derechos ni ga
rantias, de autombviles particulares o de vehiculos comerciales de matrfcula
extranjera que entren en el territorio nacional, a condicién de que en el
puesto fronterizo se expida una notificacién temporai, que debe registrarse
en las oficinas de las sutoridades de policfa encargadas del tr&fico. Sin
embargo, este procedimiento se aplica a los vehiculos que llegan por carrete
ra, y no a los que hayan sido transportados por via marftima, EL periodo de
exencién estd relacionado con la validez de la licencia provisional de condu
cir del propietafio o tenedor del vehfculo y del certificado de matricula
del mismo. La policia expide ambos documentos para un perfodo inicial de
30 dfas, qué puede prorrogarse a 60 y.luegb a 90, Transcurrido este @ltimo
plazo, es obligatorio adquirir la matrfcula nacional y pagar los derechos
aduaneros,

R4 . :
/La exenciédn
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La exencién no es vilida para salidas o reenfradas sucesivas,

E1 Salvador ” - |
16, - Existen grandes facilidades pdra la importicidn temporal de toda
“clase de vehiculos autcmotores de matricula extranjera;: tanto privadas ‘como
come?cialég, ;n virtud de una instrucclén interna de la. Direccéibri:General de
| Aduanas. Los vehiculos 1mportados temporalmente estén ‘amparados ‘por un cer-
‘tificado Ae aduanas con una validoz inicial de 15 dias,-que puedelprorrogar
las ?@toridddes aduaher;é a peticién del interesado porotros 45 dfas, Tam-
bién es ﬁosible prorrogarlo de nuevo, a discrecién de las autoridades dé po-

licia. El documento se expade por tripllcado, siendo un ejemplar para la
oficina adusnera del punto de entrada, giro para la oflcina del lugar de sa-
lida, ¥ el tercero_ para ¢l usuario del vehfculo,

Para los vehiculos comgrciales (camiones_y autobuseg),'el doocumen-

to puede hacerse "permanente", es decir, vilido hasta para un éﬁo, que deberd
coincidir con el perfode de validez de la placa de mntricula del vehfculo,

- Durante este pericdo se permitirén salidas y reentradas prov1sionales. Sin

embargo, no se hard constar ninguna de éstas en el certificado, aunque figu-

rarfn en un registro que lleva la oficina aduanera.‘

ad

Este. régimen sblo es aplicable a los vehiculos que entran en el

pafs por carretera. También se. apllca 8 los vehiculos que llegan por carre=-

"1

tera para su importacién con carécter deflnitivo, a condicién de que esos ve

‘hiculos se :presenten a las autoridades de aduanas en un plazg\de_cinco dias
para establecer los derechos de importacién, |, R

/No se usa el
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No se usa el sistema del transpofte intérhacional de mefCancias»ba~
jé el sello de la aduana, Se pueden transportar mercancias en trén31to pagan
do prov131onalmente los derechos correspondientes o haciendolas acompanar de
un. funclonarlo de aduanas. | ‘ |
Ggatemala
‘17;‘“'  la importacién temporal de vehicﬁlos automotores matriculados en el

'extranjero se rige por las disposiciones del decreto pre31denclal del 1 de
diciembre de 1951. Se permite la entrada gratulta a los vehiculos de turis-
tas exirﬁnjeros durante un perfodo de 210 dfas o mis, si 1o aprueba la autori
dadbcompetente; No existe ningln documento especial, y las'autoridédes adua.
neras utilizan el impreéo previsto para ias mercancias en tr&nsifo; Ademis,
el puesto aduanero de entrada envia un informe a la Direccidn General de Adug
nas con la descrlpclén del vehiculo y los datos pertinentes sobre el propie-
tario o conductor de €1,

R virtud de las disposiciones dictédas por las awtoridades aduane-
fas,_las mercancias en trinsito pueden transportarse por carrctera a condi-
cién de que se depositen sus derechos, una garantfa o una fianza.

Honduras |

is8. En la actualidad no se perciben derechos de aduanas sobre los ve-
hiculos automotores importados, Por lo tanto, los puestos de aduanas no re=-
gistran de ninguna forma la entrada y salida de véhiculos automotores utiliza
dos en el transporte porvéarretera, Bien sean de matricula extranjera o nacig
nal, No existen formalidades aduaneras para la importacién temporal de ve-

hiculos automotores.

/Los trimites
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L Los trdmites aduaneros que se apllcan al transporte internacional
. por carretera son anélogos a 1os que rigen para el transporte maritimo, Al
»importar las mercancias, se admlte la flanza que garantiza cl pago de los de~
rechos, Para cl transporte de mercancias en tr5n31to de Nlcaragua a El Salvg
_ dor o viceversa, se estipula que dichas mercancias se registrarén en el pues-
to aduanero de entrada. Las aduanas exigen la presentacién de la hoja de cog
signacién, conjuntamente con el certificado de orlgen, firmmda por las autori
dades aduaneras de Nicaragua ) El Salvador, segﬁn los cascs, o certificada
por el Cénsul de Honduras. o

Nicaragua |

19, . 'El Deé:éto Ejecutivo No, 18 de'195L estipu1; los reqniaitos aduane
rbs'que,se exiéen en la actualidad para el transborte por carretéra. Entre
ellos figuran las disposiciones para lé importéciénytembpral ¢e vehfculos au-
tomotores matriculados en el extranje;o. Las\ﬁutoridades adﬁaneraé estin au-
torizadas para admitir dichos vqhiculos sin’depésito de dérechos hi otras ga
rantias del pago de esos derechos.> En la actualidad' esas autoridades permi~
ten la importacién temporal de vehiculos automotores nediante un permiso expe
dido por ellas, Tratindose de vehiculos comerciales, se concede la importa-

‘ ci&n temporal sin derechos a conglcl6n de que 1a registre la pollcia del tré-
- fico, La entrada temporal Ce vehiculos automotores comerclales matriculados
¢n El Salvador esté exsnta de tal inscrlpclén en lu policia del trifico, de
.conformidad con las leposiclones cdel acusrdo sobre llbertaa de comercio vi-

-gente entpre Nicaragua y E1 Salyaapr, o ‘

 romn
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Panam4
20. ~‘Se concede a los turistas extranjeros la importacién temporal de

aptoméviles de propiedad privaéa sin pago de derechos durante uh pefiodo de
90 diaé, en virtud del decreto nfmero 88 de 1930, Hay éue ohtener:dh permiso
especial de circulacidén, que ha de presentarse a las autofidades porfuarias
antes de que el automdvil pueda cescargarse del barco, | |
| En su decreto nfmero 270 de 1950, Panam4 aceptd el sistema-de libre

tas de paso por la adusna expedidas por la Federacién Ipterameficana de Auto~
mévil Clubs. |

2., ~ Los reglamentos y précticas en vigor en los éaises del'Istmo Cenf‘
troamericgno,pueden éompararse con los de otros pafses de la América del Nor-
te. En particular, las soluciones liberales adoptadas para la importacién
“temporal por los turistas de vehfculos automotores que han aprobado algunos
paises, han déspertado el interés de las autoridades competentes de 108
‘paisesbdel Istmo, Esto se aplica sobre todo a los reglamentos vigentes en

el Canad4, Cuba, los Estados Unidos de‘América ¥ México, que, p or lo tanto,
se resumen a continuacién,

Canad4

22, Las autoricades aduaneras del Canad4 permiten que las personas re-
sidentes en el extranjero importen temporalmeﬁte:§ehiculos automotbres no co=
merciales sin fianza ni*ﬁinguna otra garantia financiefa de pago de derechos
y gravimenes, El vehfculo se admite amparado por un permiso, que es vilido
para seis meses, Los remolques no necesitan un permiso separado., El conduc—
tor que no sea pfopietariq de un vehiculo debe demostrar ante las aduanas que
esté agtorizado para entrar ese vehiculo en el Canad§, |

/Cuba
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Cuba

.2§. | Segﬁn la legislaclén cubana, la importa016n temporal de’automviles,

remolques ¥ motocicletas esté exenta del pago de derechos de 1mportac16n o
de otra {ndole, sin que sea necesaria ninguna garantfa, Se concede para un

y - tou0 de 280 dfas a lew turlotas que e¢ «ampromcten a sacar el vehiculo del
pais dentro de tal lapso. Si un turista no cumple el compromiso, ‘tiene que

pagar los derechos y demis gravémenes que normalmente se imponen a un vehfcu-

lo importado.
. México.
2, La legislacién a&uénera mexicana concede a los turistas ektranjeroa

grandeé facilidades para importar temporalmente sus vehfculos automotores; en
virtud del artfculo 368 del Reglamento de Aduanas, pueden importar vehiculos
" con cardcter temporal durante unfperiodo de seis meses, $in prestar ninguna

garantfa para el pago de derechos. La admisién ée‘au%driza'msdiahte un per-

miso‘eipedido‘pdr las aduanas, La ﬁaiidez de este pefﬁiéo pﬁede frorrogarse
a peticién del inkeresado. ‘El hnico requisito necésaria‘pa}a lograr tal prd
froga es que la persona interesada demuestre;con sus'doduméntos de viaje que
es un turista genuino.

Estados Uhidos de Amérlca

) 25,  Las personas que v151tan los Estados Unidos pueden importar tempo~
ralmente sus vehiculos automotores sin ningﬁn gravamen i depésito de ningu-
na garantia, con tal de que los entren para su uso personal y no con fines co
merclales. La admisién que es v4lida para todo &1 periodo de permanencia de

la persona importadora del vehiculo, se autoriza haciendo en las aduanas en

/el momento de
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- el momento de desembarcar, una exposicién por escrito en forma de ﬂecla.ra-

cién jurada. No se expide x}ingﬁn documento especial de .'!.as_ aduanas para el

B vehi_éuld importado” con ca._ré.cter:temporal.

b g_\_l_ggnos acdnteciiniehtos vecientes en’ Em L

26, Es :mteresanbe seﬁalar que mientras oTs informe se refiere a las sgo

luclones para sunpllt‘lcar Jao fULEKAMAadse a,duanera,s pam el paso de wchicu-

) 1os automotores por 1as fronteras que ha ideado la Gomim o Ecnn&mica para
' 1

'Europa, wna organizaci&n regonal de ese contmente, el Consejo de Buropa ha
Hpreparado algunas reoomorﬂaciones ‘en esta matéria inspiradas en los sistomas

" wds J.iberales s por las que se exime del requisito dé proporcionar garantfas

para el pa@ de los deiechos de importacién’ y de los :.mpuestos cuando se tra-
t.a de vehiculos automtores pa«rticulares mpcrt‘.ados con caract.er ‘temporal,

kque ya est.én en v:.gor entre los paises esca.nd:mavos y en algunas naciones del
'hemisferio occidental. R | ’ '

En su sexto periodo ord:inar;o de ses::.ones s celebrado en mayo de

1954, la Asamblea Consultlva del Consejo propuso a los Estados Miembros , en~

- tre otras cosaa, las s:.guientes recomendaciones- i) deberian a.bolir €l requi

sito que hoy ex:.ste de la garantia financ:n.era y ii) deberian a.doptar como ob~-

Jetivo flnal, que se t.rataré. de alcanza.r lo antes posible ’ la supres:.dn total

- I7EL COnseao de iwopa es una-orgenizacién: intergubemamcntal constitutda

por 14 paises, que tlene su sede en Estraburgo (Francia).
2/-Recomendacidn 59 del 24 de mayo de 19543 también documento 240, Informe
de la Comis:l.dn de Asuntos Jnridicos y Admm:l.stra.t:l.vos.

- .".-\ <

/de los

s
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. de los decumento$ aduaperos cuando se trate de. vehdeulos automotéres de pro-
piedad privada ilportades” temporalmente  por- turistds de otros Estados Miem-
bros, asi' como la limitécién‘ ds las: forfnlidades fronterizas en los puestos

aduaneros a la. comprohacidn ocas:Lonal de 1a matricula nacional del vehfculo

—u.--r-,-.

. a.utomtor y del pcmiso nacional de condﬁ;:ir del céﬁéuctor, que en 1o posible
scSlo se efectuara en el punto de entx*ada o el terrltono de un Estado Miem—
bro y 111) mient.ras tanto, que se adopte un documento temporal de importacién
.~pa.ra el .que 1o se neces;.te una garantia fmanclera, el c‘dal 3er5. axpedmdo

_ tuitamente por las ‘oficinas de aduanas ') J,as organizam.ones a.utomov:.listicas

4 los puestos. i‘ronterlzos, siendo valedero para uno o varios v_laj;ersb ¥ para un

S ';minfuno de trea msses; prorrogables. ) hasta. w a.i’io. .

-1 Unif:.cac.:.@m ¥ simplificacién de las foma.lidades aduaneras en

. _ la reglén o ‘ .
27, En general, 1os reglamentos y préctica,s que en la actuallda.d apli~

_ can las autoridades aduaneras de los paises de 1la reg15n pueden consmerarse

'

vcomo base ade'c‘:uada‘para aplxcar las recoméndécxones que contiene el informe
titulado "El Transporte en el Istmo Gentroa;:;erlcano" s que se menczonan en los
~ .pérrafos antenores ; sobre la.s tormalidades aduaneras para 1os vehiculos. Es
\.importante :.ndlcar tm factor que no se c:.ta. en el Informe, a saber, que los
paises del Istmo Centroamericano ya han introducldo milateralmente algunos
‘smt&mas que permlten mportar temporﬂ Y gmt,uitamente los antmnéviles

o propiedad de partlcularesi En la mayor:ia de los ea.sos 563.0 ﬁe pide al tene~

dor que se ccxnprometa por escrlto a.nte las a.utorlda.des aduanera.s a reexpor-

| tar el vehfculo en ¢l perfodo previsto, En algunos casos, también puede con

cederse esta facilidad & los vehfculos comerciales, A este respecto, las
/facilidades
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facilldades otorgada.s vah aﬁn mids lejos que las recomemlaclones del infome.
En camb:.o, las formas, del compromiso, 1as ‘oondiciohes en que se puede conce-
der jla ,mpor‘ta.ci‘&n temporal grat;u:.t.a ¥ el pordods po.ra el que se puede conce-
der‘varian de vunv:'pai'a a otro, ' En tales condicienes, la aceidn conjunta de

| los ::giéjt_:i‘embs' de la regién que se rocomienda en ol informe para’ é;implificar
las forﬁalida.des aduaneras de los eochés brop.{'eﬁa&' de p#rticmﬁes ":.y-.de les
velll;xidﬁigs‘"comerciaie's puede gdonsistir muy bBien en redactar un protocolo re-
gibhai é.di.t:‘ianal ala Convencién sobre Formalidades Adwaneras 'pafa.?la Impor-
‘Ntaclén Pemporal de Vehfculos Particulares de Qa.rre‘bera de 1954, o un acuerdo
""reg.ona.l basado sobre zkmella Qque cree un’ alstema m:.fom de importacién tem
poral gra{_:ulta. Al preaente ‘documento - Se acempafia . ur anfbeproyecto de 'ese pro
+ ‘toealo aéﬁéréio', “en ¢l cual ‘se Prevé uwi documento aduancro uniforme, un perfo-

do"de .Tadrgisi’én: gratuita ylas condiclones ‘qlic debén satisfacerse para obtener

| ‘lo. "Esta cuestidn se trata en los pirrafos 23 y siguientes,

28, 'En 1a actualidad-no e ‘sigue~la ﬁ&tica; “¢¢ transportar mercancias
por carretera en tn vehiculo sellado, ni’siguiera para el comercio en trénsi-
' to",mj No obstante; hay que sefialar gue por lo menos. algunos pafses de la re-
giéri autorizan en sus reglamentos este généro de. transporte.~ Muchos nuevos
caminos ‘de conexién internacional que-aotualmente estén construpdndose en Cen
troamérica tendrén ‘uso’ internacional pam algunos puertos en un futuro no my
lejano, ¥ por- consigu:.ente el tramsporte bajo séllos de aduana’ vendrd o ser
de mucha importancia. Para estmular el mtsrés %h1a cuestién, Guizd con-
venga sefialar ala a.tencién de la.s a.utorldades ccmpetentes ¥y de las organi-

zaciones interesadas las recomendaciones pertinentes del informe, que se

/resumen en
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o rﬁ‘sumen en el pirrafo 6 de este documento, También se les. pueden remitir las
N ~__:dlsposiciones del proyect.o em-opeo de COnvencién aduamri internacional sobre
. €l Transporte ,Intemacional de Mercaderfas por carretera, _ Quiz.é. resultase

B

_ ;':..;tgm.ars.e_ para ka utﬂfizac:;Gn mancomunada de ?.gs_puezg’g.og de 1a regidn (véase
© 1a Recomendacién XXIIT del capftulo IIT de la Parte I del informg)s Tenien-
~ .do présen’te que se espera que 1os acuerdos s‘obi‘e iibertad de 6bmeréio e inte~

- gracién etmnémiaa s wvayan, ampliando, quizé pudiera sefialarse que aunque la

ﬁtil prep.arar;‘m ‘acuerdo para €l transporte de .mercancias envvehiculos se];la-#
dos tan pronto como se haya llegado al acuerdo. .sobre la mporta.cldn temporal
de, vehicul@s. Este podria examinarse en u‘nién de .1lag medidas. que gud.‘wran

ﬁltrogucciﬁn de_los bransportes bajo el sello de la.Aduana, resultara espe-

cia].mente 4td1,  por ejemplo, para di#tiiblir _desde un puerto o ‘acropuerto de

- la r.egién;mercanciag -importadas de otras .zonas, no se. precxsaré para la mayo-

ria de las mercaderfas procedentes. de los pafses del ;Ist;m,cegtrg&nericano,

.. 29, En-cuanto a }as recomendaciones que contiene el informe sobre el

+ funcionamiento de lés.::pgestoa y oficinas de-aduana en las. fronteras, deberd

ser pésible :incluirlas en el proyecto. de -acuerdo sobre. importacién temporal

“de vehiculos automotores, de forma anfloga a la adoptada en la Convencién de

1949, .sghre la circulacién por carreters y en la Convencidn de Aduanas concer-

" tada €n 1954. = La Convericién de 1949 sobre.el traifico por carretera contiene

{+1a ‘Siguiente cl&usula en el phrrafo-3 de su artfculo. 3 .

-1/ ¥o se reproduce ‘el texto del proyecto de convencién, porque figura ent

Publlcac:LGn de las Naciones Um.das » Ko. de irenta 1950. VIII. 1.
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' "Para facilitar el cmnplmiento de. los requls::.tos previstos :
en la presente Convencién, los Estados Contratanbes se es~
* forzarin por hacer coincidir las .heras de fnncidnam:.ento de
" las ‘oficinas y los ‘puestos de ‘aduanas ‘gue se eorrespondan
en la misma carretera intemaclonal" _
De, modo ané.logo s €1 articulo 30 de la Convencién de l?)l; vobro For—

malldades Aduaneras paz:a. ia Importacién Iemporal de Vehiculos Part.lculm'es de

Carretera estipula que:
” "Pa.ra facllitar el cmnplmiento de los trémites aduaneros ’ los
' Esta.,dos Contratantes vecinos ‘procurarin emplazar sus.respec-
tivos puestos’ aduaneros 1o mAs préximos posibles y que funcip
fen a las niismis horas*, |
. Sin embargo, en el Istmo Controamericano ,'*el establecimieﬁto de
oficinas de aduanas que se ocupén del trénsito de vehfculos automotores esté
mis Intimamente relicionada en el momento -actual ¢on"las actividades para se~
| guir desarrollando 1a Tod regicnal de carreteras‘que con la redaceisn de w
- acuerdo f:‘a.ra importé.r'vehiculoé automotores con: carfcter: temporal, El funcig
namientd de las oficinds’ de adudha 'también se¢ relagioracon las diversas medi-
- das para fomentar la integratién ¢conéiica de la regidn,
- " En cbn‘sécuéncia;, podrian tenerse en cuenta.otras consideraciones,
_,eﬁ vez de las que hacen que Se tienda situar los puestos aduaneros en las
proximidades de las fiﬁite_ras nacionales, Quiz4 fuese posible recurrir a
. otros métodos 5 en virtud de 1os cuales mo fuers preciso que la admisién de
1os vehiculos automotores tuviera lugar pér un puesto aduanero fronterizo,

/sino que
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'sino que pudiera:efectuarse por una oficina mis conveniente para el destino

- del vehiculo, - Se sugiere que cuando .J.os expertos examinen cufles son las au~-
2 tom.:iades ‘que han de. intervenir en la rédaqcizég del ’,p:z;qyecit,o- dé acuerdo sobre
t»;§;~:§:gpoz~taci§n temporal de vehfculos automotores,.se dé oportunidad para celg

brar consultas sobre estas cuestiones,

-

ota.s emcativas sobre el proygcto provisional. de a.cuerdo

res de ca.rretem.

305 .. Enel proyc.cto dse. disposic:gones para inclulrse en un protocolo adua

- . nero para la imPOrta.cién temporal de vehiculos automotores de carretera, se

. . han tepi;-i‘o"'en cuenta las disposiciones de lg;.____‘cipnven’clqﬁn,de 1954 sobre las For
malidades Aduane;ras para la Importacién Temporal de VehIculos Automotores Par '
ticulares-, de _Ca.rretera.._;b Las principales ca;r.actgristiqa.ts del proyecto son }as
»siguienbes: | | t
. BY. proyecto establece que se admltirﬁn en franquicla temporal
v ;toda clase de vehiculos a.utomotores sin ga.ra.ntia, amparados
- por un titulo de. importaclén A opcidn de los Estados Contra-
tantes, se puede-exigir wna garantia del pagq de vlos} derechos
de aduanas 'para»~lQ§-: vehiculos comerciales, De gna-mqnera ani~
loga, los Bstados. Contratantes cstarin. facultados para admitir
_sin documentos de-importacién cualgui;r. clase de vet;iculos.
7. Para facilitgr el tréfico internacional de turistas existe '
. una dispesicién ql_ie, permitc aplicar ¢l sistema a los ._—visliih;an-—
- tes de: pafses fuera del Istmo Centroamericano, . Tagbién se

/solucioa
e
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soluciona con gran sencillez la cuestién de la identifica—
cién de los vehficulos que se usan en los \‘serﬁciqs regula-
res internacionales, a fin.de facilitar su paso pozs"‘lds
. puestos fronterizos, A -continuacién se darén mis detailes
» sobre el proy.e'otq s-en el orden en que figuran 103 a.rt:[cﬁlos.’
Art:f.culo 2 , ¥ _ » |
31q .~ En el pérrafo 1 de dicho artfculo fn.gura la dlsposiclén bésica del
pfo&ect;. En egeneral, ‘se concederd la admisién en franquicia temporal de
toda clase de vehiculos automotores R s:Lempre que el vehiculo esté en uso, lo

4que se aemostrarﬁ con el certlflcado de’ matricula. No se.establece ninguna

dlstmcidn entre el :unport.a.dor Que és un turista ¥ el que pertenéce a cual-

‘_qu:Ler otra‘clase de visltantes. En cambio, no se incluird’ en esta disposi-

 cibna ia persana Que llegu'eg como colono o immigrante o que regrese a su re-
sidencia’ pcrmanente en el pais. ‘Por dltimo, salvo’ ia ‘restriccién del pirrafo
3 del articulo 3, no se establece dist:mcién acerca’ de'si un veh'.[culo es im-
| port.ado para ﬁ.nes privados o ccmercla.les. Sin embargo, en este dltimo caso
la admisién libre de derechos no constituye und autorizacién para que el ve-
vhiculo " se" destine a usos comerciales. Dicha autorizacibn se reserva en vir-
tud del articulo 4,

32, En cuanto a los tr&mites adudneros’en 1a frontera terrestre o en

el puerto maritmo, las a.duanas solamente eng:Lré.n que se prosente el certi-

A ficado nacional de ma.trinula. del vehiculo automotor. En caso de que la per-

‘. sona importadora del vehfculo no sea propietaria de &1, deber§ demostrar en

/la aduana
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la aduans que ‘tiene autorizacién suf:.ciente para ut.ll:war el vehiculo e intro

duclrlo én el pafs de :mportaclén {véase t.a.mblén el arti‘culo 11).

w38 SR pirrafo 2-de dicho articulo refle;;a la. situacz.én a.ctual, por la
- éval’ no- sélo s¢ concede 1a ‘admisién libre ‘en franqua.cla de automév:les par'tl-

culares a los turistas de los demés paises centroameriomos » s:mo tamblén a

otros turlstas presentes del ext.ran.jero.

s»Articulo 3 » & ‘ ‘
34, En el pirrafo 1 de, es’be articulo se pmpone que e.l pla.zo unlfonne
: mim,mo -para la admisién libre en franqulcla temporal sea de 90 dias.A En la
. actualldad las am;omdades de los paises del Istmso Centroamerlcano autorizan
, este plazo, y algunas conceden periodos m‘m mé,s prolongados. Gomo interesa
gue: se pemu.ta un periodo afn mis ,liberal, t.amblén se hace referencla a tal
. hecho en, este pérra.fo. Asmlsmo, el articuio est:.pula. que de no reexportar-
. r.se el vehiculo a.ntes de que expire el periodo de fra.nquicm, estarﬁ sujeto

- normalmente al ‘pago de los derechos , ete,. que establezcan los reglamentos del

’paiséde"lmportacldn. - v B

- 35. - Bxceptuando a Honduras N todos los pa.ises del Ist.mo Gentroamerlcano

exigen en la actualidad que se expide un documento para. los vehfculos :unpor-

tados con carécter temporal. Ese documento debe a,)ustarse a un modelo ¥y con-

-~ tener solamente las mdlcaclones ﬁecesar:.&s para 1dent1f1c:ar el vehiculo vy

- los datos pertinentes.sobre el,propletarlpi o persona que J.o pgsee(s:. no e¢s el
propietario), Se ha sugerido que el documerfpo se démmj:ﬁg pmﬂsionalmente
certificado de aduanas”, También se puedén utilizé.r otras‘ expresiones

/similares,
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similares, tales como "permiso t.emporal de importacién" o "pernﬁso temporal :
de clrculaclén" si se nega al acuerdo de que ‘€l documenta en’ cuestlén seri
el ﬁnlco que se requlera para el vehiculo » ademés del certificado de matricu
la. naclonal. Los articulos 5 a 9 del proyecto contlené disposiciones deta-
>lladas sobre el uso del "certiflcado“

'36.- - La. clé.usula. que aparece en el p&rrafa 3 de este artfoulo es nocesa~
"Arla en la actualidad por la garantia que se Tequicke para los vehfculos co-
merclales en algunos paises de la regién. “Puedé utilizarse el mdelo de Ycer
tn.f:.cado de aduanas”" con algunas indicaca.ones suplementarias. A ta.l efecto
(como sucede hoy con los trém.tes de las autoridades aduaneras de Nicaragua.),
el texto de la férmula de garantia puede estampa.rse en ‘el reverso del certi-
ficado 5 y el importador debe hacer que lo llene el flador residente en el

pa:[s ‘de import.a.cién dentro del plazo pﬁv:.sto después de admitido el vehficulo
en el pals, -

37. " Las disposiciones de este art.iculo tlenen por objeto i‘ac:.litar atfin

mis ‘las formalidades aduaneras a.l entra.r en el pa.is que se vis;ta haciendo
posible que.se presente con el vehiculo el docmento llenado de antemano por
el imporhador. I.os impresos para los "certifica.dos“ podrén obtenerse gratui~
tamente no sélo en los puest.os fronterizos del pais de im.porta.clén, sino t.am
bién en el pais -de part:.da, en las ofic:.nas aduaneras del :mter:.or, o por lo
. ‘menos » en la Direccién de adua.nas. Ademis donde las organizaciones automovi-
1isticas estén bien preparadas podria confiirseles esta misién, (quiz4 hasta
énc&éé.ndolas‘? de 1la confeccibn de los impresos sin ningfn gasto para las

aduanas) . /Articulo 6
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o .28 .. Be suglere.que en el acuerdo pueden s:.mplificafse-aﬁn més los tri-

. mites aduaneros.r En la actualidad se requlere un nuevo documento para cada

- admisifn prov:;sional en todos los paises de, la regién, con excepcic.’m de E1
Salvador, La experiencia fa.vorable de este pais dezmestra que puede hacerse

. que eZL docmnento de las aduanas sea valederc para varla.s v131ta.s. Hay que

.- tener pr-esen‘be que el periodo de, pemanencm de los vehiculos adm:r.tidos tem-
‘poralmente suele ser en, la prdctic;;l muy J.nferlor a los 90 dias que se autori-

3% Ademés s N virtud de las clﬁusulas de este arbiculo, puede propor-

- ciongrse un certlflcado de aduanas s v:Slldo para todo el ’;riodo de su matricu
la, a los outobuses y vehiculos comerclales que tlenen matricula ¥ certifica~

.. -dos de matricula expedidos mualmente (como sucede en la myoria de los paises

del Istmo Centroamericano) y se dedican a servicios regulares entre el pais

de matricula y el de admisién, Asi se evitarian las posibles dllacmnes en
la frontera originadas por la expedicién del documento de las aduanas, Al

“autorizarse por primera vez el certificado de aduanas para los vehfculos de

:estas clases, s la ‘aduana pod¥fa entregar una “contrdsefia de identificacién que

se :mst.ala.ria en el para.brlsas - '4s1," 1as auteridades adusneras.podrian

A 1dent1ficar :thediatamente 2} vehfeulo que poscyere un certificado de adua-

’ ;nas R cuya presentaclén podrfa exigir ademﬁs si o considerase necesario, El

moaelo de contrasefia serfia diferente ‘para ‘cadd ipafs.. 4

s . LI .
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Art;g_uios 1a9

20, . Estos articulos prevén. la preparaclén e int.erpretac:.én uniformes

.de los dat.os que debéen. cor;star en'log cert.lficados de aduanas. De ser nece-

- sario)  también pueden- incluirse instrucciones adecua.das ‘en el texto de los im

-

presos . -

Articulo 10 o
L;l. o La.s disposiciones d¢ los pérrafos 2 v 2 4-3 wac\ﬂfﬁ"m refle;jan la
act:.tud generalment.e benévoh - -auptan-las aduanas para com los automov:.—-

- listas visitante-e Por lo general, no se suelen exigir fomalidades cuando

un autm.{vilista‘ deja el vehiculo en el pals de mpqrtac:.&n;durﬁnte una corta
excursién a un tercer pa.is‘..difstin‘to de aquel en que reside normalmente. En

carbio, cuando un automovilista picnse regresar temporalmente al pafs de re-

- sidencisg o ‘ausentarse del pafs de importacién duranté uh 'la'.'rgo:"pe.i':[odo s ¥ ha~

ce el viaje utilizando medios de transporte que no son su vehfculo automotor,

tondrd que llegar a un acuerdo especial con la aduama, ¢

- Artfculo 11-. » o . :
b2, EL primes p«'irrafn ac este articulo complomenta las cléusulas del

artfculn €. para incluir a.quellos casos en que los empleados visitantes utll_J;
~n en el pals de importacién vehiculos propiedad de las compa.ﬁi—asen que tra

bajan o el-uso dé vehfculos por familiares, amigds > ete, No deberd oponerse

‘ninguna objecién al uso por estos terceros de vehfculos importados temporal-

'mente; siempre que tales ners‘onas'f‘ no sean residentes del pais" de‘importacj éne

_ una empresa que opera. en un pais distinto del de mmrtaoién.

BOVVIPRIN

Esta disposi¢ih también incluye el uso de vehiculoa alquilados sin chofer a

/En virtud del

PPN
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En virtud cdel pirrafo 2 se dan facilidades Jora conceder la. admi~

B

i .~§,5;.6n‘._en-j:rapqu.i'cia, tefsporal a aquellos vehiculos ouyos: conductores®son resi~
;dénte:;;-"del- :—,paisde importacibn, siempre gque estén%absservicio': de lbs propieta
. rios: ‘de dlChOS vehfculos 'y que esos prop:.etarios sa.tlafagan Yos reqmsitos

establc.cn_dos en el Acuerdo,

__._....._.._..Al'ticulo 12 | - IS

3, “El- contenido: de. este articulo se ajusta ala préctlca que siguen ge

K neralmeﬁte*las autoridades aduaneras de no establecer ningima -re"gla rigida
sobre 1a reexportacién de vehfculos o'el pago de dgrechos-sobre ningﬁn vehicu
© lo qué haya dejado de estar en condiciones para moverse por sus propios medios
0 que se encuentre en cualquier otra cifcunéﬁﬁ.ﬁcﬁ‘:&néloga‘éﬁé impida su re-
‘ié‘:»cportac‘iéﬁ.i ‘Estos casds se suelen examinar con-un critetrio amplio y tole-

"rante, -

Articulo 13 | 4 | | |
Ll Las dispoéiciones de este artfculo destacan que no existe ninguna
cléusula en el Acucerdo que pueda interpretarse como un obstaculo ‘para que las

" autoridades pers:.gan ,)uc*z.cialmente a cualquler mfra.ctor‘

‘_\Artg;.\ﬂ.o 1& R | TN -

, £;5. 4 La.s autondades aduaneras suelen cénceder un porfodo de gracia, si
se solicita y justifica en debida forma, El plazo de lly, dfas que estipula es
N teiarfficuio és el mismo que se concede en la Conveneidn sobre Formalidades

- .. Aduaneras para la Importacién Temporal de Vehiculos P_a.rticulare-ss de Carrete-

ra,.
‘ /Articulo 16
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A_r.’.cé:_u;e_!;é
1,6, . Gomo puede verse en el Anexo 1, se pwévé que el certificado de adua

. nas sé extenderﬁ por duplicadc), retenlendo n talén (de entrada.) las aduanas

' én 1& primera ..entrada: del vehiculof- ¥ presentdndose’ el ‘otro (talén de salida)
- al explrar el plazo de va:l.‘:klez del certificado cuando salga el vehfculo, La
prueba tle la reem:ortac%n del vehfculo sa estableeerd en la oflc:ma de adua
nas designada (por ejemplo, 6l pucsto fronteriszo donde se conoedid la admi-

ss.én en franquicia 0 la- oﬁcina principal dorde se- conserven los ta.lones)

, cuando se reunan las dos pa.rtes del cert.ificado s 1levando inscritas las ano-
taciones correspondientes del funcionario de a.duana.s.

Afticulo 17 :

zﬂ. El trémité para sustituir el certificado ae’ b;-nsmfss cuando 8€a »
sario y para establecer la. orueba de la reexportacldn de un whiculo robado

después de, reexpertado se basa en lo prev:.sto en 1a. comrencién sobre Forma.h—
. dades Aduaneras pa.ra 1a Importacién Temporal ce. Vehiculoa Particulares de Ca-

'rretera.. '
1.
rretera . £o de que 1 le estuclg;en 19__3_ mb:.emos del
- Astmo Centroamerioano
| CAPITULO I, nxsrosicic;ﬁss. CENERALES o
Articulol P

Para los efectos del presente Acuerdo' ‘
Ca) A menos que del oonte:cbo se deduzca lo contrario, el término

nyehfculos® designa a todos los vehiculos automotores que

/circulan
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circulan por carretera (inclusive las bicicletas y’triciclos
con motor) ¥ los, remolques (tanto si son importados con el
» vehiculb automotor o separadamente) ; -junto . con las piezas de
repuesto ¥los acpesor:.os ¥y eguipo que noma.hnente les perbe
R .,necen, cuandc égtoe:v sean. mportados con el vehiculo, ;
b La expresiﬁn "use privado" exclusne el transporte de personas
‘ mediante remmemc’.iﬁn, pmma u otra vent.aja materlal y el
| transporte. mdustm.al Yy comercial de mercancias con o -sin re
. Q.- : Txmmeracién, L
"é) A mends gue del” dontexto.se deduzea 1o, contrario, ol témmino
"per'sbiié.‘sﬂ comprende tdnto &-1as personas ffsicas como a las

jurid» icas, mrE

‘Y , L em RSN
H

Articulo ‘ A
1. Gada una ‘de’ los Estados éontrat‘antes admitiré ‘en franqu:.cla t.empo-

" ral , sin m.n’gtma garant:ta fininciera del.pago de. derechgg y gravimenes de im
portacién, a condicién de que se vuelvan a reexportar y ée_' satisfagan las de
mAs condlcion@s est.lpuladas en este Acuerdo ’ los vehiculos matriculados en

= '.{el term:bdr;,o ge cualqule‘ra de 1os Estados Contratantes e importados por per-

'sonas que resiﬂan nomaJmanteen dichos temit.br:.os,

2. ‘ Los Est-ados Contratante& se peaeﬁan 58 derecho a conceder las fa-
cllldades establecidas en este articulo a personas que residen normalmente
en los t.errltorios de Estados no Gontratantes s para la aﬂmisién ‘de vehfculos
_ o.utomotores mportados pa.ra. uso pnvado de dichas personas con motivo de una

v:Ls:Lta temporal.

e ) ' “7.’_., o /Articulo 3




T “-TAA/LAT/a

" Phg. 205
Articulo 3 _ DA
1, - Todo vehfculo automotor introducido en el territorio de un Estado

Contratante en virtud de los términos de este Acuerdp serd reexportado dentro
del plazo de 90 dias, a menos que el Estado Ooniratante haya. pre{risto un pe-
riodo mﬁs prolongado de admis:.én en franqu:.c:.a tempora.l de conformidad con
sus reg;!.amen’oos- en caso contrario, podré exigir el pago .de los derechos y
gravémunes de importacién sobre el vehiculo ¥y, si hubiera lugar 2 ello s apli-
car todas las sanciones aduaneras en que se haya. :l.ncurr:.do N salvo lo premto
en los ar’biculos 12 y 14 de este Acuerdo _» |

2. Los Estados Contratantes podrin exigir que los vvahiculos que se ime
- porten temporalmentc estén amparados por un Certificado. de Adqanas..gdepositado
ante las ‘autoridé.déls aduancras del pa.ia'de importacién temporal, er_';.':el que el
importador se comj:rometa a reexportar el vehiculo dentro del 'plazé Iv;revi:sto y
a cumplir todas las demis condiciones en virtud de las cuiles se concede 1a
importacién temporal, - . , _

3.  En el caso deylés've!ﬁctﬂ.os automtorea.umiza&osl. para el trans-

_ porte de personas mediante remuncracién y.de vehfculos a.uiol@_x;tores' utilizados
para el transporte industrial o comercial de mercaderfas .con o sin remunera-
. eibn, 1as autoridades aduanéras de-los Estatios Contratantos pudrén estipular
gue 6l vehfculo esté cubierto. por una. garantia de pago de todos los dervchns
y gravimenes que pueda originar s importa.cién e:}ectrbada de forma satisfac-

toria para ellas, -

/&E " fculo 4
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Artfculo &4
ws .- - . . - Las condiciones. de . importacién del coxnbustible y otros suminist.ros

- para.el yehiculo importade en virtod de los téminos de este ?Xauerdo, o de

las ‘piegas de recambio o elementos para la. repamcién de wn vehiculo particu

1a:r +¥8-admitido, y todas las demds cuestiohes no pre\ristas en este Acuerdo s

+.continuardn dentro. de 13 competencia de la ieglsldé:lén naclcnal, a reserva de
. e lgue -se‘,.apllquen otras cgmtmiones ) aﬁue-z‘de?e. intvemacimf;ales pept.mentes.

CAPITULO II. DISPOSICIONES RELATIVRS A LOS CERTIFICADOS
. DE ADUANAS, . .= ‘ .

ide o Los Certifisafios de Adushas o que Be refiere el pSrrafo 2 del ar-
“ ;i;{»j’f.pulﬂ 3 ss; redactarfn: ajusténdose al modelo que aparece ;gh el Anexo 1 del
Acuerdo. . - |
e - 1as autoridades aduaneras . de lcs Estados Con:bmtanbes fac:.htarén
gratu:.tamente los fomularzos de estos certlflcados a 1as pgkrsonas que deseen
entrar.-en los territorios d¢ los demfis Estados: Gontratantea y qule,mn prepa~

‘rar-sus documentos antes-des négarz,al puesto vu,;oflcina de aduanas del pals de

LR

= L imPOrtaGién A Ll R Ty sy g TRt )
w0 8 oe kgt dtordidades . aduaneras: pudr&x autorlzar a. las asociaclones de
- turismo' y de’ transporte: cmpetentes a’ quer tllstrlbuyan 105 mpresos & las per-

" ‘sonas citadas &m el phrrafo anterior,

. Articulo 6
ORI 1. Los Certificados de Aduanas sblo tendré.n walidez para un solo paia
f ..c.... . Ti%9 territorio aduanero,

/2¢ El plazo de
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2, - El plazo de'valiq?z~dé'los Certificados de Adﬁﬁnas.sé}é de un afio a
baftir-de la fecha de emisién, a menos que se autorice otro perfodo en casos
oxcepeionalos. e e e .
;;3.15 'v‘ Durante el plazo- de validez de los Certifjcados de Aduanas, las per
sonas qpé tengan ‘derecho a'la facilldad de admislén-en franqnlpla temporal po
'drén 1mportar los vehiculos amparados con el dccumento todas las veces que
_ sea necesarlo, a cond1c16n de qug cada. periodo de. admlsl6n no excedavdel esti
pulado en el pérrafo l del articulo 3. |
Artiéulo 7

Los Certlficados de Aduanas se predirén a nombre de los propieta—
’ rios de los vehiculos 1mportados temporalmente o‘da las personas que los po~-

sean ¢ controlen, siempre que, si el vehiculo ha sido alqpllado, se extlenda

la documentacldn a nombre de 1a persona Que lo alqpild.

Articulo 8

1., . Bl peso que se declarari en el Certificado de Aduanas es el peso ng
~ to de los vehfculos y se cxpresari en unidades del sistema métrieo decimal,
2. El valor que se declarard en los Certificados de Aduanas se expresa
rd en la moneda nacional del pafs donce esté matriculado el vehfculo,

3a ~ Los articulos y hcrramxentas que constituyen el equipo normal de
los vehiculos no tendrén que declararse especialmente. en los Certificados de
‘Aduanas,

‘v /3‘ Las piezas,
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L o - *o3 plezas, tales como rwwdao, neumiticos, céma.ras y accesorios

. que no se coneidera que constituyen part; ‘del equipo normal del- yehf.culo (por
ejeﬁplo s aparatos de radio, remolqueé corrientes o de equipajfe; etc,), se de«
_elarardn en log Certificados de Aduanas con todos- los:detalles neé;esar:.oe (es

geclr, peso v valor) y se presentarin a la salida del pafs visitado.

Aftiéﬂo 9
7 Los datos que flguren en los Certlflca&os de Aduanas no podr&n o~
dlficarse despuds de haber s:.do tram:.ta.c.os por la.s autormades auuameras del

pals de mportacién, sin el consentimicnto de esas autorldgdeg:.- S

CAPITULO I, connicidms DE L4 MRTAé_an TEMPORAL

Articulolo oo :

. l. o Los vehiculos acm:.tidos en virt-ud de los térm:mos de este Acuerdo
sec rccxporta.r!m en la.s msmas condic:.ones (salvo el desgaste y deterioro natu
ral debidos al uso) dentro del plazo previsto en el pirrafo 1 del -artfculo 3,
El visado de salida debidamente unido al fertificado de Aduanas por las auto-
.ridades aduaneras del pafs. en .que se hayan importado los vehfculos temporal-

.. mente constituirsd la.prucba de la reexpertacién, " -

T Las autdridadés aduaneras’ge los Estados Contratantes. tendrin dere-
cho a exigir que sé reexporte el vehfculs tanm pronto como la persona que lo
“importé haya abandonado el pafs de -importacién temporal,

3. Las autoridades aduaneras de los Estados Contratantes podrin exi-

gir que se depositen los derechos y gravimenes de importacién para los wehicy -
| ios’admitidos en virtud de los términos de este Acuefdo, cuando la persona

que haya importado el vehficulo abandone provisionalmente el pafs de importa-

cidn,

/irticulo 11
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: rticulo 11
l,‘ Los vehiculos admitidos en virtud de. ‘los térmmos de este Acuerdo

-

.podrén ser utlllzados por- t.erceros debidamente: autorizados por las ‘personas
: 'que :mportaron los vehiculos ; s:.empre que tales terceros res:.dan nomalmente
. fuera del pais de mportaclén ¥ cumplan las demis oondz.ciones estlmﬂ.adas en
este Acuerdo -Las autoridadss -édua‘ne‘ras ‘de los Estados COntratamtes tendrén
derecho.a exigir quée se demuestre que egos terceros ban sido: debidamente au~
torlzadcs por los beneficiarios de 108" certifn.cados y que satisfacen las cita
. das cond:.c:.ones. Si la pmeba no les parece sufic:.ente, las autor:x.des adua~
neras podrén denegar la ut:lizaclén del vehfculo en su pais

2y La persond que nomalmnte resida en el pais de importa,u:.&n podri
" conducir un vehiculo admitido en’ ‘virtud de los términos de este’ Aéuerdo, 50~
bre t-odq si maneja ese'vehiculo -en ‘hombre o cumpliendo _instrucciones del be~
‘neficiario del’ certificads, - etarido se haya obtenide ‘un permiso a tal efecto
de lés a.utori'dades-éduaneras\delfpais de : importacién,

rt:f.culo ;__2_
No se e:d.g:.r& la ree)q:ortaclén de los vehiculos que hayan sufrido

grandes aafing en caso de accidantos que estén plenament.e oomprobados. Sin
embargo, los Estados Contra.tantes se reservan el dereeho a no otorgar este

; kprivﬂ.egio cuando teman que hay abusos,

c rticulo ;2 o : L

) En caso- de fraude, contravencién [ abuso ’ 105 Est.ados Contratantes
gozaran de l:.berta.d para persegu:.r jud:.c:.almente a las personas pa.ra cobrar
~ los derechos y gravémenes de importacién e imponer cuaJ.quier Sancién en que

/hayan
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hayan incurrido las personas a gquienes se concedieijon las facilidades previs-

.o tas por este acuerdge .o

’-i‘bo. e

2. . Toda infraccléa de: las dz.sposlca.ones de) ;presente Acuerdo -y toda
substltuelén falsa declaracién o maniobra que tenga por-efecto. hacer que una
persong. ‘se. beneflCJ.e mde;b:.dament'e del mencionado régimen de- :unportachn, po-
dr&, axponer aJ. infractor ‘a 1as sanciones establecidag porila leglslac.lﬁn del
pais en que se haya cometido. ta,l infraccibn,.

' ,cAPmtb "Iv. EXTENSION DE £A VALIDEZ DE LA ADMISION coN
¢ e FRANQUICTA.TEMPORAL o -

Art,iculo 1!& ixoo B .” I . .,,' P LT AT
. "I. o Se hard ‘caso omiso:de la. falta.de prueba de la reexportaca.dn dentro

. - del plazo autorizado de los vehisulos importades temporalmente,. siempre que

dichos vehfculos sean:presentados.a lag autoridades aduaneras para la reexpor

“tacién ‘dentro de ‘los caterce dfas. siguientes & a expiracién de los certifica

dos y se den explicaciones 'satisfactorias del rotrasos .
2, Se concederi una prérrogs del plazo necesario para reexportar los
vehiculos temporalmente mportados cuando los interesadoé puedan ‘probar a sa~

tlsfacc:«.én de la.s autoridades aduaneras que no han pod:.do reexportar los ve~

TN S

hiculos c:.tados dentro del plazo prescrlto por causas de fuerza mayor.

Artfculo 1 -
Yag golicitudes de prérroga del plazo de mport.acJ.Gn temporal esti-

pulado en el pé.rrafo l del a.rticulo 3 se presentarén a laf’mxt"oﬁdades adua~

neras competentos :mtes de que expire d:.cho pcriodo, a menos que no sea posi-

ble por causas de fuerau mayor.

Zoa

-::.:’;i'.». ‘ ) ._ AR PR N ::;n Ce fCAPI‘M.OV
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CAPITULO V. ' REGULAKIZACION DE L0S ‘CERTII"-’ICADOS DE ADUANAS
Artfeulo 16 - |
El visado de salida debidax;iente )unido ";él Cerbificado de Aduanas por

las autorldades -aduanieras del pais en que se haya importado temporalmente el
vehiculo const.ltulr& la prueba de la reexpor’baclén
Ax;ticuld,l o
1.  ' - En caso de destruccién, pérdida o robo de un certificado de aduana
mientras el vehfculo a que se reﬁ.ere estf en el territorio de Auno' de los Es-
'ﬁa&és- Conffatan‘ces, las a.utér»j.dkﬁdes adﬁanemé escpcdirén, a peticién de la per
sona importadora del vehiculo, un documento sustit.ut;ivo, que tendré validez
hasta la misma fecﬁa que el certificado de aduana al que sustituye. Este do-
cumento anulard el certificado de aduanas destrufdo, perdido o robado, Si en
vez del documento sustitutivo se expide una licencia de exportacién o documen
to anflogo para la reexportacidn del vehficulo se considerari que €l visado de
salida estampado en esa licencia o ducumento es prueba suficiente de la reex~
portacién. , |
2, En ca.so»' de dest;fuccién, pérdida o robo de un Certificado de Aduanas
correspondiente a wn vehfculo que ha sido reexportado, las autoridades adua-
neras del pais de impoﬁaci&n debersn aceptar como prueba de la reexportacién
la presentacién de un certificado basado en el modelo que figura en el Anexo
2 de este Acuerdo, expedido por una autoridad oficial (cénsul, oficial de
aduanas, funcionario de policfa, alcalde, oficial del cuerpo judicial, etc,)
en que se atestiglie que el vehfculo en cuestién le ha sido presentado y estd
fuera del pafs de importacién al vencer ¢l documento. También podrén aceptar

‘ /cualquier

B
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_cualéﬁierwotra~prueba;documcptal‘dgigup;el vehicﬁléwespé fuera del pai; de
5IHI*51?t41(>i15¥l. ) . ' "‘. - .t .:'g‘
36 8YT el yehiculo es robado después de haber sido reexportado del pais

de 1mpartn»ldn temporal 51n que se, hublera refrcndado en forma regular la sa-

Yo o as st

lida en el Ccrtlilcado de Aduanas, este ﬁltlmo'se entregaré a’ las autorldaaes

P

aduancras juntomente coh las pruebas del robo quse puedan;conslderarse como su
flClentes. R S
Ly En los casos a que se refieren los pirrafos anteriores, 1as autori-

' Qades.éduaneras tendrdn 8érecho s’ péreibir un derecho de~regu1ar;zac16n.
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o ‘A‘nexo'-Ik' :

CERTIFICADO DE ADUANAS

1. El cartificads do aduanas estd redactado en empafiol (o on oopafiel

¥ eu inglés).

2. Su formato es de 15 x 21 centimetros.

Anez;g IT

MODELO DE CERTIFICADO PARA 1A REGULARIZACION DE
10S CERTIFICADOS DE ZDUANAS







 ANEXO XI

MODELO DE CERTIFICADO PARA LA REGULARIZACION DE LOS CERTIFLCADOS
E ADUANAS

S

(Este certificado debe ser llenado pcr wna autoridad consular del pais en que se

haya concedido al vehfculo automotor la admisidn en franqguicia temparsl o por

autoridad oficdial (aduana, policfa, alcalde, oficial dal cuerpo judicial, stc.)

del pais en que sea examinado el vahiculo.) :
.l......-.......ﬂmm del paia?

La autoridad infras::rita.........................-...........,.................

2002 0808000800000 88C00 000000000 RRCLEET L1 IR0 E800dROEsIRORORECEIENOEEIROICISIRIGIRTSDS

Wica que hoy, cesssse U6 sesceee de 19 ...............[fecha- leetg?,
ha sido pr'esenta.do un vehialo en no‘-occ'o...oooo-..o'oouoooo.ﬁw Y pa:[§_7

pa‘...>..u.........u..'...u....o.....n-"........ﬁémbm, apellidp ydi.t‘ecci
Se ha comprobado que dicho vehiculo respondia a las caracterlsticas siguientes:

'l‘ipodel vehiculo (autm&vil’ autobﬁa, etc';),.'-otooo000000'00;.000,00010ooo.coool.
Mﬂ.tricnlado veno.aocooco-oc-o-.;;oooooooootooooco"oocco.‘ooocm €l N® Leeevvesnse

Marca RO 00 P I0E0 0000 EEET 00000000 00000000080000000000000040000048

_Cl'nsi.s

NEMEI'O sreovescecessoonsrescssssasnnssccssnssccssssncsosssosdrosond

mrca (A EEFEN RS NN ERS S NN ENNERANEENRE R RN NN NN BN Y NS RE SR ENE R NRERE RN NN N ]

Motor Ndmero oto.o.-odcoono-coo-o.-oonoooooocpo-oo-.oo.oooooitoonntuoiv

N‘lmo de cilindroS .o-oc’o.;oo.o¢ocoo'c-ooooo-ooonoooooo0qlao'o.

Tipo O fom 26 S 0000 G000 50008 00000 R00RORPPORSPPINREISOIOOIBPOIIGBQEOESISDS
ca,rroceria . cdod' o.o-o.too'o-00000-.0000..00o-.oo0090000000lco.o."lo..l..l

Tapimo ..‘...........'....Q.......Q......‘.I.C.....'..'...‘..‘
i

Aimero de asientos o carga Gti) seceecsvessocccccccrssoncsvenses

Némné.ticos ds repueStO $ 0 P PPN 0NN CRt0800000000esE00rEntsteNsItoceresseien
Aparﬂl‘-o de raﬁo (indiquese la mrca) ooooco.oooooooooooco.oo.ooo'oooooovoocoooo

Otros dﬁtallea -o-on..-yoocooo-oo-coc-ouo‘oooooooo..o.oo-ooootooooo.oooooo-o‘ono '

...v.“_....O'.‘.'OI...D‘D...'..........0...O'.'.0.0.‘.Q.O.......l.....'.‘l.’..’

HeCho en 3...'.'.'...‘......’....'..‘....l...‘..'..........."'.....

.
e]- (AN E A RN AN A AR RE AR AL F Y T X FE AR FRYFF XX IR R RN S PN NN NE AR NN R RN R N YN E N YN Y]

sell“ Fim‘S) 0020000000 H00C00 20000000000 0008080¢0000 000800 ¢0¢0ss0nssTeS

Ay —— carSO(S) del (de los) firmante(s)u..'...................‘.;.....
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fo TALON DE ENTRADA

Esté talfn dede so’ separado y conservado por el pues-
to f¢ aduana de entrada, _

" GERTIFICADO DE ADUANAS
.

'ar.onavl.v-vtQt.oo.....‘...’.‘.d.

(pafs de valiidez)

: :Eete talén debe ser scparado y conservado por el ﬁuoa-

I
|2 TALON DE SALIDA

para ser envliado al pwesto de

to de aduana de sallda
3 el vehfculo por vex primera.

aduana por el que entr
CERTIFICADD DE ADUANAS

F.r.l b......‘..l...."..‘.l....'

B _‘Jklnn *t?".".‘.....!_"_,..........‘......
T tu ar.'..'l..........'..’.‘..'..."...‘....
Residenclia NOPM2.eesessenevsesveconcssoneces
0 direccitn comreiafeaccnsorsassonsssescess

{En mayls~
culas)

Pera un VERICULO AUTOMOTOR de combustién interna, eléctrico, Téchense
de vaper; un REMOLOUE las pala
Tipe ?autoa&vil, autobés, camiln,camfoneta, tractor, motoci~ bras no
cleta cono sln slidecar, dicicleta o triciclo con motor o aplicables
auxfifar) - ; : - :
Matriculado OMeses.cocs-anncaseceton o} “.o.on.-o-q.nnnono

Chasls e Noumfticos d8 repusstocevecesceces

Marca......-o.;.--.........s...

N® cevnssstncncsnnnevesseccsese
Motor .
Miredsesessessscessnscsssscecee
“ SA0B20020000PRBI08RGROGROSY
Ndhoro do cliintrodecesscescene
Carrocerfa
11 0 formasccesessncerscessee
Gi0Fcosescsssccesnsccrtvnansen
'T.pll“@-au.boo.u00o00010000000

Ndmerc de asientos o carga dtl!

Aparate de radlo (indfquese Ja

ﬂﬂrca)o.oo0--0-0.-.-0.0’0.000..0.-

i u‘r°3 d.f""‘.o.-oocoococod‘coy.-

0400000000000 0000000040s00000000
..."Q...."O..."l'...l......!....

....“...C..'....i.'....‘0.'..'....

Pesc teto dsl vehiculo, on Kseeee

) Viicr tel VCthUlOoooooono-o-od.oo

. ‘ VRO ANISEINEIVNOIROIRFSEBIBRGNONS

0000691089800 2020420008000000
Declaro que los dates son verfdices y exactos, que ml residencla normai
estd situada fuera del pafs de lmportacisn, que s6lo permaneceré tempo-
raimente en este pafs, gue cumpliré toda: (as disposiclones de los re-
agtiues TUiseTss natiiagtar s ATbInac e, emmeral s vandyuloe)
‘80 dcgtro !;? plazo Be vailsez de preserie gggm?ﬂts.oni o on el anver

#5s000scsvscvesnveney Qevasencsvsansenans d.--t...oononoa.‘. '90-...--.

Firna de! titylar

}
j
i
| (pafs de valldez)
|
)
'

VALIDQ hasta,.
- THUlafassesseecsscsannsesccscessscssepsrsaceccsssne )
Resldencla NOMalesescsesccassesrsesscsasscvesscnoe .(En I‘,‘B‘
culas)

0 direccibn comercialecsescaccrscescsscesscnrscncs

Para un VERICULO AUTOMOTOR de combustibn Interna, elfctrico = Tdchense
| ¢o vapor; un REMOLCUE las pala=
JTipo Y:utomﬂvll, autobds, camién, camloneta, tractor, motocl bras no
'cfc:a'cog o sin sidecar, bicicleta o triciclo con motor apiicables
ayxiliar :

‘Hﬂfr'ﬁ“l‘do BNecssessssascsassesCon el N®eoevoocccssnsense ’
‘Chaols Noumdticos do repuestoccsccesscscessss

"‘rc‘.-.nooooo.otono.oo-oqooooq Apar‘fo de radio {lﬂ‘fﬁ“.l‘ la

' Iarﬁa)-. 000000000000 00000080000009000

'Mog‘ Otros detalle.csrsescccscascvoccses?
or .

' mca.‘-....'............‘..O."

P000008000085000DR0CQRBEIRGS .

CRCErEseeetsPBeseUDERRIIERSQRET Y PP 0R

N‘ﬂ.ro ge cl"ndrﬁe.......a-.o.

lcarrocerfa
T' ° o 'om....'..“....‘.....

0l0FPeuseevecrenscsccecnsscnves

CES 000008000000 0000280CIRNRPS0RR0GNRSe

0080000000000 3000ss000RRRIONERGRRSY

Pese neto del vehfculo, et Wecesveese
Tap!zado..........-........'--o

l

}

| Ndmero de aslentos o carga Gtil Valor del vehfculOcerscssosscesnssscces
|

V00 EONGEOUPININLOINNEDONBACHLY
Se admite fa Importacibn de este vehfculo a condicidn de que el
titular lo reexporte a mfs tardar en la fecha arrlba sefialade ¥y

} de que cumpla las leyes y reglamentos aduaneros sobre la Impor-
| tacién temporal de vehfculos automotores en el pafs visitado.

| o
Fi /

Fecha de 0Ntradacecssevensesssoscvosecsossrssoseas
: _por el puesto de aduana G2ccosveconssoacescesens

!a;e;i;a.éaa.; .,.‘8.........."...“"'......’...‘.
N LT TIITIIY N
, Sells : ' :
o de Firma det funcionario de aduata
‘ , : ,

Fecha de salida definltivlcecareccaces
por el pu.‘t@ de aduans d@.ecceccrcon

e 0000P0REERs0CICOITINEO0DOPRESOOYSE

'r.chl 30 entradacecescososscossoce
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. Seceidn IiI

\ -

SERVICIOS DE TRANSPORTE B‘JTEHNACIONAL POR CARRE'I‘ERA
EN EL ISTMO CEN‘I’ROAMERICANO

By

1. Anélisis general sobre la reglamentacn.dn de los serv:Lclos de

't.ra.nsporte internadional en Centroamérica, Recemendaclones
formuladas a¥ respecto en el Informs titulado 'El- Transporte

" en el Istmo Gentroamerd.cano®.,

1, L El estud:.o realizado en el mforme tit.ulado gL Transporte en el
_ vIstmo Centroa.memcano (documento E/CN.12/356 - ST/TAA/Ser.C/S) y las recomen
da.c:.ones que cont.:.ene acerca de la prepamclén de nomas uniformes ¥y la eli~-
mnacién de obsté.culos admmlstratlvos en m‘.teria de circulacién internacio~
.nal por ca.rretera., ademﬁs de tratar el tema. de los reglamentos y requlsitos
a.dua.neros > a.ba.rca~ tambn.én el de los semcn.os de transporte mtemacional
_por ca.rretera Yy las conda.clones necesar:n.as para su fomento y desa.rrollo. En
la Segmda. Parte s Capitulo II, que trata de los problemas regionales de trang
porte por carretera, se estudn.a. esta cuestlén y se presentan reconuandauionas
para su solucldn, especm.'!.mente en los primeros pé.rrafos de ese capitulo yen
. su secc:.dn II, titula.da ”Falt.a. de gman«.fag para 1a op;,ra.c:.én de. 105 Servi-
CJ.OS" S:m embargo, con respecto a esto, debe wa..')ln_pse la conveniencia de
buscar una soluc:.én, segﬁn se indica en el Informe s @ eston problema.s espec:!.-
| flcos relaclona.dos con los semcios interna.c:.onales de tra.nsporte Doy COrre—
.tera, Junto con la ejecuclén de va.rias recomendaclones sobre otros dos asuta-
- tos intlmamant.a relaciomdos ‘uno de los cuales es la formacién de més

/numerosas



. »mca.. Por otra. parte . los reglamentos técnicos se verén fac:.lltados por el

T -.‘-"ricanos s estlpula los requlsitos técm.cos apllcables a los vehiculos automo~

PR

reg16n 2. ha ocurr:udo un . répido axmsento en el rz.tmo de su desarrolln. Igualmen
‘» te debe tenerse en cuenta esta solucién general en lo t.ocante a la. atencién
de 1os pmblmnas especiflcos que constltuyen la materla e las recomndacio~
‘;_nes del Infomé sobre la ela.borac:.6n de medldas de carécter reglamentam ¥

votras de orden admmz.stratn.vo para facllltar los servicios mtemacianales.

‘ hecho de que la Gonvencldn sobr:e la erculaclén por Carretera (1%9) » que el

’ Infom:e recomienda sea acept.ada y ratlflcada por todos 1os paises centroame~

tores ¥y remolques en. la circulac:.&n mtemaclonal mcluso 1as condlciones

C - RAALAT/3
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numerosas y mejores flotas nacionales de vehiculos automotores , siendo el

otro la adopeién de un sistemé. ﬁﬁsico::de carreteras regionales,

2, ‘la atencidn dedicada en ol Informe a los problemas que plantezm los

servicios internacionales de tr:msnar!;e por CarTOtaNa BE tule o T Smpamhan.

" clal que rev:\.ste su sclacidn para el clasarrnllo econémlco de los paises de la

PR e

-;-ft‘egz.dn centroamerlcana.: A‘un cwmdo ,91 »Infome :Lndlca que las operaca.ones re

S, 5. A Sy ﬁ

"»‘.“g;*nm} o0 -.zuis trm-uaporto por- ear rut.am est,aban t.udavia en una etapa relativa-

U

mente incipiente, existen :mdmlos de_que en los dos ﬁlt.:unos afios, después de

la apert.ura. de ‘nuevas vias de comumcaclén entre los dlversos pa.ises de la

i~

Por cons:.gulente ' estas cuestlones debieran resolverse primordlalmente desde

el punto de nsta de los reglamentos econémlcos mé.s que de los de fndole téc

',.técnicas relat:was a.l equipo de vehicu}.os usados en el transporte de pasaje~
ros o mercancias. En la Parte I—-B de este infome, pérrafos 7 a 22, se estu

’dian las cuestlones relatlvas al cumplim:.ento de esta Convenclén.

/3. Los problemas
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3. . o ALos problemas que plantean los servicios ,intémacionales de trans-
porte por carretera estudiados en el Informe de la Mls:s.én Junto con las acti
‘vidades -gubernamenté.le_s en materia de reglamentacién se refieren, por una :
parte s al log;ro de un mayor gra.do de confa.anza, ef:.ciencia y segundad eh el
fmclonamiento, ¥y por la otra, al establec:lmlento de mayores garantias para
1as :mversn.ones de capital.ya eiectuadas Q que. pueden efectuar las empresas
dedlcadas a 1os servicios interna.c:.onales, en especial de los servicios de
pasa.,)eros. As:.mismo se cstudian asmtos relauvoa a la proteccién de los
usuarlos y a la competencla que ofrecen otros medios de tra.nsporte s incluso
a.l aéreo. A Arrtes de pasar al estudio de las recomendaclones formtladas en el
Informe, es convenlente reca.lcar el hecho-de que existen estos problemas cu-
| ya solucién e8 nacesaria, no s8lo en el &mbito internacional, sino también en
el nacional, como a6 desprende de la 'I_’exjgerf:t Parta, Capitulo II, donde se
-tratan los problemas del transporte internacional por carretere comunes a tg
/ dbé los pglises dg?,. . Isf_th -Centroamerientio, ,indigando‘ las soluciones nropucs-
tas, Por lo tanto, el estudio de las recomendaciones torxmladas especlsi., .
: mnte para los. serv:Lcios mtemacmnales seria incompletd. oi no se tienen en
4 ‘cuenta. debidamente la.s recomendae:.ones pertmem;es ae@rca. de lOS servicios
nacionales, L e e _
he En los p&rrafos a.), b) ¥ f) de la. Recomendaclén XVI el Informe de
‘la M:.s:.'dn esboza, un p031b1e i'eglmnento pa.ra los servicios de transportg de
pasajeros y mercancias. Los plirafos menclonados dicen asi' » |
'"‘"a) Que los gobiemos conszderen conjunt.amente las meal;-
d3s que podrian tcmar a fin de mtroducir un- Procedl
miento unlfome pa.ra 1a concesi&n de pemlsos de

/transporte
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~tronsporte internacional y demds ficond:'.’;k_:«ilon'es cbne;aaé,_
- o o , ‘ sobre todo por lo que" toca a la hecesidad‘ de‘otérgér :
| garantias adecuadas a ln propiedad y a'la duracéidén
3 " del servicio; ok 3” ':, »“‘-'iv”i_'é.".

: .""b'») Que won sujecidn a un"'ac!iei“'dq en lo que ser‘eflerea.l

o _ - punto antéi‘ior{~é1‘ éxﬁpresai'ib prbbdﬁiohe -eqtﬁpo’:y ve

| ' e f' hiculos de un nivel- adecuado para ‘los servicios inter
[N ‘ nacionales s debiendo tamb:.én publlcar las tara.i‘as ¥

*horarios de ta.les semcios;'»y que 's¢ haga oblxgato-‘-

rio el seguro cOntra:tercéi‘as,‘;'péx?s_qn'as , asf cénﬁ"’ Gue -

se tomen medidas para "jarew'rénir._ :géqideﬁtesh e’s"pec’iéilme’p_

CLet e por io -Qué toca a 1a 'Velocidad; - o

S uf) Que los gcblemos estudlen la, conce516h de wna licen-

" eia nm.forme para el tré.f:l.co :mtemacional“ -

En el pérrafo c) de la Recomendaclén XVI se sug:.ere una posrole
alterna.tlva para mejorar los semcios internaclonales > la cual sefiala 1la
| venta.,ja de crear una mnpresa:o congmto de empresas ’ orga.nizadas internacio~
nalmente, pa.ra explotar los servicios regionales de transport'.e ‘po¥ carretera, ‘
— Sin embargo ’ swndo ‘este un asx;nto que sobrepasa el alcance del presente in-
- ‘- fonne, cuya. flnalldad es formular un reglamento um,forme para el fransporte
; internacmnal por carretera, no estd dentro de 8uSs facultades el optar por

esta alternativa. Los pérrafos d) y e) de la Recomendaci&n XVI se refieren

a. la convem.encla de- celebrar consultas con representa.ntcs de las empresas

de t.r:msporbe y de 1os im;ereses agricolas e mdusf.r:.ales con el objeto de me

i , . Jorar los servicios internacionales,
/ 5. En cuanto
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ETR ~ En cuanto-a la forma.que- podrian Aomar las medidas que adopten con
juntamente s gobiernos mencionados en el pérrafo. a) de la Recomendacién XVI,
. el Informe sugicre como una posible solucidn adeguada, léﬁsncentaclén de un
acuerdo intergubernamental, con arreglo al,cual, el trensporte comercial in-
ternacional por carretera estaria sujeto -a ;conpgéieﬁes » ¥ su volumen regula-
o d,o por }'guoﬁas_“ nacionales convenidas, En forma: concreta; el Informe contef
‘pla un ‘acuerdo intemancimal*entm o8, pai&es interesados en lo qu2 se refig
.,re aa, nﬁmcro t.otal Qg pexmisos que deben. ctergar§e para una ruta determinada
ya 1a duracién de las concesiones. Los.permisos serian expedidos por las
a.utorldades competentes de los Bstados interesados, cada cual para el trayec
to del viaje correspondicnte a su propio :territ;_)mq » Sin que ollo constituye
_ra una obligacién:para los. gobiernos de otros: palses de conceder un permiso
seme jante, | | |
. 6_’;., o Las observaciones y recomendaciones peortinentes consignadas en el

. Informe titulado YEl Transporte en elv;Istnb‘v Centroamericano® con destino a

sw g jecucién en ¢l 4mbito nacional,  las cuales deben estudiarse conjuntamen-

- te con las propuestas formuladas acerca de los:servicios de transporte inter

nacional por carretera, mencionadas en.los pirrafos. precedentes, se coneig-
- nan on las'seesinnes II, ITI y ¥, respectivamente, del Capftulo III de la
Tercera Parte, dedicadas al estudio de la explotq.gidn econdmica y eficaz de
- los servicios de transporte ton yehfculos gutomotores y sobre la organiza-
" scién y administracidn gubgrnamental del transporte por carretera, Se combem
pla en especial la implanﬁacién de medicas de fiscaliz:;xc_i'ép con respecto a
-1a entrada en la industria del tfansporte de pasajeros y-mercancias a larga

distancia. Se recomienda a los gobiernos reforzar su legislacidn sobre

Jexpedicidn
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expadicifn de permisos pora el ‘transporte: c‘ofnercialfdé pasajeros ¥ sarsianam
"-"huevas'“le:yéé gobre la: édr;ce‘siiéh dé permisos para ¢l transporte ccrmerdial de

mercamias. Las- s:.guientes condiciones oen: ‘respecto al funcionamiento de

b los servicios interurbanos de’ omnibuses y Conceaisn de: pexmiscs {Recomenda~

“¢idn L)GXVI) deben.’ asegura.r que
J - "a.) las 1icenc1as se. concedan fnicamente. cuamdafs‘é requn.eran
por vconvem.'encia y necesidad, pblicas;
- b) las ’i':i;cérrcié.s'Se concedan - exclusivamente @ empreaas que
. estén en condiciones de’ proporcionar: servicios eficaces
" con equipos modernos ¥, de ser posible, servicio e insta
"""lacmnes teminalesm R R |
| ey 1a5 tarifas de pasajes« ‘se fijenh “sobre-1a base- del ‘costo
de opecracidn; |
d) : se’ concedan ébndicio‘nes razonables de propiedad res;;écu
“to al ;ﬁeriodo ‘que cubre’la licencia, asi comd eneuanto
: al: nﬁmem de servicios competitivos que se perini tan;:
: é)"los salarios y demfs ¢ondiciones de trabajo de los cqn-‘
| 'ductor‘e's," etc., se incluyan en el contrato de la empresa;
- f) J:os.‘ con&uéiorés “tengan*un adiestramiento. téenico adecua—
‘do*“., o - '
‘ ‘ Del mismo mb&o, la’ le:gislacidﬁ para Ta concesifn de permisos para
el transporte de mercancias debe estiﬁﬁlarifneébmendacidﬁ 1XXXVII), entre
‘otras c<.>sa.s/=. S | R

“/ML) Que las
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o n1} Que las licencias .para operar se concedan:
a) previa comprobaci&n_ ’de»lafnec_e,s'i:dad piblica del ser-
‘Vicio; |
 b) a empresas que '_-tengé;n gquipo‘"é 'i:fxgtalacibnes_ adecua~
. das _para,-reaiizgr.el‘ servitio propuesto; o
¢) en términos y condiciones tales que pm;iorcionen 86—~
- guridades razonables a las cupresas;
2) Que: todas las empresas tengan la obla.ga.cién lege.l de pu-
 blicar sus tarifas;
+.3) Que: se estudien las posibjlidades de adopt,ar un conoci-

" -miento -de carga Vﬁnj_v.cp, , T R

... - .h) Que se estudic la.posibilidad de exigir el asegx:raxiiiento

| -de vehicylos y mercancigs a todas las. gmpresas"

2., - Pora llgvar.a la préctica las recomendaciones del Infome relativas
al transporte comercial internacional por carretera, seri necesario, entre
otras cuesticnes, adaptar ciertas normas para la concesifn de I;axgnisos > c¢bca,
¥ establecer una. fiscalizacidn administrativa "a.d;écua.da acerca de su cumpli-

. miento, A esta gcuestién se';-réfiere. la recomsndacién formulada en el Informe,
de que cada gobierno centralice en un solo depa¥tamento. administrativo todos
los asuntos relacionados con el transporte por.carretera.. En la Recgmcndao
¢idén XCIII se proponen las siguientes medidase - ...

- 13} ‘que los gobiernos. unifiquen y centralicen 'to:_'dbs los con-
~troles ‘reglamentarics que afecten ol .tx‘.gnaporﬁé por carre
tera en un finico depsrtamento administrativo del gobierno,
preferentemente bajo la autoridad de un Director de Trang

porte por Carretera; /o) que los
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b) que los gobie?nas adopten 1a.s medldas necesar:.as pa.ra que

e ‘los” mncionarios responsables de la ejec‘tici&n de 1a poli .

-

tica de transporte por carretera dlspongan de 1os med:.os
“de ca.pacitacién requerldos, consxderando los importantes,

y eomplicadas problemas técm.cos ¥y la falta de expertos

. daphacitados da.sponibles :

B

c) que. para estas fines los gobiernos: aprovechen las faclli

ST Tdades de adiestramiento téehiw dlspémbles naclonal e

intermacionalmente,
* Aun cuando el Infoithe no lo menciona; puede pfé_sumirs‘e que esos d_e_
partamentos serian considerados competentes para dirigir también los servi-
‘cios internacionales, La toopeiucién reciproca de estos organismos sin duda

facilitarfa, 'y tal vez adelantarfa en una medidaconsiderable, las solucio-

¢ nes que exigenilos problemas del transporte comercial internacional. por ca~

- rretera, °

8.° i - En determinhados aspectos; le relacién que ‘existe entre la aplica-

¢ién de ciertas recomendaciones formuladas eh materia de transporte comer-

r"c:i'za.}. internacional pofr carretera 'y las relativas al Aransporte nacional, es

a&zm&s eatmha que-efi-6l ejemplo citado en- el pirrafo: arl‘ber:.or. Por e jem-
'plo s pareoeria tal .vez necesario que, antes de a.plicar integramente 1;15 recQ

mendaciones relativas’al, transporte.internacional de mercancias, los goble_r--

" 'nos debieran poner en préictica las medidas recomendadas en materia deuconce-

sifn de permisos para Tos servic¢ios nacicnales; teniendo en cuenta que en la

~ “actualidad 1o se exigen.- Por otra parte; para otros asuntos determinados,

/tales como
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tales»'com:’) | las cbndiciones (f.écnic‘asy apli'éa;biés a los servicios de éasajéros ,
| el seguro obligatorlo contra rlesgcs de terceros s la a.dopc:.cSn, znmque sea
: en forma. parcla.l, de las recomenda.cloms propuestas pa.ra mejorar el transpop

.te internaclonal, i)odr&n pru}vromomu: antos o pmwm-xwg Qe wF413dnd pa~
| ‘ra las nmdlficaciones que puxheran ser convenicntes'a las eyes- y reglamentos
; nac:mnales. Por esta.s ¥y otras razones, pareceria necesario que durante cier
-t.o periodo de t.:.empo, algxmos pmblemas rolacionados Al transport.e. comarcinl,
por carretera de comfin’ interés para los pafses centroamerdcancs exigicran
una a.tenclén continua, y que 1as medidas pa.ra la apl:.caca.én de las citadas
recomenda.c:.onc,s del Informe de la Misién se tomaran en forma gradual, adap-—
t&ndolas o reviséndola.s a'la Iuz de una ayor experiencia, En.cfecto, de
acuerdo con d:.chas recoméndaciones se reqnere una ‘accién coordinada en los
Smbitos nacional ‘ei intemacidna;;l. Por 1o tanto , la a&.mciéri actual de la re
glamentacién de.‘ los servicios interhacionales de transporte sblo. puede ser
un paso iniclal en la g.piicdciéh de ¢sas recomendaciones,

2. Introduccis n d.e un sistem de cogces:mges para los servicios,

segﬁn las recomendaciones cont.enida.s en el Informe.

9% Antes de pasar a deﬁm.r las prmclpales caracteristicas de un ré-

g:unen para los semc:.os mtemacionales en 1la reg:.&n durante su etapa ini~-

kc:.al seria convenlente esbozar brevemente la situacién que se produciria si
se apllcamn integrament.e las recomendaclones fomuladas en el Informe de la
M:Lsidn con respecto a los ‘servicios de transporte de pasajeros o mercancias
por carretera, sean éstos naclonales o} intemacn.onales. En primer lugar,

" antes de entrar en el negocio de trarispdrtés por medio de vehiculos

/automotores,
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automo‘bores s la empresa, porteadora. tendria que obtener una concesién en for—
- ma‘'de permise que se otorgaria sobre 1a. base de pmebas de la enstenc:.a de
Cuna dema.nda sui':.ciente para. just.lficar un serv:LcJ.o de esta indole. ~Dicha de
~ manda tendx-ia. que est:.mrse lo suflclentemente mnplia. pa.ra mit:.r 1a expec
- tativa de obtener un ‘beneficio razonable s 8 fin de ctibrir entre oteras cosas,

+los salarn.os y otras estiptﬂ.&clones con, respecto a 1a mnnb de obra, las exi-

- "'gencms relativas. ak, mantenimiento de los vehiculos y las obligaciones de or

‘den fiscal de la empresa,. Directa o mdlrectamente 3 la 00'10381611 reservaria

al ‘salicitante un determinado volumon de trdflco s 0 tal Vo la totalidad del

./ mismo, sobre rutas determinadas.o en zonas dellmtada.s , po.ra. el tr.’msito de

;- pasajeros o de t.odas o algunas clases de mcrcemcias. La conces:.ﬁn serfa vé-
© lida por.un. périodo no Jaepor de cierto nfmero de afios y s&lo seria revocable
. por. causas. Jnstlficadaa. Ademés sdlo se otorgarian 1as conces:.ones después
‘que-el sollc:.tant.e ha demostrado ante la autorlda.d encargada de emedlr el
permiso: 1) que posee los recursos técnlcos y ﬁnanc:.cros para la adqu3.51-
cién y mantenmlento de los wvechiculos necesarios a fln de satlsfacer las de-

e memdas raé:onables de 1os~ usuarms‘ 2} que re:ﬁne las candlc:mnes de competen

Lot
v e s et

D c:.a, honradez y segundad que requlere‘ }.0, empresa-' 3) que esté dispuesto a

- cont.ra.tar segu,ros adecua.dos contra rlesgos que, como tremspor’oador, pudlera.

- ,incurrir por: pérdidas o) daﬁos a terceros o a la propledad de los remitentes

;' o a otros. usuarlos de las carreteras, y L) que observar.i las tarifas (mﬁ:d.n
mas o minimas o f:l:jaS, segﬁn se autonce), En el éaso de transpor'bes regu-

lares, estgxbleceria un horarlo para los servic:.os.

/10, °El sistema
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10, R smtema de permsos recomenda,do por el Infome de 1a. ‘Misién pro
pmrclonaria a 1a autondad encargada de expedlrlos, datos que le permitu:[an
ev:.tar una competencia rm.nosa entre las empresas y estimm.ar ‘una ‘administra
cién responsable, el pago de salarios equi'but::vos y el suminlstro de Servi-
cios eficaces 2 precigs estables. Estc serla de ﬁmdamcntal mportancia en
cua.nto ala consideracldn de soln.citudes de pennlsos para. 1a. camlofm&x de
“}os servicios mternaclonales N segﬁn se contempla en las reoomemdaclones del
Informe, ya que. {nicamente un port,ea.dor est.ablecido, debidamente automzado
por el pais de su domiclllo, ’estaria en condlca.ones de solicltar un permiso
- para explotar un serviclo ini;;rnacmnal. ‘ Adan&s el s:n.stema naclonal de per
nu.sos de los propios. paises seria, en prime,r lugar, el que aseguraria que se
- apllquen tamblén a los servicios internacionzﬂ.es los mismos requ:.s:Ltos que

rigen ~pa.m los servicios naclonales sy 2 los cuales parecen estar dirlgldas las

recamendaciones generales a largo plazo, relatlvamento cnumeradas enel In-

LIS .
Sl

' forme de 1a Misifn, ““¢- T

1. Compara.dos con esa futura sa.tua.cién, los semcios de transporte
par carret.eraé estfm actua.lmente en un proceso,de :mc:.piente aunque rdpido
| desarrollo..,_ Por 1o tanto, es natm-al que no haya aﬁn antecedentes de expe~
riencias n:. datos estadisticos o de otra indole que sirvan de base para la
fomulaclén de una politlca y una reglamentaclén de carécter pema.nente. En
camb;.o s S€ pla.ntea el problema de mtmduc;.r en lo que se refiere a trans-
lﬂ porte mternaclonal _un regimen econémico senc:.llo y apropiado de conces:.o-
" nes s capaz de contrlbulr al me;oramiento ¥y desarmlld de los semclos inter

nacionales. En 1ugar de quc se trate de est.ablecer un régimen pemanente Pa

ra ln cxplotaclén de los semclos de transporbe :mtemacz.onal por carretera,

/parecerfia
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pareceria mé.s a.consejable en el momentd actudl-Eratar de: fac:liﬁar 22 fcmen-
tar estos servicios doande scan’ fa.ctlbles ¥ necesarios s medlante un acuerdo

o acuerdos pronsmnales o temporari‘os flexibles. v ' Por cdns:.guiente, en los

SEN

4

pé.rrafos que s:.guen a conhnuacﬁn, se estudla la ﬂeﬁm.cién de la.s disposi-—

A ciones para un acuerdo o acuerdos de esta ‘naturaléza, qtré' podrian servir con’
) el doble propésito det ) elfminiar 1as actusles barrera.s que 8% Oponen al

o desa.rrollo de 1os semclos de mcrcanciaa y ‘da” po.sajeros; y ?)° preparar el

- e

terreno para. 1a mtroducc:.&n gradual de un reglamento um.forﬁne para esos se.r
vicios intema.o:.onales. Igunlmmte Se han tenido en’ cuezfta los aspectos €8~
peciales del tranSporf.e de’ ‘paséjeros y mercancfas en t:r5nsito. ‘Bs necesario,
ademés sque el s:.stema se base en 'la actual legislacién nacional ¥ en los

acuerdos intemacmnales de la reg;.&n i mayor medida’ -que 1a- que -contem-

i plan 1a§ recomendacionss formiladas en el Infor de la Misidn,

cuepdos internaciéi s ‘d"‘idable"'.*;"‘""ai trans-

Legislacifn nacional vigente

| merte ragiq,na_l EQL...MCC\!‘ te .
' 12. . La politica actual de 1os gwmmos en lo que concleme a los ser~

viclos mtemacn.onales de transporbe de pasa.;;eros v merca.nc:[a.s . segﬁn 1o es-
tablecen las dlsposlcloms pert.mentes de 1:1 1eg131ac16n nacionai vigente y
los acuerdos J.ntcmaclonales s proporcmnan una orientaclén ﬁtll que no puede
ser desatendzda en la fomul'zc:r.én de las soluciones im.clales. Con respecto
al transporbe de mercancia.s s es mportante seﬁalar la actitud 11beral que

predomina. En n:inguno de los paises de 1a regisn se exigen permisos para la

e;q:lotacién de semclos nacionales s y los servicios mtemaclonales gozan

: de 1a msma llberta.d de clrculg.cién y transporte. Otras disposiciones

/pértinentes son

Y
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pertinehtesfsén las que.rigen como resultado dé los acuerdos bilaterales so-
~-.bre libre intercambio e»in’.ce_gfacién econdmica concertados -éntre varios de los
y p:;isés s que estipulan la libertad de circulacién e 1guald‘ad eh el trato de
loé vehiculos de carga por ‘parte de los Estados"confrz;ﬁaﬂtési Poz" lo gene-
ral, en estos a.cuerdos s¢' est:.pula que en ma.teria de reg,lamentaclén nacio-
"nal sobre matricuin, entrada, permanencia y sahda de vehiculos implantada
por razones sam.tarias‘ode seguridad o de proteccién necesaria:de los inte-
reses pﬁblicos o~ flsca.les » los vehfculos terrestres matriculados en un Esta~
do’ Contrata.nte reciblrén ‘mientras pefmanezcan en el territorlo de otro Esta
do 1 Contrato.rxte , €l mismo trato que los vehfculos matrlculados en. este Gltimo.
: DlChOS acucrdos bﬂaﬁe?‘?}e.s contienen, ademds s dls_posiciones esPeciflcas re~
: 1at1va.s o.l transporte.terrest.re mterna.clona.l de mercdncia.s en trﬁnsito. Por
‘eaemplo, el acuerdo en: v1gor entre El Salvador y Costa Rica estlpula~ a) que
cada Estado contratante mantendré. plena. llberba.d de clrcula.cz.én a través de
su territorio 'para'las mercancias con destlno 3. un Esta.do o t.ransportadas des
‘de ‘otro Estado, b) que las ‘operaciones de trénsito se efcubu&fﬁﬂ por las ru
tas legalmente d931gnaaas para eebus fluPS, augcb&s a las 1eyes y reglamcrtos
aduaneros apllcablee wn el territorlp que recorrens
-’13._3. o8 dlferencz.a ‘de los servicios de transporte de merca.ncias , los sex
(“vmuLOS de pasajeros est&n reglamentados en todos los pnises de Amﬁr:ca Cen—~
tral, Aun cuando los smtema.s de e.med:.c;én pennisos para 1los servicios
naclonales varia.n conslde;:lﬁie;mente de un pais a otro s est:.wlan que s8lo se
otorgaré permiso o 1lcenc1a para la explotaclén de serv1clos regulares de pa
sajeros: cuando ex1ste la necesidad de establecer un serv1c1o de esa naturale

- za, Ia leglsla.cién de algx!nos paises de. la regi:Sn sélo contlene

vt et o iiwd. [disposiciones
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" disposiciones especi{ficas relativas a los servicios internacionales :,de p;:s}:x-—
- jeros. . 8in embargo, a falta de cstos, en el cdso de existir un servicio :Ln-
__teﬁaaqioné.l, lag antoridades aplican a,és‘t{g las disposiciones de los regla-
- -mentos gue rigen-pard los:pgrvieios naciqnaie_s‘. En consecuencia, el portea~
-/ . dor deberd presentar una salicitud por separado para cada-parte dél “servicio
& ].gla.utgri’dad competente del pafs donde‘ funcionard el sexvicio, A :continua
" ¢16n, cadd "solicitud ha qe‘Aser examinada por-las-autoridades, - Por'iéorisieuie.lz
_te, no puede explotarse un.servicio internacional si la empresa no  posee un |
.permisé}pa'rjz}.:qadgﬁpgmc -del -servicio, de acuerdo con las leyes del: pats en
que £uhciona dicho servicio, - N

| Caracteristicas g_incipales del ré@@ *3roguesto

'714. , Pourian cons:.demrse vanas soluciones para un régimen inicial de
‘;reglamentaclén de 1os semc:ms interna.cmnales de transporte por carretera.
.En esnecial ﬁodria. investlgarse si resulta.ria factlble el estableclmiento

~ de una autoridad regional mixta competente para tratar todos los asuntos re-

latlvos ala reg’t.amentac:.én y promoc16n de 1os semclos mternaclonales de

Vtra.nsporte por carretera. Esta cuest:.én se estmhé rec:.entemente en Eurcpa,

4 con el ausp:.clo de la Com:.s:.én Econém:.ca pa.ra Europa.’ Durant.e la real:.za—

c:|.6n de ese estmho se propuso una soluc:.én, que no fué acept.ada, msxﬁ.rada

en el ejemplo de los Estados Unidos de Amérlca. Como es sabido, 9n aquel

,' __pais, la Inte;'state Cozmnerce Comnisnon, que es wn orga.nismo federal es la

encargax.a ce reglamentar los transmortes por ca.rretera. cntre 1os esta.aos de
‘la. Unlén. Es :.ndudable que exlste c1crta semgmza entre los serv:.cios vy ad

m:mistrac:.én de los transportes por carretera "mterestatales“ de los

/Estados
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Estados Unldos y los de cardcter “regiomxl" del Istmo. %ntmmnericano, 1o

‘-3‘eﬁal antici“:a unad prueba:a favor de la a.dOpciGn por los ‘pafses centroamer:l.ca

" nos. de un s;stema de. reglmmntac:.én smilar al-que: rigeien Estados Um,dos.

'f"--S:m embargo , sb“supone - que en eetes mmnem'.os las paises centmamericmos pre

- feririan una solnc:.én Basada. en un sistc.ma flexidle, que padria llamarse un

: sistema de "cuot.as", como ‘el sugarido, ‘en términos gz,nera;}.ea, @r, ek, Juforme
e 1a M3.516n. Un sistema de esta naturaleza tendria la ventaja dg que no re
qule‘re‘nna organizacién preliminar especial, - El -sistema de Meouptant :de‘bq
~ ser sencillo, a fin de permitir \ma fiscalizacién administrativa poco costo—
‘say dé' obtener-la ¢olaboracisn de las empresas-de ‘transportes, “El criterio
empléa.do' para determinar la Pcuota" debiera dar una indicacién aproximada del
: volmnen o frecueneia del movimicnto de wehfculos que el sistema serda capaz
‘t;é\'.logrdr.‘ La cuota ‘podidy £ijareo, no oslataonto ocbre la base Ce un deter-
minadso nimero de empe-sas,r toito se sugiere:en el Infoﬁae “de ‘1a Misién, sino
también, por - ejemplo, »‘sobrc"M' nlucro - £ijo:de vehiculos, una cifra: total fi-
“"3a de tonelaje de” ¢irculacién, o un ndmero fiao Qe viajes. E:dsten otros mé
todos, menos ‘simples, de ‘cuotas por tonelada-kilémetro o cuotas totales de

- ¢dpacidad de carga. - Fommaria parte del: ;aeué_rdo,. la determinacidn de euotas
gue un pais concederia‘a vehfculos de-otros pafses, Las cuotas podrian ser
' preparadas por un comité ospecial riembraco. con tal ebjeto, compuesto de -re-
presentantes’de rtodos los pafses participontes, sobre la base de todos los
datos pertinéntes, a fin'de hacer una distribucibn equitativa. Una vez que
el régimen hubicse entrado ‘en-vigb¥, podria encargarse al comit? de la revi-
~8ién de las cuotas ‘cuando ello fuera necesario, y de otras cuestiones que

vpodrian surgir en cumplimicnto del acuerdo,
/Definicién

~.
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Defim.cz.é_ de;___j_.st,ewe spotas

desvents;ja.s;' 84 s‘e; ek‘tipul‘ael nﬁm,ero ‘da e_xnpnesas_ o dq wvehfculos que podrc’m
L s'éi autorizados: "am“ dédicarse al transporte intémacional entre los -paises in~
teresaados s no se sabrﬁ a c:.enci& cierta el vnlumen de ca.pacidad ni del tra.ns..
port.e afrec:iﬁ@s En el primer ca:w,k no se conoce el nﬁmero de vghiculos que
han de empleat‘se. En cualquiera de los dos casos » DO SE conoce la. capacidad
de earga de los vehieulos. Lo mismo sucede a 1as cuotas b;sadas ‘en un nfme~
- ro de’ceminado de viajea. Log -sistemas qge se basan,.~ en el tonelaje ‘_tptal,b_
tdnelada~k116matm de circulaciGn 6 sobreg-la capacidé,d de carga tota.l, sue-
| len ser diffciles de administrar y fisca.lmar. L
i 16-. - Haéta que se hhya. adquirido alguna. e:qaeriencia. con la reglamentas .
| cibn de los semcios de transporte internaciondl en la reg:.én, podria estus<

: dlarse la.aplicacidn del.siguiente. sisteina durafite los primeros afios de la
etapa im.clal. Ias paises podrifan: llegar a wn acietdo sobm cuotas liberales
expresadas pot un nfimero total: de: vehiculos de una capaca,dad de- carga estima»
da ¥ doclarada. (’coneladas ‘en. 1o .que. re.speeta a camiones, y nﬁmero de. a.siem»
“tos, traténdose-fde- vehiculos de ‘pasajeros).. La capacidad-de. ca.rga: de.-los Vg
hiculos rea.lmente autorizados. para lo§ servicios mtemaclonales variaria,

" pero. dentyo del. 14mite total indicade por. la. cupt.a, lo cual perxnitiria autori

| ‘zar-ya sea.a -un.nﬁmero mayor -de vehfculos de menor c_a‘pac;idadv,‘_‘, oaun nﬁmerc .
‘ .‘_‘;ﬁ‘.e;n@r dé vél;iculés. de ~"§naybr capacidad, ajustando asi las -asignaciones a las

: ,-,..:s<:‘|ij_¢it‘.u;1es de las empresas de trafsportes. |

. S @ oresas de
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Emp_resas ‘de transporte "comuned' y "contratadas"

'_1"7.‘. 3 Podria estud:.arse la conceszén de cuotas totales variables ’ segﬁn

la estaclén del afio, aumentando las, cuctas .gutorizadas durante los periodos

. de: mayor circula.c:.én, y reduciéndola.s gn. los de poga’. tr&nsito. Podrizm est:.

pula,_r$e cuotas especiales para ciertas clases de¢ mercancids’que- se estimara
mereéiefan trato preferen‘be. - Tapbién podria asignarse parte de.la's- cuotas a

empresas que sirven a detemnz;das zonas, La -asignac‘ién de la caoba podria

ir acompaﬁoda de una indicaclén del ‘perfodo durante el cual serd aplicable,

| .,debexja utilizarse, Ademés ” podria.n tomarse medidas a fm de- evitar viajes

antieconémicos_ con vehiculos vacios en el viaje de :Lda, para regresar con

e .
4 .

carga al pais de matricula del’ vehiculo. En i‘elac'icSn 'cori estas boxiéidéracio-—

"nes, habrs qur. distinguir entre 1a concesz.:Sn de una empresa de tra.nsportes

"eomunes" y de una empresa de’ transportes "cont.ratados" que se encuent.m go~
neralmenté en los reglamentos vigent.es [ éase, por e;emplo, en la Ley de Co=~

mercio Interestatal de los Estados Unldos de Amér:.ca., United States Intersta—

. be Commerce. Act 1a SeccirSn 203 a) ll,;) y 1527 La empresa de transpoz*bes

. Mcommes" es aquella. que ofrece sus semc:\.os al pﬁblico en general por una

* remuneracién, para el transporte de pasa.jeros o mercancias sobre rut.as regu-

lares o :.rxfegulares. De igual modo, las empresas "comunes" en el ‘transporte

. internacional debie_x;ar; comprometerse a proporcionar servicios y equipos razo-.

nablemente seguros y adecuados ;,"-y'faﬁciiidades- {Sara‘ pasajeros o carga en la

cirenlacidn internacional dehtfé) de 1a zona o los puﬁtbs que han de servir,

" debiendo aceptar, ‘sin establecer diferenéia alguna entre 10s comerciantes,

todo el tréfico que puedan llevar, sujeto al 1fmite de su capacidad, La em-

‘presa. de transportes “contratada" o "éspetial" estd en una categorfa distin-

ta., pues efectla el transporte medla:nte acuc,rdos espec:.ales o contra.tos ~ ,
/separados
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separados con Jos comerciantes. Ademés, nomalmente se especializa’ en ;La. sar~
tisfacclén de- riecesidaties de’ una categoria espec:.al de remitentes o en el
»tranSporte de &etemﬁadw ‘clases-de merca.rfcias. Pareceria que en la actual
;etapa ﬂuida iﬂicia}. del: transporte por carretera en la reg16n, seria de inte
E rés pﬁbllco no est;ableéer en e1 sistema de permsos cuostas distint.as para las

dos- ca.tegorias dxﬁerehtqra de empredas de- transport.e. En Aniér:lca Central, in-

» “"wdudablemente, 1&8 . etipPesas "coxﬁmes“—mntmuarén siendo esenm.almente las en

presas dedicadas al servicio de paszi;}eros s mentra;s que ‘las de transport.w

,"'contratados" ocuparﬁri un lugir’ mportante en el tra.nsporbe de mercancias.

: Tra.nsporte de mercancias gor "cuenta____gropla"

JiB’. Gon respecto al transporte de mercancias, se plzmtea el problema de

-

determina.r s:s. el smtema de concesiones y cuotas se apllcaré. en z.gual forma

al tranSporte profeSlonal como. o.l que ei‘ectﬁa una compaﬁia con fmes de su

‘negOClO, pur medlo de #ehiculos prop).os o arrendados. A esta clase de trans

N _parﬁe se le suele 1la.mar "transporbe por cuenta prop:i.a" o “transpcrt.e parti-

_cular" 31endo aohside!‘ado como un éomplemeﬂto de l:xs act:.vidades regulares

y prlmarias de la empresa, sin proprSSLtc de obtener una. fuente da ingresos

; -kespeclales. El transporte por cuenta propia generalm&nte esté. exxmldo de los

;regla.mentos en materla de concesi&n de pemisos a los serv:.cios de transpor~

,t.‘e. En cuanto a 1os serv1c1os :Lm;e1c-nz1.<:::.onalesa sm emba.rgo, podria argiirse
que a.ﬁn el transporte por cuenta. prop:.a deber:[a estar sujeto a alguna regla=
mentac:.én puesto que, si z‘znlcamente se regla.ment.a.ra el transporte :mternac:.o
+ nal profes:.ona;, podria surgir 1a tendenc:.a a incrementar e], uso del transpor
te por cuenta propia que el compatible con los intereses generales del trang

par*be en la reg16n y el desarrollo del comercio regloﬁal v :
' /19, A fin de

o
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19, A fin‘de obtener datos' sufi'cie:itéS"'Sobré" él_’trariépbrte 'por cuenta

prgpia;" que actualménte parece existir en forma considerable entre algunos de

[N

"los pa.{Sés centfbarnericénos‘; 'q‘ui’zés podria'lle'ga;rseﬂ'a*uti'arreglo' que contem—
. ple ambos intereses, segfn el cual se consideraria que la cuota mcluiria tam

“biefi el transporte por cuerita propla. Como 'resultado cte ulterlores investi-

gaciones sobre el desarrollo y la importancia de este medio de tra.nsporte po-
dria .cpnvenirse’ entre las ‘autoridades’ de lOS‘pais'es afectados exceder la cuo-
ta del ’tranépofte por cuenta propﬁ.a durante un periodo 1imitado de tiempo, o
modificarla, o eximir a esta clase de transportes por acuerdo con las autori

dades respectivas,

Concesiones para ‘el transporte de mercancias

"20.° ' Es evidente que, en el régimen de concesiones para el transporte in

ternacional de mercancias, » debe reﬂe,]arse 1a polftica establecida por los

gobiemos de conceder 1gua.1 trato a los vehiculos de’ tra.nsporte de carga ma~

.

" triculados én of,'rog fpa.’{sfééi- do Ja“regién y a los de matricula naedoail, En

primer "]',,‘.,..7 , e5to’ puede hacowes Jddverminando lfmites de custas liberales ca

paces de a,]ustarse ficilmente en casode que Ia demanda Justificada sobrepa-

se dichos lfimites,’ Ademds, el mismo- procedimiento de la concesién de permi~
sos proyectado deberd tener en cuenta eése plan de’aécién, Por ejemplo, po-

drfa decidirse que cada pafs preparase a su debido tiempo, ‘antes de comemuar

" 61 perfodo en que cobre fuerza legal, el nfmero total de certificados de con

cesién para la totalidad de la cuwota que se otorgira con respecto & los ve~

‘hfculos matriculados -en otros- pafses, ‘Estas tohcesidnes en blanco se pon-

drian seguidamente a disposicién dé las autoridades bcimﬁe'téntés de los demis
' /paises
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- pafses.pers su :expedicién 3 médida.‘ que se requigran, A De este modo, 1a’ con-
. ces.:.én en si se darfa por las autoridades del, pais donde 1a empresa. desenvuel
ve sus actindades normales ¥ donde estén matm.culados sus vehiculos. El 4
o pais de deg,tzmq no -tendria entonces que regg]._x(er_'gg'olfgci_‘tudes individuales, y
 s6l0 ojercerta las medidas do fiscalizacifn, Gamo ¥y sucede acturlmente, Bn
. condiciones normales tampoco tendria que verge en la necesidad de, negar la
o entrz;sié .a ningfin vehfculo comprendido. ér_zy ia cuota, Podria encargarse al com
. mité cspectal, mencionado en el pfrrafo 14, que establezca un procadintento

wniforme. ... ..

Concesinnes .nora t.ransmx:L._s;e pasajexrcp
1. Seglin ya se ha ngd:.cado en el p&rrafo 13 R los semc:.os de pasajo~

‘ .ros esté.n reglamentaaos en todos los paiaes centmamerlcanos. Al parecer, po
5 _dria lograrse 1:1 introducc:.dn de un 31stema de ccncesmnes para 'servicios in
temac:.onales, y especlag.merrte s la mstltucién de un procedm:i.ento conjunto

de conces:.ones basado en las Leyes y reglament-oa vmntes para. l.a exped:.cn.dn

. de permisos para los. servicios, rogulares de transporte dg pasajeros, A fin

.. .lar cuando se cqng;f.ge;fg. necesario,. ..

Qe faci}lta.r la s~g}.ucién de este proplema, asi como de otros asuntbs COnexos,
45‘3{1.‘?;309?1??33@3& chcgrtQ.;', ;‘ggniox;ggg periédicasde congulta entra las auto-
ridades competentes, por intermedio del conité sepecial, en las cusles sans

v /\,autorixii?d&e? estuviesen r‘e_pre_serrl_?_a.gas.ppr"unlmiembrq,': En_especial, el comité

podria. px:oporcig:ga;" ayuda.a las z‘zgj;ori‘dacvigsi responsables en laapllcamén de
Aas di.s‘pqsic:i;.?ne:sz:b{ifif:asv de las leyes y reglamentos.de. su_s(paisevs‘,‘ qué esti.

. Pdlan que s6lo se conceders permiso.o licencis para explotar un servicio regy

2 SRR

o

/22, Aun cuando




St AT/
S Pgs 239

122, - Aun cuando quedaria 11brada al’ cr:.ter o de 1la autoridad responsa-
'_ble Ia interpretaci.dn de 1a "necesidad® de los semclos :mtez‘nacmnales en-
| "'tre dlstintgs ‘untos dentro de su pa.:\‘.s, el estudlo posterior de las solicity
‘ des mdlviduales comprendidas dentro del limite de la cuot.a se haria conjunta
“mente con las otras autoridades mteresadas. an este objetg, podria adop~
tqrse un. -ﬁrocedi'mienfé éﬁ&logo 2 sugerido para 'e;1 txi'axllsportev de ‘meréancias s

Vaunque ids éstricto.‘ Podrfa est:z.pularse que tcdas las sollcz.tudes de conce-

s:mnes de servicios internacionzles deben someterse a la autor:.dad del pafs

en el cual la’ empresa desa.rrolla regulamente sus negocios. : D:Lcha ‘autoridad .

- transmlta.ria eﬁtonces la solicitud a la au‘borldad competente del pafs o los
‘ paises ai‘c,ctados, con sus recomendaclones. Una vez aceptada la sollcitud
E la empresa reciblria, por intermedio de las antor:.c’ades de su pafs, ya sea
los permisos mclonales de los paises en donde funclonar& el serviclo, o la
autor1za.c16n 1nt§n}§.clonal, scglin se estime whs convenle_n‘,be. El régimen de
éoncesiones se aplicarfa no solamente a 105 sérvicios regqlare's ,- sino tam-
bién a los servicios estacionales y ‘ocasionales. Fstos fltimos recibirfan un
trato l:.beral. En especial, en el caso de sewz.cios ocasmnales de transpor
te de urgencia, 'podria facultarse a la autoridad del pafs donde estd radica-
ccla' ia émpreéa para "e.nltr‘een'r‘la aut.c:rizacidﬁ como 'paso’ de excevpciénl, comuni~
ratdo €1 hecho de :tmnediato a la otra autorided iuberosada,
23, Durante el perfodo inicial del régimen de concesiones, es probable

que la red de servicios regulares sea relativamente ligera y pequefio el nlme

- . ro-de.vehfculos cqmprendidos en ella, Esfo ofreccria wna oportunidad a.pro-

" piada a las autoridades para estimular la mejora necesaria en la calidad de

[flos servicios
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~ Yos servicios. internacionales mediante la adopeiSn de medidas conjuntas, En

. eoncordancia ¢on las recomendaciones sugeridas' en el Informe de -'la')&isifm "

. (Seccién II, Capitulo I, de _;la: Segunda Pai?te);, sobre la sgleqci&n de las c.o'g'

- pafifas dedicadas a operar :de_ﬁe:mi,nadas rutaé;podriav c?nvegime que s8lo esty
.rén en. -co:ﬁiciones de ser elegidas para una concesidﬁ internacional, las em~
. psresas ya Pshblemdaa : Y Lat.uvieran ‘explot.anc.o un. semcio efica.z de pa-
.sa,geros.l ‘BEn eSpBClal las a.utnr‘i,d-\dnq 5n1~.eresnglas dabar"ia.n Hevar-a cabo a-
: 1a breveda.d un_ estudio acerca .de las t.arlfas minmas por aervic:.pa que cuegf’
ten oon _¥ehfculos modemos debicamnte eqmpados Yy con las comdiaados nweég
. -rias pam.viaées htaﬁiacionales a largas dlstmcl’ass "Adem&s seria;muy con
- veniente, antes de :mtrouucir el régimen de concesionea s llevar o cabo un eg
»tudlo detallado de los seI‘ViClOS en funcionamiento efect:.vo, en consulta con
las empresas concesiomrias de los ksemcios‘ internacionalesi Es pos:Lble que
~estas consultas serfan necesarias en cualquier cé;ﬁ, ya que s 3un cuando se
o mplant.ara el nuevo xjégimen de concesiones ,-_.__;_'xo_r;na‘lmente: sexfieﬁ_;x‘- _éiomgadoé
- los permisos cie, dic_hag empresas, de acuerdo Eon las gs‘tipula.ciqr;eg sobre la
validez de los mismos. Por otra parte 0 en caso de q‘u;s, cdnc reéulta.do de
~ esas consultas » ®e encontrara-que cualquicra Qe los conces:.onanos tropieza
con ulfn,cultades en la explotacmn de un servicio esttente, deber& permitir
sele que lo suspenca, a :Pesa-r*:d:e las dlspos:Lq:g.qpes_ egv;ggntra;'lo que puciera

_contener. el permiso, -
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ransmrte ;r_x_ternacmm de Pa.sa_}wos o Mercanc:.as en Tré.nsit.o
a "21;. o En témlnos generale.s , se dlce que el tra.nsporte se halla en trén-

; s:.to con respecto a aetermlnado pcd.s s cuando el paso por ese’ pa:[s es sélo

) una po.rte del v:w.,)e completo > que e'npleza v termina més all‘ de las fronte-
ras c.el ‘Jais El tra.nsoort.e mternac:.onal es un ¢aso espec:.al, que en si se
def:.ne ‘como el transporte que cruza por 1o menos una frontera. AL pi'oponer :
la conces:.ﬁn de OeI'mlSOS para los servicios de transporte .mternacional por
carretera, la.s recomemacioncs del Informe de la Mlsn.dn no mcen mencién de
dlSpOSlCloneS especmles en cuanto 21 trﬁns:.to, aunque, degun se :mcica en
el pﬁrrhfo 12 en la reglén cent.roa.merlcana se ha réconocido también este

N .

pr:mc:.plo de libertad.

25. Se reconoce mivursalmente que s de s:.ngularimpor‘tancfa facilitar
el trméporte en to ansito La ‘solucién intemac:.onal generalmente aceptada
; go la wncesﬁn libre 2280 c‘e vehfculos en trénsito, , 8in ead.gir permisos

u otra fa.scal:.zacz.én de ca.r.icter adminlstratn.vo , scgfi el prlncipio de la

"hberte.d de tré.ns:.to" A fJ.n de facilitar el transporte internacional, se

ha puesto cn pré.ctica un résiwn riberal en cumnto al transporte en transito,

segdn el prlnclpif- @ los’ acucrdos comercia.les bilaterales ¥ las c14usulas
de "la ne~16n més favoreclda" E1 Primer convenio general sobre libertad de
tfnsito apllcac’o a mis de un médio de transpar'te ; aunque con exclusién del

" transporte por carretera, debido a su cscasa impoz*banc.la ecqnﬁmmca en ese onl

1
t,onces " fué Ia Convenclﬁn y Estatuto sobre L:Lbert.au de Trdnsito—/concertado

I/ Socicdad de 1as Naciones, Treaty Series, Vols. VII-VIII, p«’xg. 11, ins-
cripcién nimero 171, .

/en la



. TAA/LAT/3
- PAg, 242

en la. Confereno:m de Barcelona de 1921 con los auspicloa de 1:: Soci.odad de
s la.s Naclones. Desde entonces 2 el tranSporte por carretera se incluyd en loe
dn.sposlclones relat:.vas als llbertad de circulacitSn en trénsito ‘de la Carta
de La Habana de 191;8 para la creac:.&n de una Orgam.zacién Intemaciona.l de

i/
Cgmercm ¥ el Acuerdo Genera.l sobre Aranceles y ﬁomercie de. 19&7 . No exis~

o te actualmente en v:.gor acuerdo formal algtmo de alca.nce nnmd:.al sobre el

’ 4trénsito mtemac:.onal por ca.rretera. ,
26. o En vista de que el prmc:.pio del trato especial en materia de cir-
culacién y tranSportes en trénsito esté. firmemente est.ablecldo en la. regifn

centroamerica.na, seria convemente J.ncluir dzsposiclones similares en el

acuerdo o acuerdos relativos al régmen de concesiones regionales. Debe te-

~ herse en cuenta que cua.lquier s:.stema de concesiones o perm.ses para el trang

porte mtemacional entre paises separados por uno o mﬁs paises intermed:ms,
,'Apor muy eflcaz que sea, puede de,}ar de surt:u‘ efecto si no obtiene plena coo
peraclén de 1os paises q,ue atraviesa. Con ese fin, pareceria necesario in-
clulr en e}. régimen de conceeiones, disposmiones especiales que establezcan
la defmlclén de “hbertad de tréns:.to" tant.o para mercancias como para pasa
”:jeros s establc.ciendo las reglas para eximir al trénsito del régimen de conce
siones, L

L RT. Con el objeto de garantlzar los intereses de las empresas_de

transportes del pals por el cual at.rav:.esan las mercancia.s en trénsito,

A FeETieaaibt 3o 1as Nacicnes ‘Unidas, No, de Venta 1948. II, D.4
2/ Unlted Natig_x;g_ Treat.y Series, Vol. 62, P 2 Inscmpclén No. 814,

[

/podrian

: n""u ..:-;\v‘ .
.




- ~ mis, los paises de trénsito estanian en. libertad de tomar las medidas de pre-
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| pOurLan -adoves =" .—fvi"ias. enaaninanac. a seldimrines: el dbogu‘rblll? ¥ Yus practi~
' j‘cas‘indeseables.- Por ejempla, Quuria acordarse qpc,sefconcederé!lé facilidad
:de llbre trdn31bo a todo transporte de esa indole, siempre qpe sea, explotado
por la msma. cupresa desde el punto de pa.rtlda hasta. el lugp.r de d.estmo A |
tra.er a colac::.én las recomendac:.ones i‘onmﬂ.ada.s en el. Informe de la Misién so
bre e1 desarrollo de 1os puertos regionales (Segunda Parte, (}apit.uld 111, Sec
c16n III) ’ seria canvem.ente contemplar fa.cilidades espec:.ales para el trans-
4porte »J.nterna.clonal de mercancias desde tales puertos o hacia e]los. En con-
. secuenc:.a, el transporte de mercancias ha.cla. un punto o desde puntas fuera del
pais donde esté. situadp el puerto. maritimo o aeropv.erto también. debe consideral
se en tré;xs:.to,, ~siempre que sélo requiera el trasberdo en pn puerto o aero~
puerto del pals en trfmsitor e .

28, Auh cuando los paises no expedirdan cpneesioneé para el transporte
de mercancfas en »tzv;&nsitg, podria ser conveniente que exigieran que todos los
vghicu_los usados para las operaciones de trénsito que atraviesan sus territg
rios, sean anotados en un registro llevado con talfm. 81 )os pafses lo dg
Searaz'@,, podrian expedir con tal objeto un cei'j.ificado especial de inscripcién
para cada vehfculo,. Altemadamente » ¥.en forma similar a la expediéién de
permisos para transporte intemaciof;e.x‘l,qﬁe no sea. en trinsito, los pafses cu=~
yo territofio ‘at:ravi‘esan .podrian tomar 1as ﬁrovisidnes; del caso para'que el

pais de matricula del vehfculo expida un certificado de. esta naturaleza, Adg

caucién que estimen necesarias par@ a_segu_ra.rse de que las mercancfas estén

realmente en trinsito, De cualquier modo, los requisitos aduaneros mo serén
/afectados
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‘ a.fectados por la concesién de.libre trénsitos: ‘En.la’seccién II de este in~
o forme se estudian las facilidaé_eé‘ aduaneras ésp'eci_a'lﬁé“f'iiize podrian !Ccmced_ar-

s€, -

“ 29, o En el caso del transporte de pasa.:)eros s ya sea; regular estaclonal

u ocasmna}., en tré.ns:.to durante una - pa.rbe del viaje , Be presenta. el problema

de. eiimir: de la. necesidad de ctorgar permisos;. ‘sin amtincién a todos los ti

pos de semcios intemacionalea de pasa.jems en trénsito,” En la actualidad,
es mdente que la clrculacién en trénsito es my ‘1imitada. Sin :e'mbargo, si
'no-. fuera posible iabordar el asunto en el régimen de concesipnes, el ‘desarro—
1lo de ‘1os semca.ds regiona:hes podria verse gravemente impedido, y especn.al
mente podriam llegar a suprimirse los servic:ws ocasibriales, La solucién mis
conven:t.ente Qarece que seria la de eximir completamente los servicios en trén
~~sito de los requz.si’oos en materia de permisos que exigen 1os paises cuyo te-
‘rritom.o atravifssan":v~ En su lugar, podrfa co;-;venizjse que ‘los A.permisos para

’4]'.‘03‘ servicios V\;gnj‘txv-&néito se otorgarfan con un mfnimo de trémite, Las leyes

"y reglamentos vigentes no mencionan especifivamente los servicios én’trénsi-

. to, Reglémenta‘ ¥ se aplican a servicios desde puntos situados déntro del
paisy haciépuntoé del pais, pero no entre pintos: situados fuera’dé 61, En
cl:onsecliy.exici‘.é.';T podi'é. ‘argﬁirs‘e que podria aplicarse el pi'incipib de livbertad de
- tré.ns:.to a éondicién de que el semeio en 'trénsuo no recoja ni deje pasaje~
ros ‘en el pais cuyo territorio a’eraviesa‘ De Yo contrario , €l servicio-se en
contraria. comprendido en los requisitos €n mater:.a de permisos del pais afecw-
tado o en el s:.stenm reglonal de concesiones.

30. - - Ademé.s del trénsito propiamente dicho, podria ser conveniente ex-
‘tender el principio de libre trinsito a algunos otros tipos de transporte de '

/pasajeros,
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= »pixs&jeros.- A fin'de fomentar los viajes en grupos entre sus respeét:.vos pafi-
sas, y el ‘turismo. desde el ext\ra.nge;b, los paises pcdrian e:u.m:.r ‘de los requi
s:.tos en materia de- permlsos a los servic1os de automév:l@s o aut.cmotores ma~- N
trlculados en otro pais de 1a regibn, que conduzcan al mlsmo grupo de pasaje-
ros en “viajes de place.o. j;x.ras de turlsmo en su ‘propio’ temtorlo. De igual
o xﬁodo pedrian emrse de los. requls:.tos en cuanto a. conces:.ones-, 1os )‘sex-‘Vi-
‘cios . para viajeres, extranjeros entre los puert.os o aé?t"opuertos del pafs y
lugar fuera de su terr:.torio. Esta franquicia. pemitiria ‘al pﬂbllco mt.eresa
do en el ‘pals vecino da. ut:l:.zaclén de semclos mtemacionales marit:.mos o
o aéreos que hacen escala en un puerto del pais. que concede libre paso a este

. tipo de-transporte de pasajeros. - En ambos casos, lo.s empresas concesionarias

.. 86, Compunméterfan a no. recoger ni dejar pasajeros adlcn.onales en el pafs que
los exime de la Necesidad: de- o‘cttener un pem:.so, de la misma maner& Qque con

,ireS,pecto al tr&nslto diwctg, _

AFlsca.lizagJ_._cSn y cmnplimlento del acuerdo

‘3]:.' El est.ablecmiento de un'sistema de’ ¢oncesiones exige que cada pafs
| part.:.c:.pant.e :Lndlque el orgam.smo gubc.rnamenf.&l ane estaré a cargo de todos

-los asuntos relaclonados con &l t.ranspcsrte internacional por carmteras que

abarca el acuerdo, Por lo tanto , el acierdo debers inclulr una lista des:.g-
K nando el nombre del o‘rga.nismo respedtine en’ cada’ paia En cusnto a eleeoidil
hdel orgg.m:.smo, pu.receria conveni:errbe queg loa pa:f.ses des:gxaran a departamen-
to a.dmlnistrativo ceht.ral encargaio del- tzrans\porte por carretera., de acuerdo
’ con 1;1 Beconenda.cian XCIII det Informe de la- !hsn.én c1tado en 61’ vérrafo 7
del presente informs, ‘Los cr@nismos as{ des;gmados deberian tener la facili
dad de mantener contactd entre st a fin de resdlv&r cualqumr dlflcultad que
pudiera presentarse en la aplicacién del s:.stema de conces:.ones~ fijar cuo~

tas adicionales; redactar modelos de solicitudes y formularios
/de permisos, ¥
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o “:Ade permisos, y observar el fmclonamiento del’ ‘'sisteid, En general estas ag

| \tlvidades podrian lleva.rse a cabo’ bajo 1a direcstsn’’ ¥con 1a ayuda del comi-

Hté espec:ml que 86 menciona en el pérrafo 2, ya ‘sea’ en las reuniories perié-
dicas o por correspondencla. e o |

%l 1a primera meédida de ﬁscallzacldn consistird” i compmbar si la

501101““1 esté compeendida en 1a cuota estableclda, To cual estabs a cargo de

; la a.utorida.d del pais ‘donde ecté. ;ateirmmlado 61 salinftante’ A tre ~riplas - oo

’ empresa. de transportes. 8i 10 éstimra cunvpnmmp 1a autoridad -podrd tomar
: medldas pa.ra “xpedir una concesién o un ‘permiso, - LaS' aaiaﬁdsdesv’:mte'r;esadas
nﬁllevarén y mantendrﬁn ‘actualizada tna lista de'los ‘vehiculos: autarizados ¥ de

| isus propletarios o poseedores s Jjunto con otras informaciaones nesesarias, a
h saber. nombre v ‘domicilio de la’ empresa; nfmero de matricuda del vehiculo,

B '{ca.pac:.dad de carga' autdrizada del vehfotlo; tipo ‘de ‘transporte,-es decir, de
mercancias o pasajeros, y si es un servicio régitar i oeasicnal; descripcién
de la ruta; datos acerca de la.s tarlfas, preclos ¥y seguros com;ra rosponsabi

. lzdad civil; -y per:iodo de validez de la concesién. La fiscallzaclén en el

,vpa.J'.s de:destino consistiré ﬁnicamente en. comprobar si el vehiculo y la empre

- - 8a _estén anotados.en.la lista autoriza.da y si las aperaciones de transporte

. se realizan de-acuerdo con: las estlpulaciones de la concesi&n, _
33¢+% 7 Los pafses .podrén. decidir si llevarén un registro de Los vehiculos
- -empleados en'los.servicios-de.transporte, -a fin de poder fis calizar los ve-
. hfculés.en trénsito, - En tal casa;. las autoridades del pais al cual corres-
ponde la matrfcula de :}.QSf,vehiculos deberén colaborar en la vpf?Paraciﬁn de
este: régistr&. - Gm respecto al transporte de pasajeros en f@;“?_,iw y demis
- transpor’bes eximidos de la necesidad de ng@gnezf_ /pexvmiisos‘, la.s v.autoridades de

Vllos paises -
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- JYos paises visitados pueden exigir la presehtuca.én de 113tas de pasageros.
Por medlo de dichas listas las autoridades podrén’ ver:i.f:.car las condiciones

: 'segﬁn las ‘cuales se otorgd el libre paso‘ por el pafs y s_i‘el vehfculo no se
dédicd al transporte interno, Al entrer-al pafs en trénsito, las autoridades
recibirfan una lista, por/duplkicado,_ dé“ﬁﬂlﬁﬁ&o-"lés nombres y nacionalidad de
los pasajeros, lﬁga'r de entrada, ‘ruta que deben seguir y" lugar de salida.
‘Ur‘ta copia de-la lista quedarfa en posesién del agente que enota la entrada
del véhif:ulé; la otr;a.,' fimé.da por &1, sers’ rotenida por la persona a cuyo

_ cargo gstz‘i"el‘vehiculo debiendo entregarla para $u inspeccién a 'r’equer:h#iento
‘de las autoridades ‘competentes mientras dure el viaje por el pafs ‘Vt‘isitado o
cuyo tefﬁtorio se atraviecsa,’ ’

34, BEn la etape fulcial de 1a evalucién de un régimen de concésiones no
paresentd Préctico tratar otras cuestiones conexas, tales-como 13’ fiscaliza-
 piln y regulacién de precios, tarifas ¥ gastos, impucstos y condiciones de em
pleo, tras dé adoptar medidas adecuadas ‘Para la recopilacidn e intercambio de

1los datos pertinontes sobre estos ‘asuntos, Excepcidn hitcha de los servicios

- regulares de pasajeros, y por las razones mencionadas en los pirrafos 2 y 8,

no se estima factible exigir la presentacién de ta.rifas con los precios que

_Ahabrén de oobza.rse por los transportes y servicios au:a.llares. En cuanto a

P

les mpuestos s recientemente los paises han tomado medldas a fin de disminmir
los mpuestos sobre combust:.bles s 1o que sin duda tendrd efectos benéficos
sobre los semcios de transporte por carret.era.. Con,gfte,specto a los impues-
;tos ¥y gastos de matricula;de_z: .y‘ehicg;os_,au’tomotox_'es ;_1; existen’ difj.éLﬂ.tades N

ya que los vehfculos matriculados ~en un pais de la regién no necesitarén

/hacer}.o




' ras, podrfan exigir también-el pago de un impuesto correspondiente a los ve-
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“.hacerlo nuevhmente ‘en otro pafs si Bé' ;dedié,an, al, sransporte mtern&cmnal.

- Queda por resolver 'e_l problema de los ihlpngst.qs. a los »nsﬁarios dql_?.s carre—

. tems, gue no sean los de,niatfi_.cqla que imponen los.paises a los. @_rehiculqs
. . automotores comerciales, - Asimismo se plantea. elproblema relq.tivé a la apli
cacifn de estos. impuestos por los pafses a los ytj:hisqulos' mwres utiliza~
doé ‘en 'e:!; transporte dentro de su territoric pero Ymtrlculadcs en unc de los
" demfs pafpes, Al parecer,’comg upé; Vsolu'c.i:én provisional, los pafses que,

- apa.rte de los de matricula, cobran impuest_bs a los usugrios.de la.s carrote-

hiculos extranjeros; impuesto que dcbé calcularse en préporgidn 2l perfodo de
tiempo durante el cual el vehfculo exbx_-a.n»jerol ha permanecido en ‘el.paié. Con
. respecto’ a las condiciongs de emplco, los palses seguramente daséaré.n solici~
tar la ayuda de 'la/: Organizacidn Internacional de Trabajo, VEst.a.{Organizacidn
vestarfa calificada, en especial para la preparacidn de disposiciones acerca
de las horas de. trabajo, vacaciones y periodos de ‘descanso, edad mfnima para
los conductores profesionales, exmmen médico, formacién profesional de los

. eonductores e-indemnizaciones en caso de enfermedad y accidentes de trabajo,

-

3. Proyecto de acuerdo que se_ propone sobre concegiones para. los

" servicios de transggrte intemac:.onal Bg_r carretera -
35, Las autoridades de los paises de la. reg:.dn tal vez deseen incorpo-

rai en un acuerdo regional un régzmen de concesiones como el que hemos descri
to en los p&rrafos lh a 31;. En vista de la naturaleza provmional y tempo-
‘ra.ria del s:Lstema, qulzés seria més préctn.co establecerlo mediante wna reso-
'lucién del Comité de Cooperacién Econémlca de los M:Lnlstros de Economfa del
[Istmo
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Istmo. Centroa.mericano. A contlnua.clén se :detallan las &1sposz.ciones que po-
drian incluirse en el acuerdo o resoluci6n sobre concesicnes para los servi-

- scios de transporte mtemac:.ona.l por carretera. - o

', e r e nas e

l. s Definiciones

',x C e

o

..="a) El término "vehiculo automotor comerclal" s:.gnlflca

. todo vehiculo automotor ysado para el transporte de
‘mércancias o pasajeros, ya sea en’ alqﬁiler o._,xjnediag
 te retrlbucién. = : S
. b} EL término “t.ranspﬁrte internacz.onal" s:.gm.flca el -
transporte desde el territorio de un Estado hasta el
-« decotro y que eruza una o.ms fronteras; ‘

- ¢) La expresidn "servicio regular" significa el trans-
porte -accesible al pfiblico, que se efecta entre dos
puntos; figos y de acunerdo cén un itinerario estable-
A‘cido ‘o con fechas fijadas por anticipado;

d) Se.dice gque el transporte estd "en ﬁréhsito“ respec-

to de un pafs determinado, cuando atraviesa su terri

torio sin efectnas erasbordos, én viaje entre un pun
to de portida y otro de destino. situados en dos paf-
oss distintad, FRR e T :

e) La gxpnesiénv"tpansp_orte por cuenta, propia! significa
- el transporte de mercancfas.efectuado por una persona
: Epar_a. sus propias necesidades, que se realiza como una

operacidn auxiliar en relacién con sus actividades cg
merciales o industriales, en un vehfculo de su propie

dad, /2. Campo de
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2, _g_g_@o de aplicacién

1).El transporte internacional de. mercancias o personas
por-el territorio.de unéEstadoyeﬁ;véhiéulos comercia
les matriculados en el territorio 1’d§~'otm Estado, .
. tard sujeto a una autorizac:.én previa, sa.lVo en el ca

s0. previsto en la. seeca.én 5. -

e e
VLR

- “41) El transparte :mtemo de mercancias 0 personas, .v.gr. ’
el transporte efect\aado -dentro del territorio del m‘is.
.. mo Estado, 'se regirs por las leyes ¥ reglamentos de
“dicho Estadog
:I.i:l.) ‘Ninguné ‘de las cléusulas que siguen deberd ser inter—
- pPetada: en el sentido dé que .afecta la aplicacién de
otros acuerdos ‘. convenios mternacwnales pertinen-
- tes sobre- circulaclén por .carretera y respecto a las
. .aduanas, o de las: leyes y reglamentos nacionales re-
"+, lativas a la entrada;;'salida“ delpais de vehfculos
‘“automotores de otra naturaleza que no sea econdmica,
"'af‘sahéi:{ '—’re‘gi’ament.’os ‘sanitarios, veterinarios y de
. "segurida'd' plblica, °

3, Legislacidén nacional

""{) Las empresas de -tra.jﬁ;poz'*t;e'v’ébservztirén las leyes y re-
* glamentos de policia, ‘éi.rcula'ciéh por carretera y asm
“tos. aduanercs que r:.gen en €l térrltorlo en gque pres—

tan esos semc:.os. o

. ii) Cada Estado:
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D)) Cad’a EstadoContratantese ‘camprometie a di:brgaxf a las
- emijresé,.S‘ qué’ estén domiciiiadas‘ y operan en el terri-
;.- e R ' '~ ’ 't;rig de otro Estado qué"-'parbici.pa en el aéuerdo )
B P afrégl&é ,igu.al 't..rato;ﬁﬁé*zi‘las' 'eﬁtprGSas ‘de éu propio
i T . b S'ervié.{;s de t@nﬁﬁéﬁe internacional por carretera

a) Concesiones -
1) Se adjudicarfn concesiones para. los _seréicios de
transporte internacional dentro de los limites de

148 ciotas fijadas pof comfin aduerdo que se deta-
1/

“Ilan en el anexs de esta seccidn.
. ii) Con excepcién de‘lo préé;:rito en el inciso siguien
i:e', y ‘con sﬁjé&i&h’ a'lo disﬁéétb en el pirrafo )
" que se-incluye a continuacidn, cada una de las au-
- -+ - toridades competentes debe’;‘ é.)"preparar concesiones
' vflidas én._sp propl'o te}‘::it.ox:igparé el uso de las
~empresas de‘flés.,ﬁém"é.s{;nises que designen las auto-
- ridaded” respécﬁi‘&aé de esos pa’ises ;' b) transmitir
‘e8as conceésiones a’las autoridades de los demfs pai
. ses para su‘expedicién a laé*eﬁapresa,s a cuyo nombre

" sé hayan ‘extondido’

;L_/ Estec anexo serd préparado _oportunamente por las autoridades rasponsables
6 ‘por el comité mencionado en 1a secéidn 6,

e ' . /iii) La autoridad
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| i11) La sutoridsd competente de cada pifa podrf trsnamitir a

. las autoridades de los. dem4s pafses, dentro de los 1fmj

- tes de las cuota.s fijadas de “tomdn: acuerdo, los formulg

‘ r:.os de conoeslones .en blancé para los servicios de |
transporte de mercancias o scrvicios ocasionales de pa-

sajeros,. para. la. giét?ﬂ.buciép entre las empresas domici

77#% liadas en sus respeefivos:pafses que hayan presentada

una solicitud en debida forms, las duales los completa-
rén, |

- iv) La coneesién sélo podré otorgarse a 1as empresas que

ofi“eman las deb:.das garantfas. personales y garanticen
. la seguridad y gf;cac;:;,{ de su servicio, Ademfs, las om

presas que solicitan una con¢eésién para un servicio de

‘transporte internacional.de é_asajeros deberdn ser conce

. sionarias de.un servicio en sus respectivos paises.

- v) Se exigird wn permiso por cada vehfculo,

.. b) Validez de-las concesiones -

- 1) Las autoridades podrén otorgar. concesiones:

. .~ sobre una base permanente (mientras dure el acuerdo o

. .arreglos- en vigencia). Por regla. general, esta disposi-
cién es aplicable a las empresas de servicios regulares
de tranaporte de pasajems y de semcios de tranaporte

Y de mercancias medlante retribucldn ‘o en alquller;

/-~ por un périodo
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“ = por un perfodd limitado (para realizar varios viajes du~
rante ;ur':'."jaei'iod:o determinalio, menor que ¢l perfodo de vvi
gencia del .aéue"i‘;:lo ‘© drmgiég) “Por regla genera.l, Gt
S { ~ camente’ 1as enpresas de trrmsportes por cuenta propia
| drén pbtener este t:\.po de cancesﬂn‘.
- = por uwn solo viaje,
3 11) El nfmero de concésiones vélidas otorga.d&s en wm pc.riodo
" 'de tiempo determinado por mﬁs de un solo nage, no podri
‘exceder-la cuota total fija.da. de comén acuerdo con 1os

" palses i:ntereéados. N SRR

“. .- °445) Una vez que el némero de concesionds vlidas haya alcan-

iy

+ % zado a cubrir la éuota total fijada eh ol acuerdo con el
apaié intéresado , podrin Votorgarse concesiones para un sg
lo viaje, a discrecién de la autoridad respectiva, a fin
de satisfacer todas las necesidades ﬁ‘idi’;.spensables de 1a

Teo o cirelacdén, . v o iR

iv) Las conces:.ones para. transportes mtemac:.onales no serén
trmjzsferibl?s_. Al cesar su valldez, deberé.n ser devueltas

, a 1a outoridad que las expidiera.

c) §olicitudes | |

En la solicltud se deberﬁ cons:.grxnr i alguien+a-
1) Nombre y dmnic;lio de 1a porsona ) compa.ﬁia solicitanua,
~ii) Tipo de transporte (de mercancias o pasajeros, regular u

~ocasional, espec:.ficando si os por cuenta propia);

/iii) descrlpclén
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'iii) descripc:tén de las rutas que-deben seguir e 1tiner§-

. rios respectivos en todo semeio de pasajeros y ser
vielos regulares de transporte de mercancias;

3 ;v) pex'iodo por el»-»cual sevsollcz.ta RER c.onces:.&n para to |
dos 1os vehiculos que se utilizardn (ancluso remol- |
ques; si los tmblorsa) i

v) nﬁmero de mtricula, marca y‘aﬁo de:: fabricaclén » peso

dol vnhiwlo, capa.cldad méxima de carga autorizada
(de mercmcias O nﬁlmro Lo msajerﬂs),

v1) 1a tarifa de pasajes, 8i se trata de 108 Ser\rv'!.ua arer
:vatn,a.res de pa.sajeros ¥ para todos los demis tipos de
> tranSporbe se smninistraré. una planllla general de to
das las t.arn.fas s precios y 01&511'103016!1 de productos
que se hay;m establecido. E
vii) detalle de 1os seguros contra. riesgos de cardcter civil.

- d) D:Lsposiclones espec.iales relaf;ivas; 2 los serv:Lcios regglares

9.....292212292
No obst:mte lo dlspuesto ‘en los incisos :1) y ii) del pArrg

fo a.) respecto a Yos servieids regui.ares ‘de transporte in
 ternacional de pasajeros, podrd exigirse, dentro del sis-
tema de las cuotas totales convenidas; lo siguient.e-
i) las empresas “de. transporte deberan obtener los permi-
i . ,sos que se reqm.eren en obedencia a 1as dlsposz_clones
-' legales de cada uno de los interesados que hayan sido
| dtoijgé.das por las autoridades competentes;

ii) sélo se
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1) s8lo se concederd el permiso si 1os pafsas interesados
esté.n de aciorda en la necesida.d y utﬂldad del serVi.-
| cio ) tenlendo en: cuenta el volmen de tréﬁ.co por la. Ty
: ta.deque se t.ra.t/a, o | ‘ _

(4i4) las’ solicltudes de ‘permisos para est.ablecer un servicdo
' para.las ,.s.ecqmnes de _lav;ruta aug gprresponden al. terq
torio de otros pafses deberin someterse é. la autoridad
~ competente -del pals en el cual estd domiciliada ia'e&x—
presa solicitante, | '

5. Transa es_en trinsito

i) Los requisitog relativos.a las conceslones detallados
en la seccidn 4, no son aplicables al tr&flco en trén-
sito. Todos loa paises permltix;én‘ el libre trénsito.

" para el transporte ,da:mercanqia,g o pasajeros por vehfcu
los automotores., Cada pais tendré derecho a tomar ias
medidas de precaucién mecesarias para asegurarse de gque

‘ - los pa.aajéx;os v mrcanaias -transportadas por los servi-

e Q— - elos estfn_reslmenteren trinsito.

ii)..Los. servicios de transporte entre un puerto marftimo o

Cemeeee aeropaerte de up pads .y otro punto fuera del territo-

.. rig de ese pafs, cfocthados’ por irehiculos automotores

" matriculados en aste Glbimo, serfn ~:ccme."id.ér(:tdors en

| trénsito, siempre ques. -

/a) en el caso




.4’}_;a)v"'ei1« é]. caso de '].'oéi"sérb‘icio's ‘de pastijeros, las pérso- .
o nas transporbadas residan nomalmente fuera del pa:(s
cuyo term’corio atrewiesan, y P
b) en el caso de los servicios de transcor'be de mercan-r

cias R que éstas est‘n ‘eh- tr(xnsito.

o 1ii) El transporte de nersonas que’ notma.lmmte residen fuera

'f‘del pdis nsz.ta.do estarﬁ exim.&o de.los mqu:.sitos rela
tivua n pemisos menca.onadcs en la seccibn 4, sn.em;:re
que sean 108 mlowng’ pasagerosquienes ocupen el msnu

vehiculo en wn-wiaje .que smpieza ¥ termina en el pais

de matriculé. del vehiculo.

R »Apliéa‘.cién’ de las mediﬂas de control

i) Se desigmn a continuacisn las-autoridades compsventes
pa.ra otorgar coneesiones para los servicios internacip
" naless!

©E1'Salvador __
. G teimala. -

s Honduras

" Nicaragup __
P' . .,5 - .
*14) "Las- sutoridades designadas por los palses para admi-

nistrar el sistema estén facultadas para crear un co-
mité mixto que se encargue de los diversos problemas
‘ /que puedan
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gue puedan surgir talas -comos redace1£n>d9 les formn~
larios de solicitudes y concesionesw detallas de prnce, |
| dimientos para la- adqudlcaci&n de las concesiones, v : ‘
elaboracién Ce las conalclones prdcticas que deberén_
feunir las empresas. que ceseen dedicarse a la explota~

cién de servicios de transporte internacional.
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9 de mayo de 1956
ORIGINAL: INGLES

TRANSPORTE EN CEHNTROAHERICA

REGULACION DE TRAFICO INTERNACIONAL POR CARRETEZRA

Con base en los comentarios y observaciones hasta ahora recibidos,
se considera ue las modificaciones detalladas infra podrian introducirse en
el Anteproyecto de un Manual sobre Sefiales Camincras, Sefiales y Marcas, que
se inclljlyo dentro de las piginas 15 a 92 del documento Taa/LAT/3,

a) Inclusién de un precepto que oriente solre cl uso de sefiales coh

materias reflectoras, Este asunto estd relacionado con el articu
1o 5, que por 1o'tanto, podrfa modificarse como sigue:

Artfculo 5 (Revisado)

1. Los dispositivos reﬂectorés , las materias reflectoras o los dig
positivos de luminacibn empleados en las sefiales no deberin deslumbrar el
usuario -del camino ni reducir la legibiiidad del simbolo o de la inscripcién,

2. Debe darse atencidn al uso de materias reflectoras en las ‘seﬁa-
les importantes gue deban tener visibilidad mixims ;ie noche,

b) Altura a la que deben colocarse las seiales de aviso de peligro,
En el pérrafo 3 del Artfculo 10 se indica el mfximo y el mfnimo de la altura
a gue se puede colocar la sefial de peligro, Para responder a la mregunta so-~
bre qué préctica podrfa seguirse corrientemente, puede agregarse una disposi-
cién al dltimo subplrrafo del pirrafo 3, a saber: "Estas sefiales, en campo

‘abierto, deben colocarse normalmente a una altura de 1,50 m (5 pies),

/c) Aviso




TaA/LaT/3 Add, 1
Pég, 2

c) Aviso anticipado de parada o de preferencia,

Prevalece la opinién de cue la sefial I, 13 puede usarse como se-~
flal de aproximacién a un cruce principal, yo sea que este fltimo esté pro-
tegido por una sefial de "Parada" o por una sefial de "Carrctera Preferente',
Por consiguiente, no habria necesidad de la sefial de ®viso anticipado I,1l4
(cque se propone en el presente proyecto Gnicamente como una sugerencia pre
liminar para uso optativo) inclufda en el Manual, Deben hacerse las si-
guientes modificaciones:

i) Suﬁresién de la excepcidén relacionada con la sefial I,l4 contg

nida en el Articulo 7, es decir, de las palabras "excepto pa-
ra la sefial" "Atencién Carretera Preferente" (Artfculo 15).
ii) Supresién de todo el artfculo 15 y la sefial I,k
iii) Modificacién del primer subpdrrafo del artfculo li4, para que
diga:
Articulo 14

La sefial "Sefial de parada o Atencién Carrctera Preferente" se em
plecard como sefial anticipada de aviso para un cruce de caminos protegido
por una sefial regulativa indicando el derecho al camino (es decir, tanto
la sefial "Parada en el Cruce"(II,l) o la sefial “Preferencia de Paso" (1I1,2)

d) Sefialcs para indicar terminacién de restricciones,

Se sugiere que se prepare una disposicién mis detallada relativa
a la "terminacién de reStricciones". Por cierto, entre las sefiales regula
tivas hay dos que demandan la terminacién de la restriccién: la sefial "Pro
hibido adelantar" (II,7) y la sefial "elocidad Mixima" (I1,15)., Por lo
tanto, podrian afiadirse las siguientes disposiciones: '

/i) Un nuevo
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i) Un nucvo pérrafo en el Articulo 28, que dijera:

"4, Las sefiales indicadoras del fin de una prohibicién o de ter-
minacién de una restriccién, llevarén un circulo negro acom—
pafiado de una inscripecién adecuada,

ii) Un nuevo subpdrrafo a continuacién del actual pirrafo (V) del ar

ticulo 31,

(V) La sefial "Prohibido Adelantar" (II,7), que seri empleada para
indicar que estd prohibido adelantar a todos los vehiculos
automotores, La sefial indicadora del fin de esta prohibicién
de adelantar, llevard la inscripcidn "Precaucién al adelantar®

iii) Un nuevo subpirrafo a continuacién del actual pirrafo (14) del ar
ticulo 33, |

(IV) La seffal "Velocidad Mxima" (II,15)., La sefial indicadora

del fin de esta restriccidn llevard la inscripcién "Fin de
velocidad mfixim",
e) Marcas auxiliares en caminos numerados .

Se ha sugerido que debe hacerse una adicién a las disposiciones
relativas a las sefiales indicadoras de ruta, contenidas en el articulo 41 del
proyecto del Manuzl, para el caso de caminos numerados, La nueva disposicién
podria ser como sigue:

Articulo 41

Sefiales auxiliares indicadoras de ruta

1. Las sefiales auxiliares indicadoras de ruta pueden usarse en
unién con las sefiales indicadoras de rutas numeradas para anunciar, por anti-
cimdo, los empalmes con rutas nuwaieradas o las vueltas en las rutas numeradas,

0, en’'los cruces para incicar las direcciones de una o mds rutas numeradas,

/2., Estas
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2, Estas sefiales serén rectengulares, con la dimensién mayor ho-
rizontal, v serin de un tamafio apropiado a las seflales indicadoras de ruta
con las cualcs se usan, Serin de los mismoé colqres de las seflales indica
doras de ruta.

3. Las seﬁalés de empalme serin instaladas sobre las seflales in-
dicadoras de ruta a las ue correspondan, Las flechas que sefialan antici-
padamente vueltas y direcciones se colocardn debajo de sus respectivas se-
flales indicadoras de ruta,

4. Son ejemplos de estas scfiales, los Diagramas X e Y,

f) Marcas para sefialar obstrucciones,

Se sugiere ampliar la Parte III del proyccto de Manual, que tra
ta de las marcas, incluyendo una disposicién sobre marcas para sciialar obg
trucciones, El actual texto de esta parte del proyecto de Manual podrfa
ser el Capftulo I marcas sobre el pavimento, y, podria agregarse un nuevo
capftulo,a saber: |

Capftulo II, marcas para sefialar obstrucciones

Articulo 51
Las obstrucciones dentro del camino, o las colocadas peligrosa-
mente cerca del borde del camino, tales como pilastras de puente, estri-
bos, muros de alcantarillas de desaglies, rebordes de burladeros, deben mar
carse con franjas alternas pintadas con colores gue contrasten, de una an-~
chura uniforme de por lo menos 10 cm, (4 pulgadas) o tanto mis anchas como

sea apropiado al tamafio de las obstrucciones, Las franjas deben sesgar

/hacia abajo
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hacia abajo a un 4ngulo de 45 grados hacia el lado de la obstruccién sobre el
cual debec pasar el trdfico., En los rebordes bajos, las franjas pueden ser
verticales,

Los Diagramas A y B son ejemplos de marcas para sefialar obstruccio-
nes,

Recomendacién: Se recomienda que estas franjas sean negras y blan-
cas, '
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