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INTRODUCCION

Este documento ha sido elavorado por expertos de las Naciones Unidas con
el objeto de proporcionar -~al Grupo de Trabajo sobre Transporte. Maririmo
y Desarrollo Portuario-= informacidn actualizada respecto de las instala-
ciones y movimientos portuarios, asi como de los programas de ampliacifén
y de nuevos proyectos en la regidn,

En la primera parte figura un resumen de las caracterfigticas de los
puertos que operan internacionalmente en el Istmo Centroamericanc, con
especial referencia a sus instalaciones, movimientos comerciales y resul=-
tados econdmicos, El resumen se ha basado en el informe Centrai American
Transportation Study, 1864-65, elaborade por la TSC Consortium a solici~-
tud del Banco Centroamericano, Los datos de dicho informe, que llegan
hasta 1963, se han actualizado hzasta 19686 con informacidn recogida direc-

tamente por los expertos de Naciones Unidas,

En la segunda parte se sefialan las obras que se estin realizando
0 se espera realizar en los puertos més importantes, vy se analizan los
proyectos de construccidn de puertos nuevos en algunos paises, que se
requieren para me jorar o sustituir las instalaciones y los servicios

existentes en determinadas zonas.

JParte 1
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Parte 1

CARACTERISTICAS DE LOS PRINCIPALES PUERTCS DEL ISTMO CENTROAMERICANO

1. PUERTOS DE GUATEMALA

.1; Matfas de Gilvez

a} Descripeidn

Estd situado en Santo Tomds, deﬁfto de la bahia de Amatique, en la
costa atldntica, a 15° 417 de latitud Norte y 88° 371 de longitud Oeste,
a unos 5 kilédmetros por ﬁar de Puerto Barrios, al que le une una carre~
tera pavimentade de 15 kildmetros, Dista 303 kildmetros de la ciudad de
Guatemala, a la que est4i conectado por la carretera Interocednica CA-9,
gue a su vez le comunica con toda la red vigl de la regién, El puerto no
tiene conexiones ferrvoviarias directas, pero al estar comunicado con
Barrios por carretera puede enlazarse por ferrocarril con la cludad de
Guatemala, a 317 kildémetros por esta via. Aparxtz de su proximidad a
Darrios, dista 20 kildmetros en linea recta de Livingston, hacia el norte,
y 63 kildmetros de Cortés, en Honduras, hacia el sur,

ta profundidad en la zona del antepucrto es de upos 9.5 metros, pero
el dres para maniobrar los barcos grandes resulta insuficierte por tener
cbélo unos 410 metros de didmetro, El canal de entrada al puerto es ce
unos 2,5 kildwetros de lomgitud y unos 90 metres de ancho, con una profuns
didad mfnima de 8.5 metros y una média de 9,0 metros; ectd sefialado por
boyas, ancladas, una s unos 800 metros hacia el norte del muczlle y otra
luminosa a unos 90 metros hacia'el extremo norceste del mismo, La entrada
del canal estd indicada por uma hilera de luces,

En los 13 afios de construido no se ha hecho dragado alguno aunque
la Autoridad Portuaria lo estima necesario, Los barcos anclan al sur de
Puerto Barries, cerca del centre de 1la Lahfa.

No existen cartas maritimas confiables, pero se dispone de servicios
dé pilotaeie que son obligatorios,

Ray un muelle paralelo a 1aAcosta, de 457 metros de longlitud, con
tres atracaderos de unos 150 metros cada uno, para barcos de 10 GO0 tone-

ladas, La empresa portuaria sefiala espacio hasta para cuatro atracaderos,

/pero el
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pero el cuarto sélo puede ser usado por barcos muy pequefios o exige que

los transbordadores (ferry-boats), de trdfico permanente, (uno semanal)

atraquen perpendicularmente al muelle. La profundidad junto al mismo es o
de 9.15 metros y su altura sobre el nivel del mar, unos 2.30 metros.

Fuera del recinto portuario se cuenta con un muelle adicional de »
unos 90 metros de longitud, donde la profundidad del agua, de 3.7 metros,
s5lo permite el atraque de barcos pesqueros, lanchones, etc.3 actualmente
es utilizado por la marina de Guatemala.

En el muelle se dispone de 10 800 m2 al aire libre v de una bodega
cubierta de 11 142 m2 para almacenamiento de carga en tréncito, Otras cua
tro totalmente cerradas proporcionan en el recinto portuarie 18 300 m2 de
espacio cubierto. El 4rea total de depbsito a cielo ablerto, dentro del
recinto portuaric, es de 70 000 mz. El £iempo likre.de cabro por almace
namiento €8 de 12 dins para las importacienes y de 30 para las
exportaciones,

E]l movimiento de entrada y salida de mercancfas se hace exclusiva
mente por medio de vehfculos automotores, Para las operaciones portuarias
se cuenta con tres grGas, una fija situada al final del muelle, de 30 tong
ladas, sélo para carga pesada, y dos méviles; se dispone ademfs de 2 camio
nes, 3 tractores, 24 vagonetas, 3 plataformas rodantes y otra inclinable
de 20 toneladas, 33 levantadores de horquilla y 9 000 paletas. Como carece
de grlas de portal, se tienen que utilizar las instalaciones de los barcos.
Existen ademds tres silos coun succionadores para carga seca a granel, de
400 toneladas de capacidad, Dispone de ductos y tanques de almacenamiento
para combustibles 1fquidos y derivados del petrSleo y cuenta con dos plan-

tas eléctricas, talleres de mantenimiento y equipo contra incendio,

El puerto slo posee una lancha pequefia como equipo flotante, Una
empresa privada (COINCO), concesionaria de la empresa portuaria, presta el
servicio de pilotaje y de remolcadores, Cuenta con cinco prdcticos, tres .
remolcadores de 111, 70 y 46 toneladas, respectivamente, dos lanchas, y
equipo de radio de tierra a barco. El servicio se presta sin interrupcidn,

Desde mayo de 1967 se ha declarade obligatoric el servicio de pilo-

taje, pero el usc de remolcadores se transformd en un servicio opcional.

/Son propiedad
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Son propiedad de la empresa portuaria las 6 boyas y sefiales luminoe
sas que gufan el trdnsito por e! canal de acceso al puerto, dos ecuipos
de faros~boyas, dos faros de luz intermitente con anclas de concreto ¥y
cuatro boyas c¢cénicas de metal, ya mencionadas.

1a empresa portuaria no dispone de equipo de radic para ccmunicacidn
con.los barcos; proporcioma servicio de reparaciones, materiales, combusti
bles y agua con un 43 por ciento de recargo que destina a prestacicnes
sociales, gastos genmerales, etc,; el agua se cobra a razén de un déiar la

tenelada,

b) Prapiedad v administracién

21 puerto Matfas de Gélver es propiedad ectatal, Su construccidn se
teminé en junio de 1955 y desde entonces hasta junic de 1963 fue adminis-
trado por la aduanaj a partir de julio de 1963 fue traspasado 3 la “Empress
Nacional Portuaria Matfas de Gdlvez", institucidn auténoma creada por
Decreto 63, de 18 de julio de dicho afio, cuyas oficinas centrales estédn
en la ciudad de Guatemala. En el puerto reside un administrador, La empresa
es duefia y administra ademds una conpaiifa de camiones de cargz, lz Atldntida,

que da servicio al puerts,

¢y Oneranciones portuarias

El nlmero de harcos que entra al puerto ha ido en aumsnto durante el
perfodo 1960-66, aunque en los dos Gltimos afios registre cierta disminu-
cidn. {(Véase el cuadro 1.)

El mayor nimerc de barcos entrado al puerto correspondié a 196%

(610 unidaces, incremento de 24 por ciento sobre el nfrero de 1960); consi
derando todo el perfodo, el nfmero de entradas de 1966 representa un imcra
mento de 15 por ciento scbre el aifio inicial de la serie, El de barcos-
tanque casi se triplicd entre 1964 y 19563 el de los de carga general ha

ido en descenso.

/Cuzadro 1
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Cuadio 1

MATIAS DE GALVEZ: NUMERO DE BARCOS LLEGADOS AL PUERIO, 1960-66

Cargaal

Afio Total Tanques ganeral® -

1960 694 ves ves
1951 481 vos ves
1962 552 .os e
1963 597 | .es ves
1964 610 5 | 605
1965 605 8 597
1966 564 14 550

Fuente: Empresa Portuaria Nacional “Matr{as dz Gilvez®,
ﬁj Aunqgue por Matfas de Cdlvez se moviliza pldtanc; se embarca como carga
general y no en barcos bananeros especiales,

El volumen de trdfico registrado por el puerto, segln cifras de
comercio internacional, ha venide incrementdndose notablemente con respecto
a 1961; crecié notable e ininterrumpidamente en el perfodo 1961-65, espe-
cialmente en 1963 v 1964, probabiemente por la iniciacién de las importa«~
ciones en containers y de derivados del petréleo, que coinciden con el
incremento del nimero de entradas de barcos-tanque. (Véase el cuadro 2J)

También las exportaciones aumentaron, aunque en menor properciém; en
1965 mostraron una baja absoluta gque quedd contrarvestada con creces por

el volumen de importaciones de dicho afio. Se observan, no obstante, pronune

ciadas variaciones absolutas en los volGmenas de carga internacional regis« g
trados por el puerto, aunque coinciden con la tendencia y la proporcidn de

los diferentes rubros. El cuadro 2 refleja la importancia y tendencia de "%
dichos movimientos, Los voldmenes movilizados consignados por el puerto

figuran en el cuadro 3,

/Cuadro 2



CCL/sC,1/Ci M/ T/ D1,2
Pége. 5

Cuadro 2

MATIAS DE GALVEZ: REGISTRO DE COMERCIO INTERNACIONAL, 1960-66

(Miles de tomeladas)

Afio Total Importaciones Exportaciones
1960 cas 59 cns

1961 92 65 27

1962 147 79 68

1963 194 116 78

1964 372 287 ’ 85
1965 618 559 59

1966 ‘e [N} LY ]
Fuentet Banco de Guatemala, Boletin Estadfstico, Afio XIX, 1966

Cuadro 3

MATIAS DE GALVEZ: MOVIMIENTOS PORTUARIOS INTERNACIQNALES, 1964..66

(Miles de toneladas)

Aftio Total Importaciones Exportaciones
1964 361 245 116

1965 444 364 80

1966 567 460 107
Fuente: Empresa Portuaria Nacional "™atfas de CGdlvez",

/La tendencia
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La tendencia del total es creciente; la proporcién de volimenes de
importacién ha exverimentsdo un ascenso de un 57 por ciento en sélo 3 afios,
que confirma el movimiento de barcos registrado.

La composicidn de los volimenes de carga internacional por el puerto
aparzce en los cuadros 4 y 5.

El puerto de Matias de Gdlvez es el Gnico del Istmo que maneja carga
en containers dirigida tanto a Guatemala como al resto de América Central,
Recibe semanalmente un barco de Miami y ya se hs mencionado la probable
influencia de esta circunstancia en el fuerte aumento registrado por las
inportaciones, El voiumen del petréleo, por ejemplo, ha aumentado un
230 por ciento en los Glrimos 3 afios,

También se aprecian aumentos notables en rubros como papel, grasas
v aceites y materias primas,

Por lo que respecta allas exportacionzs, los volimenes totales regls
trvados en los 3 afios indiczdos ofrecen crecimientos mds bien reducidosy
el banavo representa una pequefia cantidad, porque se moviliza generaluonte
por Puerto Parrios, y se aprecia cierta tendencia al aumento de las expor=-
taciones de café, algodén, azlcar, carne y camarén.

La capacidad anual normal del muelle ha sido estimada en 300 000
tonzladas y la de sobrecarga, en 500 000; el puerto, en cualquier caso,
estd operando a niveles supariores a esta Gltima cifra, La operacidén y
movimiento de todo tipo de barcos ha disminuido entre 1964 y 1966, pero
loz voldmernes de éarga transportada por ellos a2umentaron; fueron para 1664,
1965 y 1966 de 592, 734 y 1 000 :toncladas, respectivamente.

El p romedio de velocidad de carga y descarga de los barcos, es de
8 toneladas por hora-cuadrilla,

El incremento continuo y pronunciado del premedio de carga movili-
zado por barco debe atribuirze al aumento de vollmenes de petréleo trans
portado en barcos-tanque de mayor capacidad y que han llegado 2l puerto
con mayor frecuencia,

Excluyendo el transporte de petrdleo y sus derivados, en el de carga
general se redujo también el nfmero de barcos llegado (597 en 1965, 550 en
1966) y aumentaron los voldmenes y los promedios manejados por barce, que
fuercn de 519 y 577 toneladas en 19635 y 1966,

/Cuadro &4
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MATIAS DE GALVEZ: . IMPORTACION POR TiP0S DE MERCADERIA, 1964.66

{Toneladas)
1964 1965 1966
Total 244 845 364 435 439 578
Petrdieo 76 071 137 61 250 986
Papel y otros 3 689 14 430 19 898
Produczos quimicos 5 266 5 816 5 813
Maquinavria y equipo 12 622 34 343 27 219
Grazas y aceites 4 225 24 558 25 482
Materias primas 8 792 39 436 33 957
Materiales de construceién 18 623 58 £82 41 879
Otros 115 553 48 809 54 345
Fuente: Empresa Portuaria Nacional '"™Matfas de Gilvez' .
Cuadro 5
MATIAS DE GALVEZ: EXPORTACION POR TIPQOS DE MERCADERIAs 1964-66
(Teneladas)
1964 1255 1966
Total 116 471 79 68) 107 401
Bananos 3 797 5 847 2 683
Algodén 551 1 095 7 970
Café 8 222 22 016 33 769
Maderas 822 3175 4 907
Azdcar 6 671 28 135 30 935
Carne 5 040 6 958 8 352
Camarén 2 825 3 422 5 610
Otros 88 543 8 032 13 175

Fuentes Empresa Portuaris Nacional '"Matrfas de Gdlwez,

JEn el
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En el tonelaje se incluye el del banano, que también fue transpor-
tado por barcos de esa clase,

La ley constitutiva de la Empresa Portuaria Nacional Matfas de
Gdlvez sefizla textualmente:

"Capftulo VIII, Artfculo 33 .,, Toda persona individual o jurfdica
a quien se otorguen los beneficios de la Ley de Fomento Industrial,
queda obligada a introducir al pafs la maquinaria, equipo o cualquier
articulo amparado por las franquicias que concede dicha ley, por el
puerto nacional de Matfas de Gdlvez, cuando la importacién se efectuare
por la via del océano Atléntico.

"Podas las importaciones y exportaciones que efectden los organismos
del Estado y sus instituciones auténomes y semiautdénomas, asi como las
personas individuales o jurf{dicas de derecho privado, cuando tales
importaciones o exportaciones se deriven de contratos celebrados con el
Estado o sus instituciones, deberdn efegtuarse por el puerto nacional
de Matfas de Gdlvez cuando el ingreso o salida deba efectuarse por la
via del océano Atldntico.

"Se exceptian de las disposiciones de los dos pdrrafos anteriores
los casos justificados previa calificacién razonada del Ministerio de
Hacienda v Crédito Pdblico.,."

d) Aspectos financleros

Lz operacidén de la empresa ha sido favorable al haber aumentado en
los tres Gltimos afios sus ingresos en mayor proporcidn que los gastos,
obteniéndose superdvit absolutos crecientes --gue fueron del orden de
356, 464 y 567 000 délares para los afios 1964, 1965 y 1966, respectivamente =
y resultados de operacién con coeficientes decrecientes ya que fueron del
80, el 77 y el 44 por clento para los mismos afios.

El ingreso promedio, por tonelada movilizada, alcanzé en 1966 un
valor de 3,79 dflares, mientras su costo promedio fue de 2,79 dbélares,

Las inversiones fijas en las instalaciones portuarias se estimaban,
al 31 de diciembre de 1966, en 6.4 millones de délares y su patrimonio en
7.8 millones. La inversién inicial, al terminarse el muelle, fue de
4.8 millones de délares,

De acuerdo con la Ley Constitutiva, las utilidades lfquidas de la
empresa se distribuyen en esta forma: 50 por ciento para las operaciones
de la misma, 25 por ciento para el estado, 10 por ciento para reserva legal
y 15 por ciento para los empleados y trabajadores. La empresa goza de
exencién de impuestos, derechos y tasas fiscales o municipales, estableci-
dos o que en el futuro puedan establecerse, -

/e) Otros

H
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e) Otros aspectos

Trabajan en el puerto en la actualidad 876 personas, de las cuales
56 son personal de oficima y vigilancia y el resto trabajadores de planie.
lia de muelle, bodegas, talleres, etc. Se dispone generalmente de 32 cua
drillas. La aduana tlene asimismo su personal de oficina y de bodepas,
ded{cado este Gltimo a la custodia y manejo de la mercancfa de importacién
a SU CaTrgo.

El decreto 1GE3 del 13 de abril de 1967 refunde el servicio de vigie
lancia de la aduana con el de la guardia de Hacienda, Se dispone én la
actualidad, en consecuencias

a2) Dentro del recinto portuario y de sus accesos, de la vigilancia
de la Empresa Naciomal Portuaria Matfas de Gdlvez;

b} En el exterior del recinto portuario, de los cuernos de policla
del puerto y de la aduana, refundidos,. '

La empresa portuaria cuentz cen equipo de radio para comunigacién
entre el puerto ¥y la ciudad de Guatemala.

La iluminacidén del recinto portuario es buerd,

2, Puerto Barrios

a) Descripcidn

Como Matfzs de Gilvez, Puerto Barrios se encuentra en la bahfa de
Amatique, & una distancia del anterior de 5 “{1dmetros, 2?proximadamente,
en Ifnea recta por mar, y al53 km por carretera. A uros 70 kildmetros al
sur, también en lfnea recta, se encuentra Puerto Cortés, en Honduras,
Puerto Barrios se halla a 15° 43t de latitud Norte v 28° 361 de longitud
Qeste.,

Es un puerto eminentemente ferroviario; dedica la mayor parte de
sus actividades al manejo de carge ferroviaria y para esta operacidn ha
sido construido y adaptado, Estd servido por los Ferrocarriles Internacio
nales de Centroamérica (FICA) y s6lo por su medio se tiene acceso directo

al puerto, Se halla conectado por ferrocarril con la capital y las 4reas

/productoras de
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productoras de banano; dista de la ciudad de Guatemals 317 kiléwetros,
Por carretera quada a 291 kilémetros de la misma.

El 4rea mar{tima portuaria abarca una extensa zona con amplias
posibilidacdzs para el anclaje de los barcos, No hay, ni se requiere,
canal de entrada al muvelle. Las condiciones naturales no causan proble-
mas y los barcos entran y atracan al muelle sin dificultad, En el 4drea
se registran corrientes diarias fuera del wuelle, que durante la mafiana
proceden del norcesite; a uma velocidad de entre 0,4 y 2.3 nudos.ll Las
corrientes de salida se incrementan después de fuertes l}luvias,

En las tardes, las corrientes de entrada se establecen hacia el
sureste, a unz velocidad de entre 0,2 y 0.6 nudes. La diferencia de
nivel entre la marea alta y la baja es menor de 30 zentimetios. Los .
vientos que predominan en el drea son las brisas de tierra v del mar, 1la
brisa maritima sopla del norte durante las horas del dia, y las de tierra
del sur, desde la media noche hasta el amanecer, Este ciclo diario sélo
es alterado por los temporales que se presentan durante el invierno,

A la entrada del muelle la profundidad mfnima es de unos 8 metros,
Junto al muclle deben efectuarse dragados cada dos o tras afios; existen
carcas marftimas del 4rea aunque se desconoce la fecha en que fueron
elaboradas,

El muelle penatra al mar y estd unido a la costa por una seccién de
acceso angesta con tres vias férveas, mdximo que permite su anchura; en
la seccidn principal se ramifican en seis vias. El muzlle propiamente
dicho tiene 330 metros de longitud por 40 de ancho y proporciona espacio
para cuatro atracaderos para barcos grandes, dos de ca<a lado, (cada atra-

2/

cadero tiene unos 165 metros de longitud en promedio}.,= La estructura
total del muslle, incluida la seccién de acceso, tiene 640 metros de len-

gitud. La profundidad del agua varia entre B,2 metros en el extremo mds

1/ Véanse las equivalencias de medidas que figuran a continuacién del
' fndice,

2/ En el lado sur de la seccién de acceso existe un espacio que permite
el atraque de barcos pequefios,

/ale jado del
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alejado del muelle y 6,4 en la unidn con la seccidn de acceso, que va dise
minuyendo hasts 4,9 metros en la parte en que se une a la costa. El lugar
estd bien proiegido ¥ no requiere rompeslas,

Dispone el puerto de tres bodegas con una superficle total de 6 086 mZ;
una de ellas, de 928 mz, pertenece a la aduana. En el muelle principal
existe una bodega de trdnsito de 5 360 mz; otras dosy propiedad del puerto,
tienen espacios de 378 m2 y 2 780 mz; se dispone de un almacén para chata-
rra, etc., de &4 650 m2 vy la empresa utiliza para depééito de carga una zona
a clelo abierto de aproximadamente 50 000 m2 en los patios del ferrocarril,

Ei ferrocarril fue construido y eauipado primordialmente para el embawue
de banano por lo que una parte del muelle escf ocupada por bandas transper=-
tadoras mecinicas para la carga de la fruta, Tambidn existen ductos para
derivados del petréleo y equipos especiales de succidén para la descarga de
cereales a granel (ma{z v trigo), que se transladan directamente de los
barcos a carros cervados de ferrocarril.

Existen en el puerto siete levantadores de horquilla que operan schre
el drea de trdnsito; una grda mévil, tres lncomotoras, 1 500 paletas, y
carros de ferrocarril y plataformas cuyo use depende del volumen de carga
que debe meverse,

Se dispone de un servicio de mantenimiento del equipo, de una planta
eléctrica y de talleres de reparaciones,

Como no existen grfas fijas ni equipo para la carga y descarga de
nercancias, deben utilizarse las instalaciones de los barcos.

Tres lanchones y un remolcador se emplean para la carga y descarga
de barcos en la bahfa,

Como en Matfas de Gdlvez, los servicios de practicaje y de remolca~
dores se hallan a cargo de una empresa privada,

El puerto presta a los barcos los servicios habituales de agua, repa

raciones, etc. Existe un faro.

b) Propiedad v administracidn

Puerto Barrios fue construido en 1867 y ha sido propledad de 1la
empresa del ferrocarril (FICA) desde 1904, que se ha encargado de su admi-
nistracisdn, Durante muchos afios se dedicé casi exclusivamente al embarque

de bananc por la United Fruit Company,
{El contrato-
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El contrato~concesidén del Gobie;no de Guatemala a Ferrocarriles

Internacionales de Centroamérica (FICA) concluird en 2003, incluye la
explotacién del muelle y del ferrocarril. Corresponde al Ministerio de

Comunicaciones y Obras Piblicas la supervisidén de la concesién,

¢) Operaciones portuarias

Entre 1960 y 1966, el movimiento internacional de mercancias por
Puerto Barrios ha descendido acentuada y continuamente., Los volimenes
totales se redujeron en forma absoluta entre esos afios en 273 000 tone-
ladas, que significan una disminucidén a la mitad de los registrados
en 1960. La baja se ha debido principalmente al descenso de los voltime-
nes de exportacidn; sélo en los dos dltimos afios han empezado a reducirse
las importaciones, (Véaée el cuadro 6.)

El descenso del movimiento internacional puede atribuirse en gran
parte a la competencia de Matias de Gdlvez, que dispone de una excelente
red de conexién interna, y 2 la del puerto de Acajutla; con anterioridad,
un importante volumen del comercie de El Salvador se realizaba por Puerto
Barrios, que facilitaba la conexidn ferroviaria internacional de la IRCA
entre dicho pafs y CGuatemala.

La composicién del intercambio movilizado por el puerto no ha variado
fundamentalmente en cuanto al tipo de mercancfas, pero si en las cantidades,
especialmente en las del banano, principal producto de exportacidén movili-
zado por el puerto hasta 1963 que llegé a representar entre el 60 y el 70
por ciento del volumen de sus exportaciones; a partir de 1964 ha venido dis-
minuyendo notablemente por el descenso de su produccidn en Guatemala.
(Véase el cuadro 7.)

Las exportaciones totales de banano han disminuido en los Gltimos afios
y ello se ha reflejado en el movimiento del puerto; a partir de 1964, sin
embargo, el movimiento del producto descendié bruscamente, en una proporcidn
sin relacién con la baja general, hasta llegar al nivel reducidisimo due sig~
nifica haber representado en 1964 y 1965 sélo el 6.4 y el 17.6 por ciento,
respectivamente, de las exportaciones totales, después de haber significado

hasta el 100 por ciento. Parece que el café y el azicar contrarrestan algo

[Cuadro 6

W



Cuadra 6

CGE/8C,3J6TIM/ 1/D1,2

Pdg. 13

FUERTQ BARRIOS: MOVIMIENTQ INTERNACIONAL DE CLFGA, 1¢60.L6

" (Miles de toneladas)

Afio Tozal Importacién Exportacidn
1960 552 282 270
1961 509 269 240
1962 439 203 146
1963 4995 298 197
1864 429 280 149
1665 343 234 109
1966 - 279 171 128
Fuentes: Carreteras, Puertos y Ferrocarriles de Centro-

américa (E/CN,12/CCE/324; TAO/LAT/48); Eanco de Guatemala,
Boletin Fotadfstico, Afio XIX, 1966; y Ferrocarriles Inter

nacionales de Centroamérica.

Cuadro 7
GUATEMALA: EXPORTACIONES DE BANANG, 100066
(Miles de toreladas)
o Puerto Porciento del
Afio Total Barrios totatl
1660 seso 189 ves
1961 158 158 10C.0
1962 84 82 97.6
1963 121 R X ] [N ]
1964 94 6 6.4
1963 34 6 17.6
1966 LN [ R X LN
Fuentes: Carreteras, Puertos y Ferrocarriles de Centio-

américa, Op, cit., Banco de Guatemala, Bolet{n Estadistico,

Afic XIX, 1966,

/la tendencia
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la tendencia a la baja de las exportaciones, perc sus movimientos son de
magnitud limitada y no han detenido el descenso total sefialado.

Las importaciones han disminuido también, aunque en menor proporcidnm,
observindose cierta tendencia a la estabilidad de los volimenes que durante
el perfodo considerado han registrado un movimiento promedio anual de
276 toneladas, salvo en 1966, (Véase el cuadro 8.)

El nimero de todo tipo de barcos llegado en 1964, 1965 y 1966 ha
variado aunque en un periodo tan corto no pueda conocerse su tendencia,
que parece descender (arribd un total de 783, 683 y 701 unidades, respec-
tivamente, dichos afios). El tonelaje total movilizado ha disminuido tam-
bién y, por lo tanto, los volimenes manejados por unidad (548, 502 y 398 tone
ladas en promedio, respectivamente),

El descenso pronunciado del tonelaje promedic movilizado por barco
parece reflejar la disminucién de la ecarga a granel de banano en barcos
especiales de gran capacidad,

En el Estudio de Transportes para Cencroaméricaéj
cidad normal de carga del puerto de 450 000 toneladas y una de sobrecarga

se estima una capa-

de 600 000, La cifra de capacidad normal fue sobrepasada entre los afios
de 1960 y 1963, pero después, con el d escenso continuo del trdfico, el
puerto ha venido operando con mirgenes crecientes de capacidad sin utili-
zar, y resulta antiecondmico, a juzgar por los resultados financiercs de
los dos dltimos afios. En 1965 operd com un coeficiente de 93 por ciento,
obteniendo un superdvit de 64 800 délares; y ya en 1966 experimentd en
cambio una pérdida de 57 100 délares, con un coeficiente negativo de 106%.

d) Aspectos financieros

Con un nivel de gastos creciente {que se elevd de 1965 a 1966, de
879 100 a 985 500 délares), un volumen de movimiento decreciente y una dis-
minucién de los ingresos (de 943 900 a 928 400 dblares en los mismos afios),
el costo promedio por tonelada movilizada en el puerto ha aumentado de
2,56 délares en 1965, a 3,53 délares en 1966, Ambos son relativamente redu

cidos, pero por el bajo nivel de operaciones resultan antiecondmicos;

3/ T.s.C, Consortium, Central American Transportation Study, 196465,
[Coadro 8
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Cuadro 8
PUERTQ BARRIOS: COMPOSICION DEL COMERCIO INTERMACIONAL, 1964 y 1965

(Miles Je tonelcodas)

Concepto 194 19355
Importaciones
Total 280 - 234
Maquinaria y equips 2 1
Fertilizantes e insecticidas 13 14
Maiz &4 3
Combustibles y lubricantes 29 9
Material de construccién 18 22
Trigo 64 51
Ocros iél 136
E;gertacioqgg
Total 149 109
Bananos 6 ) 6
Café 38 54
Maderas 3 2
Azlcar 10 ' 12
Otros , 92 ) 34

Fusnte: Ferrocarriles Internacionales de Centroamérica.

e i

fen 1665
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“en 1965 sélo reportaron una utilidad promedio de 0.19 de délar por tone-
lada movilizada y en 1966 una pérdida de 0,20, derivada de un ingreso
promedio de 3,23 d6lares por tonelada, Las inversiones hechas en Puerto

Barrios se estiman actualmente en 2 millones de délares,

e) Otros aspectos

El recinto portuarfio de Puerto Barrios es muy pequefio y estd casi
totalmente ocupado por los patios de maniobras y las bodegas de la empresa
del ferrocarril y de la aduana. Las caracteristicas del puerte son satis-
factorias, no as{ las instalaciones y el equipo. ’

En 1966 habfa 50 empleados administrativos y 818 trabajadores y la
aduana disponfa de personal de oficina y bodega, necesario este filtimo para

la custodia de la mercancia de importacién.y su manejo.

3, Champerico

a) Descripeiédn

Se halla localizado a mar abierto en el iitoral del Pacifice,
a 14° 17' 16" de latitud Norte, y 91% 54! 49¥ de longitud Oeste, El
puerto mds cercano hacia el norte es Puerto Madero, en México, del que
dista 70 kildmetros en l{nea recta; hacia el sur, a 124 kildémetros, se
encuentra Puerto San José. Champerico estd bien comunicado por carretera
y por ferrocarril con el interfor y corresponde a la rica zona agricola
del sudoeste de Guatemala, productora especialmente de algodén, Se llega
al puerto, desde la CA-2 en Retalhuleu, por una carretera de 38 kildme.
tros, en buenas condiciones, La distancia por carretera hasta Guatemala
es de 222 kildmetros y por ferrocarril, de 249 kilémetros por la red de &
Ferrocarriles Internaclonales de Centroamérica (FICA),

Como se encuentra en una rada ablerta, sin proteccién alguna, y en é
un lugar de escasa profundidad, los barcos se ven obligados a anclar para
la carga y descarga en el antepuerto, en una zona de 6.5 brazas de profun
didad, a 1.2 kilémetros del muelle, La zona de fondeo queda a unos 3 kilg
metros de 1a cabeza del muelle, donde 1s profundidad es adecuada para bax
cos hasta de 10,7 metros de calado.

/El muelle,
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El muelle, de uncs 350 metros de longitud, tiene cuatro atracadeares
que no pueden ser utilizados por ningln barco de altura y sélo parmiten
atender simultdneamente & lanchones, de 50 toneladas cada unc, ¢on los
que se moviliza la carga por medic de remolques, Lla profuﬁdidéd del muelle
en los atracaderos varfa entre 4 y 6 metros, Se pueden atender directa.
meinte en &1 barcos pesquercs de 30 a 50 toneladas de desplazamiento.

El muelle, sus equipos y demds inatalacliones reciben un menteni.-
wlento adecuads,

Se dispone de un total de 24 8035 m cubiertos y de 6 530 m? de bode
gas totalmenté cerradas, El puerto dispone de espacio suficiente para
almacenar en perfectas condiciones de seguridad un minimo de 50 000 pacas
de algodén en las bodegas cubiertas, un minimo de 300 000 sacos de ferti-
tizantes, mds de 50 000 sacos de café y similares y carga de importacidn
varia, ademds de 13 000 mz de patios a cielo abierto pavimentades de con-
creto; para el almaceramiento de pacas durante la estaciédn seca,

El érea total pavimentada disponible es de 52 000 metros cuadrados,

Dentro del recinto portuario existen aproximadamente 480 metros de
vias de ferrocarril a nivel del paviments y pueden entrar vehfculos auto.
motores., Se dispone de 4 locomotoras, 25 vapgones pequefios, 140 vagenetas,
6 grfias, 2 tractores, 10 elevadores de horquilla y una compresora gue se
destina a la limpieza final de las pacas de algodén,

También se dispone de talleres de mantenimiento y construccidn de
equipos livianos para la movilizacién de la carga, de una central eléctrica
y de un sistems contva incendios. Para transpertar la carga entre los
barcos y el muelle, la empresa utiliza 4 remolcadores y 10 lanchones de
entre 30 y 40 toneladas de carga. Existe un astillero para el manteni-
miento del equipo flotante en el que ae han construido hace poco tiempo
lanchones a uu costo menor gue los importados; se conserva en buen estado.

El puerto proporciona servicilo de agua.

Existe un faro de 30 vatios, con un alcance de 9 millas. Wo se nece

sitan boyas ni servicio de pricticos.

/b) Pfogiedad
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b} Propiedad v administracién

El puerto de Champerico fue construido en 1872 y es propiedad actual
mente dei Gobierno de Guatemala. Es operado por la Empresa Portuaria
Nacicual de Champerico, institucidén auténoma creada por Decreto nfimero 334,
de fecha 29 de junio de 1955. Su administracidn se puede considerar alraw

nente eficiente,

¢c) Operacicnes pertuarias

Los voidmenes de carga manejados por el puerto y el ndmero de barcos
atendidos ha aumentado en los Gltimos 7 afios, El nGmero de barcos de
altura que recalaron en el puerto se incrementdé en ese perfodc un 2l por
ciento ¥ el total de mercancfas movilizadas, un 89 por ciento; los tonela
jes transpertados por cada barce aumentaron en la misma proporcién; e
pecar del crecimiento del touelaje total movilizado durante el perfodos
se observa en los {ltimos tres afios cierta disminucién del mismo, (Véase
el cuadro 9.) .

El recibo y expedicidn de la carga entre los barcos y el muelle debe
hacerse, como se ha dicho, por medio de transbordos. Las naves permanen~
cen fondeadas durante toda su estanciz en el puerto, en promedio 26 horas,
En 196%, 1955 y 1966 se trabajé un promedio constante de dos escotillas
por havco pudiendo asf calcularse, por el nimero de barcos atendidos, el
total de escotillas trabajadas y el tonelaje promedio manejado al afic por
cada unajy fueron en total 374, 344 y 370 escotillas respectivamente en
los afiss mencionados, y los volGmenes promedio manejados por escotilla,
de 2%, 311 v 287 conecladas., Por otro ladao, aunque cen niveles absclutos
maycuvas, las toneledas de carge manejadas en promedic joxr bavco también
digninuyen en 1965,

Aunque en el estudio hecho en 1963 se estima para este puertoc uma
capacidad normal de 110 000 toneladas y una de scbrecarga de 150 000, las
mejoras realizadas desde 1963 a la fecha permiten moviiizar ea forma efi-
clente y econémica unas 300 000 toneladas por afic.

La empresa estima una velocidad de manejo de‘carga de 50 toneladas
por hora-barco.

/Cuadro 9
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Cuadro 9

CHAMPERICC: BARCOS DE ALTURA ENTRADOS Y VOLUMENES MANEJADOS, 1960-66

Afio Barcos entrados Voldmenes mane jados Volémenes por barco
{ndmero) (miles de toneladas) - - (zoneladas)
1960 153 55 ‘ 359
1961 166 66 398
1962 174 63 362
1663 187 110 592
1064 187 110 562
1965 172 107 623
1866 185 104 564

Fuentest QLarretevas, puertns vy ferrocarriles de Centroamérica, op, cit,
y Empresa Portuaria NWaclonal de Champexico,

El movimiento de carga inrernacional Zurante el perfcdo de 7 afios
considerado ha ido también en ascenso; en &1 ha tenido mavor participa-
cién una proporcidn de exportaciones que aumentd un 132 por ciento mien-
tras las importaciones se duplicaron, con la exgcepcida de 1266, afio en
el que bajaron sensiblemente coms pucde observarse en el cuadro 10,

La mexrcancia manejada por el puerto es poﬁo variada y corresponde
totalmente a la clagificacidn de carga general, La produccidn creciente
de algodén y semillas de algodin se exporta por este puerto, asf{ como -
peﬁueﬁos volidmenes de café, mfs o menos constantes, porque la produccidn
principal de la zona se exporta por puertos del Atldntico; aprovechando
las rebajas de los fletes ferroviaries que la FICA ofrece, y las tarifas
marftimas fuertemente diferenciadzc de uno a otro litoral por hallarse la
FICA asoclada a diversas conferencias navieras, OCome el puerto sirve una
regién eminentemente agrfcola, las importaciones principaies son abonos y

fertilizantes, (Véase el cuadro 11,)

[Cuadro 10
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Cuadro 10
CHAMPERICO: M(WIMIENTO DE CARGA INTERMNACIONAL, 1960-66

(Miles de toneladas)

Aflo Total Importaciones Exportaciones
1960 55 21 34
1961 66 42 24
1962 63 ’ 37 26
1963 110 38 | 76
1964 110 38 72
1965 107 45 62
1966 104 25 79

Fuemfes: Carxeteras, puertos v ferrncarriles de Centroamérica, op, cit.
y datos de la Empresa Portuaria Nacional de Champerico.

Cuadro 11
CHAMPERICO: PRINCIPALES MERCANQCIAS MOVILIZADAS, 1963..66
(Miles de toneladas)

Productos 1963 1964 1965 1966
Exportaciones o
Algodén en pacas 29 29 39 59
Semilla de algodén 36 36 13 10
Café 6 ? 7 8
Importaciones _ )
Abonee y fertilia
zantes - 28 37 19 "

Trigo - 1 1 ' -

Fuentes: Carreteras, puertos v ferrocarriles de Centroamérica, op. cit.,
y Empresa Portuaria Nacional de Champerico.

/d) Aspectos
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d) Aspectos financieros

La inversién en activos se estimb por la empresa en 1966 en 2.5
millones de délares. _

Champerico es un puerto que ha venido obteniendo utilidades en
todos sus ejeréibios anuales, aunque hayan disminuido en términos absoly
tos --como consecuencia del descenso de su actividad durante los dltimos
tres afios {de 358 000 délares registrados en 1?6&, a 24D 000 en 1965 vy
215 000 en 1966)~-, debido sobre todo a un incremento de los gastes de
operacién que no ha sido compensado por uno de los ingresos; al haberse
incrementado los pastos ha sucedido otro tanto con los coeficientes de
oparacidn {que ascendieron a 58, 68 y 75 pcr ciento, respectivamente en
cada uno de los afios citados). Han aumentado asimismo, en consecuencia,
los gastos promedia por tonelads movilizada; en 1966 fueron del orden
de 6.17 délares que todavia réportaron gananciaé a la empresz, sunjue a
niveles decreclentes, si se comparan com los de 1984 v 1965, que fuzvon
de 4,56 vy 5.64 délares. El nivel de los ingresos promedio por tonelada
fus de 7,78, 7.98 y 8,40 d6lares para 1954, 1965 y 1966, respectivamente,

e} Orros aspectes

La empresa cuenta en la actualidad con 51 empleados ¥ 692 obraros.
En los Gltimns 3 aifics he disminuido su ndmere, que en 1964 ascendf{s a
909 personas y en 1965, a 752, Como en los otros tres puertos de altura
. de Guatemala, la aduana controla, custodia y maneja la mercaderf{a deo
importacidn y exportacidn y cuenta para ello con persornal de oficina y

de bodegas,

4, 8Bzn José

a) Descripcién

El puerto de San José, en la bahfa del cabo San José de2 la costa
del Pacffico, se localiza a 13° 54! 58" de latitud Norte ya 90° 491 24"
de longitud Qeste, Queda a8 107 kildémetros de la ciudad de Guatemala por

carretera y por esa ruta se comuﬁica con Escuintla, a Sz'kiléﬁetros, lugar
/donde 1a
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donde la Interocednica se une con la carretera del litoral CA-2. La dis
tancia 2 la capital por ferrocaryil son 121 kilémetros (Ferrocarriles
Internacionales de Centroamérica) y los puertos mds cercanos, Champericos
al norte, a 124 kildmetros y Acajutla, al sur, a 96 kilémetros, en linea
recta,

San José, a rada abierta, ofrece poco abrigo a los barcos que pue-
den entyar sin restricciones al drea de fondeo y anclar en la bahia a
vnos 200 metros de la playa., La profundidad varfa entre 6 y 10 hrazas,

El lupar mds conveniente para anclar y manejar la carga tiene unas
9 brazas de prfundidad y queda cerca dei muelie, al que las mercancias
deben transferirse por medio de lanchones. Entre mayo y octubre esenclal
mente, los barcos no pueden anclar sin peligro e incluso las operaciones
de transbordo en los lanchones son arriesgadas. En el drez mavitima por-
tuaria el intervalo medio de marea alta es de 2 horas 12 minutos, el
nivel mdximo de la marea llega a ser de 1,86 metros, y el medio de 1.5 m,
Se dispove de serviclos de pilotaje, apropiados y necesarios,

Mo existe ningfn muelle quz pevmita atracar a los barcos de gran
calado; sélo pueden hacerlo los lanchonzs que transhordan la carga. La
estructura donde la desembarcen se emcuentva enm una zons con 9.15 metros de
profundidad, pero el oleafs impide el straque de los barcos de gran calado
que podrfan hacerlo,

El muelle tiene en total 274 metros de longliud, incluyendo la secw
cién de acceso, La caboza tlene 76 metros de anchura y cuatro atvacaderos
para los laachones,

Desde las zonas de fondeo de los barcos, los productos del petrdleo
se trasladan por ductos submarinos, directamente a los depézitos de almaa
cenamiento,

El sistema de transbordos sdlo permite atender dos buques simultd~
neamente; parece sin embargo un sistema eficlente y no muy lento porque
los barcos permanecen poco tiempo en el puerto, salvo excepcidn,

Existen ocho bodegas cubiertas con una superficie total de 11 130 mz.
Aunque se trata de un puevto ferroviario, se han nivelado y pavimentado

las vfas para permitir la entrada de camiones a lasbodegas, El drea de

/ depésito a
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depdsito a cielo abierto, pavimentada, es de 8 174 mz. Las instalaciones
para el almacemamiento de productos derivados del petrélec pertenecen a
compafifas privadas, se hallan fuera del 4drea portuaria y disponen de duc~
tos desde las 4reas de fondeo de los barcos, como se ha anotado,

Los lanchones, que constituyen el equipo mds importzante para la
aperacidn del puerto, atracanm en la cabeza del mwuelle y tienen 35 tonelag
das de capaclidad, La Agencia Marftima, S5.A., es la propietaria de cuatro
remolcadores y nueve lznchone:z, En el muelle se uoviliza 1z mercaderia
con equipo ferroviario; existen 8 kildmetros de vias férreas dentro del
recinto portua*io, tres locomotras vy 120 carros. En 21 muelle, en cada
uno de los utrzcadaros; hay cuatro gries fijas para la rargs y descarga
de los lanchones, tres de cinco toneladas de capacidad y otra de 20.
Ademds se dispone de cuatro grléias mbviles, 15 elevadores de horquilla y
tres banias transportadoras pequeflas, Este equipo, al lgual que les remcl
cadores y los lanchones, pertenece asimismo a la'égenéia MSritima, S.A.

Se dispone de talleres de mantenimiento y de una planta elidetrica,

b) Propiedad v adminfist=acidn

El puerto inici6é sus operaciones en eneroc de 1833, Su actual pro-
pietaria es la empresz de los Ferrocarriles Internacionales de Centro-
américa (FICA), que io adquirid en 1926, Es adminiztrado y oparade por
la Agencia Mar{ftima, S.A., que se encarga del manejo de la carga, La FICA
percibe los derechos de muellaje y la Agencia Marftima los de moviliza.
cidn y almacenamiento. Fuera del puerto existen algunas instalsciones,
de propiledad privada, como las de almacenamiento y descarga de productos

de petrbleo que pertenecen a la ESED, Texaco, Califoraia 0il Co. (Chevrén),.

c) Operaciones poztuaries

Los principales movimientos canalizados por el puerto de San José son
las importaciones de petrdSleo, que en el perfcdo 1960-65 representaron, en
promedio anual, alrededor del 80 por ciento del total de los voldmenes
entrados y salidos; el 20 por ciento restante corresponde a las exportacios
nes e importaciones de carga general,

/La desgcarga
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La descarga de derivados del petrdleo no implica prédcticamente ope-
raciones del puerto, puesto que se dirige directamente desde los buques-
tanque fondeados a las terminales localizadas fuera del drea portuaria
por los ductos submrrinos,

S6lo cabe hacer referencia, por lo tanto, a las operaciones de
carga general dque representan en realidad la actividad portuaria y permi-
ten juzgar su naturaleza y tendencias en funcién de la capacidad del puerto,

El nimere de los barcos de carga seca llegados al puerto acusa des-
censos leves pero continuos del orden de un 23 por ciento, desde 1960
a 1966, Como a la vez, en el mismo perfodo, se ha duplicado el volumen
de carga anual movilizada, el volumenpromedio manejado por barco ha tenido
que aumentar mds de un 100 por ciento. (Véase el cuadro 12.)

También han crecido los volimenes promedic movilizados, por atraca~
dero, Por cada uno de los 4 que tiene, se han movilizado, en promedio,
anualmente ¥ a diario, los vollmenes que aparecen en el cuadro 13; esos
promedios han sido c¢reclentes y en 1964, 1965 y 1966 han oscilade alrede~
dor de 100 toneladas diarias que transportan los nueve lanchones disponibles.

En el Estudio de Transportes para Centrcamérica se estima la capa-
cidad neormal del puerto en 100 000 toneladas de manejo de carga y la de
sobrecapacidad en 150 000; el puerto ha estado operando (ltimamente, por

lo tanto, a niveles cercanos a la capacidad de sobrecarga.

d) Aspectos financieros

La FICA, que es la propietaria del muelle y de las instalaciones
fijas, estima el valor de sus instalaciones en 500 000 délares, aproxima-~
damente. Los resultados financieros de la FICA, que percibe los ingresos
de muellaje, han sido muy altos, pues los gastos en que incurre son muy
pequefios en relacién con los mismos, En 1965 y 1966, los primeros fueron
de 220 500 délares y de 241 100, mientras los segundos fueron de 15 300
y 17 000 délares, arrojando superdvit de 205 200 y 224 000 délares, resw
pectivamente, con un coeficiente de operacién de apenas el 7 por ciento

para los dos afios mencionados,

/Cuadro 12
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Cuadro 12
SAN JOSE; MOVIMIENTO INTERMNACIOMAL DE BARCOS DE
CARGA GENERAL, 1960.36 '

Barcos de Volumen de Volumen promadio
A% carga general carga genaral . movilizado

entrados (miles de por barse

{nfmero) toneladas) (toneladas)
1950 306 73 239
19561 287 72 251
1962 284 82 289
1963 299 118 395
1964 270 138 511
1965 267 145 543
1966 241 148 614

Fuentes: Carreteras, puertos y ferrocarriles de Centreamérica, op. cit.
y Agencia Maritima, S.A.

Cuadro 13

SAN JOSE: MOVIMIENTOS EFECTUADOS POR ATRACADERD
DE TRANSEBORDO, 1380-66

(Tonsladas)
Volunen pramedios Volumen promedio
Afio anual movids por diario movislo por
ArTeCaUarn atracaders
1950 18 250 50
1961 13 000 49
1962 20 500 56
1963 29 500 a1
1964 34 500 g9
1965 36 250 99
1966 37 000 101

- Fuentes: Carreteras, puertos y ferrocarriles de Centroamérica, gp. cit.,
hLpencia Mar{tima, S.A., y CEPAL.

/¥o se ha
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No se ha dispuesto de informacién reciente sobre los resultados de
1a explotacién portuaria que lleva a cabo la Agencia Mar{tima, pero los
resultados obtenidos en el perfodo 1960-53  sefialan operaciones ventajo- x
8as puesto que operaron con utilidades crecientes y coeficientes decre-
cientes (en 1963 fueron ya de 222 000 délares y de 73 por ciento, .
respectivamente),

/11, ' PUERTOS
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11. PUERTOS DE EL SALVALCR

- il. Aca iut?a

a) Descripcifn

Acajutla es uno de los puertos mds importantes de El Salvador y de
toda la regiéﬁ. Esté consiruido a rada abierta y se localiza a 13° 361 de
latitud Norte y 89° 50! de longitud Oestee Cerca se éncuentran ios puer-
tos de La Libertad,'a 64 kilémetros de distancia, y de San José, en Guate-
mala, 2 96 kildwetros, EIl muelle penetra a mar abierto sin protecciOﬂ
alguna,

La distancia del puerto por carretera a San Salvador y 2 Sante Ana
son 86 y 68 kilémetros, y por ferrocarril 103 y 107 lkildmetros, respectie
vamenta, 'Estas conexiones faciliéan su comunicacidén directa con los prin-
cipales centros de produccidn y consumo del pafs, e indirectamente con el
sistema vial centroamericano.

En la zona de influencia del puerLo existe una refinerfa de petrdleo,
con terminales y ductos propios, una planta de fertilizantes y una de
cemento, _ |

Los barcos fondean en espera de atraque al muelle 2 uncs 800 netros
de la costa, con profundidades de 5 & 7 brazas, y los barcos-tarque cargan
y descargan productos de petréleo donde terminan los ductos submarinos que
los transportan y estén sefialados por boyaSa

_ Como las operaclomes de fondeo resultan diffciles, el servicio de
pricticos es obligatorio, Las condiciones climfticas, de viento y maxeas,
son adversas casi‘todo el afio. 38lo durante la estaclén seca se encuentra
el mar en calma relativa, .

_En la préctica, de los 4 arracaderos de que dispone el muelle sdlo
se pueden utilizar 2, tanto por su colocacidn como por la falta de abrigo.
Los espaéids de atraque utilizables sz encuentran en el lado interior del
muelle, tienen unos 750 metros de lonzitud y aguas profundés. El mue}lé se
une a tierra, en 4ngulo, por un puente de acceso de 400 metros de largo por

7 de ancho, Su cabeza tiene 363 metros de largo por 37 de ancho. In el

-flado
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lado protegido existe espacio‘de atraque seguro para dos barcos. Se emplean
amarres elisticos, y el muro tiene dispositivos para frenar y amortiguar los
golpes de los barcos, La profundidad mfnima del muelle de atraque es de

10 metros.

En la cabeza del muelle existe un espacio de 4 000 mz que se utiliza
como bodega de trénsito; los accesos al muelle, de 10 metros de ancho, a
cada lado de esa bodega, brindan espacio suficiente para el manejo de la
carga de los barcos y para la circulacién de vehfculos.

El puerto dispone en total de 22 200 m2 para almacenamiento qQue pro=
porcionan cuatro bodegas de segunda linea, Existen ademfs en el recinto
portuario 33 000 m? pavimentades al aire libre con vias de ferrocarril.e
instalaciones para la descarga de cereales de 100 toneladas por hora de
capacidad; hay ademés un silo para melazas, un ducto para productos quin'
micos y otro para perrbleo, cue pertenece a las refinerfa,

En la parte protegida del muelle hay dos grias eléctricas de semi-
portal, instaladas sobre rieles que corren paralelos a la plataforma, de
tres toneladas de capacidad y una grda mévil, sobre llantas, dz 15 tonela-
das de capacidad; dos unidades de equipo mdvil pesado especializado;

32 levantadores de horquilla; paletas; 26 vagonetas, y 3 transportadores
para mover cargas en las dreas de trinsitoe. |

Entre el muelle y el almacén del puerto operan 31 trailers de ruedas
neumiticas que se remolcan por medio de nueve tractores, Fuera del muelle
hay 700 metros de vf{as férreas. Ademis se cuenta con un equipo flotante
constituido por des lanchones piloto de 200 toneladas de capacidad, dos

remolcadores (uno de 860 HP) y & gabarras,

b) Propiedad y administracién

El puerto, propiedad del estado, e¢s operado por la Comisién Ejecutiva
Portuaria Auténoma (CEPA), organismo gubernamental auténomo encargado tambfen
del Puexto de La Libertad y que administra todas las actividades del puerto :
salvo la recaudacidn fiscal, que es realizada por la aduana, El valor del
Puerto se estima en el Estudio de Trangportes para Centroamérica, en

12,7 millones de délares, La CEPA, creada por Decreto Legislativo

/nimero 455
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nfimero 455 de 21 de octubre de 1943, sucede a la antigua Gomisién Ejecutiva
4/

del Puerto de Acajutlaj~ administra ademés el Ferrccarril de El Salvador
(FES),

¢) Operaciones portuarias

Desde 1961, fecha en la que empezd a operar précticamenté el nuevo
puerto , el volumen del movimiento internacional de carga seca que manejaba
fue ascendiendo notablemente hasta 1963, afioc en el que aumentd casi siete

" veces con respecto a 1961 (excluyendo el petrdleo y los derivados del mismo);
a partir de 1964, afio en el que se registrd un descenso, el trifico reamudd
su crecimiento aunque a un ritmo menos acentuado y mis estable; para 1965-66
llegd a superarse el nivel méximo alcanzado en 1963, Gltimo afio de crecimiento

notable. (Véasze el cuadro 1l4,)

Cuadro 14

ACAJUTLA: MOVIMIENTO INTERMACIONAL DE CARCA MARITIMA SECAZ/
MANEJADA POR EL PUERTO, 1960-66

(Miles de toneladas)

4fo ’ Total Evportacién Inportacién
1960 a3 31 52
1951 87 28 59
1662 180 30 130
1963 358 101 257
1964 292 97 195
1965 376 S 122 2564
1966 388 154 234

Fuentes: GCarretevas, Puertos y Ferrocarriles de Centroamérica op. eit.,
y Comisién Ejecutiva Portuaria Auténome,

al Excluye movimiento de petrdleo y derivados porque se cargan y descar
gan por ductos submarinos en el drea de fondeo de-los barcoes, donde
se conectan con los ductos que los conducen desde los tanques especia
les de la refineria en el puerto, ¢ &8 los mismes.

Creada por Decreto Legislativo nimero 677 del 28 de mayo de 1952, qued$
encargada de la construccidn del nuevo puerto y, una vez terminado, de

su administracidén hasta la creacibén de la Comisibn Ejecutiva Portuaria

Auténoma.

15
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El movimiento mis importante del puertd estd constituido por las impor-

taciones de petrdleo y por las exportaciones de productos refinados del mismo,

que duplican desde 1964, el volumen de los totales de la carga general res=
tante que se maneja. En 1964, 1965 y 1966 la carga movilizada fue de
889 000, 666 000 y 692 000 toneladas respectivamente. En 1964 las exporta-
ciomes y las importacicnes fueron casi iguales (450 000 y 439 000 toneladas)
para los dos afics sigulentes el volumen de $as segundas casl duplicé al de
las primeras (430 000 y 464 Q00 toneladas contra 236 000 y 228 000 respecti~
vamente ),

El movimiento de petrbleo y de sus derivados se debe naturalmente a la

localizacifn y operacién de la refinerfa instalada en el frea de influencia

del puerto, La importancia de estas operaciones ha exigido que dicha refineria

cuente con equipos e instalaciones especiales propias de carga, descarga,
almacenamiento y transporte del producto dentro del puerto, En realidad

no afectan al volumen y formas de operacién y de manejo de la carga restante
ni a su almacenamiento; sdlo influyen en el nimero de barcos-tanque que
entran en el puerto y fondean en sus aguas, y en algunas ocasiones pueden
dificultar las operaciones de fondeo aumentando la estancia eﬁ el puerto de
los barcos de carga s ecas

La composicifén de la carga seca manejada por el puerto figura en los
cuadros 15 y 16,

Las maniobras de carga y descarga de esta mercancia suelen efectuarse
directamente desde el barco atrzcado al muelle, salvo casos especiales en
que se realizan por medio de lanchones desde los barcos fondeados, Estas
maniobras se efectdan con el equipo mencionado anteriormente y se han podido
llewar a cabo sin dificulcad hasta la fecha por quedar todavia el volumen
mane jado dentro de los lfmites de capacidad de operacidn del puerto,

El némero de barcos arribado al puerto refleja un fuerte ingremento
de los mismos con respecto al movimiente inicial; sélo en los tres Gltimos
afios se acusa cierta estabilidad, Por lo cue se refiere a los barcos~tanque
su aumento brusco de 1962 a 1963 es consecuencia de la iniciacidn de las
operaciones de la refinerfa. Al haberse estabilizado los niveles de produc-
cién y consumo, su nimero y el volumen de cargs petrolera movilizada, se

han estabilizado también,
JCuadro 13
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Cuadro 15.
ACAJUTLA: PRINCIPALES MERCANCIAS DE IMPORTACION
MOVILIZADAS POR EL PUERIO, 1964.66
(Toneladas)

Mercancias 1964 1965 1966
Total 194 537 254 355 234 G47
Trigo 44 588 52 639 54 227
Materias primas para
fertilizantee 19 716 35 379 54 925
Abonos 56 019 48 222 35 538
Cemento 916 22 434 5 561
Maiz 3 23 025 -
Hierro y acero 15 582 12 763 8 816
Papel, cartdn, etc, 10 292 12 692 21 505
Otros 47 321 47 204 53 475
Fuente: Comisién Ejecutiva Portuaria Auténoma (CEPA),

Cuadro 16
ACAJUTLA: PRINCIPALES EXPORTACIONES MOVILIZADAS
POR EL PUERIO, 19584-66
(Toneladas)

Mercancias 1964 1965 1866
Total 97 430 121 779 153 771
Melaza 11 305 29 947 36 270
Algodén 12 60 8 134 8 164
Café 41 593 40 703 39 829
Harina de semilla de algodén 10 950 20 262 20 156
Azdcar 17 536 18 793 46 922
COtros 2 986 3 940 2 430

Fuente: Comision Ejecutiva Portuatia Auténoma (CEPA), -

JE1l ndmero
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El nimero de barcos de carga seca que entramal puerto ha ido aumenw
tando a.un ritmo bastante conservador (aunque de 1960 a 1961 se operd uma
triplicacifn bastente l8gica, al iniciarse la operacidn del puerto,

(Véase ¢l cuadro 17,.)

Los vol@menes de carga s eca han ido aumentando, en promedio, en cuanto
a cantidad embarcada y desembarcada, hecho que sefiala un volumen mane jado
por el puerto mayor y creciente, por cada barco que se atiende. El volumen
de petréleo y derivados poco importa en este anflisis por no ser chbjeto de
operacién portuaria propiamente dicha, aunque resulta interesante sefialar
que cada barco maneja, en promedio,rvoldmenes de cierta iwportancia, y se
manifiesta una tendencia a un menor movimiento relativo en los filtimos
afios, que puede'ser consecuencia del uso de buques-tamque de menor capaci-
dad; de todos modos arroja cantidades bastante elevadas por unidad
20 000, 18 000 y 15 000 toneladas en 1964, 1965 y 1966,

Cuadro 17

ACAJUTLA: ENTRADA DE BUQUES DE ALTURA, 1961.66

(Nfero)

Afie Total Carga seca Tanques

1961 101 : 160 1

1962 308 303 5

1963 380 334 46

1964. 422 377 45

1965 437 39¢ . 38 #
",

1966 433 3sé 47

Fuentest arreteras, Puerto arrocarrile Cen rica, op. glt,, &

y Comisién Ejecutiva Portuaria Autémoma (CEPA),

/El nimero






