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Carta de envio al Secretario Ejecutivo de la CEPAL

Senor Secretario Ejecutivo:

Tenemos el honor de remitirle adjunto nuestro informe con el proyecto revisado de una
Convencion latinoamericana sobre responsabilidad civil de los porteadores en el transporte
terrestre internacional cuya redaccidon usted nos encargd finalizar en cumplimiento del
programa de trabajo que contempla la adopcidon de dicha Convencidon aprobado por la
Comision Econbmica de las Naciones Unidas para la América Latina.

El Grupo de Expertos, por unanimidad. eligid6 Presidente al Sr. Julio A. Fernandez
Soto y Vicepresidente al Sr. Heriberto Reyes Ventura. Nuestras reuniones se celebraron en
la sede de la CEPAL. en Santiago de Chile. del 29 de noviembre al 2 de diciembre de 1977.
En el curso de nuestras deliberaciones hemos revisado el anteproyecto preparado por la
secretarfa de la CEPAL introduciendo las modificaciones que se estimaron procedentes.

Los miembros del Grupo de Expertos actuaron a titulo personal. También asistieron
a las reuniones representantes de los siguientes organismos internacionales de la region:
Organizacidn de Estados Americanos (OEA), Junta del Acuerdo de Cartagena (JUNAC).
Asociacidn Latino Americana de Ferrocarriles (ALAF). Asociacidbn Latinoamericana de
Armadores (ALAMAR) y Asociacidbn Latinoamericana del Transporte Automotor por
Carretera(ALATAC), cuya experiencia contribuyd al éxito de nuestro trabajo.

Deseamos hacer constar nuestra gratitud por la valiosa \\eficaz asistencia que nos ha
proporcionado la secretarfia a lo largo de nuestras reuniones.

Le saludan muy atentamente.
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INFORME

1. A través de la presentacién de los antécedentes de la Convencién por
parte de la secretaria y de las intervenciones habidas en el curso de la
reunién, el Grupo de Expertos ha podido comprobar que la necesidad de contar
con normas latinoamericanas comunes en materia de responsabilidad civil de
los porteadores en el transporte terrestre internacional responde a los
requerimientos formulados en diferentes foros gubernamentales y empresa~
riales de la regién.

2. La sexta Reunifn de Ministros de Obras Pdblicas y de Transporte de los
Pafises del Cono Sur, celebrada en Asuncibfn en noviembre de 1975, solicité a
la secretaria de la CEPAL el estudio de diversos aspectos relacionados con
el establecimiento de una convencién de transporte multimodal en el &rea
geogréfica de los paises del Cono Sur, En la reunién siguiente, celebrada
en noviembre de 1976, los Ministros después de amalizar las proposiciones
formuladas por la CEPAL para desarrollar los instrumentos de apoyo institu-
cional al transporte multimodal, pidieron a ésta que diera preferencia al
examen de la legislacifn existente sobre la responsabilidad civil de los
porteadores. Recientemente, la octava Reunifn de Ministros en Mar del Plate,
en noviembre de 1977, ha apoyado los trabajos emprendidos por la CEPAL para
la adopcién de una Convencién latinoamericana sobre responsabilidad civil

de los porteadores en el transporte terrestre internacional.
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3. La Segunda Reunién Latinoamericana Preparatoria de la Convenciénﬁaei“fxt,

Yoo

Transporte Multimcodal Internacional, auspiciada por el SELA, que se Ceéé:§Q$N‘,
bré en Buenos Aires en diciembre de 1976, destacd la Conveniencia gue

en la preparacién de la Convencidn se considerara su ampliacifn a toda

América Latina.

4, Por su parte, la Asociacion Latingamericana de Armadores (ALAMAR) en sus

XIII y XIV asambleas, de 1976 y 1977 respectivamente, ha destacado la impor-
tancia de contar con normas regionales comunes de responsabilidad civil en

el transporte terrestre internacional y especialmente el que se contemple

la responsabilidad de las empresas portuarias sobre la cual hasta ahora no

hay ninguna convencién internacional.

5. la Secretaria de la CEPAL puso estos antecedentes en conocimiento de

todos los Estados miembros de la Comisidén durante el décimoséptimo periodo

.de sesiones celebrado en marzo de 1977 en Ciudad de Guatemala y en vista del
beneficio que tendria un acuerdo regional sobre la materia, los representantes
de los Gobiernos miembros aprobaron el programa de trabajo tendiente al estable-
cimiento de normas uniformes de responsabilidad civil de los porteadores en

el transporte terrestre internacional para toda América Latina.

6. La Comisién Asesora de Transport: de la ALALC (CAT) en su VIII Reunidn
acordd instar a los paises miembros a participar activamente en los trabajos de
preparacidén y estudios que estd llevando a cabo la CEPAL para adoptar una
convencién latinoamericana que establezca caondiciones uniformes sobre la

responsabilidad civil de los porteadores en el transporte terrestre interna-

cional.
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7. Finalmente, la Asociacién Latino Americana de Ferrocarriles (ALAF)

en su XIII AsambleaGeneral Ordinaria, realizada en Quito en octubre de 1977,
considerando que la falta de un régimen institucional comin de responsabilidad
civil en el transporte terrestre internacional entre los paises de la regidn
afecta negativamente a los servicios ferroviarios internacionales, resolvid
agradecer a los paises miembros de la CEPAL la iniciativa de propiciar una
convencidén sobre la materia y acorddé sumar su apoyo a la tarea de la secrétaria
de la CEPAL.

8. El Grupo de Expertog'considerando la falta de infraestructura institu-~
cional en el transporte terrestre internacional entre los paises de

América Latina, coincide con la idea expresada en los distintos foros antes
mencionados respecto de da prioridad al estudic de las normas comunes de
responsabilidad civil de los porteadores y en el andlisis del anteproyecto
preparado por la secretaria estimd conveniente incluir s6loauellas materias
indispensables para su adecuada aplicacidn, sin perjuicio gue la regidén en
etapas posteriores considere el estudioc y adopcidn de normas sobre otras
materias gue complementen el marco institucional, tales como: las

condiciones del contrato de transporte, la habilitacidn de las empresas

de transporte terrestre internacional, la documentacién que ampara el transporte,

la responsabilidad por dafios a terceros, etc.
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9. Teniendo en cuenta las ventajas apreciables gue pueden derivarse de

la unifarmidad de las normas de responsabilidad civil en los diferentes

medios de transporte, el Grupo de Expertos considera muy apropiada la definicién
de transporte terrestre internacional y el campo de aplicacién ;ontemplados en
el proyecto de Convencicdn y estima que la regidén est& en inmejorables condiciones
para lograr la mayor uniformidad en la materia incluyendo la interrelacidn

con el transporte maritimo, si se tiene en cuenta para los efectos de la
Convenci6n propuesta lo que se apruebe en la Conferenci& de Plenipotenciarios
sobre el Convenio de Transporte Maritimo de Mercancias (nuevas Reglas de La
Haya) a celebrarse en Hamburgo en marzo de 1978.

10. La conveniencia y los objetivos de la Corvencidn deben interpretarse

desde el punto de vista de los diferentes grupos que tienen intereses en el
transporte terrestre internacional. Los cargadores estén interesados en que

su mercancia llegue integra a su destino, sin averias, en tiempo oportuno y
al menor costo posible. En el caso de pérdidas, los cargadores cesean que
estas sean compensadas en su totalidad, répidamente y con el minimo posible de
trémites. Los aseguradores de la carga estén interesados en disminuir su
incertidumbre sobre los riesgos que deban cubrir y en delimitar las responsa—
bilidades de los actores que intervienen durante el proceso de transporte
mientras dure la cobertura gue proporcionan. En cambio, los porteadores,
incluyendo los puertos, desean que haya consenso amplio sebre el grado

de cuidado y diligencia que se espera de ellos, y que estas normas estén

claramente establecidas. S56lo de este modo podrén evitar malentendidos con
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los aseguradores de la carga y con sus clientes, A su vez, muchos porteadores
desean contratar un segurc que cubra su responsabilidad civil y para estos
efectos, como se ha visto en todo el mundo, es conveniente conocer el

monto mé&ximo del riesgo para que éste sea asegurable.

11. En la actualidad, la responsabilidad civil del porteador por la pérdida
de la mercancfa, por los dafios gue sufra o por las demoras en la entrega, se
rige por los C&digos de Comercio de los respectiveos palses, en algunos casos
complementados por las leyes de administracidn de los puertos y de los
ferrocarriles. Como cada pals latinoamericano tiene su propio cédigo de
comercio, hay una multiplicidad de normas acerca de los cuidados gue deben tener
los porteadores con las mercanclas transportadas, sin descontar la divergencia
gue ya existe entre la legislacifn de los diferentes medios de transporte en
algunos paises,

12. Por otra parte, los ordenamientos jurldicos nacionales contienen disposi~
ciones para regular el transporte terrestre dentro de cada pals, sin considerar
las particularidades del transporte terretre internacional. En el transporte
terrestre nacional raras veces existen exigencias para asegurar las mercancias
y ello no es una préctica corriente en los palses latinoamericanos, por lo

que es preciso que las indemnizaciones por pérdida, dafios o demoras provengan
directamente del transportista, Esto explica por qué, a nivel nacional, gene-—
ralmente la responsabilidad civil del porteador no tiene limite y la norma

de cuidado estd destinada Unicamente a proteger los intereses del cargador

y compensarlo por las pérdidas.
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13. En cambio, en el transporte terrestre internacional existen disposiciones,
usos y costumbres que aconsejan al cargador - asegurar su carga y la recuperacién
en caso de pérdidas o dafios se hace con cargo a las pSlizas de seguro contratadas.
De esta manera el cargador no depende del porteador para recuperar el valor de

la mercanci{a perdida o dafiada, sino que se entiende directamente con su propio
asegurador de la carga,

14, No obstante, una vez que el asegurador de la carga ha compensado al cargador
el valor del siniestro, se dirigiré al porteador bajo cuya custodia se produjo

la pérdida o averla para recuperar de &l el monto pagadoc al cargador. Si lo que
ocasionf la pérdida o averia no est& contemplado como causal de exoneracién de
responsabilidad, la cuantia de lo recuperable depender& de los limites que se
hayan establecido en la convencién en estudio. Si éstos son altos, como en el
caso de la Convencién Relativa al Contrato de Transporte Internacional de Merca-
derfas por Carretera (CMR) y de la Convencién Internacional Relativa al Transporte
de Mercancfas por Ferrocarril (CIM), el asegurador ce la carga casi siempre recu-
peraré la totalidad de 1la indemnizaciéﬁ pagada al cargador, ya sea directamente
del porteador o de la empresa que asegur$ la responsabilidad civil de éste. En
cambio, si los limites son bajos, como es todavia el caso en el transporte mari-
timo, el asegurador de la carga lograré s6loc un reembolso parcial.

15, E1 Grupo de Expertos no ha pretendido llegar a un consenso sobre cufl deba
ser el monto lImite de responsabilidad en el artfculo 6 del proyecto de Conven-—
cién pues, en definitiva, éste serfa fijado en la conferencia de plenipotencia=-

rios., 5in embargo, estima que hay razones de peso tanto en los argumentos a
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favor de un_lfmite alto como en los que justificarfan uno bajo. Por
lo tanto, sugiere que, para facilitar las‘negociaciongs de las pleni~-

potenciarios, que la secretaria de la CEPAL prepare un estudic scbre este
aspecto teniendo en cuenta, entre otras, las siguientes consideraciones:

a) La relacién existente entreveste limite y el costo total al
cargador por concepto de la prima que paga al asegurador de la carga o
la prima que paga el porteador al asegurédor de su responsabilidad civil
y gue le traslada en'la tarifa de flete o serviciocs prestados;

b) El limite que establezca la Conferencia Internacional de Plenipoter—
ciarios scbre el Convenio de Trénsporte Maritimo de Mercancias LUNU, Hamburgo,
marzo de 1978) y las ventajas de uniformar el 1imite establecido dentro de
América tatina con aguel aplicable al transporte marftimo;

C) La posibilidad de gue empresas de seguros latinoamericanas ofrezcan
seguros para cubrir la responsabilidad civil de porteadores a diferentes
niveles de responsabilidad méxima;

d) El problema de la concentracidn de riesgo, especialmgnte en los
puertos y en los terminales interiores de carga;

e) La forma en gue se cotiza y aplica administrativamente un seguro
de responsabilidad civil de los distintos tipos de porteadores, en diverses

partes del mundo; y

f] La relacién entre el limite y el nimero de litigios gue se entc.alarin.







16, El Grupo de Expertos desea dejar establecido que el presente pro-
yecto de convencién no impide que se haga responsable al porteador por
perjuicios que no sean los originados por la pérdida o dafios a la mercan~
cia o por demoras‘en la entrega. Podrian surgir otros casos de responsabi-
lidad, por ejemplo, respecto de las normas del derecho interno de los
paises que limitan el peso de los vehfculos o respecto de dafios ocasionados
a terceros.

17, La adopcibn de normas praoyectadas beneficiaria de manera directa

los palses de la regifn. Ante todo, al adoptarse estas normas interna~
cionales, las empresas de transporte de los diversos paises podrian plani-
ficar la incorporacién de instalaciones y equipos que les permitan cumplir
con estas normas. Debido a la uniformidad de las normas, el cargador y

el porteador podrian reducir sus costos por concepto de &cguros, embalaje

y fletes., Al disminuir los casos de incertidumbre en cuanto a la delimi=~
tacién de responsabilidad entre el cargador y el porteador y proporcionar
los mecanismos para su aplicacién, los aseguradores podrfan aumentar sus
posibilidedes de recuperacién de las indemnizaciones pagadas y reducir

el costo de las primas. Finalmente, el conjunto de efectos tendria una
positiva repercusién en la facilitacifin del transporte internacional de

mercancieas,
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Anexo I

LISTA DE PARTICIFANTES

1. Ekperios'

Sefior Luis A. Amado Castro

Jefe de la Unidad de Asuntos Internacionales
Subsecretaria de Puertos’ ¥y Maripa Mercante
Secretaria de Comunicaciones y Transportes ‘
México, D. Fo,. Mex1co

Sefior Jorge Pablo Bendomir
Grupo de Transporte Multimodal
Secretaria de Estado de Transporte y Obras Péblicas
Av, 9 de dulio 1925, 3er. piso

Buenps Aires, Argentlna

Sefior Saturnino Caballero Cespedes
Director de la Oficina de Asesoria Legal v
Direccidén General de Transporte Terrestre.
Ministerio de Transportes y Comunlca01ones
Av. 28 de Julio 800 N '
Lima, Perf

Sefior Juan Carlos Delgadillo Echagiie

Director General de Transporte por Carretera
Ministerio de Obras, Publlcas y Comunicaciones
Oliva y Alberdi = -

Asuncién, Paraguay

Sefior Julio A. Ferndndez Soto

Jefe de Gabinete del sefior Ministro o

y Jefe de la Oficina de Asuntos Internacionales
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
Bombero Salas 1390

Santiago, Chile

Sefior Carlos Manterola Carlson’f‘
Administrador del Puerto de Arlca
Empresa Portuaria de Chile (EMPORCH&)
Maximo Lira 389

Arica, Chile

Sefior Aleaandro Jose Nacere Fernéndez
Asesor Letrado Jefe ,
Direccidn Nacional de Transporte o
Ministerio de Transporte y Obras Piblicas
. Mercedes 1041, 1er. piso

Montevideo, Uruguay

/Sefior Mario



Sefior Mario Palmeird Ramos da Costa
Instituto de Resseguros do Brasil
Av, Marechal Camara 171"

Rio de Janeiro, Brasil

Senor Herlberto Reyes Ventura , Y
Gerente General coae s
Comisidén Ejecutiva Portuaria’ Autonoha (CEPA)
Torre Roble, Boulevard Los Héroes - g

San Salvador, El Salvador

Sefior Gulllermo Vargas Ayala S

“Jefe de la Oflclna Juridica

Instituto Nacional del Transporte
Ministerio de Obras Piblicas y Transporte
CAN, 69 piso L

Bogoté, Colbmbia"”

Senor Edmundo Velasco -
Asesor Legal oo i ’ '
Administracién Autdnoma de Almacenes Aduaneros (AADAA)
Bl Alto
La Paz, Bolivia .

Sefior Lorenzo de la Maza
Asesor Juridico

CEPAL . .’f_’""
Casilla 179-D

' Santiago, Chile

Sefior Santos Gofii Marenco
Secretario

Embajada Argentina en Ch11e ‘
Miraflores 285 - S
Sant;agqéighlle

Sefior Adyr Pecego Messina

Asesor de la Presidencia

Instituto de Resseguros do Bra511 )
Av, Marechal Camara 171 A
Rio de Janeiro, Brasil

Sefior’ Jaime Rios Gémez<Lobo

Superintendencia de Cias. de Seguros,’ Socledades
Andnimas y Bolsas de Comercio '

Alameda 874, 62 piso

Santiago, Chile

/Sefior Sergio



- Sefior Sergio Sénchez Naranjo

Ingeniero Asesor

Oficina de Asuntos Internaclonales

Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
Amundtegui 139 R S e
Santiago, Chile 4 e T

3. Representantes de Qrganlsmos reg;onales
OEA (Organizacién de los Estados Amerlcanos)

Sefior Tomés Sepﬁlveda Whittle
Consultor Regional

Programa de Transporte OEA/CEPAL
Casilla 179-D

Santiago, Chile

JUNAC (Junta del Acuerdo de Cartagena):

Sefior Alfonso Lépez Araujo
Junta del Acuerdo de Cartagena
Casilla 3237

Lima, Pert

ALAF (Asociacibén Latinoamericana de Ferrocarriles):

Sefior Emiliano Flouret
General (R)

Secretario General de ALAF
Florida 783, 1er. piso
Buenos Aires, Argentina

Sefior Homero Marinari

Encargado de la Cémara de Compensa01on de ALAF
Florida 783, 1er. piso

Buenos Aires, Argentina

ALAMAR (Asociacidn Latinoamericana de Armadores):

Sefior Enrique Olsen

Vicepresidente Ejecutivo de ALAMAR
Rio Negro 1394, Of. 502
Montevideo, Uruguay

Sefior Rubén Luzzi Villanueva

Capitén de la Marina Mercante

Director de la Asociacidén de Armadores
Asociacidn Nacional de Armadores de Chile
Blanco 895

Valparaiso, Chile

/ALATAC



ALATAC (Asociacién Latinoamericna del Transporte Automotor por
Carretera)
U'Sefior duan Aurello Soto :
Secretario Administrativo de ALATAC
Belgrano 1870 L LngEEen
Buenos Aires, Argentina

Sefior Elio .Carlos Cipolatti =~ 1. . -
Asesor Juridico de ALATAC .
Belgrano 187G, 50 piso <~ ’
Buenos Aires, Argentina
i
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Anexo II

PROYECTO DE CONVENCION LATINOAMERICANA SOBRE RESPONSABILIDAD CIVIL

DE 'LOS PORTEADORES EN EL TRANSPORTE TERRESTRE INTERNACIONAL

ARTICULO 1 = Definiciones

Para loéAefectos”de ié presente Convenciédn:

N

1.  Se entiende por 'transporte terrestre 1nternac1ona1" la
actividad en virtud.de la cual se transporta por via terrestre;‘”w
manipula o almacena mercancias, a titulo oneroso, cuando dlchas'
0perac1ones formen parte del traslado de aquellas desde el terr1-
torio de un Estado al de ptro.
2. . ~Se entiende por "mercanc1a" todo b1en susceptlble de ser
transportado. El termlno "mercancias" 1ncluye anlmales V1vos. ]
Cugndo la mercancla se encuentra acomodada en contenedores, paletas
u otrgg dlsp051t1vos analogos de tran5porte o cuando esta embalada,
el término "mercancias" 1ncluye tal dlsp051t1vo de transporte o
embalaJe, s1 este ha 51do sum;nlstrado por el cargador.
3. Se entlgnde por "almacenamlento“ la cﬁé;odla de la mercancla .
en un almacén, depdsito o Areas a cielo abierto. ST ean
kL, Se entiende por "manipulacidn" la realizacidén de cualquier
operacién de carga, transbordo, o descarga de mercancias, compren-
didas las operaciones eventualmente efectuadas para formar o
deshacer los lotes.
5. Se entiende por ''porteador, transportador o transportista"
cualquier persona que se obliga a efectuar el transporte inter-
nacional de mercancias definido en el inciso primero del presente
articulo, de acuerdo a las disposiciones legales pertinentes.
6. Se entiende por "cargador, remitente o consignante" la
persona que, por cuenta propia o ajena, encarga el transporte
internacional de mercancias, entregéndolas al porteador para tal
efecto.
7. Se entiende por "consignatario" la persona facultada para
recibir la mercancia.
8. Toda referencia a una persona o entidad se entender& hecha,
ademés a los dependientes o agentes de dicha persona o entidad.

‘ 3 /ARTICULO 2
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Vanatie s ARTICULC 2 - ‘Ambito deldpflicacidn.

1. 'La5pfé§éh€é=00nvencién se :aplicari al transpaorte terrestre
internacional de mercancias, definido en el articulo primero, entre
Estados Parte. IEETTES SO

2o Se aplicard también a las operaclones comprendldas en el
transporte terrestre 1nternac1onal de mercanclas, incluso las que

se eJecuten dentro del terrltorlo de un” Estado Parte, siempre ‘que

sd~na

el cargador haya manlfestado por escrlto que dichas opera01ones~
forman parte de un proceso ‘de” transporte internac1ona1, cualesquiéia
que sean el domicilio y la nacionalidad’ de las partes.

Los contratantes podrén convenlr que la’ Conven016n se aplique
al transporte terrestre 1nternac1onal de mercanc1as afin cuando éste
se efecthe recorrlendo el terrltgflo de un Estado no parte.

3.  La presente Convenc1on sera apllcable al transporte terrestre

1nternac1onal de mercanc1as cuando sea reallzado por 1nst1tuc1ones, g

organismos o empresas de un Estado Parte.

Lk,  La presente Convenc1on no seré apllcable al transporte

realizado con arreglo a Convenlos Postales Interna01ona1es.
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ARTICULO -8 d Duracidn de’1a reshonsabilidad del porteador

1. :El’porteador serd responsable de la mercancia desde ‘el momento
en que ella quede bajo ‘Bu ‘custodia hasta el momento de su entrega.
2;"' Para 1os efectos del” inciso primero del presente articulo, se
entenderéd que las mercancias estdn bajo la custodia del porteador
desde el momento en que éste las haya recibido del cargador o-de. -
cualquier tercero,: inclusive una autorldad, en cuya custodia o
control estén las mercanc1as,se ‘entenderd asimismo que el’ porteador :
ha hecho entrega de la mercancla-cuando ésta haya sido recibida por
el consignatario en el lugsar‘lconvenido o, en el caso de gue el con-
signatario no reciba la mercancia directamente del porteador, cuando
ésta se ponga a disposicidén del consignatario de conformidad con el .’
conﬁfﬁté}‘la ley Viﬁénte o con los usos del comercio en el lugar de
la entrega; o por fé*éﬁfrega'dé la mercancia a una autoridad o a
un tercero & quieri deba hacérsele, -de conformidad con las leyes o

reglamentos ‘daplicables en €l lugar de la entrega.

SR /ARTICULO &4



ARTICULO 4 ~ Base:de. la re@ponsabllldad delAporteador
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1. -~ El porteador serd responsable de la pérdida total o parcial
de la mercancia y de las. averias experimentadas por ésta, asi como
de toda demora»enulamentrpga,¢si'e;zqyceso{que,dio_lugar a:la pérdida,
averiaso~demora‘selprodujowcﬁando la. mercancia. se encontraba a, su
cargo, de conformidad con. 10 prev1sto en el.articulo 3.. |

2. Habré demora en.laventrega cuando--la mercanc1a no haya 51do
entregadafdentrOxéelﬁplazp convenido. 0, en caso de no haberse : ...
estipulado plazo, ‘dentro: de aquél que seria .razonable exigir a un
porteador diligente, teniendo :presentes las gircunstancias del
casos.i. - A - -
3.;’»vLa«persona facultad&wpara»reelamaruporvla pérdida de la
acuerdo con“Iorestablec1doieny¢;-1nc130nsegundo,de1 artlculo 3,
dentro-de 4...s dias a contar de la expiracidn del plazo de
entrega, de acuerdo con .lo establecido en el inciso segundo del . .:
presente articulo.

b, El porteador serid responsable de los hechos y omisiones de
sus agentes y dependientes y de aquellos imputables a los terceros
cuyos servicios utilice para realizar el transporte, cuando dichos
agentes, dependientes o terceros actiien en el ejercicio de sus

funciones.
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ARTICULO 5 - Exoneracién dé-responsabilidad

1. El porteador no seré responsable de las pérdidas, averias o
demoras en la entrega de la mercan01a cuando éstas se deban a los
rlesgos espe01a1es 1nherentes a una o mas de las 01rcunstanclas
siguientes: ' '

a) Hecho u omisidn culpables del reclamante; , St

'b) Vicio proplo ‘de la mercan01a' .

c) Acc1ones de guerra o conmoc16n 01V11'

d) Huelgas, paros patronales (lock-outs), paros, o interrup=""

cidén o suspensidn parclal o total del traba;o, fuera del

control del porteador-

e) Caso fortulto o fuerza ﬁayor-

,f) Defecto o 1nsuf1c1en01a de embalaJe que no sea manifiesto; '

:g) ‘Circunstanclas que hagan necesarlo descargar, “destruir o

A ‘hacer 1nofen51va, en cualquler momento o lugar, la mer-"
cancia cuya pellgr051dad no haya 51do declarada como '
tal por el cargador cuando el porteador se hlzo cargo de
ella; A o

h) Transporte de animales Vivos,vsieﬁpre'que el porteador
pruebe que cumplid todas las instrucciones especificas
que le dio el cargador;

i) Mermas normales producto del manipuleo o caracteristicas
propias de la mercancia, previamente acordadas entre las
partes o establecidas por las normas juridicas corres-
pondientes.

2. En caso de pérdida, averia o demora en la entrega de la
mercancia, corresponderi al porteador probar que dicha pérdida,
averia o demora se debieron a alguno de los riesgos especiales
consignados en el inciso primero del presente articulo.

3. Cuando a un hecho u omisidn del porteador se agrega otra
causa para producir pérdida, averia o demora en la entrega, el
porteador no seri responsable de la pérdida, averia o demora en la
entrega que no puedan atribuirse a su hecho u omisidén. En tal caso
corresponderéd al porteador probar la pérdida,averia o demora en la

entrega que no le sean imputables. /ARTICULO 6
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ARTICULO 6 - Limlte de 1a responsabllldad ,
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1. Cuando.con arreglg a lo dlspuesto en 1a presente ConvenC16n el
porteador: deba.pagar una 1ndemn1zac1on por. 1a perdlda total o par01al .
de la mercanC1a, dicha 1ndemn1zaclon se. llmltaré a, una suma equlvalente
a (... unidades de cuenta} por k116gramo de peso bruto de 1a _
mercancia perdida o averlada. o , -

2 La responsabllldad del porteador por 1la demora en la entrega
conforme lo previsto en el articulo 4 o podra ser superlor a la contra-
prestacidn efectuada a camblo del transporte de la mercanc1a obJeto de
la demora. L . o .i -

3. El porteador y el cargador podrén convenlr llbremente que la
responsabilidad tenga un limite superlor al flJadO en el 1n01so

primero del presente articulo. , s

L, La responsabllldad globai del porteador con arreglo a los incisos
primero y segundo del presente artlculo no podré ser en nlngﬁn caso
superior al limlte establec1do en el 1n01so prlmero ‘del presente arti-
culo para la pérdlda total de la mercan01a respecto de la cual se
incurrid en dicha responsabllldad, 51n perJulclo de 1o estlpulado

en el inciso tercero del presente articulo.
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ARTICULO 7 - Pérdida del derecho a limitar la responsabilidad

1e El porteador no podréd invocar las disposiciones que exoneran o

limitén su responsabilidad, esto es los articulos 5 y 6, si ‘se prueba
que ié pérdida, averia o demora en la entrega se debieron a un hecho

u omisidén dolosos o de culpa que se equlpare al dolo’ 'y a' sabiendas de
que probablemente producirian dicha perdlda, avé#fa o demora. ’

2 No obstante lo previsto en el inciso segundo del articulo 8,

los dependientes o agentes del porteador ‘no podrén invocar las disposi-
ciones que exénéran o limitan su responsabilidad, esto es los articulos
5 y 6, si se prueba que la perdlda, averia o demora en la entrega se
debiersn a uri ‘hecho u omisidn dolosos o con culpa qué se equipare al

dolo y a sabiendas de gue probablemente producirian tales efectos.
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ARTICULO-8, - Aplicacién .a dcciomes no relacionadas con eli!
. contrato de transporte,,

1. - Cuando la perdlda, aver;a 0 demorq en la entrega derlvadas del
transportQTrgquQ:ngtlg‘presgnte Conqug%én_deg lugar al‘eqerc1clo

de una accidn no relacionada con el tragg@prte,:el_porteadof‘podré
invocar las dispoéicionea de lé presente. Convencién que lo exonefan

de responsabilidad o que flaan o limitan la 1ndemnlzac1on deb1da.

2.  5i se ejercitase-una accidén de esta naturaleza en c°ntra de un
dependiente o agente del porteador, ellos podran invocar. 1as exonera-
ciones y .limites de responsabllldad que 1a presente Convenc1on reconoce
al porteador si prueban que actuaron .en. el eaer01C1o de sus fun01ones..
3. El total que deban- ‘pagar el porteador o) cualqulera de las
personas mencionadas en el inciso segundo del presente articulo no
podrd ser superior al limite de la responsabilidad previsto en la
presente Convencidn, sin perjuicio de lo previsto en el inciso tercero

del articulo 6.
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.+ .. . . . . ARTICULO 9 =~ Notificacidn de la pérdida, averia
o demora en la entrega

.1, .- Se presumir& que la mercancia fue recibida en buen estado, a
 menos que el consignatario notifique por escrito al porteador la - .
" pérdiday o averia, especificando.su naturaleza general, a mis tardar
dentro de ..... dias hdbiles después de la entrega de la mercancia

al consignatario, cuando la pérdida o averia sean manifiestas, y
dentro de ..... dias hibiles desde la entrega al cdnéignatarioi si

la pérdida o averia no son manifiestas.

2. Si en el momento de la entrega al consignatario el estado de

la mercancia ha sido objeto de revisibn o inspecgién conjunta de

las partes, sblo se admitira prueba en contrariq del resultgdo de
dicha revisién o inspeccién si 1la pérdida o averia no son manifiestas
y siempre que el consignatario hotifique al‘pdrteador pof escfitovw
dentro de:..... dias hablles a contar de 1a fecha en gue tuvo lugar
dicha rev151on o 1nspecc10n conjunta.

3. En el caso de pérdlda total o parcial o averla ciertas o
presuntas, el porteador y el con51gnatar10 se otorgaran rec1proca-..
mente todas las fac111dades razonables para proceder a la constata-
cién del hecho °.a, la rev151on o 1nspecc1on de la mercan01a. »

b, No habra 1ugar para el pago de 1ndemnzzac1on por demora en

la entrega a menos, que, se haya notlflcado por escrlto al porteador
dentro de ..... dlas hablles a contar del dia en que la mercanc1a

fue entregada al con51gnatar10. . _ _

5. Si la mercancia ha sido entregada por un dependiente'o agente
del porteador, las notificaciones hechas a éstos con arreglo al
presente articulo tendrén los mismos efectos que si se hubiesen hecho

al porteador.
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ARTICULO 10 - Jurisdiccibn
1. Laémacclones‘relac1onadas con el transporte internacional de mercan-

cias realizado con arreglo ~& 1a presente Convencidn podré deducirlas el

actor ante el Tribunal convehido por las partes o a falta de  convencidn,

seglin su eleccidn, ante cualquier Tribunal que’ de’ acuerdo con la:ley del

Estado' én que se: enchentre dicho Tribunal resulte competente, en.atencibn

a que se entuentian dentro de su jurisdiccidn: o

a) El principal asiento de:los negovoios del demandado; o

b) El domicilio ordinario del demandado; o o -

c) La filial o agencia del demandado a través de la cual se -
‘contratd el transporte internacional; o

d) El lugar en que el porteadorise hizo cargo de' la.mercancia; o

e)AEl 1ugar de51gnado para la entrega de 1a mercancia.

2e >Las senten01as pasadas en autorldad de cosa Juvgada dictadas por
el Trlbunal competente de un Estado, podrén hacerlas cumpllr o e3ecutar
las partes dentro o fuera del territorio en que tenga su asiento dicho
Tribunal, segln convenga a sus 1ntereses° Cuando se plda la eJecuCl&n
fuera de dlcho terrltorlo se deberfn’ cumpllr 1as formalldades exigidas
para ello por 1a leglslac1on del Estado en que se sollclte la egecuc16n
de la senten01a° El cumpllmlento ‘de 1as formalldades no autorizar§
para revisar o modlflcar la sentenc1a cuyo cumpllmlento se per51gue,"
3. Las d1$p0$101ones del 1nc1so segundo del presente artlculo serfn

apllcables a las sentenc1as con autorzdad de cosa Juzgada, y 5 los

avenimientos aprobados u homologados por ‘una resoluc16n emanada de'

P P
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Tribunal competente.
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ARTICULO 11 - Prescripcidnm. de las .accionks

1. Las acc1ones relac1onadas con el transporte terrestre 1nter-
nac1onal ﬁe mercancias, reallzado con arreglo a la preﬁente convenc1on,

. (‘a-.

prescrlblrén en un ano, contado desde que 1a respectlva obllgac1on
se haya hecho ex1g1b1e. .El plazo seré de dos afios en casg de dolo o
_ de culpa que se equlpare al dolo, segun la ley del E&tado en que:'
tenga su aszento el Trlbunal que deba _conocer del asunto. _

2. El plazo no 1nc1u1réhel d1a en que comlenza ‘a correr dicho

plazo,

AR ¥ SR
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ARTICULO ‘12~ Revisibn .0 -enmienda-

(R AST- T sy 4

1. Al cabo de treés anos de v1genc1a ‘de 1a’ presente Convencibn, "
cualqulera de las Partes Contratantes podra sollcltar medlante noti--""
ficacibn al Secretarlo ‘General de las Naciones Unldas, ‘jue se convoque ‘a
una conferencia destlnada a rev1sar1a. B Secretarlo ‘Géneral notificar&
esta solicitud a las Partes Contratantes y si enél plazo de cuatro meses,
contados desde tal“ﬁoficacion, un cuarto de las Partes ‘Contratantes a

lo menos acceden a ello, convocari a una conferencia de’revisidn.

2. El Secretario General comunicaréd a las Partes Contratantes la“rea=
lizacidén de la conferencia convocada con arreglo al inciso precedente

¥ las invitari a presentar, en el plazo de tres meses, las propuestas

que estimen necesarias para su consideracidn. El1l Secretario General

dard a conocer a las Partes Contratantes el temario provisional de la
conferencia, asilcomo el texto de las propuestas presentadas, a lo menos
tres meses antes de la fecha de inauguracidn de la conferencia.

3 El Secretario General invitar& a la conferencia convocada con
arreglo al presente artficulo a las Partes Contratantes y a los Estados

que hayan adherido a la presente Convencibdn.
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ARTICULO 13 - Eugc;ones del deposltarlo
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Te Las fun01ones del dep051tar10 serén las de estllo en el campo

1nternac10na1 y en partlcular las siguientes:
' a) custodlar el texto orlglnal de la Convenc16n y los plenos
poderes que se le hayan rem1t1do, o ’ ’
b) extender coplas certificadas conformes del texto orlglnal
preparar todos los demds textos de 1a Convenclon en otros
idiomas que pueden requerlrse en v1rtud de la’ Conven01on Yy

transmltlrlos a las partes y a 1os Estados senalados en el
» SN ‘

1nclso prlmero del articulo 14

e

c) rec1b1r las firmas de la Convenclén y rec1b1r y custodlar 1os
1nstrumentos, notificaciones y comunlca01ones relatlvos a esta-
d) examlnar si una flrma, un instrumento o una notlflcaclon o"’
" comunicacién relativos a la Convenclon estén en deb1da forma

Y, de ser necesarlo, senalar el caso a la atenclon del Estado

R . NS
P ST ETY

de que se trate;

‘.4, "~

e) 1nformar a las Partes ‘en la Conven01on Yy a los Estados:
facultados para llegar a serlo de los actos, not1f1ca01ones

y comunlcaclones relatlvos a la Convenc1on"
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R g el
la Convenclén de 1a fecha en que se ha rec1b1do o dep051tado

el numero de flrmas o de 1nstrumentos de ratlflca01on o

adhe51on necesarlos para la entrada en V1gor de la Conven01on,
: Pl dEa cArnnuil prnn o -
g) reglstrar la Convenclon en 1a secretarla de las Naclones

..»".‘ PR \*
racs 3.

Un1das.'
2. De surgir alguna discrepahcia entre uh Estado y elzdepositario
acerca del desempeno de las funclones de este, el deposmtarlo senalaré

la cuestién a la atenclon de los Estados 51gnatarlos y de los Estados

g
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contratantes.
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ARTICULO lﬁ - Dlsp051c1ones flnales o

1. La presente Convencidn estara ablerta a la firma de todos los ' .

EstadOS\ bio’s o m0la oV _o_}‘»hfo}-"b‘,..b; sle s o.‘o_“_:o s9eo6 0080000000000 eseeeeRo00eDR D0 ceese

hasta €l seececcee G 19 cpey N beaeooopensnoscsasssssscssanessscse
Las reservas: expresadas a:la.firma-de la presente Convencidn se }
aceptaréin sblo. si- son. aprobadas POr csesscssessos.de las otras
Partes:CGontratantes. o e T
2. “. La presente Convencidn estd suaeta a ratificacidbn... Los:
instrumentos respectivos se depositarin en poder del. Secretario 3
General::de las Naciones Unidas. = - - T P : |
3 La presente Convencidn estard abierta a la adhesidn. de:los i
Estados a que se refiere el-inciso ' lidel presente artioulo.:.Los
instrumentos de adhesidn ‘se depositardn en poder del: Secretario
Genetral de las Nacione’s Unidas. = -
4, La presente Convencidn entrard en vigor el ..... dia a partir
de la fecha en que ..... Estados hayan depositado sus instrumentos
de ratificacidn o adhesidn.  Para. cada Estado que ratifique-la i
Convencidn o adhiera ‘a: ella:después que ..... Bstados hayan depositado
sus.instrumentos‘derraiificaciGnZO“adhesién,.1a:Cohvenci6n:entraré ‘
en-vigorx el eveseo dia a ‘partir de la .fecha en que: hayafdepOSltado
su instrumento de’ ratificaciébn-o:mdhesidn. ~:- -1 o $
‘5;43,p0u§;qu;era«deﬁlas Partes Contriatantes podra ‘denuncianr’ la
presente Convencidén mediante notificacidén al Secretario. Gemeral de
las Naciones Unidas. La denuncia surtird efecto cccesccses Meses a |
contar. da:.1a fecha en que el. Secretario. General de las Naciones-.
Unidas haya recibido' la notificacibén de la denuncia. e i
6. - Ninguna disposicidn de la .presente Convencidn podré impedir »
la aplicacidn de una convencidn internacional suscrita bajo los
auspicios de las Naciones Unidas o de cualquiera de sus organismos
especializados que se refiera al contrato finico de transporte de

mercancias celebrado por la persona u organizacidn que haya dispuesto

este servicio y que utilice dos o m&s modos de transporte.










