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PROYEGTO DE MANUAL DE ESTADISTICA PARA USO DE LOS
FERROCARRILES LATINOAMERICANOS -

RESUMEN DEL CONTENIDO
- El1 presente trabéjo eé un proyecio de Manﬁal de Esth'.adi"s‘tica para
-uso de los ferrocarriles latincamericanos, a considerar en el Seminario
que sobre Eatadi’tiba, Contabilidad y Costos de Empresas Ferroviarias,
‘han organizado las Naciones Unidas, por conducto de la Oficina de Coope-
. racién Técnica y de la Comigidén Econdémica para América Latina (CEPAL)},
‘con la colaboracidn de la Asociacién Latinoamericana de Ferrocarriles |

(ALAF), Seminario a celebrar en Sanhago de Chile del 25 al 30 de noviem-
_bre de 1968 '

Con este proyecto de Manual se pretefzde preparar las bases que .

‘-, - permitan en un futuro préximo, la confeccidén y publicacidén unificada de

estadisticas comunes a todos los ferrocarriles latinoamericanos, Estid

. dividido en loe apartados que siguen:

. 0, - Introduccidén, donde se exponen algunas consideraciones relativas

ala conieccién de las‘diversas partes que lo constituyen.

S P ‘I‘errmnologxa, en castellano de palabras Y otraa expresmnes ge~

:‘neralmente empleadas en’ esta&uhca, determmammi de coatos y

en otros eBtudIOS economu:oa relahvos al ferrocarnl

.fura y medios de gue disponen las redes; resulté.doa técnicos de

la explotacidn; resultddos financieros; y diversos,

3, - Notas explicativas, referentes a cada uno de los cuadros estadis-
ticos anteriores, Gtiles tantc para su confeccidén como para su in-

_terpretacidn y manejo,

-4, - Anexos, en los que figuran determinados documentos que amplian

y perfeccionan la informacidn incluida en los apartados anteriores.

LR B s ekl S i . ey o Bt
=i == )

_ Santiago, agosto 1968
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PROYEGCTO DE MANUAL DEj ESTADISTICA PARA USO DE LOS
FERROCARRILES LATINOAMERICANOS . =

0. - INTRODUCCION

0.1. - Objeto del Manual. e

En el presente Manual se han pretendido reunir los criterios

y normas concretas que hagan posible la unificacién en Latinoamérica de

- lag egta.df_gticas exteriores referifentes al ferrocarril, de modo que pueda

prepararse una publicacién ﬁnica? en la cual se presenten de una manera

homogénea lag mismas informaciones referentes a todos los ferrocarri-

5

. les latinoamericanos; conjunto de datos elaborados de un modo andlogo,

€8 un é@@umento de trabajo. No se trata de presentar una propuesta defini-

que se espera sea Gtil no gdlo a las propias Administraciones, sino a los

érganos de Gobierno y al piblico en géidral,
k!

Conviene ms:.stzr desde el pnnczpm, en que este documento

tiva, sino d¢ipportar unas informaciones dispuestas de tal modo que puedan

servir de cémido esquema para el esiudio y discusidn en el propio Semina-

‘rio, - g

0,2, - Fuentes utilizadas,’

3
s . i ST ¥
L

.

i

“ Fundamentalmente se han ﬁﬁlizado las'informaciones de la

UIC més congruentes con las finalidades perseguidas, completadas con

" mente cuales gon en cada cago, las fuentes concretas utilizadas: en el bien

otras de digtintas procedenbiasa

En todo caso en cacia. una de sus partes se explican detallada-

entendido que no puede decirse que el trabajo que se presente sea una ira-
|

méis bien constituye una a,daptacir?én de los mismos a las circunstancias par-.

duccién al pié de la letra de los é'iocumentos internacionales, puesto que

ticulares de Latinoamérica, Adaptacidén que en definitiva consiste en su-

- primir aquellos extremos que no temen interés en el continente americano

.‘ y en afiadir en cambio, aquellas otras pardicularidades locales que natu-

ralmente no figuran en los documentos europeos. Labor precisamente de

_ ammr‘y de quitar, que no puede darse por terminada y que es la que acen-

tha en qlipresente documento ese caricter de instrumento de trabajo an-

-

e i . . _aa=e /a,n Y
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teg indicado, ’
) ; |

Por lo que se refiere a los documentos de la UIC empleados, -

con la Secretaria General de dicha Institucida. Estando, adernis, en tra-

mitacién la posible admisién de ALAF, en el seno de la UIC, lo cual per-_.(:- '

mitird a aquélla, participar en las actividades de ésta,
f‘ .

(

0. 3, aCampo de aplicacién del Manual,

S ; ' :
Es ficil comprender la conveniencia de distinguir en el cam-~,

. . 1 .
- pode las estadisticas en general, ires sectores distintos, aunque no pue-

dan esta.blegerée entre ellos fro}ntefas perfectamente definidas. De lo

mAg general a lo particular, los tres sectores citados son los siguienteas:

- - Estadisticas de base de los transportes ferroviarios, més bien de

recuento de gus instalaciones y equipos.

- Estadisticas exteriores, referentes al ferrocarril, propias para
presentar hacia fuera su eiituacién en un momento dado y para defi-
nir su actuacidén en un periodo determinado; utilizables también por

la propia administracién. .
'." s . X l

- Egtad{sticas interiores, o?-ientadas, no para la inforrmacidn exter-
na, sino para conocimientp interno, rdpido y oportuno de una situa-
. 4
cién, con vistas a.la més documentada y consciente direccién y ad-

0

minigtracidén de la propia empresa.

1

Esta distincidn no quiere decir que las estadisticas exterio-

res sean por su naturaleza distintas qtie las interiores. Unas y otras se
refieren a lo mismo y se obtienen a la vez, separidndose en general para
su ﬁublicacién, las que corresp!onden al conjunto del sistema o a partes
muy destacadas del mismo,' referidas a periodos relativamente largos.
Reservandose en general, para;uso interno o mds restringido, aquellos
datos que proporcionan un'c'ono’g:imiento mais concreto'de la marcha de

partes mis reducidas del sistema, casi siempre referidos a plazos més
H . : .

. cortos. ! : y

Es, asimismo comprensible la posibilidad relativamente
ficil, tal como se hace en otros continentes, de unificar las estadisticas

exteriores correspondientes al transporte por ferrocarril. Unificacidn,

. por otra parte, muy conveniente, ya que las cuestiones que suelen pre-

__sentarse al tratar_d_«-;?_condcqﬁ__tffnto la esiructura como el f\ix_x_c_i?narrfifengo

ot e e
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de un gistema ferroviario, mempre vienen a ser las mismas.

v

En cambm, las eétadlstzcas interiores que, con las. mformaw

ciones que debe proporciomar la contabilidad analitica, sirven de base al

te dicha c;dntabilidad vy los métodos de cidlculo de costos.

‘cdlcule de costos, no pueden ser normalizadas, sino lo han sido previamen-

Por todo elloc este Manual se dedica de una manera primordial

. [ 4 1.s . : .
a las estadisticas externas, en'el bien entendido, que como la frontera

entre dichas estadisticas y las internas es enteramente .accidental, todo
lo que en &1 se dice sobre terminologia a emplear, criterios para defi-

nir unidades y depurar conceptos, normas para la elaboracibn, etc. es
}

enteramente comfn para cualqmer clase de estad.zst:cas que se establez - '

can; gea cual fuese el proposztd con que se preparen, qu.e es, en definiti-

va, 10 gue les diferencia.

Previsién de continuidad,

7 5i el presente Manual fuera adoptado por las Administracio-
nes fer:foviarias 1atinoamei'icar;las, no cabe duda de que se habria dado
un pasqzimplérri:ante en la tarea emprendida. Pero no debe olvidérse de
que se trata 'He un primer paso que necesita para llegar a su plena per-
feccién de otros pasos sucesivos. No sblo para mejorar y completar lo
hecho, adaptindolo plenamentegua las peculiaridades latinoamericanas,

sino para atender a las posibleé consultas y reunir los datos preparados

por cada una de las Administraciones con vista a una publicacién comin., -

de esta continuidad, que no se¢ trata de exponer agui con detalle. Unica-

mente se pretende recordar este extremo verdaderamente importante

‘para que lo hecho no perezca en flor; sefialando de pago el ejemplo euro-

peo que c¢onsiste en el establecimiento de comisiones de trabajo forma-
das por los especialistas de cada Administracién que se han ocupado del
asunto, Dichos especialistas c?ntinuan en contacto elaborando por co-

rrespondencia y en reducidas reuniones, determinadas propuestas que

presentan una vez terminadas a la consideracién de los érganos superio-

res de La organizacién, quienes las aprueban,si procede.

0.5 - Sistema de presentacién empleado.

5i Be recuerda que el presente Proyecto de Manual es un

. ﬁg,,ﬁxﬁenmgmmﬁrmmwﬁmbagg,_para estudio primerc y. discusidén des~- _
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pués, se comprende que se haya procurado esté ficilmente dispuesto

para que se puedan anotar sobre &l, sin necesidad de notas afiadidas,

todas las observaciones, modificaciones, afiadidos ¢ sugerencias, que

1

se han reservado en cada uno de los apartados, espacios en blanco del . -

vayan surgiendo como resultado de dicho estudio o discusién, Para ello

modo que sigues

= Terminologia

Se ha dispuesto al lado de cada término y de su definicién, un

espacio en blanco, el correspondiente a '"Observaciones", su-"

ficiente para anotar lag observaciones que se consideren ne-

cesarias,

Cuadros estadisticos,

'Cada pagina vista en £1 sentido normal de orientacién de los

cuadros, contiene en la parte superior el modelo de cabecera

correspondiente con €l titulo general del cuadro y el concepto

-de cada una de las columnas. Debajo en el centro de cada pagi-

®

‘ma se vuelve a repetir la misma cabecera pero esta vez muda,

7 "‘-3'-_'_-'-sin‘ ninguna anotacién,ﬁl para'qﬁe se puedan escribir sobre ella
:‘las anotaciones concretas que se consideren oportﬁnas. Se man-
?‘iiene en ambas cabeceras la misma disposicién de columnas,

" pues se considera que en la mayoria de los casos las modifica-

ciones a introducir no supondrdn un cambio en la disposicién

de los cuadros, De todos modos, 'sila modificacién implicase

 una variacién en las columnas podrian utilizarse las hojas en

blanco cuadriculadas que con este objeto se han dispuesto al

final del Manual.

Notas explicativas - -
R 4

'El margen derecho dé¢ las piginas en que figuran las notas para

‘1a preparacibén y uso de los cuadros estadisticos, esti destinado

para anotar las observaciones que sugiera la lectura y también

eventualmente, se ha utilizado para consignar algunas refzren-
-~

cias relacionadas con los anexos.

1
i

0. 6. =_l.0 que no figura en el Manual.

Conviene aclarar que con el presente Manual no se trata de

pormalizar, ni giquiera explicar, como las estadisticas deben ses elabo-




radas, En rigor lo tnice que se pretende es exponer lo que debe resultar,

lo que debe producirse, a través de unas operaciones y de un proceso

. . gha .’ . - . M
cuya uvnificacidn no se considera indispensable. Como es sabido las es-
tadisticas provienen de unos documentos de base, informacién primaria, -
donde constan los primeros hechos, los cuales pueden coleccionarse,

transmitirse y procesarse de modos muy diversos, Asimismo, los docu-

" mentos de base aunque andlogos, puede decirse, en todas las Adminis-

. - - - e - )
traciones, no es indispensable que sean idénticos. Por todo ello no ce
ha considerado conveniente tratar agui de su normalizacidén pues podrian

aumentar las dificultades sin inejora alguna en los resultados finales.

S5in embargo, todas estas operac‘iones‘ que conducen a las
estadisticas exterio;res cuya normalizacién se busca con el presente Ma-
nual, ?ueden v deben ser objeto de consideracidn en el Seminario, No '
tanto 'conqlé. pretensidn de llegar a una normalizacion total en la materia,

cuyas ventajas probablemente nao compensarian las dilaciones que produ-

cirfa su implantacidén, sinoc de ofrecer a la consideracidén de todos algu-

nas ideas, algunos criterios generales, y, sobre todo, algunos ejemplos

. contretos que puedan servir de orientacidn a las Administiraciones que

~ pretendan perfeccionar lo que ahora hacen en esa materia,

Cabalmente con este objeto se ha preparado una comunica-

o £ ) T ‘ . # . -
cion: sobre recoleccidn, transmisidon y procesamiento de datos que opor-

tunamente serid sometida al estudio y consideracién del Seminario. No

tanto como norma de obligacidn, 'sino con ese sentido de informacidn,

P . 2 . ' . ; .
. orientacion y sugerencia, gue enriquece y completa lo que puede hacerse

en normalizacidén propiamente dicha,
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- TERMINOLOGIA UTILIZADA EN ES'I‘ADIS'I‘ICA Y CALCULO
. DE cosz:os FERROVIARIOS ' L

e

(Basa.da, en la' Ficha 390 i, 42 edzc;on de}. 1-1-66, de la U 1. C y-

3

-en otroe documenma ana.logos)
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T;gﬁMH\IOLOGIA U'I'ILIZADA EN ES'I‘ADISTICA Y CALCULO DE

COS TOS FERROVIARIOS

1. 1. < Introducc:one R

lllo

Antecedentes utilizados.

Este trabajo estid basado fundamentalmente en la ficha

T390 i, de la UIC, 42 edicién de fecha 12 de enero de 1966,

En algunos casos no se ha hecho una traduccidn literal

de los términos franceses que figuran en la mencionada ficha,
" cuando dicha traducecidn no corresponde exactamente con la idea.
' que se quiere expresar, Por ejemplo, la traduccién del término

francés '"embranchement' corresponde en castellano con "ramal,.

encrucijada, empalme' pero como la definicidn del mencionado -

término francés es "'via o conjunto de wWas ligadas a una via

-+ de la Administracidn para permitir al gervicio por ferrocarril

de gnuy limitado uso,

___ WFerryboat, pero sin embargo tiene un equivalente en caste-

.. sin transgbordo, de un establecimiento o conjunto de estableci-

" mientos no pertenecientes a la Administracidn.,..', que co-

rresponde en América con la expresidén ""desvio particular',

- que es la que concreitamente se ha utilizado,

En otros casos se ha considerado preferible sustituir las
definiciones consignadas en dicha ficha por otras méas completas

Yy esclarecedoras tomadas de otras. procadenclas, espec;.alrnente

" de loe Glosarios de termmos relaca.onados con el transporte

- preparados por la Comisgidn Econdmica para Europa. Por ejem-

-, .

-plo, la expresidn de YAmortizacibn tedrica calculada', demasia-

do sucinta, se ha sustituide por un epigrafe general "Amortiza-

cién industrial" donde se incluyen la "Amortizacién contable"

'y la "Amortizacidn tedrica calculada', que completan y defi-
" nen la materia con mayor extensién y detalle. Asimismo, se han

'reapetado ciertos términos extranjeros profusamente ﬁtili_za.dos

en el sector ferroviario y buscando més bien una informacidn

- rica que la puridad en el ].enguza.;jrgan Tal sucede, por ejemplo, con
- los términos '""Containers" y "Factaje'', mantenidos en lugar de

" gus posibles equiva1§ntes castellanos '"Contenedor' y "Factoraje'

¢

Cuando el término extranjero es muy usado, tal como



llano @ufzmentemente conocz.do y empleado, "Ba.rco tranabordador"

-e incluyen en la ’E‘erxmnolog:.a. ambas versiones.

1.1.2, - Presentacién : ‘ | e

Para facilitar la a?ortacmn de sugerencias y conexiones en
el momento del exameny ds,scumon, ge han dlspuesto los términos,
‘en orden alfabético y de manera que al lado de cada palabra y su
‘definicién se disponga er,t la celumna ”Observacmnes" de un espa- -

‘cio en bla.nco,, donde pueﬁen hacerae las anotaciones que proceda.

Es précﬁca usual égn la composicién de este tipo de trabajo,
‘nuInerar sucesivamente :todos los términos que se incluyen.en la

: '1."e_‘zz:mim.:gla:ngz?"::v.o Con ello se facilita bastante la labor cuando se ha’

" de hacer referencia a un término cualquiera y todavia méis cuandd

"la traduccibn debe referirse, como en este casoa mis de un'idiomaa

U ‘ . Neo obstante se ha ﬁaregmnd;do inicialmente de la numeracién,
‘- g “." ‘hasta tanto que la Termmologla no haya mdo discutida y aceptada =~
L Cen princ:pm, .obre todo- penﬁando que tal numeracmn puede fa.c:.l- x

"_'mente ser hecha en cual?mer momento, = : . I,

s

o —— e

TR 3;1%_1Veri6n portuguesa,’- -

. Parece pomble que una pm.mera digcusidn en portugués pueda

| ser hecha utahzando como baae la versidn castellana, Pero seria
- . o sumamente cqnven.iente que la versgidn portugue_ba fuera preparada
"‘_‘f Lo cﬁant.,o a‘nte;'s, pazf_aiQue la: publicaci‘én'de ambas, preparadas de L
- acuerdo ¢on los misrhoé-é:iteri os, fpudi"e"ra'i'-}-s,-erf hecha gimultinea-

- mente.

- . - - " N
. - e . . - B

1,2, - Amplidcién de 13 terminologia.

n 1,2, 1, = Términos relativos a transportes en general.

Como ge ha indica}do, la terminplogi’a preparada esenc.iah‘nen;
- te se refiere, dados los!objeti\}os ‘del Seminario, al transporte por
. ferrocarril, Pero cada dia aparece mas claro que el:movimiento
B -v'_'de-peraonas y mercancias con fines esencialmente econdmicos,
rcdnstituye una actividad Gnica al servicio de la cual actiian los
-distintos medioé de tra.riaporte, relacionados entre ai en miltiples
-.aspexgt@a, Por ello puede estimarse que en un futuro préximo re-

A

sulte aconsegable q_ue el lemco especz.ahzado del £errocarr11 se

—_——— - —_ e e s - [
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complete y amplie con el corregpondienie a otros medios y al trans-
' porte en gemeral. Con este objeto y para cuando se considere mo-
- mento oportunce, se estima recomendable, utilizar los Glosarios
px;eparados por la Comisién Econdémica para Europa, alguno de los
- cuales convenientemente traducidos al castellano, figura entre los
| documentos reaeflados exfx los Anexos, aunque desgraciadamente
. no se dmponga de e;empla.res suficientes para que puedan acom-

paﬁa.r al presente texto, ;

'

1 2., 2.0 = Términos y conceptos mgs usuales en mecanizacidén administrativa. .

: - La evolucién Yy el progrefso tecnoldgico de la presente década scm
R extraordmamosq De un raodo andlogo a como algunas invenciones -

oy determinados descubrimientos cientificos, contribuyeron a la

revolucidn industrial, otros progresos actuales como la utilizacidn - |

" de ordenadores electrdnicos, han contribuido en todas las ramas -
" de la técnica y de un modo extraordinario aunque indirecto, a

. esta nueva revolucidén ec%mc’)mica que estamos contemplando,

Profundos cambios que hacen posible no 8dlo una extensa

" aplicacién de la Investigacidén Operativa, sino la generalizacién

i " de cilculos y operacioned antes imposibles y_‘ que ahora facilitan = -

P ‘. enormemente la gestibén derﬁinistrativa en todos los drdenes.

De aqui que una tei’minologfa propia se haya desarrollado '
ccma:.dera.blemente, a;endo de uso corr:.ente expreamnes y pala.‘bxaa -

haata hace poco nempo practacamente deaconoc;das.

B - .“";; - lPa.ra tegerlos de alguna manera en cuenta,también se ha

| consignado entre los An .x08 la ""Terminoclogia del tratamiento elec-
trénico de la informacidn'' preparado en Madrid por la Aaociacién )
para el Progreso de 1a Dlreccmn en 1967, aunque desgrac;adamen-

te, como antes se d130,n;;o se disponga de un numaro de ejempla-

res suficiente para aconjpafiar al presente texto,

>
'

o 1;, 29135 = Objeﬁvos de‘la"pre‘sente; Terminologi’au

_ Para terminar la presente Imtroduccién y una vez conocidos .
C © los antecedentes y el alcance de la terminologia preparada, tal

vez gea oportuno decir dos pala.bra.s' sobre los objetivos que con

Cella se busca.

- De ningin mode aL trata de un glosano de terrmnos persz-

'

'g;
i
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i 2, et

gumnd@ una mayoer pure a de lenguaje, No; y no porgue tal ohjeti-
" vo se .;cg;;aadere trivial o despreciable, sino porque eﬁtendemos que .
| '_no.jes o;.é.sién para ello. Se trata sencillamente de aclarar y comen=-
_ ta.f, con caricter instrumental el significado de algunas palabras )r
- expresiones para que todos nos podamos entender al estudiar y c‘onj-%v:._
-giderar determinadas ‘aterias relaci.onadasl con las Etadi"ticé.s, "

i Contabilidad y Calculo de Costos, que es lo que interesa.’

:
e Como el trab%go se dedica a los pa:ses de Latmoamer:ca,
‘ - se han prefemdo, sin entra: en su mayor © menor propiedad, los L
7 : .,termmos en elloa usadoF; repitiéndolos sin escripulo, cuando el
. “"mismo éoncepto correspondan vocablos distintos en unos paises :
"'Que.en otro8., ' | -

, R B Nd_s es grato manifestar la ayuda que nos han prestado
B ; B los tré.ba.joa relativos a lexicograﬁ’a ferroviaria realizados por la
Asomacz.on del Congreso Panamericano de Ferrocarnlea Yy en espe-

"l: c;al la Terrmnoiogla Fe]rrovzana recopilada por el Ing. H,N. Junor,

TR z""publicada en el Bolet:m de la Comz.sion Permanente de dicha Asoc:.a» -
L S ¢ién del afic 1955, 1
, Creemos, asimismo, que en el seno del Seminario, reco-
gxendo laa augestionea reparadas con anterioridad por las distintas’

Adzn1mstrac;ones, Be r¢ ahzarﬁn progresos sensibles que contnbul- '

ran a ref;.na.r ¥ periecciOnar esta. Termmologm que senc111amente,

como un znstrumento de trabaJo mas, Be ofrer.:e a la cons1derac10n ‘

o
o0

© de todoao -

1 3 Termmologza prop;amente 61@3, ordenada alfa‘behcamente. o
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DEFINICION

'OBSERVACIONES

AbOn_o o Tarj’eté‘dé Abonod.

N .

Titulo de transporte a precio redu-
cide valedero para un nimero limi-

tado o no.de-vi_a_\.jesp‘ a efectuar du-
rante un periodo fijado, sobre una

relacién o en yna zona determinada.].

i

Acompafiamiento de tres"
nes (Personal de), « - *"

et

Perlona.l encargado de acompaﬁa

- los trenes paré ejercer el control 4
velar por la sgguridad de la explo-

tacién y, evenfualmente, ocuparse
de los equipajes y paquetes trans-.

portadoe en los f‘u.rgones., o

v

s s;endo.

QOperacidn por la cual una cantidad
percibida, pagada o descontada,
correspondzente a un cierto perio-
do, se express por su valor refe--
rido a un afio legido como bage, -

al cual se actualiza, Este valor se,_

obtiene muitzplzcando d1cha. cantl-,
dadpor= . -;'-_ o R
S kel

1a tasa de actuahz.acmn._

- m el afio en que la cantlc{ad se

am ~ os de
< &I 591\9 2e Ge

. P\.a- \-Awhp

e cuenta,

: m el afio base al cual se actuae-
‘ - hzae * '\
' I

Adaptacién de costos.

Operacibn queitie_ne por objeto co-

rregir los cogtos correspondien-

tes a un periodlo determinado para
ponerlos en. cdncordancia con las '
condiciones edondmicas. y/o al tra-
.fwo de otro Pe nodoo o St

s l
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" DEFINICION

OBSERVACIONES

tracién por un contrato de trabajo.

¥
dea_péréona ligada a la Adminis-

i

Almacenaije, -

-

Puesta en Almacén de mercancias
como operacién auxnlzar del trans-
porte; : i :

! :

Amortizacibn-financiera, ~

_Opéracién financiera que tiene por
objeto-el reembollo de los: capztan
’lel prestadoa a. la empresa, '

Amortizacién industrial -

1) Amorhzacn&n contaa :

2} Amortmzaca 6131 teémca

@:aicmlladao o

dad como depreciacién de las in-

. niendo en cuenfta la politica de ex--
."plofca.caon, pre}acmpczonea legalea
¥ coz:szdera.m
fiscales, =~ | U

Importe que figura en el cdlculo. .

- de costos como depreciacién.de.
‘lag inmnovilizaciones. -

_en. funcién de la vida econdémica,

.0 segiin una cqmbinacién de ambos
..partaendo del

dosg gegun con Lderaca@nea de ox=
den técmico, -

“

Importe que filguré, en la contabili-

movilizaciones. Se determina fe- -

es financieras y -

Nota, - Este importe se ca.lqula. A
expresada en afios o en kildmetros

lor de sustl.tucmn,
2 los precics aciuales menos el

normales de rznovacién estableci-

- valor residual; sin embargo, para. | ‘
lag.grandes empresa.a puede calcu-
.larse baséndoge en programas

- Apeadero. =’ ‘

. f

'.'En algumog paipes latincamerica=

Establecimiento abierto en general
solamente al trdfico de pasajeros.

nozs ge demomam "Paradero", -
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L

Conjunto de zr;{aateria.s"u objetos gque

constituyen el stock de rotaciéa de
.12 empresa, tanto si han sido com-
prados por eMa, como si ban gido
-producides con los medios p:r@pms
de la empreaao :

[
b
L

Autobls _d;ea%z’]na.’do easpecialmente
a giras turisticas, para lo cual
cuenta con acomodaciones especia
les; asientos ;adecuvados, excelente
vipibilidad, ihstalacién de ampli-
 ficadores, et : C

,Ey
!
I
i

.. .. por linea aerea de contacto o

Fo
- Vehicule métor acondicionado pa-

" ra el transporie scbre carril de
- viajeros y equipajes, asf como,:
.en gu cago, de paquetes. Se dis-
- @nguea S
e aut@mot@r eléctrico (electro:-

mof;or) Aue ea accionado por
energia elecztnca transmitida

. por tercer riel, o pracedente
“de acumuiadoresp '

S ‘autovia, © automotor térmico,
que es accionado por energia
tér‘mﬁca( av.stt»ll.ina,9 gasoil, me-
"tano, carbén, efc.) u otra dmw
'&anta a Ita @lectmcae '

' Automotor térmico, o

. Ver _"Automotor'!g B E

S .

=

- Conviene distinguirlc de “automo-
.tor', En general entendemos pox
L autovial o "‘autoca.rnl" un auto-
moml gem jante a log de calle,
pero con ruddas mewhcas, con
pestafiag, -a tag pa.ra cixcular por

" las vias, Sujcapacidad. habitualmaJ

tma ala momhzacwn de ejecuti-
*vos-e m@pecmreg de la Ad.mz.msc-
tra.czanol _ "

e

. te es de 5 0|0 asientoa. Se le'des- N
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i v \ ; i
i . ’ . , , ’ .
| Balagto. - Arena o piedra machacada, dura, .
i que se usa como base de la via, de-
- bajo vy a los ladoa de los durmien-
j ‘ tes, '
‘ —
' Banalipada, - ISR ‘Se dice de una jvia del ferrocarril -
‘; : I de una linea con varias vias, acon-
‘ T dicinada para ser recorrida en uno I
| L o en otfoc sentido, Se dice tambien | ¢ -
i R de una locoznoﬁdra o de un automo- '
: tor Gnicamentel afectado a wic o
: - més equipos détermma.doao
§ 5 AR S . ' '
¢ Barco trangbordador, Barco provisto de vias férreas que | -
i C “ - " v | pe pueden acoplar a las vias de tie
' S rra firme permitiendo la continui-
f_:‘ ‘dad del tréfico ferroviario gin tran
bordo entre dos lineas de fcam:'oc.:a.a'mT
<‘ reil lepa.ra.daaa por una extenaz.én
: de agua, i . -
y . ' ]

Seccién de linea tratada como una . °

i unidad para fm}es del despacho de

treneso - g . . '_

. Blogueg, = -~ .. Equipo que permite asegurar el es-

', co pac:;az«:mento de trenesu - 3
A |

; A o,
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DEFINICION

i

{Carnionaie, «

|

Transporie de cargas por camidn,
bien sea entre el ferrocarril y el
usuvario, bien e%:stre ciertas esta-
ciones de la rec;io Se distingue:

- el camionaje por administracidn

‘ efectuado por medio de carhiones

 pertenecientes al ferrocarril o

-alguilados por &1, con interven-
cién directa del personal del fe-
rrocarril;

el camnicnaje por contrata, efec-
. tuado por meaiio de camiones pexr
tenecientes a contratista y con
~ : -
pergonal de ébte, medianie una
remuneracidn convenida,
: !

OBSERVACIONES "

! Capacidad(de cérga)'

de un

i
I
y
1
|

vehjiculo, -

A

Capacidad o caiga méxima autori-

- = para los vehitulos destinados al

| -~ para los vehiculos destinados al
-4 franspor té*.;le?“c argas; en fonela-

i .
zada de un vehirulo, expresadas

- trangporte de pasajercs, en n-
mero de plazag disponibles {pla-
zag de agiento, literas, plazas’

_.de pié especialmente previsias);

dag,

En ciertos casos, se habla tam-
bién de capacidad de carga en me-
tros chbicos (vblumen), en metros
cuadrados {supkrficie de carga) o
en metros (longitud).

" Categorias de trifico, - |
o W L

I
|

!

i

Vér :“T::iéficd {Categorias de)". .

o

i Categorias

de trangporte, -

Ver "Tranéporte (Categof{as‘_de')_”o-

'
i
[
ii

: . ,
: Categorias de frenes. =

I
in
i

]
)

3

Ver -Trenes (Categorias de), = -

S E L

. o [
7"--"'5' i

— -

RO | SR
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]

s¢ hace uso exclusivo de uno o va=
riog vagones, gin que Ia capacidad
de carga del o de los vagones sea
necesanameﬁ;te umhzada ern 81 to-
tahda,d S

. rﬂ._,a__x:j, —— r__um,___ = .
L ?@N 9 DEFINICION OBSERVACIONES
e S e |
ﬁ Garge, b éﬁ@"@ de Tréfico de @alfgag'a.‘f.'- 3

f §§E&§;@pmgzle‘éao g | Expedicifn de cargas para la cual.

e

¢idn exclusiv
expediciones de carga incompleta

i

!

Expedicidn c!e)!i £argas cuyc peso y
dimengiones 710 exigen la utiliza-

de un vagdn; variag

pueden ser, por congiguiente, trans
portadas en un mismo vagén. Una
carga incompleta solamente com-
brende expediciones so‘barnales, ,
mclmdoa paquetem

Carga netac = ...

.
L

Pego de los phsajeros, equipajes
o cargas comprendidos, si se da
el caso, el peso del embalaje, pa-
letas, containfers, etc,, transpor-
tados por un \}ehi’culo {coche, va=

gbn, eic.), © or un conjunio de - 4"

vehzculos (tr

Carga neta media cinetica
. ' < \ .

=Relacibn entre el nilmero de tone-
ladas-kilémetros netas y el nime-
ro de vagones-kilémetros carga-

doa, correspondieute,

Carga neta media estitical

'

R
Relacién entr!e el nimeroc de fone-
ladas metas ekpedidas y el nimero
de vagones ca%r:ga,dos correspon-
diente, '

§

!

Cantidades. erl unidades monetarias
reales 0 en ciertos casos calcula«
das, regastradaa en contabzhdad
'gravando ala empresa, L -
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Conjunto de cargos soportados por
la empresa p:%,ra asegurar su fun-
ciopamiento y mantener smcapaci-
dad de produccidn. | |

CL

S
Conjunto de cargos (intereses, irn-
puestos, gastds de ermnisibén y de

gestmn finandiera, etc., con exclu-

8i6n de las amertizaciones fmancaej C

ras) originados por el servicio de
los capitales comprometidos,

‘Cargos financiercs de lps capitales

invertides ehluna inrnovilizacién de
terminada &oz}respondzente a todo.
el periodo anterior a la puesta en’
servicio de esta J.mnow.hzagz.onc '

)
]

¢ &

|

Conjunto de ¢ i:goa de personal
distintos de l¢s salarioe propiamen
te diches, soportados por la empze

sa, bien sea directamente, bien ba .
jo forma de cotizaciones patrona-

les o cajas de geguros o de seguri-
dad social, o bien en forma de im-
puestos.

" Cargo normahmada o rec-

‘Cazgo &'orregido teniendo en cuenta

fmaﬂo, (nocmn comﬁablgl

‘ciones que modifiquen el precic.

el cardcter apormal de determznaa
das carcurstancaaa del ejercicio
considerado; inguficiencia o exceso
de operaciones periddicas de entre-
tenimiento 0 jeparacifn, subyen~-

real de ciertos suministres. .

 E—

Vagon, en varios paises de La.un@m
américa, ) ' :

Subdzwnone% materiales o 'quncaoa
nales" de la empresa en lss que.

se reagrupan ciertas cargos. con
vistas al @él@}ulo de cOBtOB.
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- TERMING | Df:fr IO OBSERVACIONES _
; Cizeoulagifn, - ‘ M@vimﬁen‘&c_;_dé; log vebf-@ul@.é a;'ém‘éz’e
}’ las redes., ; o : '

de% o = ) S .,D :

-

brutas remolcadas,’ etc,

i
F

Prestaciones de explotacién rela-

tivag al movimiento de los vehicu-

log, Se mnidern principalmente en

trenes-kilométroe, vehiculog-ki=

16metros, toneladas-kildmetros

r

Maniobra efectuada en una estacidn)
. para la clasificacidén de trenes, la
" clasificacibh de vagones por desti-

i
f

no, y la formacién de trenés, Por
extensidn s¢-designan con este té€r-
mine lag ingtalacicnes ut:.hzada@
para eataa peracmneao

foore

Coche, - - .

s

Ver " Vehiculo de pasajeros’.

Coeficiente de cuadratura.

Ver "Cuadrar",

] ‘ ]

\
¢
H
N

i
I
1

Coeficiente de explotacidn

Ver WExplotacién (coeficiente de)".
¢ . .

Coeficiente de
de plazasg, =

ocupacidén

Y
i

\

Relacién enire. el. nGmerc de. pagac-
jeros ~kilémieiro ¥ el atmero de :
plazas-kilémetro ofrecidas,

Coeficiente de rodeog, -

‘_ Relacibn entre la distancia real - |
‘recorrida y la dzatanc;a de- tanﬁa

cacibn,

Coeficiente de utilizacidn
de la capacidad, - .

‘Relacién entre la capacidad u.‘l:i]i:?.}=
rzada v la capa.c:.dad ofrecida.

;
{
f

: _Grupo de v
.-composm:a.

(

)

hzculos, por e;emp}.o
de vagoneae o
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DEF NECHON

OBSERVACIONES

. Pergonal utilisado en la conduecibn

o \ gy
de vehiculos de traccién {(magquinis-
ta, fogonero, ayudante de locomo-

tora o de automotor,, etc, )

 Agente responsable de la c@nducciéfl-

 ciones, en Chile,

de la locamof;@x’a. en Axgentina. Ager
te re@p@n@a‘bla del tren y sug opera

I ?

' ;[ man@,
n

.confiar f,empo?almente la custodia

?

Servicio al qug el piblico.puede.

de pus equipajes de mano @ d@ otrog
objetos. "t :

‘destirado a ser - ficilmente cargado

nipulacibn del cargamento, el trang

Elemento auxiliar del transporte

de mercancias a granel o ligera-
mente embaladas y a protegerlal
eficazmente contra toda averia o
toda expolz,a.mzm este elemento,
consgtruido para uso repetido, eatd
concebido para permitir, gin ma-

p@rte por todorﬁ los medios de loco-
mocién, 251 como el paso fhcil de
un.medio a otxro, | '

Se distinguen: L

= los grandes containers:
A containers de méis de 3 meétros
ctbicos de capacidad, ‘

=

- log pequefios containers:
containers cuya capacidad es al
menos de 1 metro cubz.cco, pero
gin pasar de; 3 metros cabicos,

i Container con dispogitivo

"
5

i

s

i pronio de trangporfe..-

Container provisto de ruedas y que

les para suje

necesita para pu iransporte por fe-

rrocarril del %mpl‘e@ de vagones -

provisios de fspositﬁvos especia-
jcién de la carga.

s

l
I o Ty
i Contenedor, =< .

Véase "Container',

P

T ey e e = s e

[ SRR
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OBSERVACIONES

- mERMﬁNQ ”

[

,,___._.._

amhdﬂd om umdaden mnnntamw
cgu:;@ e ’lm@uﬁ:& &y -

= una operacmn
©. = .un conjunto de operaczones

T e una pregtacmn o serviclo

= un conjunto de prestacicnes.]

Costo correspondiente a log cargos
de la empresa para agegurar ou
produccidn, derpuen de la rectficas
cién de los cargos procedentes de
‘la contabilidad afladidas ciertas
cantidades gue no han pido coftabi-
lizadas, tales como ¢l interés del
capital propic de la empresa.

-
| ‘ o
! Costo completo {0 total) de

Conjunto de todos los costos dirae-

un transporie o de una ope

tos e indirectos correopdtndicnitos

racidn de expidtncibo, = .

a un transporic © 2 umsn @p@facié@
de explotacidn,

| .

FRpppu =S )

Cogto cornfin, - .

e

Costo indirecto correspondiente a
1z produccidén vimultinea de un com
junto de operaciones @ ¢e presta- |
ciomen, |

Coato cenivnto s

Coste comin cuando su reparticiéa
entre lag distintag cantidaden pro-
ducidas no puede bacerse de vn DaG-
do unisono, debiéndose recurriz
pricticamente 2 una frmula-de dis
tribucifn mic o menos razonable.

f} Costo de -i‘zﬁfggggftmcwfa, -

i ol

Conjunto de costoo de lag wias do
comunicacidén, comprendidos loo:
correspondientes a la explotacién
de estas vias {eothn comprendidec
en los costes de infraectructura, .
los cosies por la calsada, el bao
lasto, losdurmz.entea, y log rieleg
¥ 'los costes peor: “da sefializacidn,
la vzg:.lancna y el alumbrade, pero
no estan comprenﬂzdos los cootog
por las instalaciones de traccidnm

- eléctrica, log edificidos de .gexrvi-’
cios comercialeo y los edificios de

'esmsi@namiemto o mantemmzemt@

S Y

—— ——y e — o




'ff:-JiE:WN@; DEEFX : ___;Cf ON  OBSERVACIONES

| Costo dependaeme de 31@.
i digtancia; :

Cantidad que Ee congsidera en la
descompenicibn de un costo, como

prmczpalxnenfie dependiente de la. -
distancia recprrida, . : ¥

.

: Coatd dependients dél fmenﬂ

Onr" b

Costo cuyo importe varia en fun-
cién del Hempo empleado en reahw
22T el servicio. -

Te

'Cos"m gue puide sex aitmbuzdo sin

@8
ek f.

'una..ojd@era.cmn

feunce gunto de opera.monea

K

‘una prestacién

¢

un conjunto de pregtaciones

ne@esadad de f@rmula. de dzatz:z,bucz 5.

'

¥
[

Costo que dentro de ciertos limi-
tes del volumen de pr@duccién '
permanece congtante o varia brus -

,camentep ; r C

C@sto socz.ala :

T

2 EmTEE =

e

i

‘Costo rectifitado, para eliminar =
d@l m:.!.gmoﬂ :

= la parte de 105 cargos 8O-
,‘.:por os por la empresa .
*, pero imputables realmen-
“te a la colectividad,

.- los irnpuestos gue
‘naturaleza falsean, en un
mismo pais, la compaza-
cién entre los diversos sig
-temaﬁa de transporte, -

v para incorﬁaorarle’ la parte de
- los cargos soportados por la co--
~ lectividad, pexr® que som realmen-
'_ te 1mputabllas a la.zs empresasa '
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OBSERVAC ION ES

e e S R R T

Gopto unitarie do una operacién
‘pareial, determinada por un eamw
d;i.@ pa.rtmular" ‘
| _' - venj de un boleto
" e fac raczon_de un equipaje
‘o ma.nipulacién'dé una tone-
lada de cargas '

= e‘ECO

Costo fijg, = * -

' cidag, © que puede ser considera-

e e

Costo mdependzente del ndmero de
operaciones o prestaciones produ-

do como tal dentro de Wmites de
'va.ria.cién pzeviasibles, para esie
‘nimero, en el transcurso de un
‘determinado periodo,

Costo indirecto,

i
__Coato gue 1o puede atnbmrle dzm
‘.re@ﬁamente & o '
L '~ una mperamén

- un G%ﬂjﬂ.ﬁtﬂ de @peraczones

una ﬁrestacmn

]

g

un- cunjumto de preata.c1o=
neg, '

pero que puede ger Objetd de una
distribucién entre todas las opera-
tiones © presta.cmmea a las cuales
se feﬁerea i :

4

L

e e o

. Costo ma.r@hala o

° T

. va o negativd del tréfico) por la

" Cociente de vanacmn del cogto
(resultante de una variacidén posili-

variacidn deleste trdfico (costo-
marginal progresivo o regresivo),
- Cuando la vair:.acmn del trafz.co
‘es infinitesimal, este cociente es
la derivada del cogto, :

e e e e

VO,

.

‘Costo marginal progresi-j

'Ver "Costo marginal",

¥
2

-

Ver "Costo marginal,. - ... | .|

Coetn marginal regresivol ~osto
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DEFINICION

OBSERVACIONES

TERMINO -

Copto médio generélg S

‘toda © en parte de la. red (costo me!

Costo unitario de prestaciones de
trdfico o de explotacidén, de una
categoria de trédfico o de trenes en

dio general del pasajero-kildme-
tro del tren-kildmetro, de la tone-

lada -kilémetro bruta remolcada del -
loe trenes dirpctos de cargas, etc,)

}

'Galto de un t:ia'naporte © de wna 'op

mcas ‘bien definidasg: "

T

“
¢

racmn de explotacmn de caractem

- volumen de traﬁca -

- itinerario

- tonelaje v, natura.lez.a de
log tr;nes S

gutema ‘de tracszon

&

tipo de mafcerz.al uuhzado‘f

u'.

.

carga }neta por vehwulo

?

recor rados en vacm

Z

GECQ~ I

[

Costo standard, = <

' Costo calculado 2 partir de todos

'presa, para producir una presta-
. ¢ibn de traficp o de explotacidn de-J
‘terminada. Este costo puede ger. .

- 81 ihtervienfer% (tiempos de traba-

gis cifrado de los gastics reales
correspondientes a una produccmn :

los gastos necesarios e inevitables
teniendo en cuena el nivel de 1a
técnica de la organizacidn de la e

determinade, bien por evaluacidn
directa de log elementos que en

jo, tiempos de utilizacién de mdi-

quina, cantidad de materiales y-
precios unifarios), bien por anili-

dete rmmadao ‘

v

et o e iR A . e T e m

Cogto total, =

-_'V;ex ”Gqst_@ compleio’,

Pt e SRR =
. 2 .
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TERMENO

OBSERVACIONES

Costo unitario, =

.o

: prestacz,oneso

DEF IN CEON

C@et@; e forido é. la unidad, do
un conjunto de’ opera.cmnea o de

- LCoato variabie".medio. -

-

-Costo que varia con el niimero de
operaciones o de prestaciones,

i

ﬂ' -
| H
i

L

. Cuadrar, -

- cos obtenidos por sondeo o por
- otro proc pdimient@, ‘coincide con
“- la suma global ya conocida, pudien

"dratura cuando no existe coinci -
©. dencia. ' ' :

" El ajuste puedae eiectuarae, bien

- taa.

Operacién de cidlculc de costos cor
"sistente en verificar si la suma

de determinados datos estadisti-

do aplicarge coeficientes de cua-

sobre el conjunto de componentes,
bien sobre dlgunoa grupos de és-

S —————— e e

(A RIS A A .
B L e

—————— —tad

o el e e A
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TERMINO

DEFINICION

| OBSERVACIONES

Desvio particular, =

Via o cenjunto de vias ligadas'a
una Via de la Administracién pa-.
ra permitir el servicio por ferro-
carrxil, sin ¢ransbordo, de un esta-
blecimiento o'de un conjunto de es-

tablecimientos industriales, comesz|
ciales, portuarios, éic., ¥ no per-j

tenecientes a la Administracidn,.

-~

Detalle _(Expedic’i:dnés de).

[N

,Enm@ de cargas cuyo trangporte:

" ='no necesita, y por lo tanto
no exz.ge, el uso excluswo
de un wn,gcona

= cuyo peso maximo puede es
‘tar fijado en lasg tarifas,
. i ' -
= g8e comipone de uno o varios
paquelies.,

Dispont bmda.d -

t
\

Periodo durante el cual un mate- -
rial o ingtalaciones son, desde el
punto de vista técnico, utilizables
a los fines para loz cua.les estan

' destmadoso

Distancia de recorrido, =

'

=Dmtancaa. real sobre la. cu.a.l ge

efectia el transporteq

P

Distancia de talacz.on o
$ar1£1cacz.ona - ‘ :

L ;
Distancia real o ficticia sobre la

-cual se calcu.la la. tasa, ¢ flete del

‘_@:raﬁaportep

Digtancia ficticia. =

Producto de una distancia real por

un coeficiente que tiene en cuenta

lag caracteristicas del itineraric

o las condiciones de explotacidn ﬁu.

este lmnerarlpo I . R
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 TERMINO

IEF INICION

OBSERVACIONES

} .

Dintencia vistwal, = 7 Long:!.‘md @aléula,da de un itinerario f o
‘ L ‘ficticio en hdrizental y en lihea rec|
’ ool ta, en el cual se necesitaria el ndis!
' o * | mo trabajo mecdnico que para des-
) plazar una carga determinada sobr
CIT el itinerario.real, con sus fampas |. 7
- y pendientes, sus curvas, sus re- : :
. ducciones de velocidad z.mpuestas .
‘}? ens paradaso '
Durmientes, - Piezas transversales a la via, de .
madera, hormigén o metdlicas, 804 - . :
' - bre las cualeg se apoyan log rieles) = N
L ‘para su guatganiacaén y se sujetan
VAR .para mant en,er su p@@l@lén ¥ sepa.-
; ‘ racién. IR -
g . . . .
= N
e e ' i
hoo [
. st Do ‘.'1 :* L o ,;‘
| : : R Y
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TERMINO

DEF NICION

OBSERVACIONES -

i

Eie =kil!.6metroa -

! B .
Unidad de medida correspondiente.
a1 degplizamiento del eje de un,~
vehiculo sobre un kilémetro,

Electromotor, -

Ver ”Aufcomotor”q

Encomiendas. - . .. .

Carga de peso y tamafio reducido
que se transporta en el furgdn de
log trenes de pasajeros o en trenes
eapeczales al efecto.

Equipajes, -

Bultes facturaﬁos, transpor:tados
en general con ocasidn del despla-
mamiento de log pasajeros.

1
!
f
1
h

Equzmes de mano, =

Bultos no facturados que el pasaje-
ro lleva consigo durante su viaje,

1

.
]
J

J

‘Equipajes de TNAND (Cona'

signa delo

Ver “Conmgma de equipajes de ma-
nofl )

j

EﬁtaJCiénn =

Esta.l:ﬁlecimiené:o del ferrocarxil,
‘abierto o no a} piblico y destinado

‘lag operaciones siguientes:

a la ejecucidn;de una o varias de |

-~ formacidn, expedicidn,
recepcidn y apartado mo-.
mentineo de log trenes,

'« apartado y clasificacién.
del materi_al__rodanteo

- - N . . P 5 £
Eatacidn de clagificacién,

- Estacidn especialmente acondicic-

. szf:;cacmn de vagones., o

. - .

nada para las opergciones de cla-

S -

e e

T
J e e e —— .
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'OBSERVACIONES - |

e

DEFINICION

Expedicién, o

puede comprender eventualmente

~ documento de transporte.

Operacibén por la cual el ferrdca~
rril toma a su carfo un iranspor-
te de pasajeros, de equipdjes o de
cargas, Una expedicidén de cargas

varias unidades {paquetes, vago-
nee, efc,) a condicidn de que &stas
procedan de un mismo remitente

- # z P o ) £
v de que estén incluidas enun sdlo

.E:;pediciones de detalle, -

Ver "Detalle (Expéd‘i;cion‘es de)",

Expletacidn, -

- viag para.agegurar la ejecucidn
-del servicio y la continuidad de la
emprega, - '

Conjunto de prestaciones y opera -
ciones de toda naturaleza necesa-

Explotacz.on (COefzc:.ente

de!u _

‘Relacidn entre los gastos de explo-

' tacmno

L.

-

tacién y 1os productos de la explo-

Sm ET s e

‘Explotacidn (Operaciones

‘Todas lag-referentes a la ejecu-

i Q_)m

-_cca.rrz.l tales como:

¢idn de los transportes por ferro-

. i
P e cmc.::ula.cwn de un tren

e mamobra de un vehlculo

- expend:.cmn de un boleto
de pasajero -
- tapacidn de una expedicibn
de cargas -

= efc.

e e s

Explota.cmn (Prestaczon .

de}o

Resultado de las operaciones’ d.e.._

-prestado, Medidas en:

explotacidn referidas al gservicio

P

- tr enes akilémetr o8

= torz.eladas-akzlometras bru-
‘tas completas

e toneladaa-kllometros bru=
- tag remolcada.a

e Plazas =-k116metros ofr ec1 -

W(F e .
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 TERMINO -

‘o . carm gz e ph L

=

'DEFINICION

Sigue: Explotaciéﬁ (Pres- . _3 o Sy RS
. tacibnde)o = - }.o¢omotosaa=kiléme'trc_ - e
S l " = ejes-kildmetros ! S .
. I - pasa.jiero@‘gz’cpedidog' '

OBSERVACIONES |




‘gx;,;:'id- 3 i il

»

Ferry-Beost, = - .-

V@E'”B‘azmo transhordadord’, .

| TERMINO DEFINICION OBSERVACIONES

Fletg, =

1

- Precio djade péx’ In el para ca-

‘porte, o

da -trangporte © para cada sorvicio
readide por ¥ ampreca do trang=-

Fondo de renovagibn, < | Cantidad A tato alnade imcluida

" constiteir wna reoervn dedicada

—

en los gastos de explotacibn para

a la removact &,

L

Férmula empleadn pare diotribuir
~un costo comébn eatro lao ddversas
presticicncs en cuscHbn,

" now wa autemnotor) formosde parte

_de oguipajooc, paguetes, ate.

Vebiculo ferroviario (quo puede . .

de o cempaoiciéa de loo trones de
paoajeres © de corgns v que 65 ull,
Lrade por el peroemnl do acompa-
Garniento y/o para ol tromsporte

xS 1 -
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OEFINICION

TERMINO

=

I Gagto. -

Ca.mtida&. realmente desembolsada,

DBSERVACIO NES

.Q-'n‘-?
.-

Gran velocidad, =

Régimen de transporte que supone
el encaminamiento acelerado de
las cargas mejorando los plazos de
entrega que son menores.que para
la pequefia velocidad, mediante la
aplicacifn, en general, de preciocs
de transporie mép elevados que pa-|
ra la pequefia velocidad, ‘ '
. :

-

i En Argentina, Agente de acompa-

flamiento de trehes (Véase ""Acom-=

‘pafiamiento de trenes)(personal de' | .

o

S | L S +__},_
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- TERMINO

Ty

DEFINICION |

OBSERVACIONES

' Hacienda (tréfico de). =

.

Tréfico de ganado en a.lgunog Palsesg e

de I.ammoamencao _

Histeresig de costes, = .-

o

R

=

Fendmenoc segin el cual, en el ca-
s0 de una disminucidn de trafics,

los costos no -be reducen de manera)

inmediata en la misma proporcidn
que lo harian si esta disminucidn
se prolongase; por otra parte, la
reduccidén a largo plazo de los cos-
tos podria permanecer inferior al
crecimiento del costo que se hubie-
ra producido en el caso de un aus
‘mento de’ tréﬁcga B : ‘




- DEFINICION

Periodo durante el cual un material
o instalaciones no pueden ser wile-
lizadas por diversas CAVEAG] BN -
tenimiento, reparacibén, espera de
reparacidn, efc.

OBSERVACIONES

:

3

Ingregog, - -

Sumas realmente entradas en caja.

]

|

1
!
|

Inmovilizagioneg, =.

Bienes de cualquier naturaleza,
‘muebles o inmuebles, adquiridos

' definitivo, parasser ullizados de’

o producidos por la exmpresa, ©
puestos:a-su disposicién a titulo

una formea duradera come instru-
mentos de trabajo.

Inmovilizaciones Ausvag, |

Presa,

Bienes dercualgquier naturalesa,
que congituyen ur aumento real
del activo inmovilizado de la ems

Ingtalecioneg filag. .«

Conjunto-'de terrenos, vias, edifi-

cios, obras de fibrica,  asi como: |
arreglos, reformas e instalacio- e
mes dexarécter inmobiliario rela-

tivo a éstos (sefalizacibn, teleco-
municacidn, linea de contacto, -
subesiacioneo eléctricas, etc,) -
por opogicién 2l material de ca-
récter movible, o

.
R =]

b

- -

Invergiones brutag, = .-

Total compuesto por las inversio-
nes netas y por ¢l importe de Is
repovacién de lag lamovilizacio-
nes anteriores. - -

-AImp@rte del total de lag inverciomes -

bm'@é&o_ dg;a«;@n@ﬁdaj_i.‘la'-r_dgprleciaé;iéma

i oo -
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TERMINO

DEFINICION

OBSERVACIONES

‘Lasgtre, -

Equivale a "Balasto" en determi-
nados paises. - :

LINS

Camino que sigue el ferrocarril

entre dos estaciones generalmente
de alguna importancia, Se denomi-
ra longitud de la linea a la que exis
te entre dichas dos estacicnes me-
dida a lo large del ferrocarril, sin
tener en.cuenta el nimero de vias
situadas en 12 plataforma.

Locemogora. = .. .- .,

Vehiculo ferroviario productor de

potencia, o bien transformador de
la que recibe del exterior (locomo-
tora eléctrica), destinada a des-
plazar y arrastrar otros vehiculos;
gegin la cldse de la potencia utili-
zada, se distinguen las locomoto-
ras de vapor, elkect‘c:af‘:f!us:a\.l9 dz.eael
etco '

Locomotora aislada, -

Lecomotora circuvlandoe sola.

B
o

motora de refuerzo, -

Ver "Vehiculo motor de refuerzso',

Locomotora acoplada, -

Ver "Vehfculo motor acoplédo'io

Locotracioreg. = . i

.

_‘tosn ia.bnc:a.g, etc,,

Vehiculo motor (pequefia locomoto-f

ra} de una potencia en el ga.ncho in-

‘femor a 150 C'Vo

Se upan hablmlmenteren el inte-
rior de talleres, almacenea, puer-

L




TERMING

OBSERVACIONES

DEFINICION

: mea.a., =

Lonmtud e:ﬂﬂl@i‘ada da 1

\_.ﬁ—.—ﬂ.:v

‘leo la Administracidn percibe los

-ciendo de la longitud de las lineas § =~ "I
en propiedad la longitud de las li- | R

.plotadass._,. NEERI

Longihid de las lineas por las cua-

ingresos (en su caso una parte de
los ingresos). La longitud de las
lineas explotadas es igual a la lon-
gitud de lag lineas ferroviarias que
una Adlmm:.stracmn explota por su
propia cuenta. Se establece dedu-

neas dadag en arrendamiento y afia -

diendo la longitud de las lineas to- | -

madas en arrendamiento, asi co-
mo la longitud de la.s hneas coexa g

g

S

P

U
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DEFINICION

OBSERVACIONES

TERMINO

Maniobra, -

v:.ana. (Depésl‘to, 'I‘aller,? etc,)

Operacidn de desplazamiento de un
w . Y
vehicule o de una composicidn de .
vehiculos en el interior de una es-
tacién o de otra instalacidén ferro=

Mantenimiento, -

Conjunto de operaciones destina-
das a mantener el equipo o el ma-
terial rodante en estado de uwidli-
zacidn, ‘ o

Manutencibn, = .,

b

‘| Operacidén de carga, de transbordo

o de descarga de las cargas o equi-
pajes, comprendidas las operacio-
nes eventuales efectuadas péra o
constituir o deshacer los lotes.

Maquinizsta, = D

. cién de la locomotoraa (Vease con-

.Agen‘te regponsable de la conduc-

ductor),

Materjal, = -+ v

Conjunto de vebiculos y de inatala-

ttiles,. las herramaemaa v el mo-
 biliario,

ciones de la Administracién de'ca-
ridcter mobiliario, tales tomo los.

Material rodante, =

.|l atracmna

Congunto de vehaculoa de la Adm1=

Motocarzilos " .

'Es un pequefio vehiculo, accionado

. {unos 5 - 10 CV), que se destina a |
‘la movilizacibén de personal de ma- -

por un motor de reducida potencia

nutencién de las vias, asi como al
arrasire de pequefios carritos uti-
lizados en gus faenas,

J




TERMINO

DEFINICION

i

Nuevas inmnovilizaciones, =

Ver "Inmovilizaciones nuevas''.

OBSERVACIONES
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TERMINO

DEFINICION

OBSERVACIONES

Ocupacién de plazas, -

Ver "Coeficiente de ocupacidén’de
plazag", : '

QOperaciones de.explotacidr

“o

Ver "Explotacidn (Operaciones de)"

Operaciones terminaleg, «

Conjunto de las prestaciones de ex

plotacidén realizadas al principio y
al final del transporte, Compren-
den pr:.nczpalmente,

o '. Cela faci:uram.on ¥ el recono-
- cimiento’

', - la carga, desca.rga, o trans
bordo : ‘

7 a las mamobraa

e etc? ’

LN
-
B}
' v
[
L S S T S A
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DEFINICION

OBSERVACIONES

Dispositivo mdvil sobre cuya plata-
forma puede ser agrupada cierta
cantidad de mercancias para cong-
tituir una "unidad de carga' con
vigta a su manutencidn, su trans-
porte o su'almacenaje, con ayuda
de aparatos-mecénicos.

Hay paletas simples (paletas sin
superestructura} y paletas-cajas
{paletas llevando al menos tres pa-
redes verticales, lisas com clara~-
boya o con enrejado fijo, plega-
bles © desplontabtles; pueden estar
provistas 0 no de una cubierta).

L]

Pacuetes, -

°

Objeto, bulto o caja de cargas des-
tinado a ser transportado y cuyo
peso vy dimensiones son inferiores
a ciertos limites fijados por las
Administraciones de ferrocarril,

—

Paguetes exprég, -

Paquetes a trangportar de una ma-
nera mips rapida, en las condicio-
nes de una tarifa particular,

T

Pagueteg ﬁ@ata]_ego o

Paguetes cuyo peso y dimensiones
no exceden de ciertos limites,
gsiendo objeto de envio en las con-
diciones de la tarifa de '"Paguetes
postaleg'" y aceptadas para el tran_gy
porte con 6 gin intervencién de la

" Administracion de Correos,

S 32 er e HETYES e ey e e T T e

i Paraderg, =

Ver "Apeadero'',

1! 'P;a,@gj_ggo axpedido, =

A .4_JL Fmrra® e T e e g s

Pa@xajam cuyo origen de wagje ese
t2 pobze la red,

if

e T T e et Nete T T

}

:;_ | .

e
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DEF ENIC EON

OBSERVACIONES

e e eSS
e et

Pagaiero-kilédmatzre, =

= _‘x e e PN

Unidad da moedida do (riflep eo-
rrespondiente al transporte de un
pasajero sobre una daatancz.a. de un
kilémetro. :

- | Pasajero-tranaportado, -

Pasajero transportado sobre una red;. '

aunque el origen del viaje sea sobre
la ¥ed o gobre otra red,

&

Pequefia velocidad, s "

Régimen de transporte implicado,
con caracter general el encamina-
miento de. las mercancias por tre-
nes ordinarios de cargas, en los
plazcs de entrega fijados para es-
te régimen y con lag tarifag previs-
tas para esta categoria de transpeor
te. i ‘ '

»

Periodo de inutilizacidn, -.

Aquel durante el cual un material
o una ingtalacién disponible no se
utiliza. :

Eeriodb de utilizacibn, -1

Aquel durante el cual un material
o instalaciones se utilizan, efec-
tivamente para los fines a los que
estin destinadog,

Pexgonal, -

'Conjﬁhto de personac ligadag a la

Adminigtracién por un contrato de
trabajo, '

Personal auxiliay, tempo-

rero 9 accidental, = -

Personal que tiene con la Adminig-
tracién una relacidn juridica que
puede ser cancelada en cualquier
momento por la Administracién o
que ha sido establecido para una du
racidn lamxtadag

Pergonal contratado, »

Vo
e

Pergonal que tiene con la Adminie-
tracién una relacién juridica fijada
per un contrato individual cuyas r.e-]
glas pueden diferir de las del Esta-
tuto del Pergonal, Egte contrate 6o
refrendado paxa determinados sew-

wviclog en una regién o una localidad

La relacibn Jusri’dzca puede Ser pro-
wsﬁ@naﬂ © dle duracidén indetermina -




miento de trenes, -

DEFIN!CEON

TERM!NO

FRPALT ot +ap uoghe S . =

Personal de écomgaﬁa-_-‘

: 3 quwm

Ver "Acempaﬁamaento de trenes
(Pereonal de)", ' :

OBSERVACIONES.

Pergonal de conduceibn, ~

¢

Ver "Conduccién (Personal de}".

Peroonal flig, o - - S

Personal que tiene con'la Adminis-
tracién una relacidn juridica, de
duracién no determinada (salvo por
plazo de jubilacién), regulado en -
general por un estatuto del persona
ﬁe la Adm1mstra.c1onn

Peso total que comprende la. tara
y el peso netd de un vagono '

Peso del cargamento, y compren-=
de si se presenta el caso el peso
del embalaje, paletas, de coata:.-”
ners, etc, o

Peso tagado. -

Pego gobre el cual el transportis -~
ta calcula el precio del transporte.

Unidad de medida de capacidad que
corresponde al desplazamiento de

una plaza utilizable, en vehiculo =
‘de pasajeros sobre un kilémetro,

Plaza ofrecida, - i

e

Vez; "Capaudad (de ca.rga) de un
ehmml .

_ Potencia motriz, -

La méxima de un vebiculo motor,
definida de un modo previamente
determinadé, {Por ejemplo fichas
UIC, néms; 614, 622 y 630),

(

Presiacidn.de circulacibn.|-

-¥er "Circulacién {(Preotacibn de)".

f,

Pz. o ,.a.cién g ex

1@&&@16@

Ve Mplotocidn (Praoeeisn o),

PR
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| rlnank it A dﬁjf’ﬁﬁﬁ%“ _

DEFEN cm N

an’@?’ Lﬁ.@@ (Prostneidn de)”

| Productividad, - - «.

L

rl

Relacidn entre una produccién y
unce medios puestes en obra para
obtener esta produccifn, produc-
cién y medios estén medidos por
uwnidades apropiadas, Se puede dis-

tinguir la pﬁodu@:mwdadi del pex“lonal%. B

de energia, etc,

Produ«ctos; =

Suma en um"dades monetarias con-="
tabilizadag a favor de la empresa.

i

Producids y accesorios

del trafico, =

Productos por prestaciones distin-
tag del transporte, pero resultan-
te del mismo, . {venta de boletes de -
andén, gastos de almacenaje, de
repeso, de desinfeccidn, etc.).

L T T

e .

. Pr@ducit@g'de' la _sxplotacidy

| o,

Productos del tréfico y productos

5

independientes del {rdficd corres-
pondientes a un permd@ determina -~

Productog del tréfico, -

Conjunto de. los productos-del trans-
porte pfopzamente dichog y de los
productos - acceaorma} del tréixco.

Pr oduc tos mdependmmea '
del tfai&c G, = ‘

Productos sin relacién directa con
los transpertes efettuados {(alqui-
ler de fondag, de locales, de terre-
nos, deudag de alquiler, participa-
cifn en las empresas conexas, etc, )

......
......

Punto de parada,«

Ver "Apeadero',

e

Punto fronteriso, =" ... .

Eﬁm@&do

Punto de soldaduta de tarifas, si-
tuado sobre la foontera geogrifica
due cepara & dog pafoeg © @ v Pro

3

— ke



TERMINO

DEFINICION

i_ ' ‘
OBSERVACIONES -

Rama indeformable, =

Conjunto de vehiculos ligados en-
tre ellos de forma permanente y |
cuya geparacibén gdlo puede efec-

tuarge en talleres o depdeitos,

[

Reconocimiento v forma -

hzaca&n de Ia, d@@mmema.a

Conjunto de operaciones efectuadas):
por ¢l personal de las estaciones

para el establecimiento de los do-
cumentos de trangporte, tasacidnm,
_verificacibn, facturacibén, etique-
tado de paguetes y de vagoenes, etc.
‘en el momento de la aceptacidn y
de la expedicidn, de un transporte

de carga.

Recorridos, -

Preatacién de circulacién de tre-
nes o de vehiculos; se expresan en
trenes =kﬂémetroa o vehaculos ki-

1émetros,

rtxacaon ‘de’f _'%‘E‘ocarn_

é‘ﬁ—! S

anjunge de

nea s

Relacién, - -

C@a;rienée d,e tréﬁz;c,@_emr .
taciones, dos zapiones geog:ﬁ"
cag, o dos paises bien deﬂmdoaw'
que puede ser movilizada por un

e

medzo de ‘mamgporteo -

!
i
|

Remolgue de AutomROtor, -

Vehfculo ferroviario, sin fuersa
motriz, perc pudiendo tener un
puesto de donduccidn, construido
eopecialmente para ser acoplado .
2 uno o MAas automotorss de una-

forma perma,neni;eo A

TR

A
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R@m@lgu@ Egﬁ@gamgl @ o

rEetera, -

b R R AT ST T N T T R T e Cati

Remolque de sarratogn pogo el
trangporte de cargas ;. que pue
de indiferentemente circular sobre
carretera o ger tr'anglportado sobre
un vagdn egpecialmente preparado
para recibirle (ver también "Vehi-

culo mixto ferrocazril-carretera}l]

OBSERVACIONES

’»

-duccibn terminal, pms' carreter&,

Rem@ﬂqmé concebido para la con-

de un vagén,

RAenovacibn, = -

L,

- Operacién consistente en reempla-

‘ciertas instalaciones fijas, sin cam

sar determinadas inmovilizacio~
nes © reponer en estado de nuevas

bier su capacidad de produccién,
pero teniendo en cuenta, en gene-
ral, los progresocs feahzadoe por
ia fse@mcao

Rentabilidad, =

‘ga por el hecho de la utilizacién

Por fentabilida;d' de un equipo se
entiende la relacidn entre el bene-
ficio bruto gue obtiene una empre-

de este eguipo v el va.lor de dicho
@qu»lp@n

Reparacién, = j.';' B

Operacién de arreglo no compren=
dida en la revisibn,

' Operacmn de verificacién ¥ de

- glamentarias. Es equivalente a’
S isital, ' 3 :

puesta a punio, efectuada segin el
plan establecido en funcidn de
tiempos o de recorridos o ds con-
formidad con prescripciones re-

Rodeo, - -

e

Vé_f? ;"."Coeﬁ@;iente de .,R@de_@;?'o o
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:

Secciébn de via comiin. -

frenes gue procedem ° 86 darxgen

Parte de una o varias vias prin-
cipales, situadas entre la entrada
de una estacidén y la bifurcacidn
en plena via de dos © varias lineas
¥ que es recorrida por todos los

g estas lneas,

_ -'1'-{5_:'

Seccién de blogues, . -

Véasge, "Block", *

término "gervicio" sirve igual-

De otra parte, las expresiones

calificar a lag personas, los cb-

tén & dispdsicién de la explota-

Divigibn a.dministritiva de la oxr-
ganizacibn de ferrocarriles, co-
rrespondiente en general 2 un grw
po definido de atribuciones, El

mente para designar log transpor-<
tes cuyo funcionamiento s obje-
to de una organizacidén particulars
servicio de pasajeros, servicio
regular, servicio turfstico, etc,

'de gervicio',
girven para

"en servicio,
Hfuera de servicio'f,

jetos o lag prestaciones que es~-

cibn ferroviaria o en relacaon dm.e-
fecta con ella,

Sigtema, =

Yer "Red", '
o

ot -

' Sist@ﬁza de traccibm, -

 Clagificacién de la circulacidn -

'_uﬁﬁzada pox los V@hfcul@g mgt@=
' Fe8,. Se dig : :

pegln la naturaleza de la enerfia

gues

o Lo tracCién vapor

o - traccién eiéctrica .

_ . traccafm dieoel -

' -' = tracm@ﬁz por Basfzemao @aw
p@malwo ' ' :
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. DEFINICION

Séb@fnale - ‘Equivalente a tréfico de detalle, g
I (Veage“'Detalle, Expedmz@nes RIS E
. . de) A

‘Sondeo. -

Encuesta estadistica sobre las ma.-
nifestaciones de un fenfémene, rea-
hzada mediante una muestra elegid
da de manera qme sea Eepzesentan
ﬁva. del mzsim :




zado para un fransporte,

| IERMINO. DEFINICION OBSERVACIONES
P ;
} Tara, - } Peso en vaci@ide un material vtili-

Tarifa, -

D@‘cu‘m?ent@ publicado estipulando
los precios y condiciones 'apli@a.e-_ -
bles a2 wn transporte, '

Tarjeta de Abongy~

Yer "Abone'l,

.
¢ Taga, - Véape "Flete',
; . -
1
3 . .
Terminal, ~ Ver "Operaciones terminalest,

Tiempo de rotacibn. de un

Intervalo de tiémp@ gue me@ara dosj

cargamentos sucesives de un va-
gbn,

S

Tiemopo de u@h&aci&a 8GD

némwaa o

Tiempo durante el cual un medio
de produccitn pucde ser utilizado

en condicionen mormales para ase-|

gurar la provigién de una presta-
cién. Este tiemnpo tiene en cuenta
no solamente la duracidn de la vi-
da t€cnica bdptima, que constituye
el Imite superior, gino también
el progrepo técnico y la obgoles-
cencia econdmica, resultante ep-
ta Gltimna, fundamentalmente, de
lon cambios en los vsos, preferen
cias y nececgidader de los clientes.

Tiempo de vida fptima, -

recmplagarlo| que reparario, .

E
Tizmpo de m‘glzza.@:l(&n de un me-
dio de pr@dmc idn, haaiba, el mo-

mento que regulta mée ,ecgmémac@
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'Tie empo de vida thenien f;gg@n g8,
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DEFINICION |

Tiempo misime do wtilizncibn da
un medlo de produccibn, teniendo
en cuente lag @@nd&@i@n@g de seguri
dado '

fnim

smrme

Tonelada expedida, -

Tonelada de mercancias, cuyo ori-|

gen de trangporte sstd sobre la red

o e

e

Tonelada “kilémetro. - '

Unidad de medida de trifico que co
"rresponde al desplazamiento de

una tonclada sbbre un kilémetro,

enta unidad debe ger acompafiada
de un calificativo; bruta completa,

bruta remolcada, neta, tasada,etel . o

* Tonelada-Kilémetro bruts

[} o

hl.' o N

[ 1a explotacién que corresponde al

Unidad de medida de prestacién de

desplamamient@ de una tonclada de
tren o de otro material de trang-
porte y que comprende el peso del
vehfculo motor, sobre una distan-
° cia de un kilémetro,

T@nelada akaléfmetﬁ’@\ bruta ]

remolcadaa .

Unidad de medida de prestacién de
cxplotacibn que corresponde al
desplesamiento de una tonelada

de trem, no comprendidos los pe-
soe de los vehiculog motores, no-
'bre una distancia de ua kilémetro,

T
Tonelada -kilémstro bru- |
ta_remoleadag ¢

bo "

Unidad de medida de prestacién

de explotacidén que corresponde al
degplazammnw de una tenelada de |
~tEen no @:@mp iendidos log pesos. de
oo vehiculog mnotores, sobré unz

digtancia de un kilémetro,
‘ .

Tonelada -l ol&il@m@tz’@ neta
de carga, = S

. }~

1“

.7 N

Unidad de medida de prestacidén
de la explotacién que corresponde

al degplazamiento de una tonelada B

.de carpa {peso neto del cargamen . -

to vy comprende dado el cago, ..

‘el'pesd del embalaje, de =
lag paletan,
sobre uns dintancia de em@ammaa
macam;@ de un lulémettmo E

1c log comtainers, ete) ) et

],,_._,, B,
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Tonelads ﬁkiiéme?z'@ Ea.ﬁa -

. B

“tro,
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DEFINCION

Umdad\ de medida d.e tr@fm@ gorres

pondiente al transporte de un peso
tagado de una tonelada, sobre una
digtancia de waacién de un ks.léme»

il

G:uaj. campletan

Tonelada -kilfmetzro w.r -

'rec@rrada,o ‘

Unidad de medida derivada de la
tonelada -kilémetro bruta comple-
ta;, sustituyendo la distancia vir-
tual 2 la diptamcia éﬁecmv@mente

Tonelada tagada-»’ L

"Ver "Peso _tagado".,

Tonelada transportada, -

>

‘Tonelada de car ga trangportada

sobre una red, cuando estas care
gas sean cargadac sobre la red o
procedentes de ofras redes,

-

i .

Tonelaje bru@@ c@mglet@ oo

de un tren, -

Pese total de un tren, gompxena :
dido el de los vehiculos motores,

Tonelaje bruto dg un va-
6.'0.:: - : . .

| Ver "Pedo bruto de un mgén“a '

'I‘onela,je bruto remolca-
do de un ftren. -

- Peep total de un tren, no COM~"

prendidos los vehiculos motores,

Tonelaje neto de gn.va_gér

Ver "Peso ﬁeT@ de un vagén”

|

. Trabajadores cé@idog

oY ofrag empresan, =

P

. Trabajadores pertenec;entes a !
T upa empresa i.iga\.d.aj por un contra
* to de swmninistro en determinadas

' cibn juridica Rlguna con la Admi-
' nistracibn ni
m‘o_ -.“,‘i ' " . .

condiciones de mano de obra a la
Administracién ferroviaria, Di-
chog trabajadores no tienen rela-

on pagados por és-
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Grandea spubdivigiones basadas 50=
bfe Ia naturaleza dal traﬂe:.0°

= Tréfico de pa.sager@s
. gréfico de equipajes
= tréﬁco de carga . de detalle

. fmmpieic@g
- efc,

En cada una de estas subdivisiones,
se pusden establecer.lag gubcate-

g@r:fa;go ) ,

.= tréfice de pasajer@a de 12
7 clase, de 22 clage

- = de pacajeros individuales’
en grupos y abonados -
- tzdfico de cargas en Gran

Velocidad v Peguefia Vel@m
cidad,

- ete, =

- trdfico de carga por vag@neei' :

Trifico interior, -

i

. ) i o
Trangportes efectuades en el intg-
rior de los lnites de una red,

Tréfico interior de carga.

. Tranoporte cuya carga y descarga
gon efectuadon en el interier de un
mmmo vaio,

Irdfico interior de trén-

zsito de carpa, -

Tranoporte cuya carga v descarga
pon efectuados cobre otrag redes

| _
f del mismo pais, pirviéndose de lag

| Imeas de la Administracibn, )
' ' -

i !

!! *z ,

It i i .

' Tréfico internacional de Transporte cuya carga y descarga

| Carga. -~ ' " | se efectiia en un pafs extranjero,

Trafico internacional de

trdnsito de carga, - .

.,

Trangperte cuya carga y descarga
som efectuados en paises extranje-
ros airviéndooe de lag hmeas @.e

la Adminimtfacnéno S

e Bt vt e e i o e +




B
]

s

B

Y

e gt
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tréfico de miden en nimero de:

(Conjunt'o de transportes guo CORBe
tituyen el servicio.rendido por el
ferrocarzil, Lag prestaciones de

. pasajeros transportados
-~ pasajerce nkilémgttra
- toncladas fcraiwp@rﬁadas
- Eogx'eladasakﬂém@tmé taga-
das SR

_'=et@o‘

OBSERVACIONES

£

e

R T

Transborde, -’

‘Cambio de cargas de vn vehiculo -

a otro de acuerdo con el contrato
de transporte, - N

Se distingue un transhordo de va-
g6n a vagin y aquel de vaghn a ca-
mién, o inversamente,

Tranaporte, - -

Cambio de lugar de personas o de
cargas en general por mem.@ de

vehiculog.,

Trapanorte comercial, =

Tranoporte efectuado para un tere
cero mediante el pago de una remu;
neracibn, . :

Trang_m@rt@ de m&r@a 8

puerta. o S e

-datarios, el trangporte de cargas

Conjunto de operaciones por las
ctunales el ferrocarril asegura evemn.
tuabmente con el concurse de man«-

entre dos puntos situados fuera de
lag dependencias ferroviarias,

' Trangporie de B8ervicid o

internd, -

Trang porte ejecutado poi‘ elfe-

rrocarril para sug neceszdadeg
propias,

Transporte g_r}ém.itop S

Vi

“Transporte gue es exonerado del

tracidn puede estar compespada de
“algén m@du de la iali.a de esé:e in-

‘pago de upa taga, en virtud de una
decisibn gubernamental o de un -’
acuerdo particular, La Adminis<
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Transportes por log cuales un in-

grezo es calculado siguiendo reglas
determinadas, Log trangportees ta-
sados comprenden no. sélo log trans
portes comerciales, ginoigualmen-
te los transportes de servicio dan-
do lugar a facturacibén, i

C@mp@sicﬁ 8n conotituida p@é‘un@‘@
varios vehfculos remolcados pox

uwna o varias locomotoras © awtomio-)

tores @ por un autemotor alslade,
circulande bajo wa nfmers. detersns <
“hade o bajo uma degigma@iém dictin-

tiva, de un punto inicial Bjade a un t

punto término fijado, Una lecomo-
tors circulands aiei&da n@ o8 Con-
piderada chme trena ‘ -

Tren puesto en marcha y utilizado
principalmmetite para los trancportes
comezrciales: ente tren puede enca-
minar aecesoriamente 1@9 tramgp@r-
tep de aeﬁ’m&*im

Tren completo, o

ey

Tren de cargaa asegurando un tramsﬁ
porte de origen o desino zin gu-
frir modificacifn 1a c@mp@gmaon
en ef curpo de 1a 2uta.

Tren de gervidio interno, -

! ﬂﬂﬂlmimgtraciémm :

A=y

Tren puesto en mareky exclugiva-
mente para las ﬁe@egndadea de ]la.

+ ARSI | Wy, PPN TG e o

e

S
¥
E

: Tren de ﬁ;raba.m@, = R

'_‘.. .

" Tren de gservicio utilizado. par\é la
ejecucién de trabajoo de via; de- .
edificios o de obrasg de’ fibrica o o *

para la ingtalacibn.de eqmp@@ d@ ‘ { B

traccidn eléctrica,

B T Y

.

Cl&lso =

Tren dz.recto de mﬁsemana

Tren de cargas clrculando de una-
eptacifn de clasificacién a otra'y
gque no gufre cambiosn de componte |
'@31@3 en eﬁ, Sursd. dl@ 1;:«3, iemta '

— -
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i e S -

TE@Q@E@@L@:, i

Unddad de medida dg ﬁ@@@?ﬂd@o qug '

corresponde sl deoplazamicate de
un tren sobre un kilémetro.: -

|
J

Trendagizerg, =

Tren de cargas dedicado al tfamsa k

porte de balagto.

Tren-mixto, « -

t g

sajervs y.cargas.

Tren compuesto & la ves de coches
de pasajercs y de vagones asi comd
eventualmente de furgones, ‘desti-
nades a trangportar a la vez a pa-

i
Conjunto de tremen q&ie tHenen ‘cie'rc
5a¥) @ara@&efi"@ cas idem'@cagp por
@g@‘s@pl@“

';"a para loo tremes de pasaje-
) .‘3@50 !

"I trenes répidos
. = trenes gsuburbancs:

« para log trenes de cargas:
IR e trienes directos G. V.
"0 e de mensajerias)
7t - trenes directos B, V..
T - trenes de s@rmcio
co e eﬁ:@,,, ‘
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4 TERMINO DEFINICION OBSERVACIONES
| Unidad de tréfico, - | Unidad de medida de trdfico (pasa- "
‘i jero-kildmetro, tonelada-kilémetrp
tagada), Por extensidn esta expre-
Bifn es utilizada para la medida de
! prestacifnes def tréfico de catego>
i . riag diferentes, pasajeros y carga.
Utilizacién de la capaci- Ver. ”Goefﬁczente de umhza.ci&n de -

dad (Cocficiente dej, =

)

la @a.pacidad”

e S

20T EROTTELT - om gy
-
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——mEmo A

Vehiculo ferroviario desﬁnado_,‘noz;a
malmente solo al transporte de caz
gaﬁ; L. . B . . Lo

Se distinguen lon vagones por su

pertenencia {vagones de la Ad:rninia-q

tracién o de parmculla.rea) asz &:@mo
por ous caractensmcago -

Y
,_,,

T - vagones cublertos: | |
S "'..= vagones de bordes maximos
- vagones plataforma . .

-

e 28,

| Yagbn a dispogicién ..'.a' :

| Vagbn de la Administracién o de

otra Administracién, en buen eata-
do, disponible sobre l2 red.

i Yagdn cargado, -

Vagdn circulando sobre la red y cuy
ya carga y expedicién son efectua-
dog en una red del pafe.

Carga completa de un sélo vagénol '

‘} Yagbn cubierto, =

i
i
|
)

i
"
b

o precmtoaq

Vagbn que lleva permanentemente

una caja con techo £jo. En general
los vagones cubiertos son estancos
y pueden ser cerrados con aca.denas

!
1
I7

f' Vagdn de bordea al‘?@s,, =:, :

4; e
|

Vagdn sin techo fijo y llevando §a='
redep fijas de més de 60 centime-
X 0B ' o

g £

 Yagén particular, L

B S ’\'

- girculacibén, por una Adminisira-

'V'agén‘ matriculado con v:i.-ata_ a su

cibn de ferrocarriles a nombre de

ia perscna Hsz.ca o Jumdma, que . ha - o

ce la gegmﬁmo RIS

T e Tt rraey "

e
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Fopdn-dip. o

]

IEFHNECEON

Unidad do madida '@@rf@@p@n@_i'@nér"
te a la presentiz de un vagbn go-
bre una red durante un dfa,

OBSERVACIONES

. r‘_.w)_‘ P " - 3 .
- Yapdn entrad@ @arga&@ ﬂdﬁg

&&sranger@!o = Y

Vagbn -cirtﬁlando ‘ scbre una,r réd'

del pafs y cuya carga y expedicién
‘ha sido efectuada s@bx’e una red _

£

de @tro pais.

Vagdn-kildmetro, = o

Ver "Vehfculo-kilémetro®,

Vagén:‘plataf@mﬁaoé{ L

Vagﬁn gin techo, sin bordes late-
rales, o con ellos de altura mésxi-
ma de 60 centimetros, :

Yalor -acﬁ:ﬁaﬂu )

“Valor, en un momento dado de: una

‘pu estado y su antigiiedad,

instalacifn, de un material, de un
utillaje, etc,, teniendo en cuenta

= epmie e

Valor de compra (o de -
origenﬁo ‘ ;

. Precio pagado o costo de produc-

terial o de un utillaje, etc.

cibn de una instalacidn, de un ma;

T tabpe.

Valor de inventario, =- '

-un material, un utillaje, efc, fi-
- gura en su contabilidad: Este va-
lor difiere, en general, del valor

" en ciertos casos, de la revalori-
~zacibn de inmuebles, :

Valoxr por el cual una instalacibn,

de compra por el heche de la de-
" preciacidn por amortizacibn, v

‘Uail@r e re@uperacz&n o

regidual, - .

. material o de una instalacibn en
" el momento de su yetiro del ger-
- vicio, o de unz nueva afectacidm,

Precio corriente o actual de wn
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i —

Valor de suamtucz,én o de
renov-*cnéno

rendgvar.

Valor a;::tual del estado nuevo de un

instalacidén, de un material, de un
utillaje, etc. idéntica (o equivalen-
te, considerando la evolucibn téc-
nica para una misma capacidad de
produccibn) a la instalacifn, al uti-
ilaje, etc. coxzmderado, que hay qu
renovar.

T

Vehfculo = ..

transporte. Se distinguen log vehi-

de transpurteo L

Material rodante para efectuar un

.

culos de traccién y los vehmuloa .

é

|

Vehiculo \automoml acomm

pafiado, =+

Vehiculo automdvil trangportado . -
por ferrocarril como equipaje y.
encaminado en géneral por <l mis-
mo iren que los pasajeros. -

Vehcul@ da carﬁe&era al-
guilado, -

Vehiculo de carretera pertenecien-

te a una empresa privada que tiene
un contrato de alquiler con }la Ad-
mmstramon, STy

Vehiculo de mercanciag, -

Ver "Va gén"'o

L

T m

Vehfculo particular, < .

diciones determinadas,

Vehiculo ferroviaric no pertene-
ciente a una Administracién de fe-
rrocarriles, matriculad o y auto=_

rizado por ells a circular en Can-

= e R o

Vebiculg de‘"pa.a-.j eTOE, =

-1

Coche, remolque de autometor o
automotor, destinado al transpor-
te de pasajeros, comprendiendo o
no, uno o varios compartimentos

o lugares especiales para los equi-
pajes, los bultos, el correo, etfc.,
Entre los vehiculos de pasajeros
figuran igualmente los vehiculos
‘especiales tales como: coche-ca-
ma, couche-= sal«:m., coche=restauu ‘

rant y coche=-ganitario,
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: E TERM!NO

DEFEN[CFON

OBSERVACIONES

V@M‘culoq}éiiéme&rce = -

A

)

Unidad de medida de recorrido co-
rrespondiente al desplazamiento de
wn vehiculo gobre una distancia de
un kﬂometroa- .

Vehiculo. mxtt@ f@rr@carml

]

Carr et@raa —

Vehiculo que puede, mediante una
adaptacién de érganos de rodamien-
to, circular gobre carriles o sobre
carretera {ver también YRemolque
ferrocarril-carretera’,

- Vehiculo ferroviario provisto de
‘uno ¢ varios motores de traccién,

._:da;,, se distinguens,

v

Seg@n la forma de enemgm ufghza.u

Ry

.. .= lag locomotoras de vap@r

"= las locomotoras y au&@moa
. tores elemrm@s ‘ S

‘-‘; los aut@wag
- las locom@toraa d:i.eae“

e las E@c@mc&@raa a am'&emas
especiales B

' - loo locotractores

L

——y ez

Vehfculo motor d& refuer -

T
20, = o L

Ly

.poﬂ:encza es necesaria para el re-
_molque del trena '

Vehiculo motor aupiementa.rm cuya

EARE

Vehfcule motor acoplado, -

Vehiculp motor acoplado en cabe-
‘za o en cola deun trem;

cuya po-
tencia no es necesaria para el re-
molque diei tren, :

EE— fore . .
TERTTY {ore ot e TR,

W

Vehxcul@ reta.rado en buem . :
““coche, vagbn, etc.) sn buen esta-

estad@, s

perior es retiradeo temporahnente

Material rodante {vehiculo motdr,
do, que despues de una orden. su-

de la explotacifn con prohz.bmmm
de uh.hza.rloo o ‘ =

AR
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-Conjunto de rielesla,' durmientés y
"balasto que permite el paso de

nar la longitud de vias de un siste
- ma se puelen sumar, por separa-
‘do, lag principales de las otras,

- DEFINICION

vehiculos ferroviarios; Al determil

OBSERVACIONES °

Via_ particulag, -

. Ver "Desvio particular",

.

e

o -

Via principal, -’

. Vfa destinada a la circulacibn de
" trenes. oo ’ '

'_ la llegada, el buen funcionamienteo

. ridad de la circulacidn de los : . {

. vehiculos y el buen estado del cagx
-gamento, Ep equivalente a revi-

.A siéno . T T T e

Operacién que consiste en verificay

a la salida, zn el recorrido, o a

de drganos esenciales: a la segu-.
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2. - CUADROS ESTADISTICOS

2.1.- Introducc_iéno

2.1, 1. - Antecedentes utilizados y algunas observaciones. i

Para la preparacidn de los cuadros estadisticos que siguen,

. se ha utilizado como bage de trabajo la "Statistique Internationale

| ~des Chemins de Fer' de la UIC, suprimiendo, sin embarge, al-

gunas columnas en determinados cuadros, por hacer referencia
a términos tales como RIV, CIV, EUROP, etc., que solamente
tienen aplicacidén en el 4mbito territorial de Europa, También

. se ha suprimido el cuadro 4-3 que hacia referencia a Impuestos,

y del cual la UIC habia prescindido hace unos afios.

Si ge compa¥an lag estadisticas mencionadas con las conte-

nidas, per ejemplo, en el "Annual Bulletin of Transport Statistics
-for Europe", publicacién periddica de Naciones Unidas, ficilmente

Be pbsefva. mucho méis extensa iﬁformacién en las primeras, por
E_estar polarizadas hacia el ferrocarril, que en las segundas, otrien-
. tada® m4s bien a dar una informacién de conjunto sobre todos los !

~ gistemas de transporte de superficie en Europa.

Sin embargo, puede descubrirse en la publicacidn de las 1
Naciones Unidas, un diagrama referente a la duracidn media del
" ciclo de rotacién de los vagones (¥agrama IV, pigina 90 de las
. | - | estadisticas correspondientes al afio 1965), que no aparece en las
" elstadi'sﬁcas de la UIC; dato importante cuya publicacidén conven-
- dria conocer en el Sertiinario, si es 0 no deseada por las Adminis-

traciones Latinoamericanas de Ferrocarriles,

Tampoco figura, ni en las estadisticas de la UIC, ni en las
de las Naciones Unidas, diferenciacidn alguna entre el nimero
de pasajeros y pasajeros-kildmetro, respectivamente, correspon-
dientes al trdfico urbano y suburbano realizado por los ferroca-
- rriles, y el de mayor distancia. Informacidn no ficil de obtener,
~giertamente, pere cuyo desconocimiento enmascara las caracte-
| rigticas réales del movimiento de personas por ferrocarril. Por
ello convendria considerar en el Seminario la posibilidad de figu-
rar una estadistica en que apareciese e‘l trafico dz pasajeros cla-

gificado, por ejemplo, por distancias de recorrido o de otro modo’



o _ que evidenciase la diferencia mencionada,

Zo 1,2, -« Presentacidn,

: T En cada pigina vista en el sentido de su mayor dimensibn,
aparece debago de su titulo, un modelo de cabecera del cuadro a
o . que se refzere, con indicacién del contenido de cada una de sus
columnas, Debago pe repite el mismo rayado, mudo, sin inscrip-.
4 ) . . o . 3
cidn alguna, para que se puedan hacer las modificaciones que se

deseen proponer en el Seminario,

Conviene advertir que para que pudieran leerse mejor los
letrexros, las separaciones entre lineas de las-cabeceras no son

exactamente las definitivas cuando vayan a hacerse en imprenta,

. ' 1

2.1,3, - Modelo de cuadro completou

[

‘En ¢l Anexo 5 ge incluye un modelo de Cuadro en el cual a i

“"",‘“ta.t:ulo orientativo, se han incluido los datos relativos a una Admi-

- nigtracidn,

Lios correspondientes a las restantes Administraciones po-
drz,a.n ix despuea, clagificados, por egemplo, por orden alfabéti-
o, En el cago de que en un solo cuadro no se pudieran incluir

toda las Administraciones se mgluarz.an hojas sucesivas con la

misma cabecera, - ~ [

2.1, 4, - Su periodicidad,
Los datos facilitados por las Administraciones para figurar

e

~en los cuadros, en general, deben referirse al affo natural,

‘ Por excepcidn los correspondientes al cuadro 1-12, Es-

| . I N T o . T
o : ' fructura de 1a5 redes, por su cardcter poco variable, podrian -

: publzcarae bnica mente cada. cinco afios, por e;emplo, en los que

terminan en laa cairas 065,

2.1.5, - Signos empleados.

Se utilizan los sigrios siguientes:

- El gigno = en el lugar de un nimero, indica que dicho :
' nimero es nulo, :

El sz.gno 0 en el lugar de un nimero, indica que dicho
némeroc. es mfem.or a la mitad de la unidad.

de cuenta

P - f EE—




El gigno . en el lugar de un nimero, indica quedicho
nimero no es conocido, :

El signo ¥ remite a las notas situadas al pié de cada. |
pagina. '

.

El signo @ remite a los Anexos que figuran al final.

Los dos Ultimos signos deben ser utilizados cuando alguno

. de log datos expresados o la forma en que se han obtenido necegi-

te alguna explicacién, Por ejemplos

-

- a). ~ Cuando el ejercicio econémico a que se refieren no co-

rresponde al considerado periodo,

b}. = Cuando se utilicen para el cdlculo de los datos otros

procedimientos que no sean los recomendados en las

' notas explicativas, .
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LINEAS Y VIAS, - Longitud.

TRAFICO DE CARGAS

LINEAS E INSTALACICNES, - Composicién, 12
MATERIAL MOTOR, - Efectivos y potencia. 1-21
MATERIAL MOTOR, - Utilizacidén e Inmovilizaciones. 1«22
MATERIAL DE PASAJERQCS, - Coches, Furgones', Autobuses y Remolques. - -]__g -]
Efectivos, - Utilizacidn e Inmovilizaciones. ~
MATERIAL DE CARGAS. - Vagones, Camiones y Remolques. - Efectivos. -
Utilizacidén e Inmovilizaciones, - Descomposicién periddica por categoria de 1-32
2 . es
EFECTIVOS DE PERSONAL, 1-4
RECORRIDO DE TRENES. 2-111
TONELAJE KILCMETRICO BRUTO REMOLCADG FOR LOS TRENES, ?ﬂ‘] ‘I ?
| RECORRIDOS DEL MATERIAL RODANTE. 2-12
S
Y| MEDIDAS DIVERSAS RELATIVAS A LOS RECORRIDOS. 2-13
3
E TRAFICO DE PASAJEROS 2-2

RENDIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE,

INGRESOS DEL TRAFICO DE PASAJEROS, g
INGRESOS DEL TRAFICO DE CARGAS, 3.9
TOTALES. _
| INGRESOS ES 3-3
| GAsTOS DE EXPLOTACGION, 3-4
| RESULTADOS FINANCIEROS DE LA GESTION. 35
BALANCE, - 3-5
COMBUSTIBLES, CARBURANTES, ENERGIA ELECTRICA Y LUBRICANTES =
 PARA LOS VEHICULOS MOTORES.
ACCIDENTES DE EXPLOTACION 4=2

OPERACIONES TERMINALES (Tréafico comercial.
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1-22.- MATERTIAL MOTOR UTILIZACION E INMOVILIZACION
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3 - NOTAS EXPLICATIVAS PARA EL ESTABLECIMIENTO DE LOS CUADROS
ESTADISTICOS. '

3,1, < Introduccidn,

B, 1;;_3.@'?. Antecedentes utilizados, -
£n la preparacién de las notas explicativas que sigﬁéﬁ,.; pa-- .
' ra el establecimiento e interpretacién de los Cuadros estadisti~
- ¢os, se han utilizado lag que figuran en la "Statistique Interna- -
' “tionale des Chemineg de Fer" de la UIC, _qﬁe ha servido de base”f‘:-"

‘a los cuadros,

: ’ o . No obstante algunas aclaraciones indluidas en dichas notas,':-l'-
. naturalmente han sido suprimidas por corresponder a datos no
L . incluidos, como se ha dicho, por su caridcter exclugivamente
':-..'---europeo;, R : _ : | ,
| -.;a-*:f A‘fmiamo‘, para aclarar y concretar determinados concep-
tossen algunas Notas explicativas se hace referencm, dindose~
".if' lag por conocadas, a ciertap fichag de la UIG relacmnadaa con

o dichas Notas. Aunque a.a:. es en efecto, para mayor comodidad -

* ' de la lectura, en los Anexos 3 y 4 ge ha figurado la traduccidn |
. al castellano de las fichas aludidass . |
o ,Anei:o 3",; Fichas relativas a la determinacién de la potencia:
' == Facha 6303, aplicable a las locomotoras de vapor y.ala que

se hace referencxa para el esta.blec1m1ento de 1a colum -

" na 8 del cuadro 1-21.

‘= Ficha 614 0, aplicable a las locomotoras y automotores
eléciricos o térmicos con transmisidn eléctrica, yala
que se hace referencia para el establecimiento de las

‘columnas 23 y 24 del cuadro 1-21,

e Ficha 622 0, aplmable a las locomotoras y automotores con

' motorea de combustién interna ya la que se hace refe-
rencia para el egtablemmnento de las columnas 14 y 15

del cuadro 1-21,

- Anexo 4: Fichas Wﬁagg
: - ¥Ficha 392 i, a la que se hace referencia al'éxplica: las co-
L lumnae 193 20 del cuadro 3-‘?'11«3", - S | -



Ce w106

:  _-'= Fic:ha 391 R, a la gue se hace referencia para sepa:u-ar los

R R gaetoa de renovacmn de los de 1nversmn en relacién con

el cuadro 3-4«

;.71 = Ficha 393 R, a la que se alude para el establecimiento de °

. los datos a que se refieren los cuadros 2-111, 2-112 y~

anz,

. - Ficha 394 R, a la que se alude para el eatablemmmnto de

los datoa contenzdos en el cuadro 2 3

- Ficha 438 0, a la que se a._luderpara determinar los vagones 'e:,‘ ‘.

incluir en las columnas 4 a 6 del 'cua_dro 1=-32.

3 1 Z., E’resentaczon,

En las piginas que comprenden las notas explicativas se ha .
s dejado un espacio en el margen derecho para anotar lag obser- -
‘vaciones, que eventualmente se ha utilizado para algunas referen-

cias de interés relacionadas con los anexos, -

L 30 2,'= Ingtrucciones generales para el establecimiento de los cuadros.

L TL

- Llas nota.s exphcahvas indican para cada uno de los cuadros

de 1a presente eetadmﬂ:ca., los principige: segin los cuales se ha de pro-—l

ceder para su establecimiento o para su mterpretacién’, seg{m los casos,

[ RPN

_Las Admzmstz-acmnes indicardn, en la columna 2 de cada

, f‘:_‘_cuadro, las fechas de prnmmpm y de. fin del ejercicio a que se ra i
:.los datos BM1matradoe, cuando estas fechas no sean las de 18 de enero ‘_
'_'y 31 de diciembre, | '

- Lios datos estadisticos concernientes a ll.é.'eetrr.uctura'y medios

' : E : ,
de las redes, asi como los de resultados técnicos de la explotacién serdn -

’ ':-"j_;f:_suminiatrados por separado péra'cada uno de log distintos anchos de via. -

- que se utilicen en la misma Administracién,

- Los datos estadisticos concernientes a los resultados fman-i‘f"__': |
""-".;_;[}'-ca,eroa deberin agruparse, para cada Aﬁumatracmn, cualesquiera que

- gean los anchos de via de la red a la’ que se reﬁeren los datos.

-Deben excluirse las c1fras relativas al trz&f:.co de fumculaw
res *y- de ferrocarrﬁles de cremallera, aalvo en e1 caso en que estos Glt- -

| 'moa esten dlrectamente relacaomados con 1a red, .
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En lo que concierne a los transportea por carretera ‘explota -
doa por las Adm:l.mstracmnea ferroviarias no se aportan en los diversos
cuadros estadisticos nada mis que los datos relativos a los aerwcma

por carretera para s que la Admxmstracmn asume la responsabxhdad de

:__rga%:acmn, percibe y conserva la totahda.d de los ingresos, y regis-

23
cnentas los gastoa ocasmnados chrectamente e md1rectamente o

por las prestacaones 1 peraonal y del rnater:al Htilizados:

Salvo en el cuadro 4 -4 (opera,ciones terrhkinales)' estos datos
esta.dzsticoa no deben comprender los elementos concernientes a los trans-

. L portes de res@g&da y entrega a domicilio de las cargas,

Todas laa umdades de med1da de pesas y 10ng1tudes md:ca-

o

. das en los cuadros deben referirse al sistema métrico decimal, .

- 3,3. « Instrucciones particulares referidas a cada uno de los cuadros, .~
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Columna, .
_do en el qual ge hace generalmente, sobre su terri-

-mazgen derecho de esta colu.ma, la memc;m D (c:Lr-' ‘

_ culacién generalmenfce por la derecha.) ) { (dxrcula.mén

la.s letzra.s A y E ia geparacaén exacta de 109 rielesw i

,.c:;o es la suma de las 10ngxtudes de todas la.s seccm-

‘nes provistas de vias prmmpa.lea que ﬁguren en la

) cuenta del inmov:lhzado,

tado de explotacz.on y sl no f:.guran en la cuenta del.

:.nmovahza.do., Se tendrén en cuenta las 1nterrupc10-

medidas en el eje de'la seccidn, enire los puntos me-

:cxpalea de una hnea no alcanzan el pmmto medz.o de f___;.

L uL T . CUADRO 1-11

"'LINEAS Y VIAS; - LONGITUD. . .. % -

Lag Administraciones indicarin el senti

torio, la circulacibn de los trenes, figurando en el

generalmante por la mqmerda) o D=-I (sm senudo ge-

neral de circulacibén), - ' S

Las Admmwtracmnes que posean hneas

de via ancha ) de via estrecha, mdacarén al lado de

La longitud de lineas al fmal del eJerc:.-

Las secciones puestas fuera de explota-
cién no serén deducidas a menos que la 1nterrupc16n .L-

sea permanente, es decz.r, sino se conservan en es-

nes provzsmnaa.e@ en el célculo de la mng;tud medza,

explotadan

Las longitudes de las secciones serdn

dioa de log edificios de pagajeros de las estaciones o

de log edificios de servicio correspondj.enﬁ:ea-quefon
designados en las tarifas @omp punto@. independientes
&er salida o de llegada para el transporte de fasajerqs g
o de cargas. . Si el Hmite de la red estd situado en pie';
na. wa, 31a longltud de la seccidn se mide hasta ese,

puntao En lam eatacmnes de enlar:e,, si la,g mag pxm-'




o
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| los edificios de la estacién, bien sea porque termi-

AN _"‘:‘,:.."‘_:.:gulares de dos Adm;mstrac:ones) €8 dec:

nan antes en via muerta, bien porque enlacen antes
‘con las vias principales de otra linea,. 1a ldngitud de
la: pnmera linea es sin embargo contada hasta el pun-

to mecho del ed1f1c1o de la estacidén,

La seccién comin de via situada entre la
entrada de ima e.stacic'»ﬁ‘y la bifurcacién en plena via
de dos © mas lineas y que es recorrida pbr todos los’
trenes que proceden de estas hneas o van con dest:lno
a ellasg 8blo se cuenta una vez, S:m emba.rgo, si para
una o varias de estas lineas hay vxas normalmente
dechcada.s a ellas, la long1tud de estas hneas debe

ser contada por separado.

tac:onés una’ o mée vias paralelas (vias de desdobla-
m:ento) a Ias vias prmc:palmente normalea, solamen-

. te debe aer contada la Iongltud de estas u'ltama.a

Las partea del cuerpo de la vi'a sobre lag

que no ex:lsten vias principales, asf como las long:Ltu-
des franqueadas por barcos 8obre los rios ylos lagos
no sera.n contadas., Las Admm:stracmnes que explo-'-
tan lineas de ferry-boats (barcon transbordadores), 5
no contarin las longz.tudes de sus 11:r.neranos en las

columnas 4a 13 .pero las mdmaran en el anexo del

cuadre, Y

La longitud: medm explotada se obtendré

Aﬁadlendo a la longitud de las hneas a.l @.nal del

';. egerc:cm (columna 6)

= se reparten entre las dos Adrmmstra.caonea

Por el contrario, ‘#i existe entre dos es-|

a.)., - las longitudes de las secciones co-explota-

.- cuando las rentzs Y las cargas de la SPCCI 11

- das (es decir recorridas por los trenes re-|. .

=103 .




.'contada.a proporczonalmente ai numero de d1as del

guzentes debe corresponder en prmcapno con eam del

'cuadro 1 11n S

'tzﬁn prowsﬁ:as de n.m iulo de conta,cto aerea o de un

nel con&uctore o

metros de hneaa en cornente monofa,ama. de 16 agw

_peraodos por segundoe Y knlometros de lineas en co@

_lde lmea.s en cornente connnu,a a 800 volmos) El t0e,"

'_i:al de eshs lmeas debe ser 1gua1 a.l numero ﬁ;ado

.'f en la columné ‘5

hzado, pero para las cuales lon mgresos

efecﬁvo- deb:.dos al traﬁco, ‘con exclusmn

“3-1, 3- zy3a3°‘

Deéconﬁando de lla. IOn@‘tud de 13'.'3 ]:'meés-," 'a‘nlz‘ﬁna.l

o pero de las cuaiel los mgresos del. traﬁ.co no £i=-

By

N guren en 10@ c‘madroa 3- 1 3.2 ¥ 3 3

ey 'Por-oﬁra‘ pa.rte ,‘ las s’ecciones puesma, -én

explotac:.on o fuera. de explotacmn en el curso del aﬁo,

asf como en las. que ha habldo cambios, sélamenteqson

aﬁo durante la.a cua.les han sldo explotadas. .

- - . .y -

' L ngltud med;.a. a ut:lizar en ios cuadros ax—f‘

Lae lmeas 'y mas electrifxcada.s son las que es-

-

Laa Adm:matracaones mdacaran en el anexo, :_
la naturaleza de log sistemas de traccibn eléctrica
uhhzados sobre sus hneaa 4 1a longitud de las lmea.s

ahmentadas por cada uno de ellos (por egemplo X kzlo
2.

3

-

rrmnte monofasma de 50 permdoa, Z kilometros |

P

lmea que ao f:lguren en 1a cuenta del mmov:. '

_de todal la.:s rentaa fzjaa a wnto alzado pre- _

' w.sta.s en contra.to, £1guren en loa cuadroa B

del e_]ercxcm, las longﬂ:udes de las hneas o' secH

cmnes que ﬁguren en. ]la. cuenta del mmcawhzado. '




Columna,

5, 9y 10. "

13

La longitud de las lineas elecirificadas a.figu~-

rar en estas columnas no debe contar nada mis que -

las secciones entzras de liheas; que permitan la cir-

culaci®n de los vehiculos motores eléctricos entre

dos estaciones o enire una estacién v un depdsito de

: ' - . il
vehz’fculos motores, l.as partes de secciones de lineas|. .

gue no estdn electrificadag,' en lag inmediaciones de -

las estaciomes, para permitir las maniobrae y en las

que la electrificacién mo se continua hasta la estacién
siguiemte; gerdn coniadas como lineas no electrifica-
das (columnas 4, 7 y 8). | |

la longatud med:.a de las lineas explotadas en

trafz.co de pa.aager@a,, es la parte de la longitud total

expiotada (columna 11) sobre 1a cual se encamina, or-,

dmanamente,, el @@ngunt@ de 19@ trﬁ’ ortes de pasa-
JerQBo

' La longitud media de las lineas explotadas en
tréfico de cargas, es la parte de la longitud total ex-

piotada (columna._ll) gobre la cual se encamina, ordi-

| nariaments, el conjunto d@ los transporteﬁ de cargas,

Las vi'aa prznmpa,lel son las vza.s ‘que a.segura.n
la contanu:.dad de las lineas de extremo a extremo y

destinedas a la circulacibn de lcs
entre estaciones 0 lugares designados en las tarifas

como puntoa! independientes de salida o llegada para

el't'ransporte.de pasajéros o cargas, la longitud sem's"j -

r4 medida en el eje de la via de punto medio a pu;nto!‘
medio de los edificios de las estac:i.ones“ en caso de :
enlace en plena w.a., la longitud se cuenta, hasta la

punta. de la a.gu;a de enlace,
' En_ otras vias se comprenden‘:

a.) - fcodas las vias desviadas ds las prmczpales

. enlas. estaciones (segumia ma prmc1pa.1 en .

trenes_. egulares |

Ia.s estacmnel de hneas de wa um,ca, mas

Lt

- Observaciones.

e




Columna.,

14

19y 20

| final del e;erczcmo

‘1a alxmentacaon de los vehiculos motores electncos,
' _debe ser contada en esta columna, haczendo la. co«-*

rrespondiente indicacidn en el anexo., .

explotadas por la Adxmmatrac:.on s:.gu:.endo los- 1t:!.-*’

_nerarms yhorarios regulares y pubhcadoa, :y para

las cuales la Adm;mstrac:ono i

'b) - las porciones de vias principales que so-
_ Jbrepasan el punto me_dio de los edificios de

' la estacién, bien sea para constituir el pa-
' 80 de una seccidn de via doble a una seccidn
de via sencilla o de ufia linea a otra en la
misma estacidén o bien sea por terminar en

- via muerta, en Iaé estaciones término por
ejemplo; las viag de estaciones de clagifica

:cibn y las 'de los lugares que no esta',n de-

sz.gnados en las tarifas como pu.ntoa mde-
pend:.entea de salida o llegada para el trans

‘0

, poxfte de pasageros o cargas;;

c) @ Todoa, los cambzos de vza, a:onﬁados a par-

m de la punta de ia. aguja;

-,d) - la.a vias, agujas, pla.a.a.s g:.ratonas, e*.:f.n= '

| que se encuentran en el 1nter1or de edifi- -
_"cws (cocheraa de- vagones o de locomoto--
; ras, talleres, etc.) asi comeo 1as vzas, y
agu_]as eic, de los ramales que no sirvan’
“al tréfzco pablicoy pertenezcanna la Adnu-

mstrac;on conm.derdda@

Todae. estal 1ongz.‘¢udee serén contada.s al

'

Las longi_gtud'de las vias principales de las Ha
neas ho eledtrificadas, que estén sin embargo pros -

vistas de linea de contacto o de rail conductor para

Lag lineas de tranpor\tes por carretera a con-

siderar son ﬁnicamente las lineas regulares que son: f

“Qbsgervaciones.

o




Columna.,

19

20

.| por @arretez’aa

| ifneas ferroviarias (columnas 7 a 11) y siguiendo las’

recogida y enfrega a domicilio de lag carga,s de so-

. 107 -

]

- T Obsérvaciones. -

- organiza ella misma el serv:cm,- _
- perc;be y conserva la totalidad de los mgreaos
= regiestra en sus cuentas, directa o mdz.recta.-_-

mente, los gastos por el personal y el,mate»..

rial vtilizade,

La longitud media explotada de estas lineas se -
establece tomando los mismos principios que para las
indicaciones de la ficha nim. 392 i,

Si las lineas regulares son exploﬁdaa sblamen~
te durante una parte del afio {lineas estacionales) su:':
longitud debe hacerse intervenir en el cé;Culo de la-:r;_,
longitud media, perc se indicard en una llamada én
la parte inferior del cﬁadr{o: "de los cuales ... Km.

corresponden a lineas estacionales'.

La longitud de las giras turisticas,. inc.‘tuso're-{_' _-"

gulares, efectuadws por la Administracién o por su
cuenta por medio de autocares, no deben etai' com-:

prendidos en la Iangamd de la,s lincas de paaageroa

La long1tud de los recorridos efectuados para la

bornales, de los containers, de los grandes contaj -

ners con dispositivo propio de tranaporie y de los re-|

’ ] . . .
molques porta-vagbn y de ferrocarril-carretera, no
deben estar comprendidos en la longitud de las lineas
de cargas,

En loe casos donde ciertos recorridos de ca-
mionaje para la recogida y entrega a domicilic estdn .

combinadog con recordidos regulares de cargas entre

estaciones; la Administracidn debe determinar la lop;f

gitud gue tendraan. lag Uneas” r@gulax@a de tra:nap@ﬂe

pin lag recogz.clas ¥ entz‘egaa 2 doxm.@ili@a :

T

g —rm

—— e B2 T PN en e

Ver referencia a .-

esta ficha enel

e

,Anexo nim, 4 de .

‘_Cesjtg Manual. - -

- "_\n“-



Columna.

4 a 25, 29y
30

‘43.8-'

9al2

12

13

14

15

‘refieren a todas las vias cuya longitud tb_'&a.l_fﬁguxfa o

refiere a los kildmetros de via y no de rieles.
\

LINEAS E INSTALACIONES. - COMPOSICION L

Las cifras indicadas en estas coclumnas se

en la columna 18 del cuadro-1-11,

La longitud indicada en estas columnas se :

-~
™

> ‘Reservada para la indicacidn, mds adelante,

de log datos relativos 2 la "longitud de riel soldédo"o

Lasg cifrags indicadas en essitas coluxnnas no
gon lag del numero de durmientes. o soportes, sino-

del nimero de kildmetros de via correspondientes,

 Se entiende agui por "op;ort'a especial" todo
dispositivo empleado, en lugar de durmientes ordi-
narios para el soporte del rzel (por e;emplo, vz.a. pO=

‘bre longmnas, etCo )o

' Observaciones._ .

. 108 -

El m&mero de aparatos de via indicados com+ . e

prende los cambms de via sencillos o mulmples, los

durmmnte@ de um.@n sencillos o d@bleso Gada, uno d@ ' '_ ) e

cstog aparatos ge conmdera como una unidad, Los
durmicntes’ordinarios no deben esfar @@mpr@ndid@@o‘
Son contados en esta columna todos log es-
] . '
tablecimientos de la Adrninistracidén distintos desde
el punto de vista gecogrifico y abiertos al piblice, in-

cluso si 2610 estdn abiertos a una parte del trafico,

Son contados en esta columna todos los esta-

blec:.maentos de la Adxmmstracmn deﬁmdos como pam S

la c@lumna 14 v abiertos al publmo: pa.ra. el trafz.co

de pagajeros,




Colurmna. 7 i

_16.'

18

19

26 2 28 y 31

a 44

26 y 217

30

Son contados en esfa columna todos los estable~] - 70 LY

-cimientos de la Adm1mstrac16n definidos como para

la colwmna 14 ¥ abz.ertos al piblico para el tréfzco

de cargas.

Es considerado como desvio particular, toda
via ¢ todo conjunto de vias que se une en un punto a
una vza. de la Adminigtracitn y permite hac:er el ser-
vicio gm transbordo de un desv;_q .,ﬂ’up estableci- -
miento ¢ conjunto de estable&:i‘mientos (industriales,

comerciales, portuarios, ferroviarios, etc.) no per-

'teﬁeci,ente a la Adminigtracién, El punto de unién es/

t4, en prmcipi@, materializado por una barrera, calzo

de parada, un. cambio de via de seguridad, etc,

Log datos de esta columna se refieren al total

de los pasos a nivel cuyas cifras estin indicadas en .

fﬁ?s columnap 20 a 25, Las Administraciones que no

indiquen las cifras de las columnas 24 y 25, y cuando
la gifzra deola. celumna 19 no corregpcmda.. al total, hax{ _-_:“'

rén una indicacibn al efecto en el anexo.

l.og datog de estas columnas se reﬁeren ala

: longltud de lag lineas a} fmal del egercz.cao, es demr,

a la columna 6 del cuadro 1 11,

La longitud indicada en la columna 27 es la de
aquellas lineas sobre las cuales el espaciamiento dle‘
los trenes q_:ze circulan en el mismo sentido es ase-
gurade por un sisterna de bloqueo, necesitando una

intervencidn manual de cualquier grado,.

Son indicados en esta columna todos los‘pues'tos

Y cabinas en los cuales la maniobra de sefiales y agu-
jas se efectua en s’ mayona. con la a.yuda. de transrmj ¥

siones que no sean. electrz,caso

ITTTTTTI109 -

Observaciones. -




— - e e T T

Columna, : ‘ : - : Ubservaciones

31 a 44 : Los datos relativos a las pendientes y a las
curvas corresponden a la longitud de las lineas al

final del ejercicio (columna 6 del cuadro 1-11.)

Debe cumplirse que:

1

columna 31 4 37 del Cuadro 1-12

columna 39 4 43 del Cuadro 1-12

i ‘ : "~ columna 6 del Cuadro 1-11, °




4 a 44

| 44 38

Columnas

CUADRO 1-21

r

MATERIAL MOTOR. - EFECTIVOS Y POTENCIA ™

¥

Los efectivos a indicar son los de final del ejercicio,

Deben estas comprendidos en estas columnas:

- R .
12, - Los vehiculos motores pertenecientes a la Ad-
. « . Il
ministracidn, o tomados en alquiler por élla
[ - . . * )
¥ que se encuentran realmente a su disposicion
+ +# « P
comprendidos los que estan en reparacidn; en
espera de reparacion o estacionados en buen o

mal estado.

22, - Los vehiculos motores extranjercs que se en-
cuentren a disposicidn de la Administracién .
con exclusién de los indicados en ¢l punto 29

citado mas abajo.

32, - Los vehiculos motores que se encuentran tem-
poralmente en el extranjero ¢ sobre las redes
secundarias en la serie de recorridos de inter-

. >
penetracion.
No deben sexr comprendidos en estas columnas: .
12, - Los vehiculos motoree dados en alguiler por
la Administracién.
20, - Los vehiculo motores extranjeros o de redes
secundarias que se¢ encuentran temporalmente

sobre la red de la Administracidn en la serie de

recorridos de interpenetracidn.

39, - Los vehiculos motores destinados a la venta,

. *
al desguace o a cancelacion.

49, . Los locotractores utilizados exclusivamente en

¢l interior de talleres v de almacenes. .

1l = -

‘Observaciones




Columna,

4@24:

4a.8-”:

9al5 .

16azey
32238

25 a 31

25 a 38

‘e

Las locomotoras y locotractores: vehiculos so-
bre rieles, sea a fuerza motriz ya motor, sea sblo a
motor (locomo'tora.s eléctricas) dés‘tinadc;s a despla-
zar y encaminar otros vehiculos. Segtén el género de
la fuerza motriz utilizada se distinguen las locomo-
torag a vapor, ecléctricas, diesel, etc. Se consideran
como locomotoras los vehiculos de una potencialsupe—
rior a 150 C. V. Ial,-gancho, los véhiéulos de una po-
tencia inferior son designades con el término de loco

tractores.

.

Se comprenden en estas columnas todas las loco-
motoras a vapor que sean cilindrog o a turbinag, cual
quiera que sea el combuctible utilizado (carﬁéﬁ, ma -

dera, aceite).

Las Adminigtraciones que utilicen locomotoras
y locotractores por sistemas especialeé distintos del
Diesel y log hayan comprendido en estas columnas, |

indicarin el nimero en el anexo, Todos los locotrac-

tores que circulen sobre via y sean destinados a re'-"*':__ e

~molcar vehicules, cualquiera que sea su potencia, .

deben estar coinprendidoa en las columhas 9a l4,

L_aa': locomotorag, locotractores 3‘6 automotores ;_
eléctricos i.ndicad'oa en estas colmnas.'son,, no sola-
menfte aguellodlque pueden circular por sug propios |
medios sobre lineas electfiﬁcadas (cﬁadro 1-11, co'r-?

lumnas 5,.9 y 10) sino aquéllos accionados por ener-

gfa eléctrica procedente de acumuladores, cualquie- |-

ra que sea su potencia.

Laz Administraciones que utilicen automotores
por sistemas especiales distintos del Diesel, com-
prendidos en el total de la columnna 27, indicardn su

nimero en el anexo,

=112

QObservaciones,

Automotores: vehiculos motores acondicionados- RN

para el 'tran.spoxte' sobre rieles de pasajeres y de
. Vo A : .' 'J L

R S




Columna.

29y 36

30y 37

39 a 44

.

equipajes, asi como, en cago necesario, de paquetes
-t i . .,——"'.—M Lo . -
o bultes,

Se distinguen: ’

= Automotores eléctricos (electromotores), que

' son accionados por energi'a eléctrica transmiti-"
‘rda por hzlo © por riel, 5 procedente de acumula-

dore:ao

- Los autovias, que son accionados por emergia tér| =~ .0 ¢

mica {gasolira, gasoil, metano, carbdn, etic.),

distinta de la eléctrica, -

Se indicaréi en estas columnag 2l admero de

composiciones indeformables y no el de vehiculos que
lag componen.. ° '

Se indicardn en estas colurnnas el ndmero to

tal de vehiculos (remolcados y motores). del conjunto’

de las composiciones indeformables,

No deben ser comprendidos en estas colum-

nas nada més que log vehiculos de carretera utiliza~

dog para la explotaciénr de las linecas de transporte cuq

yas longitudes estén dadas en las.columnas 19y 20.

del cuadro 1-11,

Los vehiculos de carretera utilizados para

_otros trificos y especialmente para las giras turis-

ticas, para la vecopgida y entrege & domicilio de car-

gas y para los transportes de servicio, son excluidos.| -

En el caso de ciertos vehiculos con una utilizacién
mixta (iaor. ejemplo, transporte regular de cargas de
sobornales Vs récogida v entrega de cargas a domici-

lio}, la Administracién debe determinar para estas

columnasg, cidal serd el nlunero de vehiculos suficien=-

tes para asegurar sblamente el servicio regu.lar de -

transporte, comprendidos los vehiculos de reserva

necesaribso

Si no es posible hacar esta separacidn,la Adrm- .

e - ——E%ﬂ;ma@én pmdraﬂalmmem_tatalde vehiculos de ca=. ..

. o N 4
R uo-/ooo-—=

*“ TIIT3 -




39 a 41

42 2 44

que son utilizados gdlamente durante una parte del .

-del trafico,

I culos a digposicidn de la. Administracién se tomard -

este nimero (eventualmente corregido como se indi-

rretera, perc sefialindolo con una }E‘a;;@;ada en la pare-
te inferior del cuadro, La Administracién indicar‘é,

igualmente, en una llamada el nimero de vehiculos”

afic (lineas estacicnales o intensificacién peribdica

Deben estar comprendidos en estas colurnnas losg
vehiculos de carretera pertenecientes a la Adminis-

tracién y comprende los que estén en reparacidn, en

espera de reparacién o estacionados en buen o mal est -

tado. No deben estar comprendidos, los vehiculosg de
carretera destinados a la venta, al desguace o acdan~

celacidn,

r

" Los nimeros a indicar en estas columnas son los
de aquellos vehiculos de carretera dados en alquilerj"
1501" las empresas a ia Administrai:ién, Cualquiéra B
que sea el sistema de alquiler (al mes, al dfa, a la |
hora o al kilémetro). Si el ntmero de dichos vehfcu-
los es variable, ‘ée tomaré el valor més elevado. Si
exigte un contrato con la empresa, que prevé que és-

ta debe tener siempre un nimero determinado de vehi

ca méis arriba, en caso de utilizaci én mixta; asimis-

mo pueden verse las reglas dadas .en la ficha 392 i),

X .
- Los vehiculos y-especialmente los autocares uti-

[ . . :
11 ados para las giras turisticas, para otros‘trﬁﬁcos
y' para los transportes de servici'o-,[no deben estar - |

comprendidos en estag columnas,

Los camiones y camionetas, cualquiera que sea su

capacidad de transporte estin indicados en estas cplun‘;-;;f--?i-‘-;

nasﬂ
Sblo log tractores para remolques de carretera

ordinarios estdn comprendidos en estas 'c:olumnas;

los iratores utilizados para loe containers con dispo=!

R S C I

Observaciones.

‘Referencia a esta *

ficha en el Anexo 4

o

~ T

[




Columna,.

trica.y 62.2 0 para las locomotoras y automotorea cm

‘ tenc:.a. d.e l@m veh.muloa mscntoa @n el efecnvon ;

sitivo propic de transpori:e o para los remolques por—.

tanvagon y ferrocarril-carretera son e:*»:o:lm.til.os°

La determinacién de la potexicia ge hace s'oBre la
base de los métodos fijados lﬁoi’ las fichas n2. 630 i
para las locomotoras de vapor 614 0 para las loc':oz_no.-
toras y'au‘i:ozpotores eléctricos, las locqmotoraa y au

tomotores a motares términos y a’'transmisidn ,eléc»

motores de com‘bust:-.on.,

La potencz.a tota.l resul%:a de 1a. suma de lag po-]_j.

ElN

En el Anexo 3 sé "t

hac er eferencia a

estas fwhas. o




. ———

' MATERIAL MOTOR, - UTILIZACION E INMOVILIZAGION,

Columna.

427, iDa 13
16a 19, 22 &
25, v 28 a 31,

22 y 28

5, 11, 17,
23 v 29

loc@tractorego .

o 12 meses del afio o del ejercicio,  En su defecto se

~ [toma la media de los efectivos de los Gliimos dfas del

" CUADRQO 1-22

Losg efectives medios deben ser indicados con un -
deczma,l, cuando el efectivo total (columna 4,10,16,

22, 28) es inferz,cur a 100

Estaza' columnas dan los valores medios anuales

vamente de las columnas 7, 13 ¥ 22 del cua.dro 1 Zz1,
regtando. eventua.lmente'loa ndmeros medaga de l‘os
wvehiculos mot@rea estacionados en 'buen o mal estado
segln orden. supermr de la Admmatracz on y para las

colmnnzg 13 ¥y 22 del cuadro 3. =21 @1 numaro medz.o de

de las colwmnas 27 +29 y 34 4 36 del cuadro 1 =21,
restando eventuzlmente log nltneros medz.p de los
mismos vehiculos snotores estacionados, en buen o

mal estado, seglin orden superior de la Administracidn

' Lae composiciones indeformables cmprendi.da B

sea el némero de elementos, d.e que se componen, -

v R
En e¢stas columnas se toman regpectivamente las

paries de los ‘efectivos de las columnag 4, 10, 16, 22

y 28 que estdn inmovilizados por entrefenimiento o re=-| %

para.ménn Log valores medios son-calculados tomando
12, medla _arittética de los valores diarios, aemana«

les Q;mensualea, para los 365 o 366 d:.a‘, 52 semanag

ejercicio considerado y.del ejercicio precedente, .-

2116 -

Observaciones.

de log efectivos de las locomotoras tomados regpecu_

 Estae c@lumna.e dan los valores medios anuales de

108 efectivos de automotores tomados respecuvamente 5

en estay columnaa,, deben egtar, comeo en el cuadro: |

1.21, contadasg cada una por una umdad cu.alqm.era que ¢




g}aq’_]ﬁ@i@g Qbservaciones.
s 13, 19, 25 %n estas columnas se toman los nimeros medios | - -
¥ 3, ' '

de vebiculog motores uiilizados. Los nimeros se esta-
blecen diariamente, Se cuentan como vehiculos moto-

repg wiilizadoe aquellos que efectivamente han realiza-~ |
do recorrides © han estade de reserva con equipo, No
ron contados nada més gue una obla vez durante cada
periodo de 24 horas. Los vehiculos motores de reger-
va, ain equipe, no ¢stdn incluidos. Cada composicién . '
indeiormable de automgiores ge cuenta por una unidad,
Los valeres medics que figuran en estas coluxnna‘is'se

establecen dividiendo la suma de lap difras diaria.é BREE B o

por 365 o 366,

—————




"CUADRO 1-31

o MATERIAL DE PASAJEOS.COCHES, FURGONES, AUTOBUSES Y REMOLQUES

Columna.

4217

4all

4210

EFECTIVOS, UTILIZACION E INMOVILIZACION,

Log efectivos a indicar son los de final del ejer-

cicio,

Deben estar comprendidos en egtas columnas;

12,:= los vehiculos pertenecientes a la Adminiatracién@@
. B

o alquiladog por ella y realmente a su disposi-
cién {comprendidos los vehiculos en reparacién,
en espera de reparacidén o estacionados en buen

o mal estado);

22, - los vehiculog extranjeros que se encuentren a
digpogicién de la Adminisiracidn, con exclusidén
de los que se indican en el punto 22) citado miés

~adelante;

32, = los vehiculos gue se encuentren temporalmente

. en régimen normal de rodaje en el extranjero o

sobre redes secundariag,
' No deben estar comprendidos en estas columnas:

18, ~ los vebiculos dados en alquiler por la Adminis-
tracibn;

29, - log vehiculos extranjeros o de redes secundarias
que se encuentren temporalmente sobre la red
de la Administracidn en régimen normal de roda-
jes

32, - log vehiculos afectos exclusivamente a transpor-

tes en gservicio;

49, - los vehiculos destinados a la venta, al desguace

o a la cancelacién, .

Son contados como coches:
12, - todos los vehiculos remolcados, comprendidos

los remolques de automotores, que sirvan al

Observaciones .

U 3 X




Columna.,’

426 -

11

—_——— e -

| uno o varios departamentos para pasajeros no se. , -

cuentan como furgones sinc como coches, Estin

14 columna 19 del c:uad'r‘o 1=-11, Los ‘t'rehfculoa de ca="

‘| para otros tréficos y para los transportes en servi:é'

transporte de meajercs incluso si se ha d.ia-p'uesto

en ellos eventualmentie un departamento o un espar

cic paxa los equipajes, los paquetes o el correo,

29, -todos los automotores acondicionados para el trang

?Ort@ de pasajeros, aunque hayazsgido ya enumes.| -

radoo en log cuadros 1-21y 1-22,

39, - todos log coches especiales pertenecientes a la o

Adminigtracidn (coches-cama, coches-saldm, . -
coches -cafeteria,. coches-hespital, etc.). -

No serd incluido el material de 1a.@‘Compaﬁi’a.s; "

A
[ o

privadas,
El nimero de lag unidades a indicar en lo que

concierne 2 las composiciones indeformables es el

de cajas de los coches, de las cuales cada una debe

contarse ¥ ne su conjunto,

Se cuentan como furgones todos los vehfculos
é.gregadoa a los trenes de pasaierocs o de éargas que -
son utilizados por ¢l personal de servicic en el tren
y para €l trangporte eventual de‘ equipajes, paqﬁetea,

bicicletabs, etc, Loa vehiculos gque llevan ademdis,

,

igualmente comprendidos los vagones-correo perte-.
necientes al ferrowarril, si no poseen departamento
para pabajenos; su nimero puedc ser indicado en el

AnEeKo,

© No deben estar comprendidos en estas columna@
nada méis que los autsbuses y remolques de carrets-,
ra utilizados paré la explotacidn de las lineas de’ '

transporte de pasajeros, cuya longitud esté dada en s

rretera utilizados para giras turisticas (autocares),. &

Co et

vicio deben ger excluidos.




Columna.

necesarios, Si no es posible hacer esta separacidn,

-pm:te de equipajes, de paquetes o de correo no deben

sex comprendzdoa en estas columnaso

‘una llamada, sl atmero de vehiculos que solamente' -’

son vdlizados durante una parte del aﬁo (lineas es~

larmente sobre cada red, los vagoaes;correo perte-

nec:,entes a la Admmlstrac:l.on de Correos,;su nume-=

En el caso de que estos vehiculos tengan una uti-

lizacién mixta (por ejemplo, autobls utilizado en par{ =

te sobre lincas regulares y en parte en giras turisti-

cas), la Adxniﬁistracién debe determinar, para estas,|

coluxnnass, cial seria el niimero de vehmulos gufi--

c;ente para asegurar solamente los sexv:.czos regula-u

res de tran.sporte incluides los vehiculos de reserva

la Administracién indicard los nimeros totales y lo

sefialard en una llamada, |
Se entiende por remolques, los vehiculos de

carretera construidos especialinente para ser aco-

plados a un autobis y acondicionados para el trans-

rporte de pasajeros, Los remolqués destinados al trag

" La Administracibn indicard eventualme_nte, en .

tacmna.lel o intensificacidn periéchca del tréfzco)

Deben contarse en estas columnas los autobu-
ges ¥y remolgues pertemeczentea ala Admimstracaén,
comprendzdon los que estdn en reparaczéns en espe-

ra de reparacién o estacionados en buen o mal estado

'

No debeén ser incluidos los vehi’culds{de carrete-

. .
ra destinados a la venta, desguace o cancelacidn,

‘Estas columnas commprenden los cgches ¥y fiz,rgo-
nes no pertenecientes a la Admzmatracmn, pero ma-

triculados por ella v autonzadon a czrcular en con-
| T . .
diciones determinadas, '

'

Ex la colurana 15, estin compré_ndidos particu~’

ro puede ser mdzcado en el anexo.’
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Celumna, Observaciones, "

) En el caso de material perteneciente a Compaﬁi'aef
Internacionaleg, la Administracidén pedird a éstas la IR
indicacién de las partes de los efectivos que conside-|. - e
zen como efectos 2 su Pais, |
16y 17 °© Los nlmeros a indicar en estas columnas gon

los de los vehfculos de carretera dados en alquiler

por las empresas a la Adminisiracibn, cualquiera .

que sea el gistema de alquilér (al mes, al dia a la

hora o al kilémetro), Si éste nimero de vehiculos es

I

variable, se tomar4 su valor mis elevado y si existe | - i . RS
un contraﬁ:o con la empresa en el que ge prevé qué | .
debe tener siempre un nﬁmero'determinado de vehi-
culos a digposicidn de la Administraciﬁnnr se dard é__é-
te nfimero {eventualmente corregido, como se indi-, | o
ca més arriba, en caso de utilizacién mixta), (Ver i { 'Versreferencia a
también lag reglas dadas en la ficha 392"5.)0 o .esta ficha ‘en el
a 10, 13y 17 . El nimero de plazas de un vehiculo de pasajeros anexo 4‘ .
' " | et el nfmerc de asientos o de literas que comprende

¥ que sean utilizédo;s para los fines pararlos cuales

estén inicialmente degtinados, En caso de duda la

| capacidad a indicar debe ser calculada segiin el nii-

.‘ : mero mis-elevado de plazas qu_e'.pu/ef}’__m’ pes wiiliza.-
. | dos. si hay sitios especiales distintos que los pasillos e

y los espacios entre asientos, que estin previstos parp

los pasajeros de pié se afiadird el nGmero de plazas | . - °,

correapondiénte a estos espacios.

v 8 : ' Las Administraciones que posean méis de dos
;o clages de plazas en los coches, inscribizdn los da-
tos .concernientes a gu 13 v 22 clase en la columna 7

(12 clage), los restantes datos se inscribirdn en la

columna 8 {22 clase). Estas circunstancias serdn in-

S dicadas por las Adminigtraciones en una llamada.

18. ' _' . Esta columna toma la suma de los valores me-.

dios de los efectivos de coches iridicadofs en lag co= . .

lumnae 5 y 14 disminuidos eventualmente en log valo-

VS UG Sy S S —— A WAL - R VUSR-S g e



19

Golumng,

la columna 18 que estén inmovilizados por entreteni-

miente y reparacién,

‘| ches de pasajeros esté ﬁnicaménte establecido para .

en cada una de dichas clases,

res medios de los efectivos de coches estacionados
en buen o mal estado por orden superior de la Admi-
nistré.miéno | | o

Log valores medios sge calculaWando el valor
aratmeﬂzco de los valores meneuales (o semanales)
para log 12 meses (o las 52 semanas) del afio del ejex

1

cicio,

" En su defecto, se toma la media de les efectivos
de los Gltimos dias del egerczczo considerado y del

ejercicio precedenteo

Esta columna toma 14 parte de los efectivos de

Observacidn :.mportante al cuadro 1-31, - Material de "

pasajeros,

Convendra considerar en el Seminario la conve- | "

niencia de ampliar la clasificacidén establecida en el.

Cuadro mencionado, Por ejemplo, el ntimero de co-

el tipo de su construccz.ono mtalz.cos o ‘de otro mate-

rz.a.l pero no estin dlscnmxnadoa por su a.plz.cacxon‘

Coches de pasajeros sentados de 12, 23 ¢ atin de

1

32 clasge; dormitorios; comedores; salones, etc, etc,

Cierto es que figura el nimero de plazas ofre-

cide en 12 y 22 clage, pero no el nimero de coches - -

L

Ve

La mejora de introducir una clasificacién mds de-]

tallada proporcionando las informaciones citadas, pue- .

de estar en oposacaon con el deseo v ,pos:.bz.l:.dad de laa
Administraciones pa.ra fac:.lz.ta,r los datos nec:esanos, -
Extremo que convendna a.clarar Y concretar en las

reuniones,

s

: 122 -
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Columna.

4a25

4dall

'tranapofte {por ejemplo, vagones-dormitorios, van,

32, - los vagones pertenecientes a la Administracién,

————————,—,————— e —— e T T T T

CUADRQ 1-32

Egte cuadro no concierne a log vagones utiliza -

dos de forma permanente en otros fines distintos del-

gones -transformadores, vagones-calderin), =~

Losg efectivos a indicar son los de final del ejer-
cicio,

- Deben estar comprendidos en esta columna:

1’?0'- los vagones pertenecientes a la Administracién | 7

’

incluidos aquellos tomados en alquiler por ella y

" a su dicposicién (comprende los vagones en repa-|.

racibn, en espera de reparacifn, o estacionados

+ en buen o0 mal estado.

22, - los vagones exiranjeros que se encuentran a dis-| |

posicibn de la Administracién, con exclusibén de =
aquellos que se indican mis adelante en el punto -

- 29,

- que se encuentran temporalmente en régimen

MATERIAL DE CARGAS: VAGONES, CAMIONES Y REMGIL.QUES. - EFECTI-

vQS, UTILIZACION E INMOVILIZACION. -

. Observaciones.

normal de cambio en el extranjero o sobre redes | ... .-

gsecundarias,

'

49, - los automotores acondicionados para el transpor . .

te de paqueties, aunque ellos hayan' sido ya enume- : - -

rados en los cuadros 1-21 y 1-22, asi como los -

remolques de estos automotoz:g ig/i,_

No deben estar compféﬁdidos en estas colum-| =

nas: |
19, - log vagones dados en alquiler por la Administra-

. o
Ci0xn.

29, - los vagones extranjeros o de redes secundarias ~

que se encueniren temporalmente sobre las re-

R ﬁ,,v’__“ —_
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Columna,

729

10 a 12

13a 19

,21,25y 26

49, - los vagones destinados a la venta, desguace o'

.permanentemente con {echo fijo En general log va=

60 centimetros de altura. 5

' sitas no llevan propiamente carga, debe descontarse

des de la Administracién en régimen normal de

cambio,

32, - los vagones afectados exclusivamente a 1031::&57 ey

portes de servicio {ver columna 34).

cancelacién,

Vagones cubiertos: vagones llevando una caja

gones cubzertos son esiancos y, pueden ser cerrados :

con cadema o] premntadOs,

Se deben indicar en estas columnas:.

. - los vagones cerrados (segiin la clasificacién del

.marcaje internacional,

=~ los automotorees vy remolques preparados para el

transporte de paquetes o bulfos.

‘Vagones de bordes altos: vagones sin techo fijo
y llevande bordes fijos de més de 60 cm. de altura,
Deben indicarse en estas c_olum:na_s;
- los vagones de bordes 'a;i.tos‘, segiin la clasifica~
- cidm del marcaje internacional. | '

Vagones -plataformas: vagones sin techo, sin

bordes laterales o provistos de bordes de menos de
] . . '

Otros vagones: se debentindicar en esas colum-

nag todos los vagones no recogidos en las columnas

4 a 12, entre ellos los vagoneswasitas c.uyd ndmero |

debe figurar en la columna 17. Coro los vagones ca-

gu nimero al dlmdlr para obtener Jas columnas 15 @7
v 19

Solo deben de incluirse en estas columnas los

camiones y remolques de carretera utilizados para .

Observaciones.

Referencia al mar- |

v
t

caje en el Anexo 4. -'

vIC, -

.Ficha 4380 de la _

-
:
}
i
i
[
y



rC olurmna.

22 a 24

25y 26

'los de los vehiculos de carreteras dados en alquiler :

. .¢h contrato con la empresga que prevé"que debe tener

la explotacibn de lineas de transporte de cargas, . .
cuya longitud est dada en la columna 20 del cuadro
1-11. Los vehiculos d¢ carretera utilizados p:;ra el
-repa.rtor y recogida de ¢ argas a: domicilio se

deben excluir.

En el caso de que estos vehiculos tengan una uti-
lizacién mixta (por ejemplo, el transporte regular
de cargas y reparto y recogida de cargas a domicilio)

la Administracién debe determinar ;')arra estas colum-

nas, cdal gerfa el nimero de vehiculos suficiente para

asegurar el servicio regular de transporte. Si no es
posible hacer esta separacién la Administracién ano-

tarid el nlimero tdtal, sefialdndolo con una llamada. .

Se entiende por remolque, los vehiculos de carrey
Ite;:a construides especialmente para se acoplados a '
un camidn o a un tractor y acondicionados para el
transporte de mercancias. Los remolques porta=va,-.

gbn y los remolques ferrocarrill—ca;x;gggera ne se in-.

o~

cluirdn en estas columnas,

La Administracién indicard eventualmente en
und llamada el nimero de vehiculos que sélo son. -
utilizados una parte del afio (intensificacién estacio-

nal del trafico).

Estas columnas comprenden los vagones no per-
tenecientes a la Administracibén, pero matriculados
por ella y autorizados a circular en condiciones deter

minadag, -

Los nimeros a indicar en estas columnas son

pc’ur' las empresas a la Administracién, cualquiera que
s¢a el sisterma de alquiler (al mes, al dia, a la hora
o'al kildmetro). Si este nimero de vehiculos es va-

riable, se tomard su valor mis elevado; si existe

e 7]

e

T

——— e —— — ..l.;
- 125 - g

Observaciones. -

e Lt e el —adimm e s datarminado o diﬂnﬁ&ician_d,e la 88 .

1

-Ta




Columna.,

5,8,11,14
18 v 23

21y 26

27

30 y 31

‘ministracibn, se dard este nimero (eventualmente. -

ma de los mlorea medms de los efecuvos de vagones

4

N N i . & . ! ) '
corregzdo, como ge indicd anteriormente, en caso de
. )

utilizacidén mixta).

La capacidad o carga mixima autorizada de los .

vehiculos destinados al tranaporte de ca;rga.a gse ba de ‘

expresar en miles de toneladas,

La capacidad o carga méxima autorizada de los

vehidules i destinados al transporte de #argas ge ha del -

expresar en toneladas,

Egta columna comprende' la suma de log valores -

medios de los efectivos de vagones tomados de las co-

lumnpas 16 y 22, disminuidos eventualmente en la su-

estacionados en buen o m:a]. estade, por'orden superioz

de la Adminigtracidn,

Log valores medios son calculados tomando la
media aritmética de valores mensuales Co semanales)
para los 12 meses {0 52 semanas) del afio o del ejer-
Cicioa En su défecto, se toma la media de los efecﬁ-‘ '
vog de los dltimos dzas del e;erczczo consaderado y del

@;er«:z.c:.o a.ntehora
Egta coluznna,_ comprende la parte de efectivos
de la columna 27 que estd inmovilizado por entrete-
nimiento y xeparacibén, B
]
En estas columnas ge indicari la suma algebrdi-

ca de los siguientes términos:,

12, - Columna 30. - Diferencia entre los vagones-dia
anuales de los vagones extzanjeros sobfe la Red

de la Adminigtracién y los vagones-dia anuales

de los/vagones de X Adminigtracién en el extran-| -

‘je'ro,, dividido por 365 o 366, Este nimero serd
precedido del signo 4 (més) oi el nimero de va-

v gones-dia de la Administracién es mencr que el

———r ——

Observaciones..

- 126"~
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Columna.

35

nimero de vagones-dia extranjeros. Seri prece-

dido del signo - (menos) en el caso contrario. - .

22, = Columna 31, - Diferencia andloga, relativa al’

posible intercambio con otras redes del pafs.

El efectivo medio de vagones afectos exclusiva-
mente a los transportes dé_ servicio se calculara si-
guiendo los mismos principios ,qﬁe para el efectivo
me‘dio de la colurnmna 27, tomando la media aritmética
de los valores constatados en el curso del ejercicio, |
oén su defecto, la media de efectivos de los Gltimos

dfan del ejercicio coneiderado y del ejercicio prece-

-127 -
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3 a 27

4 y 18

20

e
cion, etc,

‘La distribucidn del personal en los diferentes servi-

CUADRC 1-4

EFECTIVOS DE PERSONAL

Este cuadro concierne principal mente al personal
remunerado directamente por la Administracién. Es
completado aparte con 1a indicacidn del efectivo de

t:rabajad@res facilitados por otras Empresas.

- Se llama la atencidén sobre ¢l hecho de que los &
efiectivqa de 1z columna 29 no son forzesamente compa-
zfé.bﬂea_entre Administraciones, por ser destinados a
la explotacién de servicios diferentes,” partﬁcula,_rmen-;
tfa por los servicios anexcs taleé como los transportes
QOr carretera, centrales gléctrica,a, navegacién, ca-

mionaje, administracién de hoteles por la Administra-

Figuran los valores medios de efectivos de agen-
tfes ligados a la Administracién por un contrato.de tra=

bajo v pagados directarnante por élla.

La reparticidén del personal entre las grandes ca-
. - s e - ’
tegorias, corresponde en principic con los capitulos

principales de la cuenta de Gastos de Explotacidn, -

c¢ios resulta de sus atribuciones. Los agentes ocupa-
dos en miltiples servicios son repartides entre éllos

proporcionalmente a su utilizacidén media en cada uno,

Comprende log efectivos utilizados en los traba-
jos de renovacién, cualquiera que sea la forma con

que los gastos correspondientes hayan side contabili-

zados.

El total indicado representa el persconal remunera}

do por la Adminiatra.cié;x para asegurar el servicio

del tlraffico ferroviario (comprendide el personal de’

. Observaciones

A 7



Columns,

23

24

2527 -

la Administracidén general),

Comprende todos los efectivos no afectqé.a las

'|. cuentas de explotacidn y de renovacidn.

El tota} indicado fepresenta el conjunto del per-
sonal remunerado por la Administracién cualquiera
que sea la cuenta de imputacién, El personal imputa-
do a la cuenta dee xplotacié;a cuyos gastos son indica-
dbs eneclaadzro 3-4 "gastos deexplotacidn'' puede. ser '7
det erminado restando del efectivo total columna 24,
el efectivo afecto a los trabajos de primer estableci-
miento, 3e reconstruccidn y porgcu:éxﬁta. de terceros '.

(columna 23),

“El total de efectivos llevados a Z._aq,'columna 24 se

descompone en tres categoriass

Columna 25, - Ei personal fijo, es decir el

. personal que tiene con la Administracidn una re-
- lacidn juri’dica de duracién no determinada'(sal-.~
 : I,vo -por plazo de jubilacién) y regulado por un ese-

tatuto de persoual de la Administracidn, y o

- Columna 26, - E]l personal temporero, es de< o

.‘-;_jcz.r el persona,l que tiene con la Administracién
“una relamén Jurz.dzca. pr_ov:.s;ona.l que puede ser
: ‘de'nunciada“en todo momenﬁo por la 'Adminiatrae-'
cién, o gque ha sido establecida para dna duraciég
 lmitada, -

Columna 27, - El personal contratado, es

decir, el personal que tiene con la Administra- -
¢idén una relacidén juridica fijada por un contrato -
individual cuyas reglas pueden diferir mias o me-

" nos de los del estatuto del personal, Estos con-

- tratos suelen ser aprobados para servicios deter-| - - '

- minados, en una :regmn o localidad (por eJemplo

A la guardema de 103 paana a mvel uerto& traba.a- _'

Observaciones. '




Columna,

28

" joo de viao y de estacionea). In selacibo juridl-
- . ca pueds oer provigional o de duracibn no deter-
. sninada, S oo
Convicne que ca.d& Adminigtracién indique

. em.anexno al m@d@m&ret@ em qme em clasaﬂca.a

. 'eidbn bz pido h@@hao , v S _: !

‘Eotz columna comaprende lo@ traba.ja.d@rea ree \; |
munera@@c porcetrag @mpregag a laswcuales l!a. Ad-
. ministraciée pags a0 jornmadao de f;zeab@g]@ qu@ ban 5

. oido pregtadac por diehoo tmbm;a@@rooo

Bl Yporcontaje de im&@p@ﬁﬁbﬁhﬂ&d“ E@pﬁ'@g@m@a
‘*wrﬂﬁ@o C’&a de len eﬁec@lv@o dal p@fo@m)l .m@ge ,

;‘E‘. gufa

‘sz, @@lumm Zf&e ‘ "k

" Qbgervagiones.

PO T




Columana.

ot

p@r eB. ma.tema.l extrangero o d.e redea secund.anasu

wme deaﬂ.gnaciém diotintdva, de m' ?@nm inicia,l ﬁjado;

‘| ciones sobre Iz forma de hacer el rmpar‘@@,, ol bien

- = m—‘—-—.— 4‘-—:,——-1,-—.-—.~——— e —— ——

guABROER AN <.

Las regles a seguie para—@f’e'@’mhlecamlent@

de ao e@mm@mca@ de xeec@g’m«;iog @ie treme@ e@t@n ma R

mcadaa en la ficha 393 R,

Ias Admmiaﬁzcam@nes gm mva.'@ada.@ a respe-

t&w Eaa pﬁfeg@fip@i@ne@ de la @atada. fncha, y 2 indzcar |

e 6l a@,@x@ ioo méeodos que han ui@hmd@ pa.ra el estay

bﬁl&,ﬁ.&o&@@ de Tus-dates,

Cada Adminiptracién 44 todos loo r@corﬁdos s

@f@@@.ﬂud@ﬁ sobre la red que explota {cuadro 1-11 colim

na 31), tanto p@r el ma%emal de su pxapiedad cgm@

Se entiende por tren una composicién de

vehiculos 0 un vehiculo resnolcado por una © varias -

locomotoras © autemoteres, © bien un sutomotor aias |-

lado, circulando bajo un nimero determinado o bgj @

o wa puate feal fﬁ;@.@@o P@.m @al@ulaf 1a lgngzmd de

leg ﬁ‘e@@mad@o de log tr@mem, ge @1guen los. miamoa

principlos que paEn ealcular la’ loagitnd de las I.m@a@

al final del gjorcicio.{ver cuadro 1-1] columnas é;‘: a.

6, 14 a 18 7 potn explcativa correspondicnte), -

Lap Adadalotracionon ropasten loo Fecors) -

doo do leo grones entra an &88azonton @a@og@ﬁf@o PG
viotap por el cundro 2o lMD oeEtn gug z‘@glao p@ﬁ@i@w

Ewa@o im@ﬁ@qﬁd@ aotas remlac on el anexo,

Sim-ombarge, loo mcwmd@g d@ log tremes
mixtoo deben per repartidos, paiea cada pistema de -
traccidm, omtre el trdfico de pacajeres v el tréfico '

de cargao, d@ﬁamd@ teda Mbertnd a lao Admdnintra~

.V deberdn indicar en el aneko 2l cvadro el me'&@d.g_e_zm-

Ver referencxa a

_ eata f:l.cha en el -

Anexo 4

b
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- pleado,

Por otra parte, Gnicamente deben figurax

cm Ino colvmamas 6, 10, 14, 18, 22 y 26, loo reco-
- zifdoo de koo trenes de verviclo, trencs de trabajos,
trenen ~taller, tmﬁeg de gocorzo, tremes de engayo,

da Balastadd, de grava, trenes quita-pieve,

Lan Adminictraciones que no se puedan'ajue '

.

jﬁ:"s o gota regla @ieb@m sumdniotraz 1@.. gua&zimacmn '_;
G o} aneso. ' ' |
. Log informen relativoo a loo recorridos
“de forey-beats no ooﬁazém imcluﬁ.’dds en loo nimeros
car‘*@t: ep @} del“@ /_8 MR“ egf;@o z.nf@rmes s@fén dme; .

maé‘;@a en @1 anexoo

R T

Obgervacionas. .

o
TP
e

e et




TONELAJE KILOMETRICO BRUTO REMOLCADO EN 1LOS TRENES. =

Colvmng. .

' :B@ ban wem@ a t@m&f @el m.mdro Z= 111 y establece- '
% @u&@}m@ ?.‘.“::
do loo v:ahmul@g de &*&neportee que companen estos
'tmnas" @@%@ p&og pe expresa en toneladas. Compren-

,ﬁeg p:am los %ren@s de. ¢argas, el total de todas las |

'fé&c @&a’gam tzamsp@ﬁa@aso para log trenes de pa.sa.,;e-.:

do do un popajero cerd contado a razdn de 80 kge.
ilﬁom@l@ad@ cn uwn tron no eatd C@mprendid@ el pago
de lap l@@@mgt@mg e fuego (vapor) o cuyos motores

'Eea@ﬁm em pervicio (Daeoel v por pistermnas eapemales)

¢l cane, Por ol contrario, oe cuenta el pese de las

locomotoras frias o cuyes motores no es%ém e’ ger 2
@’im@ © quc eoiteam Eu@ra‘s de ﬁ(amx@z.én,, asm cam@ oo 1@@;_

ua@o @@1 @e@@‘l@m de 31@5 @m@om@ves y? de Jl@o vebfculos

CUADRQ 2:112

- ‘:‘l“ff - _-_1«33:—{

1

Ing reglas a s@guire par& el e@tableczmaen-
) d@ lap Eowdlsticas de tonelaje del cuadro Eol 12 Y
ectin ﬁnda@a,@.a.g en la ficha 393 R.

Lag Admamatracmnea B0R inwtad.as a res-

petar loo pregcmp@a@me@ de ests ficha vy a ind.icar en

| ¢l ancxo los met@d@@ que utilizan para. el estableci. ,-‘ ;;'

micant@ de sug. da,t@s,

Cada- Admimatracaon dari el tonelage Iu-

1@@@%@3@@ E’em@l@ad@ en los trenes cuy@a recorridoa

..1??5&1 la dess@my@aﬁciem p@f categ@nas mdmadas en es

Se @m;emde poyx peso bzf'uto remolcado en log

tromed’ el peaa total que comprende la tara y ia carga

ﬁama fﬂ@ los vaggne@ yﬁnrgone- y del peso neto de N

E’@@ﬂ 63 @@&aﬂ de la.cs tazac de coches y fu.rgones y.del.

g@@@@ ﬁa,sato de leo pasajemo tmnap@rmdog (@1 DE3O meJ

Y @ongg'@&ﬁle s} @qu.ipa;e de mano) En el peao brnto .  " :

oa fomotéa {cléctrica), ni el peeo de ou tender, "dado

'-* Ver 'réferencia., a.:‘;f_; -

_ esta flch.a en el-: )

Anexo 4. N



- AT =

-~ ' : o ‘ ' g -+ -7 Qbgervaciones.

automotores eotard, en tedos loo casos, comprendide| .

en el peoo de ilog trenes,

El admero de toneladaaakzlﬁmetr@ brutas
remeolendao por un tren oc cbiiene mulmphcanﬂo el |
peco bzute r@ﬁm@l@a@l@ en egt@ tren por el mmero de A .jf
kilémetreo rocorrides, ;

' Las Administraciones que comprucben ]_.a,jsf-'-_j
toneladas -kilémetre brutas de otra f@fmé; que la a;n'-_?
teriormente mencionada indicazdn el énét@dp pa.rﬁc;uén'__‘
lax en cf 2neso, En el camo de lag Adﬁ:ﬁnﬁstﬁaﬁcignea'
que RO, @@m@zmebam lae t@meﬁa@amknl&m@z?@ bru@as
a‘»@\,.ﬂ'ﬁ 54 "”’“*“o ) Gﬁ Bo @pz?m@ham @9@@ ?wmit@n @@?@@n z.n-

@l@&ﬁ’ ﬂg&ﬁiﬁ@@aﬁ@ eaf@:s @af@mat&@@ibo

. .-/.

Ll- @?at@s Eeﬁa@v@l al tonelaje kilométrico . hnh‘

. -1-‘

1to de ﬁoa??ywib@a@a 20 06 incluyen en los nnmem@ da.dos ;

en el _c:uadr@ 2331_,2‘23 euﬁ@m da.fcoa_ aefén dadqa en el ane- ', '
xoa‘ ’ : ) ) ) I -

_ {:3 Admzmstmcmmeg gue calculan el tone»
D el la.;e Em)l@angitmc@ T@mt@ virtual rem@lcado mdwa.ra.n | ‘
o en ¢} angzo al @ool@iem@e nacdio de wrtu.ahdad del con |
JuReo, 00 Clo@ﬁs?,, In walacién entre el total anual de o
5 Lonelage mmo@?ﬁ@@ Birinto vﬂﬁ@u&l remolcado ¥ el e@mx

o apual de b@m@ﬁ%e kﬁl@me@ﬂ@@ re molcado indicado en’

3 ];j_ la columnn 27, Se cntiende por t@nelada,wkalmamefcr@ _
7 vi?mail romaelends, in vaidad d@ medida indirecta del )

trobnjoe m@@@@i@@ pecosario pava remolcar una ca.rga."
tendendle ca @u@m'&a particularmente ciertos factores
teles comaos rendizaicnte del vehiculo m@t@rg velocidad | '

rampacig' pendicntcn y curvao de h via, Las Adminis -

traciemec M@axﬁn @@m@xmmﬁe el sistemasn de sél@mn
: _'\' " 1o wiilinado pozs determinar ol {a@mela;e kiﬂ@me%fn@@ :

o bruto vﬁm E’m@l@aﬂ@c

v
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CUABNQ 2-13

RIEGORRIDO DEL MATERIAL RODANTE.

Columna, - : : . _ S e
| 4- | ) oo norseas & 0oGAr g2 m.oil @ohbﬂ@cﬁi@aﬂ '
to do o Totélvdens do pecorsides &el @Mr@ 212 ) : -
'oﬁtﬁm inMendno cm la Scha 999 R . | Vor referencia a L

KRNI SUREES U Las Admiziotracionss oo ﬂmﬁ@.@a@ a S?@@e. aste ﬂ;c@lm el
i . . E ée N !

p@t;ar ing pzees@mp@@mea do oata Bebn ¥ a im@‘lia;a@,r
¢l apere log meﬁ;@@@o gquo E8as ma]liz% p@ﬁ’a @l @ﬁ)ﬁaa
blecimionto de suo daton, o

_4 a 4}1. - ' @a@a A@mﬁmgw&@i&m tmddcart t@ﬁ'l@ra 1@@ Fe-
B ‘. corridos cfectundon o@bxa la ﬁ’@:ol ems @xpﬂ.@@ (@u&@f@ _
1-11, columnas 11, 19 y 20) tanto para los vekfenles
‘motores que le pesf@ezm@@:@m sz pare 3oo mf@@l@@ ‘
extranjeroo o de zedes Do@t::‘,_,.l:?ﬂﬁm (0_‘;‘92? of;CTsE‘a
rec@rn@@u de locomotorao o L@.il.@?,@ﬁou atrenidses #
que oon @ﬁ@@md@a ca virted do v @@.:JM@) él@ frage
ciéa). ' | | .

4,9, 15,23;;-‘. = - @mﬁﬂ@ b-tﬁa@@ﬁ&a 4o v o noeoedtn of
. %_3” 32’ 1 evapleo do waria i@@@m@@@zﬁao 7/ am@@@zeooa Bu" |
Foserrides de lago 3@”*@@@800 sj/@ maun@&az?@a amn__f_ :
‘g@&m@@ﬁ@‘o SO p@i‘ec:sm oo @@Mmﬂa o= 03l Sm@ﬁa ’-"
o dad en, e @@ﬁahf’l@a ca'ﬂzseo&_“»:s 4090315023 T
o 26 {en pofenene @ an O arEacH®e 6o Ba eapaeidad do i . IZA*'
tromoparts). Do In miowen dosmn oorlin tenldos ca - | T
G“’Q@B leo ontemenzos wMonden pago Al ib:}*mopoﬁ-@c -
aa [g:sm@ozroq 7 @8?8@0 o (nefnoo o{L a® oea nOCo0R e
Oy [;:wa o a‘m@i@o @o?.’x Liieatyy o
5,10,16,32 ' Debon pog seat¥les on 000 celmmnnng
&7 y 32 L ) :
T s e Lo pocersides @D leseEaetopns y outemeteran. | o T
=l aﬁobdéo ® @cﬂ@omﬂ-@c eesne oo oemfn deo wg L
_’._-(}B_ammﬁ@s do ererineiés m@gﬂ@s de In A@@i@ﬂfﬁ o
' twosiéa (lecemetarns @ﬂz?@t&m*' ~ride adeladno y owe | "
'.,""%ﬁm@#@mm edsladen no @aaogx@r?@“@’il@ @i‘s paoa,ﬁ@o o
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Qbseervaciones.,

-

390_; Los recprridos‘de. locomotoras y aﬁto-motore.s N
- incorporados a un tren (acoplados eﬁ‘vacfo}

de manera que la potencia de estas lacomotOw .

ras y auvtomotores no €6 utzhzada para el remol
e " gue del tren vy, si ademds tales aut@m@tore_qn_o-
tranp_oftan- ni pasajeros ni carga,a; | |
6, 11,17,23 Deben ser contados en- eataa colu.mnas, to-

“By 33 E E dos los recorridos hechos por los vehiculos motores

para las maniobras de vehiculos efectuadaa en las es- Bk
taciones para la de@comp@sacmn de trenea para, la
clasificacifn de vehaculos por destino Y pa.ra la .for=-

macwn de trenes,

Por. consiguiente, estdn comprendidas no
sblamente las maniobras hechas en las instalaciones
‘especiales de clasificacién sino igualmente aquellas
que son hechas en las estaciones de salida y de lle- .

gada de trenes y emla estaciones intermedias. B
% - ¢ El nGmero de kalometros conta.dos por la -
Administracién para vuna hora de servicio de mamo- ﬁ
bras se indicard en esta columna, .

:3? ass- 40 I Deben ser contados en es‘tas columnas, to-—

dos los recormdo-, en cargs © en vacio, efecmados

gobre las lz.neas de transporte de carretera cuya lon--
gitud figure en las columnas 19 y 20 del cuadro 1‘=11,
por los vehiculos motor'eg‘dé carretera pertenecien-
te a-la Administracién o a las empresas, que figur;en

en lag columnas 39 a 44 del cuadzro 1-21,

37 . Los recorridos 2 considerar son unicamen-
te aquéllos realizados sobre las lineas regulares de |’

tranapoftes de pasajeres, cuya longitud esté »indica,dé._

’ en la columna 19 del cuadro 1-11. Los recorridos
efectu&dos evenmalmenté sobre los recorridos turf3=
ticoa ne c@nszderad@g en estas hneas regu&area serﬁn

R

rexclmdoso Le




Columpa.
38y 39

39

422 47

‘cada en la columna 20 del cuadro 1-11.

el caso de camiones y tractores gue efectilen reco-
“r_'ridlos mixtos (por ejemple, el transporte regular de

. cargam. de sobornales emtre las estaciones y la en-

. 1os recorridos totales, pero 1o sefialard en una lla.-’-:.

. mada,

A carretera por los tractores con remolqué normal

‘serdn incluides; los recorridos de los tractores con’
‘gra.ndes containers con dispoaitivo propio de trans-;"
:porte o con remolques porta-va.gon y ferrocarnl-—‘__ '

carry e‘i:e.rap seran exclu:dosa

" de los recorridos totales de la columna 40 efectuado

‘por los vehi"culos de carretera que pertenecen a la

. corridos, excepto los de maniobra o clasificacién de
- vehiculos remolcados sobre la red explotada por la -
- Administracién considerada, y comprende los reco-

rridos de vehiculos exiranjeros o de redes secunda-.

| cnentes a Ias Adm:.mstracaones de ferrocarnles. Tl

Los recorridos a considerar son (nica-
mente aquellos realizados cobre las lineds regula-

rea de fransporte de cargas cuya longimd estd indi--

-Los recorrides efectuados para la entrega

o recogida & domicilio de cargas serin excluidos, En| "

trega y recogida a domicilio), la Admixﬁstracién de-
be determinar para estas. columnaeg, cﬁal‘es serén los
rec_ofridoa necesarios para asegurar sdlamente los
servicios regulares de transporte. Si no es posible "

hacer esta evaluacidn, la Administracién inscribird

'Sélamente los recorridos efectuados por:°

.

'Se debe indicar en estd columna la parte.
Administracidn,

Estas columnas comprenden todos los re‘-.

rias, de vehiculos afectos'exclusivamente a los.

transportes de servicios o de vehiculos no pertene-.

Observaciones. ..




" Columna.

42

44 y 45

48

.49

‘kilémetros=-vagdn, mediante sondeo, debiendo atraer

de paquetes seran excluidos,

Las Administraciones que establecen los
resultados de recorridos en kilémetros-eje efectua-

ran la transformacidén en kilometros-coche o en

la atencidn del lector sobre el hecho con una llamadal

en la parte_inferior del cuadro.

Lo mismo que en el cuadro 1-31, los au-~
t_om‘otores acondicionados para ell;na—xrsporte de pa-
sajeros ‘son contados con los coches de pasajeros,
los recorridos de estos automotores estin compren-
didos en la columna 42, si bien figuran ya en la co-
lumnas 16 a 23 del cuadro 2-111 y 21 a 30 del cua-
dro 2-12, En los casos de composiciones indeforma-

bles, cada caja debe ser contado como una unidad,

Los recorridos de automotores y remol-
ques acondicionados para el transporte de cargas

seradn incluidos en estas colurnnas.,

' Los recorridos a indicar en estas columna
son los de los remolques de‘autobﬁs utilizados para
el transporte de pasajeros efectuados sobre las li-
neas regulares cuya longitud se figurd en la columna
19 del cuadro 1-11. Los recorridos de remolques

de autobils destinados al transporte de equipajes y

Lbs recorridos a indicar en esta ‘Colum-
na-son los de remolques normales de carretera, de
camiones y tractores efectuados sobre las lineas rE;r.
gulares cuya longitud figure en la columna 20 del
cuadro 1-11, Los recorridos efectuados para entre-

ga o recogida a domicilio de cargas, asi como los

efectuados por remolques porta-vagdn y ferrocarril-

carretera se excluyen,

En el caso de utilizacién mixta, la Admi -

nistracién debe indicar sdlamente los recorridos

que serian necesarios para los servicios regulares

QObservaciones.

-

Ve




Columna.

de transporte de cargas.

Si no es posible hacer esta evaluacién,

inscribird el recorrido total, haciendo una llamada.

Qbservaciones.
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CUADRO 2-13

MEDIAS DIVERSAS RELATIVAS A LOS RECORRIDOS

Para el establecimiento de los datos de este cuadro
no son necesarias notas explicativas, toda vez gque en cada

una de las columnas la media a inscribir se deduce median-

Observaciones

te la relacidn entre datos conocidos que figuran en otros cuaq -

dros, cuya relacidn se indica para cada columna.




Columna.

ba 14-bia,

18 y.16

de panajeren v dc equipajes efecutados por ferrocarril

‘ f;xazmap@zfteg de paaaa,j@mg, por ejempl@,, porx vehaculos

5L condon wan ven cm cada cistema de. transporte, Eﬁrf’

i 1 peo-idiibmetsa preden oer siempra am&@m pexo 31

' @1@2?@53 al mzmer@ da pooajeron g de Yfi&j@ﬁa p@r @gm-ﬁ;

B Fﬁ@o

CUADRO 2-2

" FRAFICO DE PASAJEROS

GCenciernen micamente a log transportes -

Se refieren al tréfico de las lineas fegu.la_-
reo de tramgpories por carretsra de¢ pasajeros, de las
cualon iz longitud figura en la columnja.: 19 del cﬁadro_"‘.
S o

Las Administraciones que aseguren otros

de cafre@@ra afocton & laa giras tozfsticas o a @tros

scrviclos @igmt@a Be los deﬁmd@@: m&exi@rm@me, '
aervicion mafff@mm @ ﬁuvialea,, fem’y«b@ass, ftmicu-
ﬁazem, o@@o s @b@m m@mar 1@9 dat@@ en la.g c@lmnas
17 v Egg - R oo . . A_)
En @1 cao@ donde el tranap@rt@ adopte sucg

aﬁmeme %rﬁ@a mo&@mas, los pssajeros deben ser -
no pcden oow camadon, Pox el coatrasic los pasaje

ol oo puode a@mﬁlx paxe el cdlcule d@ r@c@rndoa Rty

modion do un paaag}@z?@ de ua @@njm@@ de ma&;temaa de

" lsremoperta, eote chleulo sble pueda ner hecho yara. ca-

da wno de énoo sep&sz&ad&memeo

Bl némero de pasajeros es calculado se-

ghn cl admere de holetes vendidos, teniendo en cuen=.

. |en 120 faddcacionos sobse entos beletes cn lo que cmo'i'

m-b@ll@'@@@ oencillens a cominz po¥ v pogajere, i

e &f;oﬂ,@ﬁ@a de cupomen @@m‘b&md@ac @a@a cuyém ée

' ," crents f@i? v maagfer@g




Columna,

'.letos. o -

‘de majes lobre un recorndo determinado: a

N

-

pasajeros es calculado segin los metodos en usi en

-

en aprox;marse al mﬁx:lmo e1 numero de desplaza

'mzentoa reahza.dos,

-ciona.les ee deben incluir en 1a.a czfra.s del cuadro

dos clases deben reunir los datos concernientes a

los reatanted dat;os se mscr:.ben en la colu.mna 5,

la parte :.n.t‘erz.or del cuadro.,

I5ara establecer el reparto de pasajeros

ministraciones tengan en cuenta, en la medida de‘ 10
poszble, los cambios de cla.se gue han dado lugar a

la expendzcmn de balletes complementanoat s kS

gun u.no de los metados szgmentea.:f

Para las tarjetas de abono que dan dere-
cho a un m.unero 1hmztado de viajes so'bre un. reco-

rrido determ:,n.ado e sobre toda la. red el numero de

cada Adm.i nistracibén a condicién de q_ue se elfuerce

R Los informes concermentes :a.l transporte

concernientes al transporte a tanto alzado o conven-;"‘

" Las Adm'inistracione_s que pOse_:en"méa, de

titulada Za clase, Esta.s Adnumstrac:ones deben lla.r-.;:;

mar la atencmn gobre este pu.nto con u.na, llamada en

Loa pasa;eron -kllometro se calculan ‘se'-g__;f

- boletos colectivos: a contar el niimero de per--

*:'sonas péra las que se hayan éxténdi.d'o:estos bo-

.= abOnoa dando derecho a un nimero determma.do R

contar el nimero logico de viajes adm1t1doa. B

gratu:.to .no se incluyen en el cuadro 2-2 los mformea

la 1%y 2% clase en la columna 4, titulada 13 'cla;e'}

entre la.s dz.ferentea cla.ses, se recomienda a lasg Ad-

- Observaciones. ' -




Columna.

13, 13-bis,

14 y 14-bis -

a), - multiplicando el nimero de viajes bien por la
distancia kilométrica de cada viaje, o bien

por una distancia kilométrica media;

b). - dividiendo los ingresos (para cada clase y cada
tipo de boleto) por las tasas kilométricas co-

rrespondientes.

Las Administraciones que apliquen el
método b) deben tener en cuenta, al calcular las ta-
sas a utilizar, los redondeos de las tarifas y la mane]

ra en que se han compuesto las tarifas,

Las Administraciones que no calculen los
pasajeros-kilémetro separadamente para cada clase

cumplimentardn sélamente las columnas dando los

totales, Las Administraciones que hacen uso de me-

dias obtenidas por sondeo, deben controlarlas cuida-

dosamente y actualizarlas frecuentemente.

Las Administraciones que poseen mds.
de dos clases inscriben los datos concernieqtes a su
12 y 2% clase en la columna 7, titulada 12 clase; los
restantes datos se inscriben en la columna 8, titula-
da 22 clase, Estas Administraciones deben llamar
la atencién sobre este punto con una llamada en la

parte inferior del cuadro.

Equip'ajes (no comprendidos los equipa-

. \ .
jes a mano), Deben figurar en estas columnas, con
exclusidén de todas otras categorias de transporte,
los equipajes acompafiados y si se presenta el caso, '
no acompafiados, siendo la caracteristica de esta
categorfa de transporte la expedicidn de una contra-
sefia de equipajes. ‘Las toneladas-kilémetro son cal-
culadas segGn el método aplicado por cada Adminis- -

tracidn, s L

Los vehitulos automoviles acompafiados .

Observaciones.

en. los trenes auto-literas y en los transportes a tra-



15y 16
i .

e ¢ e e

. que se reﬁeren al trafico de laa lineas regulares de .

17y 18 ¢

vés de tineles (automébviles, autocares, _étc. }s las

bicicletas y otros objetos transportados éOmd equipa- R

jes se i_..ncluirén en las columnas 13 y 14,

Por otra parte, los i.nformes co'ncernien'; e

teg a los vehiculos acompafiados se 1nd1caran por se-

parado en las columna.s 13 bis y 14 bis,

. Los niimexos de pasajeros y de 'pa.sa.je-":_f'.

ros -kilémetro a indicar son ﬁnicament’e aquéllos

en 1a columna 19 del cuadro 1-11, Su enumera.c16n-::"""'
se hace segln los métodos indicados ‘en la f:.cha. -
3924, - | I,

: .L@s- datos a indicar son aquéllos qie se-‘_'_{'_'
refﬁex@m a. otros tra.msportes de pasajeros efecma-_f:*"
dos poz Ia. Admmastra.c:.éna Su enumeracién se. hace'h
por metodos anﬁlogos a los uuhzadps pa.ra. 108 tzéﬁ-f

cos ﬁerrovﬂanos y por carretera expuestos antenor-

tra.naportes por carretera,, cuya longitud esti dada’ . | Ver referencia a.

_esta ficha en el

=

- v - e




- 142 -

Las Administraciones indicarén en el Anexo, en la medida posi-
ble, los métodos segin los cuales calculan el nimero de pasajeros por
tarjeta de abono, el niimero de pasajeros -kilémetro y el m‘inier,é de tone-

-

ladas -kildmetro de equipajes.

Los pasajeros transportados sobre lineas de énchos de via diferén_-.l

tes deben ser contados una sdla vez.

Las Administraciones que hacen la separacién de las cifras segiin
los anchos de via, deben indicar, en el Ane#o; rlé.s";'eglas séguidas ‘para

ello, e .
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CUADRQ 2-3

TRAFICO DE CARGAS .~ -

-—*-ﬂw‘ ’ . ° Observaciones._
Columna. o N ‘ '

Las recomendaciones complementarias pa-

ra el establecimiento de las estadisticas del trifico '

de cargas en lo que concierne a la enumeracién de
las toneladas transportadas y de las toneladas-kxlo- e
.metro v la separacmn de las toneladas transportadas
-y de las toneladas =k110metro aegun el orzgen, son da- A
doe en la ficha 394 R, L . L Ver:?..:.eferexicia-a','

Las Administraciones.son ;antadas a respé- esta ﬁcha en el
tar lag prescripcionés de esta ficha y a md:l.car en - Age#og ‘4
el Anexo los métodos que éllas utilizan para el esta.- :

blecimiento de sus datos.
4a31 - Conciernen Unicamente a los transpo'rtes}de_-f
carg&s‘ efectuados por ferrocarril,

Las columnas 32 a 35 se refieren al trifico
de lineas wegulares de transportes de cargas por ca-
rretera, cuya longitud se d4 en la columna 20 del cua=| -
dro 1=11," ' '

- Lag Administraciones que aseguran otros

transportes de cargas, por ejemplo: servicios mari-”

| timog o fluvialegs, ferry-boats, "Lumq.ulares, etc,, de-
ben indicar los datos en las columnas 36 y _370' Sin em- .
bargo los transportes de recogida y entrega a domici -

lic no deben estar comprendidos,

En el caso en que las cargas sean transpor-

tadag sucesivamente por varios sistemas de transpor-
te, los tonelajes transportados deben ser contados u;za_ S

vez en cada sistema de transporte, pero no pueden o
ser sumados, Por el contrario, las toneladas —k:.lémetm_"..'_’Zt )

pueden ser siempre sumadas, pero el total no puede AT

servir para el cdleulo de recorridos medios de una NS

v tsm.elada de un con;unto de wanspor{,ea eate célculo




Columna,

4a 31

4al2y
15 a 23

13 y 24

4&14

pblo puede ser hecho para cada uno de éllos separa-

damente,

Los datos relativos a los transportesoferro-,
viarios de cargas son _repartidos‘ en transportes co--
merxciales y transportes de servicic. Las Admirﬁ‘_s- "
traciones quue no puedan efectuar esta separaciién de-

ben indicarlo en el anexo,

Log transpories comerciales comprenden,
en general todos los transportes de cargas para. ter-
cexres y por los cuales la Admmzstracz.on percibe in-
gresos, asi como los transportes m/:r.lz.tares, mcluso
si éstos no dan lugar a un mgreo v los transportes .

gratuitos para’ terceros.

Los trangpories de servicio son los transpof
tes, tasados o no, de cargas por cuenta de la Admi-

nigtraciﬁn, Sin embargo, no se indicardn como trd- -

fico en searv:.c:.o nada mds gue las cargas transporta

das entre egtacaones de taxrifa o acompaﬁadas de un

documen‘to de servicio. Las mercandis cargadas o ':" "

descargadas en plena via (por ejemplo, matenal de :
V:Lag de conltruccwn o de apromsmnamxenm) no se

incluyen en la estadistica como transporte en serv:._-i'-

c;_i.o na.da mia que poOF su transporte a parﬁr de o has-|-

.

ta la estacida de terifs mis Prfixima al punto de carga

o delcargao Por dltimo, los veluculos de ferrocarnl
encaminados en vacio sobre sus ruedas no se conm-'

deran COMO expedz.cmnea en servRcio,

La.a umd.ades a enumerar en e@ms cclumna,s

g6mn 1as relativas a las toneladas trangportadas sobre

1a red férrea de la Administracibn, para terceros '
(1o cual ba pido ya citado en el pirrafo de las colume= |

nas 4212y 15a 23,)

" Lag unidades a citar en estzs columnas son | .

lag toneladas-kildmetro que corresponden al trans-

" porte de lag ca;ntidé.des de cargas indicadas g;‘a_laﬂsﬁ .

Obsgervaciones.




Columna.

153 18

8ally
192 22;. -

columnasg 42 12, sobre la red férrea de 1a Adtninis o
tracidn, - - o

°

‘El reparto de los transportes comerciales ;
entre "paquete exprés y.cargas . G, V!, de una i

parte,, ¥y "cargaa P.V." pox otra., es consecuencia

-de la. tarifa aphcadan Sin embargo, se debera. s:.emw“

pm_m@lmr en el concepto '"paquete exprés y cargas | "

Go Vo'l
- los paquetes postales en los casos que se tra

- te de un verdadero servicio del ferrocarril.

.._-_7-105 trangportes de pequefios paquetes, Paé -
. ‘quetes exprés, expediciones exprés, perio-"
" dicos, que no bayan dade lugar al estable~ -

miento de una contrasefia de equipaje.

‘En cuanto a los transpoftea de animales vi~ .

vos, deben ser evaluados enire los '«:Oncéptos '-ipaque-"
te expres y cargas G, V. " Y "cargas P. V." si ex:.ste
criterio gmm. su discriminacidn; en case contraric

ge Ellem ai c@mcepto G, V.

La separa.cmn de 1@3 transportes comercm- '
les entre las "cargas de goborhales’ v los ”vagones

completos"_ debe, en prmczpaog estar 1gua1rnente ba-i

sada en la tarificacidén, Sin embargo, el concepto YUva-| '

gones completos"' comprende solamente lag expedicio?

[nes que ha.n necesztado cada una el empleoc de uno 0 ©

va.rms vagones, sin que sea necesaric que la capaci-

dad de carga del o de los vagones haya sido uhhzada
en ou totahdade ‘ S

El repario de 10s transpories comerciales. ‘

segin ol origen de las expediciones se efectuard con- | -

ﬁ’ideréh&@ los limites de la red, y no los del pais; eé-_ :

te reparto se haré segln las indicaciones que se sefia=-

o lan més adelante y teniendo en cuenta 10@5 métodos de

enumeracwn recomendadol en 1a fzcha numero 394 R.

e i

«

Qbservaciones.

Ver ficha en Anexo




Columna,

8y 19

9,10,20 y -

21,

Para una red determinada, una cantidad de | -

cargas se dice Y cargada' cuando ha side situada
sobre un vehiculo ferroviario en una esta.c;on e la

.

red a fines de expedz.cz.ono - .

La recepcién de un vehiculo cargado en el

punto de contacto con la red de otra Administracidn,

nacional ¢ extranjera, no se congidera como un car- |

‘gamento; para la Adrainistracién que recibe este

vehiculo, las cargds y contenidos se denominan "en-
tradag cargadas'',

Las cargas que proceden directamente del

transbordeo, enuna estacidn de contacto con otra red, | :

de un transporte ferroviario efectuado por esta otra.

red, se indican igualmente como entradas cargadas

‘re'spectivamente; en las columnas 9 y 10 (tonelaje) y .
20y 21 -(tonelajéakilométricﬁ) segln que procedan

. de otré red del pai’s' o del 'extr?.njerdo' Estos tréns -

bordog rdgeb;e:n reunir a su vez las condicion_es— sigui_éne

- teas

e -ger-efecmado en una estacién de-con_tact-o";., E
| con otra red;: ' | ;
'-"_f-ﬁf'-m ser efectuados, de un veh:.culo que procede
. - de la otra red, a un vehiculo ferroviario . |
' que circule sobre la red consi&erada.;
= sem efectuados directamente, es decir, sin
_que ha.ya, una distancia” senslble entre los
dos vehiculoe ferroviarios que ‘demande la

intervencidn de un transporte intermediario.

En los restantes casos, las cargasi.dess

cargadas de un vagén entrado , cargado y reexpedide
seguidamente oon a considerar como "cz—irgado_a}sobze

la xed™,

Lap reglas que se recomiendan aplicar para

QObservaciones. -

efectuar la separaciénm de las toneladas y de las tone=

' ladas “kilémetro @@gun ek ongen oo @la.d.a,za en la. ﬁcha |

3}94: Rq

' ‘Anexo 4

-

DT

Ver referencia "'a' '

egta ﬁcha en el




Columna.

| que -sel refieren al trdfico de las lineas de transporte -

la columna 20 del cuadro ie 11 No deben estar com -

, ‘Sin embargo las cargas entradas cargadas o
por transbordo, gue sdle hayan hecho pasar sobre la
red de la Administracidn sin ser descargadas, no se

incluirdn en las columnas 9, 10, 20 y 21., pero deben

ser llevadas a las columnas 11 y 22 (cargas en trdnsitd)

Lias toneladas transportadas sobre lineas de
anchos diferentes, deben ser contados una sdla vez,
Las Administraciones que hacen la separacién de
ias cifrae segﬁn los anchos, deben indicar en el ane-

3:0, las reglas seguidas al efe;t:toor

Los datos a indicar son dnicamente aquéllos
de cargas por carretera cuya longitud estd dada en

pr endxdas 3

‘j-"mclus,@ en el caso de 'grandes containers con

T diﬁpoéiﬁvo propio de transporte, de re@olques '

"'-“_""porta -vagé.n o de ferrocarril=carretera (los in-
formes concernientes a esta categﬂfla de trafmo

’,;z 8e llevarin al cu.adro 4-4): -

29, -_- Los transpbri’es de servicio, m aquellos efectuaa

Vdos para el-correo.

lLas Administraciones que no puedsn hacer
-:‘;"i-ifeata separacién darédn su tréﬁcortotal, ‘pero lo’
: ','l_'i}ihdicaréﬁ en una lamada. ' o
: lLas fcb‘neladas y las toneladas-kilémetro de -
B - estos -.transi)ortes se establecen segin los métodog

indicados en la fichan®, 392i.

Se congideran como cargas de sobornales,

las expedlcmnes en las cuales su pesoy dimensgiones

no necesman u‘hlzza.cz.on exclusz.va. de un ca.nuon Fe) de un -

remolque. TR

- ;ﬁacarga@;recogidas y entregadas a domicilio, | a

" QObservaciones.

Ver referencia a
egta ficha en el

anexo 4,
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Cbservaciones,

Columna, - R -

‘\'51_3 'y- 35‘.--'-2' Se consideran como cargas cgmpletas, las
exp‘edicionele que ha.i_;;-_:netesitado cads una del empleo

de un camion o de unstemolque, sin que la capacidad

de carga del camidn o del remolque haya sido nece-

sariamente utilizada en su totalidad.

36y 37 .~ . Los datos a indicar gon aquélios que se re-
v fieren a ofros tranéportes deiRargas efectuados por
R la Administracién, a excepcidén de los itransportes
" ‘. - de recogida'\y- entrega .a.domiciliog Su enumeracidn
se hari por métodoa'anélogos a los utilizados paré.

1os transportes ferroviarios y de carretera anterior-j

7 mente eftados, L ¢ L LTIl




Columna. -

coche no perteneciente a las Administraciones fexro-

" tes a las Administraciones.

‘ efectivo 5e obtiene dividiendo el nimero de toneladas b

. del cuadre 1-32), Esta capaczdad total es la suma

de los dos productos siguientes:

de un. gagén. Esta capacidad media es obtenida divi-

-diendo la capacidad total calculada como se mdmé

..cho (columna 2? del cuadro 1=32)

CUADRO 2-4

RENDIMIENTO DEL MATERIAL RODANTE -

]

Se admite que el nimero medio de plazas por

viarias es el mismo que el de los coches pertenecien

El nimero de tonela.da,a -kilémetro délltréﬁ- )

co comercial por,tonelada de capacidad de .vagén del

kilémetro (columna 23 del cuadro 2-3 x 1000) por la
capacniad total del efectivo total medio (colu.nma. 2;?

j:-.:- capacidad media de los vagones de la Admi -

; nigtracién (columna 19 del cuadro 1 -32) por
... el efectivo medio de eatos vagones (parte de

o la columna 27 del cuadro 1-32);

?,}capacidad media de los vagones pertenecien-

L

_por el efectivo medio de estos vagones (colum
na. 2,7 del cuadro 1 =32 dmmmmdo en la pa.rte

' ut:-.hzada aegu.n ge indicd antenormente) '

; Los efectivos mediocs son ‘calculados como se
. - LY

] ' .
indicé en la nota explitativa del cuadro 1-32 (colum-

na 27).

El nGmero de toneladas =ki16metrp:sde1 tréﬁgo
total por tonelada-kilémetro ofrecida se obtiene
dividiendo el niimero de toneladas-kilémetro por va- .

gbén-kilémetre (columna 16) por la capacidad media

en la columna. 15 antes citada por el efecmvo total mey -

Qboervaciones.

“tes a particula;xes {columna 247de‘1 cuadro 1-32)



20, .

mente a transporte en servicio, los vagones extran-

jeros y los vagones de las redes secundarias tienen

~con exclisibén de los vagones utilizados para trans-

' bordos en curso de ruta, de cargas de sobornales

‘que han entrado cargados sobre la red, incluso en

.tr4nsito, a excepcidn de los transportes en servicio.

_gones de la columna 18 cargados en las estaciones

‘de la Adminisiracién estando comprendidos eventuale,

_f-"'redes'seCundarias en contacto" las redes en las

- cuales-las lineas (del mismo ancho ¢ de ancho dife-
" rente) Que vané parar a las estaciones ¢ a los des-
vios paz;_tiéqla_rés comunes con la red de la Adminis-

tracidn, permiten la continuidad del transporte de

sea por transbordo y de las cuales las estadisticas

- gones de la columna 18, los vagones cargados y en{

_portes de servicio efectuados en vagones afectos ex-:

Se admite que los vagones afectos excdusiva-

la misma capacidad media que los oftros vagones.

Se indicarin en estas columnas, el nimero

de vagones expedidos con un cargamento de cargas,

para la organizacién de los encaminamientos. Los
transportes de vagones vacios rodando sobre sus

ejes son a excluir, incluso si dan lugar a un ingreso.

Esta columna se refiere al niimero total anual|

de vagones de trifico comercial vy gi se presenta &l

caso, del trifico militar, estando comprendidos los

Esta columna se refiere a la parte de los va~

mente los vagones entrados cargados procedentes de

las redes secundarias en contacto, Se entiende por

las cargas, sea directamente sobre el mismo vagdn,

no ‘son publicadas por separado en la Estadistica In-

i

ternacional.

Esta columna comprende, ademés de los va—-‘

trados cargados en servicio y comprende los trans-

e — e e L

~luaivamente a estos transportes.

e 183 .

Observaciones.,’



Columna, -

-

culares.’ . .

Estas columnas comprenden la parte de los

" vagones de la columna 20 cargados en las estaciones

de la Administracién y comprende eventualmente

los vagones entrados cargados proéedehtes de redes
secundarias. ‘Estos vagones cargados estin divididos
en'vagones _::;'a.fgadds en material I(-ie las' Administra«

ciones ¥ en vagones cargados en material de parti-
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slumna.

4y5°

13y 13-bis

cuenta del Estado.

- en la pa.rte 1n£er1or del cuadro,

CUADRQ 3-1

_INGRESOS DEL TRAFICO DE PASAJEROS

Los‘ingresos que figuran en el cuadro 3-l:es-~
tén expreé‘ados en la moneda nacional del pais sobre
el territorio del cual la Adm1mstrac;on 1nteresada ‘

ejerce su explotacién. Esta moneda se :ndlca en la

columna 3

Los mgresos ‘anotados en-el cuadro 3 1 englo- i

ban los mgresos tarifarios de pasajeros correspon-

dientes a una tasacidn de recorndos (estando compren
didas las sumas vertidas en calidad de los, transpor-
tes de Correos y de las Administraciones piblicas)

y las mdemmzacmnes o compensaciones conced1das
por los POderes Pdblicos en calidad de 1ndemn1zac1on
por Ia perd;da total o parcial que la Adm1mstrac1on _ .
ferroviaria sufre por el hecho de bomf:cacumes ta -
rifarias impuestas a favor de ciertas clases de pasa—;
jelros, Comprenden también los ingresos: eventualesr_'.‘.
como por amphacmn del recorrldo Y por cambio de

clase en ruta,

No".e':été':i comprendidos 1os'impuést05"sobre o e

el importe “de los boletos, percibidos en ciertos ca--

s08, por las Administraciones de ferrocarriles por

Las Adnnmstracmnes que poseen mas de dos
clases deben 1nscr1b1r los mgresos que proceden de
su 12 y Za clases en la columna 4, titulada la_ clase, ~
los ingresos de las restantes clases deben inscribir-
se en la c'olumﬁé. 5, titulada 22 clase. Estas Adrhinis-

tracmnes deben hacer menciaf de éllo en una llamada

Los ingresos a indicar en estas columnas son

aquéllos procédéntes del transporte de equipajeé de |

-los cuales_ las _toneladas "y las tonela.das -k1lometro ﬁ-

Observaciones.
JSJbservaciones,

e e e rgperr r v




Columna, -

14 .

L1

| establecen siguiendo las indjcaciones de la ficha 392 i,

guran en lag columnas 13, 13-bis, 14 y 14-bis del
cuadro 2~2. No estdn comprendidos los ingresos de

consigna de equipajes.

Los ingresos a indicar en esta columna son
-aquellos referentes a los pasajeros transportadbs 80~
bre las lineas,de transporte por carretera cuya lon=- -

gitud estd dada en la columm 19 del cuadro 1-11. Se

Los ingresos-progedentes de los transportes
de pasajefoé,efectuados de forma distinta al ferro-
carril o a la carretera sobre las lineas regulares
(pbr ejerhplo'; por vehfculos de carretera utilizados
para giras turisticas o para otros serv_icios, por ferry

boats; servicios maritimos o fluviales, funiculares,

-

etc.) se indicardn en esta columna,” - -

Observaciones.,

bservaciones.'

Ver referencia a =

esta ficha en el ~ 7

anexo 4.
e



Columna. -

21

CUADRQ 3-2

INGRESQOS DEL TRAFICO DE CARGAS. .

Los ingresos que figuran en el cuadro 3-2 es-
tin éxpresadoé en la moneda nacional del pais sobre
el territorio del cual la Administracién interesada
ejerce su explotacidén, Esta moneda se indica en la

columna 3,

.Los ingresos anotados en,el cuadro 3-2 enplo-
ban los ingresos tarifarios de cargas correspondien-
tes a una tasacidn de recorridos (estando compren-

didas las sumas vertidas en calidad de los transpor-

%es de Correos y de las Administraciones Pubh.cas)

¥ las mdexmuzacmnea o subvencz.ones vertidas por

los Poderes\Publ:.cos e‘n calidad de indemnizacién por

la'pérdida parcial o total que la Administracién su-

-'.fre por el hecho de reducciones z.mpuesta.s en favor .

b ;‘_derciertas clase de cargas,

"~ No'estin comprendidos los impuestos sobre
los precios de los 'transportes percibidos, si se dd

el caso, por las Administraciones de Ferrocarriles

= | por cuenta del Estadoo

»,.Los ingresos de transportes comerxrciales son

. | aquellos que proceden de los transpories efectuados

! .
para’‘terceros contra remuneracidn,

Los ingresos de transporte de servicio son

| los que proceden eventualmente de la tasacidn de los

transportes de cargas pertenecientes a la Adminis-
‘tracidn, .
.Los ingresos a indicar en esta columna son

losg que proceden de las cargas transportadas sobre

{lineas de transporte por carretera,’ cuya 10ng1tu.d f1=-

gura en 1a coluxnna 20 del cuadro 1 11

Observaciones.

- 157 «




Columna.

22

to alzado _"ezz_el_‘_ precio del transporte por ferrocarril,

Se establecen siguiendo las indicaciones de
la ficha niimero 392 i y no deben estar comprendidos
los ingresos por la recogida y entrega a domicilio

de las cargas transportadas por camién, por contai-

ners con dispositivo propio de transporte, por: remold

ques porta-vagdn o ferrocarril-carretera, .

. Se indicarédn en esta columna los ingresos pro-

.cedentes de otros transportes de cargas efectuados

por ferry-boats, servicios maritimos o fluviales, fu-

niculares, étc., asi como los ingresos de los trans-

_portes de recogida y entrega a domicilio, salvo en el

caso en que estos Ultimos estén comprendidos a tan-

158 - .

Observaciones.

L]

Ver referencia’'a
esta ficha enel ~
Anexo 4,

W




solumna. -

10

1. total o parcial que la Administracién sufre por el

7’| hecho de reducciones impuestas en favor de ciertas

clases de pasajeros o de cargas,

CUADRQO 3-3

- INGRESOS TOTALES: .

tin expméa.dos en la moneda nacional del pais sobre
cuyo territorio la Administracién intereada ejerce
su explotacién, Esta moneda se indica en la colum-=
na 3, B
Los ingresos no comprénden los impuestos

.gobre los precios de los transportes percibidos; si se
da el caso, por los Administraciones de Ferrocarri-
‘les por cuenta de los Poderes Piblicos; los ingresos
de las columnas 4 y 6 deben comprender las indem-~
_-“niz'ac_libnés o subvenciones vertidas pbr los Poderes -

' Piblicos en calidad de indemnizacidn por la pérdida

jeros, es de‘cir, .lbs relacionados con el trdfico, pero
‘7 no directamente dependientes de él, deb‘en entrar to-
dos los ingres‘és que no han sido incluidos en la co- .
lumna 4, -es decir, todos aquellos que no correspon-
den a una tasacién de recorridos; pero ‘tl;_ue sén, sin
. embargo, ingresos rélacionadoa- con el tre'iﬁ-.c-o de pa-
sajeros, por ejemplo, los ingresos proCédentes de la
venta de boletos de andén, de consigna, etc, Asimis-
‘mb en la columna 9 los ingresos resultantes dél reem
bolso a tanto alzado de los transpo,rtes: e_f‘ec,ﬁ:tado's.pas
.ra ciertos servicios piblicos. - '
En los ingresos accesorios del tréfico de car-
gas deben entrar todos los ingresos del trifico de

cargas que no han sido comprendidos en la columna

Los ingresos que figuran en el cuadro 3-3 es-|

En los ingresos accesorios al trifico de pasa-|

6, _es:d‘egrir, todos aquellos que no corresponden a

' una tasacidn de recorridos, pero que son, sin embar--

- 159 =
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|

Observaciones.

s
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.Columna.' ’ g

go, ingresos resultantes del trifico de cargas por
ejemplo, los ingresos procedentes del alm#cenaje,
los derechos de paralizacidén, los gastos de formali--
dades, los gastos de desinfeccidn, de pesaje, de al-

quiler al pGblico.de grlas y aparatos de elevacidn,

etc, Se incluyen igualmente en la columna 1C los

ingresos resultantes del reembolso a tanto alzado

‘de los transportes efectuados para ciertos servicios

_pﬁblicos.'

En los mgresoa fuera del trafzco, deben en-

“trar todos los mgresos diversos que no proceden de

los traficos de pasajeros o de cargas, por ejemplo,

| el producto del alquiler de instalaciones A(restaura_n-'-_
‘tes, terrenos, etc.’,),- el producto de recolecciones de
“toda .naturaleza abbre taludes, terrenos libres, etc. -,
| el producto de los contratos de alquiler, publicidad,

-alquiler de toldos, etc., el producto de rentas devé_n=

gadas de las Administraciones vecinas por coutiliza~

‘¢ibén de estaciones comunes, el producto del alquiler

- del material rodante perteneciente a la Administra- .

cién interesada;.y utilizado por otras Administracio-

nes, los ingresos procedentes de la utiiizacién del

'telegrafo per el piblice, el reembolso de prestacma

nes por ciertos servicios publ:Lcos, 81 estd.s presta-.

'c1ones no corresponden a transportes o co rreSPOnm B

den a la vg_z‘a transportes y a otros elementos sin. -
que la parte del-transporte pueda ser discriminada,
"Deben ademés estar comprendidos en "los ingresos |
fuera de tréf:.co" las indemnizaciones o subvenczones
.vertidas por el Estado a ciertas Adm:.mstracmnes,
cuando estas indemnizaciones o subvenciones dada.s
sin objeto bien determinado, no ‘estin destinadas a

reembolsar ,a la Administracién de la pérdida total

- ‘o.par‘cial que sufre por el hecho de ciertas reduc--‘

| ciones impuestas.en favor de determinadas clases de

160 =
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Columné .

de’ a este trafzco por c:a.rreterrat,a

‘pasajeros, o cargas y para cuyas indemnizaciones

y subvenciones no es posible fijar otro destino que

el de cubrir un déficit eventual.

E

Las Administraciones indicaridn, en el anexo,

la naturaleza de los ingresos accesorios de los trd-

.ficos de pa.a;,jeros y de cargas y de los ingresos fue-

ra del tridfico, no incluyendo en las categorias ex-

presamente indicadas més arriba nada méds que las

que presenten para ellas una importancia particular,
Las Administraciones indicardn en el anexo,

el i}z_'nporte total_'aproidmado de los traﬁsportes gra~ -

.'tu'it_:os o a tarifa reducida efectuados j_mjra los organis-

mos del Estado,

Las Administraciones que consideren no de--

,b'en incluir la totalidad de sus ingi'esos en el cuadro,

. son 1nv1tadaa a prec1sar, en el anexo, 105 ingresos

no comprend1doa en el cuadro dando el detalle de

el]_Los..

- Las Adm:lmstraczones que aseguren servicios

.| por carretera, son mstadas a senalar en una llama -
. da, los‘r_xume._r:os:_de las columnaa en las cuales los
valores indicados comprenden datos relativos a estos

'-fservicios por carretera., Se esforz’arén, ademés, en

dar en el anexo la parte de estos valores, ‘estableci-

-.dos exactamente 9 por aproxzmam&n, que correspon- )

- 161 -
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Columna. ... -

. gastos de entretenimiento, de renovacidn y de inver=

"-tﬁn‘i_ndicadlos' en la ficha 391 R,

rdas 51 éllas lo han aphcado o no.

;3 ‘-"‘4 eatan expresados en la moueda. nacional del pais -
'sobre cuyo terntono la Admini stracién mtex‘esada .

eJ erCe su explota(:mm

raciones de toda naturaleza (direccidn, ejecucidn y

control) necesarios para asegurar la e;ecucmn del

‘de los gastos definidos anteriormente, tales como.

_'cargos sociales y patronales, cargos de Jubzlacxon

nistracién, deben figurar igualmente, los cargos de

| cada Administracién los lleve efectivamente a su .

CUADRQO 3-4

. GASTOS DE EXPLOTACION.

= '!'\

Los criterios a adoptar para la separacidn de

g8ién, a efectuar para cumpliméntar el cuadro 3-4 es-

- Las Administraciones son invitadas a respetar

las Iii"escripciones de esta ficha y a sefialar en llama-

Los gastos y cargos que flguf/;n el cuadro |

Estzi moneda se indica en la columna 3,

Lbs gastos y cargos a llevar al cuadro 3-4 son

aquellos que corresponden a las prestaciones y ope- '

servicio y la continuidad de la empresa de transporm

te y comprende sus actividades conexas.

Los cargoé que son una consecuencia directa

Y ret:ro, 1mpuestos y tasas a soportar por la Admi-
renovacién estdn eomprendidos en la medida en que

cuenta de ‘explbtazcién siguiendo gug procedimientos ‘

pﬁrﬁculares (gastos reales, dotacién @ un - fondo es-

pecial, amortizacidén tedrica calculada o método mixtd), .

Las Admiriist_raciones que lleiraxi_ estos cargos

de .renovacidn, en todo oven parte, a la cuenta de Pér

Observaciones.
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Ver referencia ra.

esta ficha en el

. anexo 4,
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- ”"tado ode tercerosg

didas y Ganancias, deben i guaimente incluirlas en
el cuadro 3-4, pero lo indicardn mediante una llama-

da. '

El resultado de los cargos de renovacidn y los
‘otros gastos a indicar en el cuadro 3-4 son una de
las paftes en la determinacién del‘benef:icio o pérdida
~ del ejercicio.. o L |
Se excluyen todos los cargos relétivos. a‘ las .

7 éestmnés que no estin ligadag directamente a losg’
Vtranaportes ferroviarios, como la gestaén de inmue-
bles, las parhmpacaocnes en accmnes de otras em-..

presas que no sean de transporte, la explotac:.on de

minas de carb0n, de centrales eléctricas, etc.

Los gaetos para las nuevas inversiones, de

- reconstrucc;on y por cuenta de tercaros se excluyen
'_del cuadro 3-4; Io mismo en todos los cargos fman-'
fc'ieros (mtereses , impuestos, gastos de emisidny |
-- de gestidn. fma».nc;era. para los capitales comprome-=
:t;dos -capital social, empréstitos, etc, - y eventual-
g ente los reembolsos previstos por 1a legzslacmn)

y los mpueetos ¥ ta.sas percabldoa por cuenta del Es-

QObservaciones,

'Las Administraciones que no pueden adaptarse g =

estas reglas ya los criterios de separacién de la £1=-
cha 391 R, deben sefialarlo con una llamada, éllas

indicardn en esta caso en el anexo, en la medida de

‘1o posible, el importe exacto ¢ aproximado de c_ar.gdsj B

que no son atribuibles a la explotacién tal como se ha
"definido antermrmente, pero que estin sm embargo,

| comprendz.daa en los gastos llevados al cuadro 3-4

o La- reparﬁcion de gastos de explotacién entre.

las grandes categorfas previstas en el cuadro, correg -




 Columna,

8in embargo, sobre los puntos siguientes:

ponden, en principio, a log capitulos principales si-

guientes: R
Administracidén General,
-Movimiento y Trifico,

. Traccidn, [

' Material Rodante,

Instalaciones Fijas,

" Trafico de carretera,

Diversos,

" Se llama 1a atencién de las Administraciones_r.f,.'

" a),- Las sumas pagadas a las empresas de

- . . manutencidén son consideradas como

- . otros gasfoa distintos de los de personal;

" ’b)s = Los gastos de conduccidn,de consumo, : -
“"w.. de conservacibn, y de acompafiamiento
de servicios de carretera, distintos de .

los definidos en la nota explicativa del '

:""!“‘cuadro 1-11, y particularmente las giras

turisticas de recog1da v enirega a don’nlﬁ:.- B

110 de cargas por canu.én, grandes con-‘

ta.mers con dz.spoazt:.vo propio de trans-

G

porte, remolques porta-vagdn y ferro-

carnlacarretera, los correspondzentes a
“mavios, fumculares, etc, fel alquiler -
- de locomotoraé y automotores asi como
todos los gastos relaiivos'a otras ﬁctivi-'
dades conexas y deben ser siempre 11evadc
a las columnas 21 a2l (chversos Y otros i‘

trafz.cos),,

.

c), - Los gastos de combustible, de carburan-
o te y de energfa eléctricag-a-indicar en la'” A

calumna 9 deben corresponder u.nzcamen-

tea los consumos d;rectamente a.i'ectos a

“a la 'i:J:ra,«m:zon9 calefa.cc:.on ya la 11umma-=- it




©cién de los trenes por medioc de los vehi-
f'? i:}zlos motores; los gastos referentes al

<~ combustible utilizado para la produccién
o de energia eléctrica consumida.'para la
traccidn no deben ser comprendidos, Los
';-Vggstoa de carburanteg para el transporie

. de carreteras en lineas regulares cuya. |
~longitud figura en la cdlumna 19 y 20
'del'cua.dro 1-11 son ,ilé’vﬁ;; a la columna
: 183 Los gastos a indicar en la columna

33 corresponden, ‘a los congumos iotales
de combustible, de carburantes y de ener-

| ‘gia para todos los gservicios de la red; -

29) se entiende aqui la parte de cargos 80-
- portados por la cuenia de explotacién ade~
:iﬁ'ﬁs-de los éalarios propiamente dichos N
f:j;(sallarios de trabajo), sea directamente, -.
sea bajo la forma de cotizacidn a las ca-
'ja.s de aeguigs o de seguridad social, 'sea_
ba‘jq:],a forma de iﬁpuesto—?erg con exclu-
gibh de los gabtos §ara. las jubilacionés
{_id'el peraonall v para las pensiones de ﬁ:e%
. versibilidad., ‘ |
COméiende particularmente los ga-
“ldrios de vacaciones pagadas, los salarios

: y ga“atos de enfermedades vy accidentes,
~las gratificaciones i'amlha.res Yy por naci-

'-ije y de enseﬂanza. profesaona,l 105 1mpue@n

-tos ‘sobre loa salarwso

neraczones del personai utzhza.d.c en loa

" Por cargos sociales v patronales {columna |-

los gastos de servicios médicos v socaaleﬁ, E

-mientos, los gastos de tasas de aprendz,za.p

7 En cam'bio,;' deben excluirse las remu- RN

QObservaciones,
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, £
“' QObservaciones.
o ... ¥ de ensefianza profesional, que deben ;
. . ser atribuidos a la Administracién Ge- 3 | {
x " ‘neral, = . S ' ‘
- Estos. cargos sociales y patronales - ,
deben 8er repartidos en los gastos de pert. ..
‘ sonal a indicar en las columnasg 5, 7, 10 )
L 13, 14,16,17,19,22 y 23, sea exactamente. - §
| " sea a prorrateo de los gastos dzrectos de -...
personal que fzguran en cada una de estas
columnasg

En cuanto a los ca;;gcrs‘de jubilacidn
1mputados a la cuentd de explotac:lon, son .
I}evados globalmente ala columna 31; I

P e) Los cargos de renovacién se indican en ""‘"'“

.las columnas 14, 17,20,23,26, 27 y 35

'."-_s1gu endo el procedimiento habj tual dfe
;:';)cada. Admihistracién, sea; R
» los gastos reales de renovacmn, los

"cua.les son soportados en su totahdad

por la cuenta de explotac1on, o

'I- la parte de gastoa reales 11evadas a. la

- cuenta, de expl'omcmn, e

“e el :.mportc de la dotacmn a un fondo es-

. ! pec:lal

‘,'_:-;-"el importe de la amortizacidén industrial

i ' A ; i
" _tebrica calculada para la parte imputa- | .

A ‘da a la cuenta de Pérdidas y Ganancias,

R

" < las "imputaci_ones a la cuenta de explota-
cién .resultantés, de una fé6rmula ‘mixta,
En 103 casos en los que la Admmz.stracmn

mdxque log gaatos rsales de renovacmn, debe de h.acef_

la sepa.racmn mguxendo los cmterms de la ﬁcha

391 R y cmpxende ios gaatog de personal Y 103 car- ; '




e

gos sociales y patronales correspondmntes, fsalvo loa

L] . .

cargos de Jubﬂacmn.

Las Adminbstraciones indicarén, en el anexo, .
‘la naturaleza de la imputacién de estos cargos:de re-.
novacién. 7 ' |
La relacién de gastos a llevar a las d1ferentes '
columnas del cuadro con 1nd1cac1on de los 1nd1ces que

.comprende cada concepto, es la sngmente. ;

R Adminiatracién‘ General,

T =_';:::'" Conse;o de Administracién y Colegio de Conu-

., sarios comprend1das sus aecretanas,

Dlreccmn General y servicios Centrahzados

(mowrmento, traccm.on, matenal v1a y obras,

; .

fmanzas, etc); B TP,

5 D1recc1ones regmnales Y d1v181ones adrmmstra—

‘tivas Centra.hzadas,

: Cargos sociales y patrOnales. Umcamente el

gasto para el personal utlhzado en los sub:.nd:.-j

Ces s:.gmenteao

g Enseﬁanza provisional,

-= "Servicio de- vestuario (umformes), ‘ A

Ce Sermc;o medwo,

e Otros servicios sociales,

_ 1o - Otros cargoa, unpuestos y tasas, pubh-

| S o cidad y tunsmo, comisiones para venta
de boletos e indemnizaciones no derlva—

: das del contrato de transporte, salvo

"~ los-impuestos y tasas perC1b1dos por o

. cuenta del Estado o de terceros, que se

deducen de los correspondmntea mgre

1a | Los cargos & Jubxlacwn no deben estar -

_comprend;.dos en las columna.s 4 y 5 y

.deben ser 11evadoa en bloque a 1a columna =




- e e e

Columna, - " QObservaciones.
_ - _ _

o 2a 28, Los otros cargos gociales y patronales,

o son llevados conjuntamente a la columna

- © 29, y deben, por otra parte, ser reparti-
dos entre las columnas 5, 7, 10, 13, 14, |
16, 17, 19, 22 y 23, s'omq' Be iz_1di.ca.en
21 punto d) anterior. . - R

6 y7 . Movimiento y Tréfico; |

Gastos Generales: servicios regmnales de mo- | 1

" "; g vxmlento Y 'de trifico; ‘

A - -'“Gastos de estaciones, paraderos, despachos. . B ;

-'ﬁ.‘Centra.les. regulac;.on de la cxrculaczon, mamo-

'bra de sei’ia,les, centros telefénicos de estacm-

nes, desinfeccibn y transbordo. '
Los_ gastos de manio‘bra efectuados por Traccidn .
por cuenta de las estaciones se excluyen, . '
Gastos‘de écompaﬁamiento dé trenés.
{‘Indemmzacmn por acc1dentes, retrasos, perdz-
s :das y aVeraas. |
"Gastos div_ersos de movimiento y de trédfico..

| Nota: Los gastos dé. camionaje, défr’e?:—dgiﬂa y ene'f,"

trega a dom:c:ho, se llevan a 1as columnas 21 y 23

"dlversos y OtrOS traflcos",

'8, 9 :y;'lq Traccmn. '

R -Gastoe generales de servicios regmnales de

o traccién (las Administraciones que tienen nada
" m&s que una sbla partida en contabilidad para |
" traccién y material, harén una reparticidn de

" estos gastos generales entre las dos categorias | - -

' .de gastos,

“f_.Serv:lcm de depos1tos. servicios general y pre-

f:Paracmn de veh1cu.los mbtores (hmp1eza. en-‘-

Qc end1do, vi g11anc1a, etc.-




Columna, ="

_ _ff '_otras matenas se llevan a 1a columna 8 (gas- .
B -tos totales). ' ‘
' :,“1_1_":‘3,1._-14:}‘7. ) Métérial rodante: = - ' N .

Nota: Los gastos de entretenimiento del material
que. C'ompreﬁde los lavados de calderag, se llevan a '

.

"Material rodante" (columnas 11 a 14),

.. Servicio de vehiculos motores., Los gasios del.
personal de conduccién se llevan a la columna
10, Los gastos de combustibles, ca_rb-uzfames y
d energia eléctrica se llevan a la coiuznna_% sal-
g vo la parte eventua.l de manoc de obra que debe :

- Tirala columna 10 Los gastos de engrases y

i_f;ni‘nistraciones que tienen:una 73‘61a partida en o
“contabilidad para la traccién y el material, ha-
‘r4n una reparticién de estos gastos g'_enerralesf":

“entre las dos categorias de gastos).

‘Fraccién de gastos en salarios comprendidos
‘en los cargos sociales y patronales si el per-.:
-sonal de servicios sociales es especialyente .

‘afecto a los servicios regionales del material ' "

':_'pales); .

Mantencmn y reparacidén del materiall de tra—

' j."-g',cmn (mantencmn perwdn:a y acc1denta1 que

compre_nde los lavados de calderas): a mchcar

‘por otra parte, separadamente, en la columna

Mantencién y reparacién del material de pasa~

Do % ot ‘
“.s Jeros que comprende los furgones de eqmpaJes;

Mantencmn y reparacidn del matenal de cargas

-y comprende los furgones de cargas, los con- K

, "'_‘ta;.ners y los accesornos,

fGasto; g”enerales de material rodante, (Las Ad~|

“rodante (Por ejempl'o’ en los -'ﬁll'éres"pﬁnci a : j.‘:_ o

= 167
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Columna.j;-". |

.iIn's_:_féiaciqnes fijas:

.~ Servicio de visitadores de vehiculos. -

. Material rodante tomado en alquiler.;

 Renovacién del material rodante; a llevar a la

 columna 14 (ver pirrafo e) anterior).

" Gastos diversos ‘para el material rodante, o

. Gastos generales de los servicios regi,onaleé:
administracién, contabilidad y técﬁicoa de

: v-fa"y ob’ras; de 'seﬁaf.liz.-acién, de telecomﬁni_ga-
ciones y de ‘ih.é_'talaciones fijéa para la traccién

‘eléctrica; -

".:Fraccaén de gastos Yy salanos comprenchdos

‘en log cargos soc1a1es ¥ patronales, si el per-
: sonal de los sefvicios sociales ests espec;al-'
‘mente afecto a los servicios regionales de

‘iinstal*_aci_ones fijas;

'.'Vigila.ticia‘_de‘ la via que comprendé’ el s.ervicio'
"‘de pasos a nivel {mantencidn y pérsdna.l de :_.j 5
:serviéio). | ) |
:Mantencmn de la via, obraa de"fé;bnca, msta.- .
T-].a,cmnea de estac:.ones. depésztos y talleres,
:'a.s:. como los gastos reaultantes de efectos

. meteo&rologxcos,

" Renovacién de la via: a llé_var a la columna 17

" (ver pérrafo e) anterior).

. Mantencién, vigilancia y renovacién de las

:instalaciones fijas para la tracciéﬂ eléctrica, -
* La parte de este gasto relativa a la renovacién
se lleva a la columna 17 (ver pdrrafo e} anterio;
AMa.n,ten_cién 4 rénoﬁacién de edificios. La par-

At‘ef‘de‘esrtos gastos relativos a la renovacién es .

QObservaciones,

lllé;r.ac-l_,o' a "15' éolu:r;na 17 ‘(ver'pérrafo:e) anterior
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- Columna, :

| L Mantencién y renovacidn de instalaciones de 8¢ | . e
falizacién y de telecomunicaciones, La parie
de este gasto relativa a la renovacidn es lleva-
da a la columna 17 {ver pirrafo e) anterior);

Gastos diversos para las instalaciones fijas. -

18; lé y 20 Tfﬁﬁc'b cie carreterass‘_
[ B Auto’buses;
Transporte de cargas po’r'léa;r.ﬁiéno”
| La parte de estos gasto's l;ara la'rexrmva’cién de.

velnculos de carreferas es llevada. a 1a columna 20

(ver parrafo e) anterior).

Notas:
‘i.___‘EILoa ga.s‘tos a llevar a estas columnas son ani- -~

| camente aquellos que se refxeren a la explota-="

- cibn de lineas regulares de'transporte por ca- .
rretera cuyas longm.tudes ﬁguran en las colum-

+: " nas 19y 20 del cuadro 1-11,

Debe'h_eétar comprendidos todoé los gas-
tos hechos dxrectamente por la Administracidn
(c0nducc16n, acompanam;ento, v1g11anc1a, con-’
‘surno, mamitencmn, reparacidn y renovacién)

. en el caso de explotacién por administracidn

y/o aquelloé pagados a las empresas privadasg -
. ‘ "

_que dan los vehiculos de carretera en alquiler
~ con o sin personal a la Administrac'ién, en el

.-..-caso de explotacidén mixta o semi-administra-

: r Ciéno | ’
72;"‘3 En c'étfpbio, los gas;‘.oa para los servicios de

carre_tei‘a. distintos de los definidos en la nota

.explicativa del cuadro 1-11, y particularmente N
. a las giras taristicas en autocar’y la ez_:tre'ga"

7 y.recogida de cargas a domicilio por camiones,

. por grandes containers con dispositivo propio

.
o . P T . . . ; Sl ../.na




3.‘-7‘;-__3_”;' En el caso en que el personal y el material de

L. 21, 22 y 23 :D_iwzrg'l",sos y otros trificoss

3

_de transporte, por'remolques portavagdn o
ferrocarrll carretera, deben f;gurar compren=

- didos en las columnas 21 a 23 (otros trafzcos)

. carretera son utilizados a la vez para las -
neas regulares y para otroa trédficos segin se
- indica en el punto antenor la Admamstracmn

" debe repartir los gastos correspondlentes en=

o "--‘.tre,.las columnas 18 a 20y 21 a _2.3@. ,

. La columna 19 no puede comprender nada méis
- que las remuneraciones y la parte de cargos '
-soclales y patronales correspondientes al per-

: sonal de la Administracién utilizado’,: sea cual-

: .z':cién, acompafiamiento, vigilancia, mantencidén,
j:':‘etcr. ‘)"en la explotacitn de linea;s regulares de
'transfsorte de carreteras definidos en el punto’:
l.anterior, En caso de necesidad, los gastos : -
para' el personal afectado en parte a estos :
‘trangportes de carretera y de otros trificos
:(I-Jpr ferrocarril u "otros trificos") deberd

;'._'s er objeto de un ‘feparto pr'op;orcionalg

En cambio, las remi;u_nerac_iones del per-
" sonal de empresas privadas que estin eventual-
mente ,comprendidos en los gastos de alquiler'
paga.dos a las mismas, no deben ser compren-=‘

" didos en 1a columna 19,

. “Gastos de camionaje (en administracién o por .

contrata) de recogida y entrega a domicilio
que comprende los gastos para los grandes
ﬁcontéiners éon dispositiiro ‘propio de transpor- .

te, remolquea porta va.gones y ferrocarnla

._carretera'

Y

‘:quier'a el concepto en que esté incluido (conduc=| :

Observaciones:

o-/oon .
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Columna.

:29 ‘

cias, total o parcialmente, los gastos de renovacidn,

:nales correspondxentes (cargoa de Jublhza.cmn exclui-

dos)

" Autocares;
.Ferry-boais;
. Barcos;
 Gastos dé alquiler;
Inmovilizaciones (construcciones, transforma-’
ciones; instalaciones y mejoras pero Unicamen-
" te los gastos que no deben ger inscritos en la

" "cuenta de primer establecimniento por motivos

T " de orden juridico o contable;

L .-.:"‘Gastos de renovacién distintos de aquéllos rela-

" tivos.al material rodante y a las instalaciones

. fijas: se llevan a la columna 23 (ver pirrafo e)

anterior);
Gastos diversos de explotacidén accesorios.

-Las Admiinistraciones que imputan directamen-

te 2 su cuenta de explotacién o de Pérdidas y Ganan-.

md;caran en esta columna,, la parte de gastes asi im-
putados, referentes al personal utilizado en estos

trabajos, que comprende los cargos soc:.ales vy patro=

'Se,indicaré en esta columna el impofte'toté.l de
gastos dé personal inscritos en lag columnas 5, 7, '
10, 13, 16, 19, 22 y 27 & 25 4o 27, disminuidos los’
cargos sociales ¥ patronales'que eata';n repartidos
(comprende los gastos de persona.l mcluldoa en estos

cargos soc1ales)
C_argoﬁ saciales:y patronales::: !

~,.. Cargos sociales y patronales que varian con

" '-"-:'r"los gastbs de personal {salarios de agentes

‘.. en vacaciones, enfermedades y accidentes, en -

',”_'andemmzacmnes fam111ares, otros Bervxc:n.@ 80~

Obgervaciones.

: seflanza profesional vestuano, servzcm medico} -

e X

et s
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Observaciones.

Columna. : - _
el . .ciales, coniribucién en funcibn de loa salarios);

. . Aprendizaje;

Ot;rqs cargos no proporcionales a 105 gastos de
ﬁgi‘sonal; Incluso si son imputados a estos gé.an : .
}..tog, la.s remuneréciones del per sbnal uwtilizado -
en los servicios méditos, Tsociarlefs,‘r de vestua- | ;-!-:;-',;j-"_g. ¥

. rio ¥y de engefianza profesaOnal deben ser excluiJ S

5'.1;:dod de la columna 29 y llevados a la. columna

Cays :_:‘

PR

30 " Este total es 1gua1 de una parte a.l total de las

: columnas 28 -l- 29 y de otra a1 total de laa columnas

131 ,:Jubﬂa,cmnes:

. P’énsiones -de jubilacién e iny;]iéez; :
i .Pensgiones de viudaz y'd-rfandad'.": '

.31_";' | Las Administraciones indicarfn e esta columna
EEs el 1mporte total en sus gastos por combustibles, car-

burantes y energ:a eléctrica utilizada para todos los ‘.

,aerv:c;os‘ traccmn, consumo d.e talleres, oﬁcmaa,

_etc.

. Las Administraciones que no pueden ajustarse |

7 ~a este repar\to 0 que no pueden ponerr la totalidad de
L los gastos de explotacién en el cuadro, son invitadas | - g
| B a dar, en el anexo la naturaleza de los gastos que no
h;n podido imputar correctamente (fijando_ la o las |
‘columnas t’lo'nde‘ estos gaxtos han sido imputados) y

"el detalle de los gastos no comprendidos en el cuadro,

‘Se llama "i_a atencién a las Administraciones
'sébre el hecho de que los valores a indicar en los di-

versos grupos de cargos del cuadro 3-4, deben poder sér

R _.rrefendos a los valores de c1ertos parémetroa pubhca




‘dos en ‘otros cuadros y particularmentes

Inltalacmnesfl;as : “- toneladas -kilémetro br'ﬁ—.:.

' e;erc:c:o conszderado han temdo gastos que no co-. o
, rresponden a1 mvel normal de la explotacxon durante
1. este eJercmm (anomahas resultantes de un exceso

'o de una insuficiencia de reparacmnes del matenal

- Qbservaciones. -

Gastos | ' . -_ - . Pardmetros.

»

. Movnn:lento yTréﬁco - - Trenes-kilémetro: Colum-| ..}

. na 27 del cuadro 2-111,

- Vehiculos remolcados -ki-
lémetro: colurmnna 42 J- 43
- 46 del cuadro 2 12

: - Vehiculos -motores -kil-
" metroi c-olumna 35 del
. cuadro 2-12,

;. - toneladas -kxlometro bru-
3 ‘tas remolcadas: columna
; 27 del cuadro 2-112,

Mite-rialrrodan"tei ‘ .
a), w vehféulpsT'.ino‘!:ofe‘s' "= vehiculos -motores ;kilé-f 3

“metro: colurnna 35 del
uadro 2~ 12

) - matenal de trana -
i ' . le‘te,

. metro: columna 42 443 -
.. 4+ 46, del cuadro 2-12,

tas remolcadas: columna
27 del cuadro 2 112

) '. Las Admmmtracmnes que durante e1 :

o de mstalacmnes), deben 1nd1car10 en el anexo, ci- _ 
frando a ser poszble el valor del exceao o de 1a msu-

fxc:encm de estoa gastos.

- vehiculos -remolcados~kild| -

ot = g ey -

...-‘..Av _,
LTI



. |intereses pagados por la Administracién poi-_ sus obli-

"1, | gaciones.

! |das por motivos muy diversos (cargos de amortiza- -
= Icibén o de intereses, rentas de arrendamiento, etc, ).

{Las Adrhinistraciones indicarén en obserVaciones,

Ide gasto que 1nc1uyen en esta colu:mna, Sz, hay mgre-

| vos, ganancias de valores y de créditos, intereses
L de caj:itéles ¥ productos netos de empresas auxilia~

res, etci.., .de'bel-'én' deducirse en la ¢olumna 8,

! cuenta ""Explotacién" o '"Pérdidae y Gananclas'' centa-
bilizan los importes que figuran en esta e;olumnaa In-

' dicarén, en el anexo, la afectacién que dan al excelen-

' jte oa la msuﬁc;enma de los ingresos con relacwn a
- Ias cargaa tota.lea. S1 el excedente es mgresado en el

‘ 'I‘egoro, no debe ser! llevado a la columna. 8.

CUADRO 3-§5

* . RESULTADOS FINANCIEROS DE LA GESTION

Los cargos de capital que figuran en el cuadro
3-5 estin expresados en las monedas nacionales del
pafs sobre cuyo ter;itorio ejerce su explotacién la
Administracién interesada, Esta moneda es indicada
en la columna 3. | : o |

' Los importes de esta columna comprenden los

Esta columna comprende las anualidades paga~

v " |das, sea al Estado, sea a las Administraciones priva-| '

lo més someramente pos1ble. las prmczpales causas

de gasto que mciuyen en:egia columna,

o Las Admimatracmnes indicardn, en el anexo,

lo més someramente posible, las principaleg causas

808 de J.a cuenta de Perd:ldas B Gamnci&s, ta.les comno

mtgresea; de capitales empleados en los trabajos nge-—

Las Administraciones indicardn en el anexo a qug

- 176 -

. Observaciones.

Ve

.




Columna.

T T S AL SV e S

| CUADRO 3.6 -

BALANCE .-

Las sumas indicadas en el cuadro 3-6 son ex-

presadas en la moneda nacional del pafs sobre cuyo

. territorio ejerce su explotacién la Administracién in-

teresada. Esta moneda eg indicada en la columna 3,

Lag Administraciones precisarin en el anexo,

si las sumas ingcritas han sido evaluadas en dife- '

rentes monedas o bien en la misma moneda,.

- Los gagtos de primer establecimiento concier-

nen, exclusivamente, a las lineas de explotacién, .-

Estos gastos, en general, son los gastos efec-'|

tuados para el primer establecimiento de cada linea,

¥ después de este primer establecimiento estidn con-

“sideradas por cada Administracién como concurren"-'f

te al aumenta del valor del capital de las redes, ta-

les como gastos relativos a las compras de terrenos, :

a lag construcciones de lineas y de ed1f1cms, y a-

‘las comprasg de matenal rodante, etc,

Los trabzjos complementanos sOn los trabajos

| concurrentes al aumento del valor del cap1t31 de las |

lineas en explota.cz.ono
: -) . . i
Se mde.ca.ra en esta columna,/g‘_tgos deudores

d;vex-sos, y todas las partidas del act:.vo que no enr -

cuentran lugar en otras columnas.

Esta rilrica comprende las existencias en caja

. o en banceos asi como los titulos en cartera, de toda

naturaleza cualquiera que sea el titulo, -

Se indicard en estas columnas el Capital de la
Admini_étra:ciéin bajo cualquier forma g_ue"esté consti-

tuido (accioneé propiamente-dichaﬁ, participaciones )

o subvenc:onea del Estado o de otros orgamsmos, o ‘_ R

etc., )

7&%?J7?‘f

. Qbservaciones.,




‘Columna, -

naturaleza (tales como la reserva estatutaria, lae

fﬁgura.n en el cuadro,

" Esta columnarcomprende las zeservas de toda

reservas de amortizacién, fondos de renovacién, re-

servas constituidas para atender a gastos imprevis-
tos de explotacién, como incendios, accidentes; etc.)

Se ind:'fcaré en esta columna, otroe acreedores

d:versoa, y de todas 1as partidas del pasivo que no

*encuentren lugar en las otras columnas, en particu-
- ,lar e1 valor de la red en » todog los casos d.omle no
_e:naten accmnea Yy o'bhgacmnes representat:.vas de &8+

‘ te valor.

I.as Adrmmstracmnes podran mencmnar, en e1

anexo, las parhculandadea de lam mdma.cmnes que

Observaciones.
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CUADRO_4-1

OMBUSTIBLES .CAR;@URANTES, ENERGIA ELECTRICA ¥ LUBRIFICANTES

~ PARA LOS VEHICULOS MOTORES

- Los datos estadisticos que figuran en el cua-

" {dro 4-1 de la Estadfstica Internacional son relativos a

los consumos de energia de diferenies naturalezas res-

pectivamente para los vehiculos motores ferroviarios

{columnas 3 a 25) y para otros vehiculos motores dis-

‘tintos de los ferrouanos {columnas 26 a 29). Los con-

sumos de 1ubr:f1cantes indicados en la columna 25 con -

ciernen solamente a los vehiculos motores ferrovia- B

rios,

En lo que concierne a estos Gltimos, el cua-

dro distingue los consumos propios de cada sistema de

traccidn, Por otra parte, para cada sistema de trac- _
cién, se hace aparecer un consumo total y los consu~
mos unitarios por kilémetro de vehiculo motor y por
1000 tk, br, Por dltimo, permite una medida global
de la cantidad de energia consumida para el conjunto

de sisternas de traccidén, e indica los consumos unita-

‘| rios medios del conjunto,

Traccmn vapor, El cuadro indica por separa-

do lal canhdades de carbdn (o de productos similares :

que tengan sensiblemente el mismo poder calorffico,
tales como las briquetas), de otros combustibles 86-
lidos y del fuel-oil consumido por las locomotoras de

vapor,

"El consumo total de estos productos (columna
7) estéjéxpresado en miles de toneladas del equivalen-
te carbdn, Se trata de un total punderado de los consu-
mos parciales. Las toneladas de los otros productos

dmt:mtos que el carbdén estin afectados de coeficientes

; '_que expresan su eqmvalente energeuco en carbon,

‘Observaciones.

cor/



: cidad, - Columna prowsmnal que no es neCesarxo

'l‘rellenar.. L | .

""na) y de’ dn'ersos productos uhhzadoa en eate sis-

15) esti expresado en miles de toneladas del eqmw-

de ga-taollin-a.y' de otros producf:oe estén afectados de

coeﬁc1entes que expreaan su equxvalente energetx-

- neCesano ,11ena_r,, :

. e8 med:do a la. aahda de las subeatacmnea de aha“'

Coeﬁciente de etjuivalencia. Carbc’annElectri'-

Traccmn D1ese1 o por sistema eapec1a1
El cuadro 1nd1ca por separado las cantidades de

productoa petrohféros (carburante Diesel, gasoii=

tema. de tracc16n.

derado de los consumos parciales. Lss toneladas

co en car'burante D.tese].

e 3 'Coeﬁc:ente de eqmvalenc:a carburante D1 eu

sel -Electnc:dad Columna prowsmnal que no es _

Tracc;én electnca., : El consumo 1nd1cado

mentac16n de las hneas.-

'El consumo total de estos productos (columna o

val,ente:carburante Diesel. Se trata de un total pon

QObservaciones.
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. | colisiones de elementos de material rondante (entre

Y

12 P

CUADRO 4-2

ACCIDENTES DE EXPLOTACION

Y

Este Cuadro concierne a los acudentes sobre—

vicio explotadas por la Administracién por el hecho de

la circulacidn del material ferroviario; concierne

tera y de navegacién explotados por la Administracidn,

No son considerados nada mis que log acciden-

tes que hayan tenido por consecuenciag

'-:_la mue"rtve de personas (muertos en el acto o falleci-
_ dos dentro de los treinta dias siguientes, a conse-
cuencia del accidehte) o lag heridas graves (heridas
que hayan supuesto una incapacidad de trabajo supe-
ri_br a 14 dfas estando comprendido el del accidente
:cKo'nL la excepcién de los casos de suicidio y de tenta;

tivés dé suicidio;. |

- dafios materiales superiores a 2. 500 francos oro.

Eéta'.n‘in.cluidos los informes relativos a las

ellos o co_ntré, un obsticule), y a los descarrilamien-

| tos de los trenga‘d'e .-n'ganiobra.s y de las locomotoras

aisladas,

~ Los '_res_tantes accidentes del material rodante
(ih_cendioé, éxp_loéionee, etc. ), ios‘accidentes sobreve-
nidos a vehiculos tales comc dresinas, vagonetas o es-
calerés ffodantés Y los restantes accidentes, figuran '

en esta columna,

Los acczdentes de personas comprend1dos los
acc:ldentes de peatonea en los pasos a. mvel f1guran |

en esta columna.

CObservaciones

vemdoa sobre las lineas’ pn acipales y las vias de ser-|

igualmente a los accidentes de ios servidos por carreq . .

et e =
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lumna

: 8 a.‘~13 .:.j?;

‘porta-vagbn o remolques ferrocarril-carretera, in-

'CUADRO 4-4

e 182

. -

OJPERACIONES TERMINALES. - (TRAFICO COMERCIAL)  °

Se cuenta como i desvio . particular toda via

o conjunto de vias conectadas a una via de la Adminis-

tracidén para permitir el servicio Por ferrocarril sin |

transbordo de un establecimiento o de un conjunto de

establecimientos indusgtriales, .comerciales, porma‘fiaa ‘

ferroviarios, etc,, no pertenecientes a la Adminis-

tracion,

Lag Administraciones que utilicen otros vehi',;, '_

culos afectos al transporte a domicilio de cargas i::prri- o

pletas, que no entren en la definicién de remolques

.o

dicardn los.datos en las columnas 8a 10u lla 13,

. _Observaciones.

las més apropiadag, y dardn en el anexo los 'datos:pre(— A L

cisos sobre la naturaleza de estos vehiculos asi como

su efectivo y su utilizacidn,

Para empresss que hayan establecido un con~ |

venio con la Admimministracidn, no hay que considerar |

nada mas que aquellas que trabajen por cuenta de lla"f:;_'

Administracidn, es decir, las que:

a). - hacen toda la explotacién por su propia cuenta -
con su material propio pagandec una renta a la
Administracién (porcentaje de los ingresos,

‘por ejemplo),

b). = hacen teda la explotacidén con su material pro-~ -
pio siendo pagadas por la Administracién (en
kilémetros recorridos, por ejemplo); la Admi--

nistracidn recauda los ihgresos.

Se entiende por remolque porta-vagdn un vehi-
culo de carretera que permite acarrear los vagones

) T4 4
en puntos no accesibles por via ferrea.

" La Administracién dard en el anejo la. deséompt_blﬂi

—— _r_‘ _'___'._




11

13

14 a 23

MR onta.:.ners_de wna ca ac;daﬁ.aupex:qr_a 3_metr05 ‘ciibi.

. vagones.

ra, un remolque de carretera para el transporte de

debe indicarse con exclumén de 1a tara del. remolque |

sicidn del efectivo segin la capacxdad de los remol- ‘

‘que, en toneladas, . o

Sélamente los pesos de las cargas tranﬂp°rta";-‘_f‘,

dags deben iﬁdicarae‘_con exclusién de‘la'tar_a' de log. - {

Se entiende por remolque ferrocarril-carrete-

cargas, que puede, indiferentemente, circular. por

carretera o ser ca.rgado sobre un vagén espec:almen— :

te a.condacwna.do para rec1b1r1e. L ,',,' a

La Admnmatracx.én daré en el anexo 1a descom-

poszcaén del efecmvo segin la capac:.dad de los remol :

ques en toneladalo

Solamente'los' pesos de la carga tz"ansportada'— :

ferrocarnl-acarretera.

Las Administmciones que calculen el nimero- |
de toneiadas -kilémetro correspondientes a-los \1."eco-'-r '
rrzdos totales por ferrocarril y carretera deben dar -

el valor en una llamada en la. parte mfenor del cua.drc

Estas toneladas —kilémetro se estable'cen sola '-"
mente para la carga transportada con exclus:lén de

la tara. de los remolques ferrocarnl-carretera. L

" Se entiende por c0ntainer un instrmnento auxilia
de transporte destinado a ser ficilmente carrgadAo de
mercanciﬁs a granel o Iigeramenté;emballadas Y & pro-
tegerlaa eficazmente contra toda averia o expoliac:én'
este mstrumento eaté construido para perrmt:tr un -

uso E‘EPetldO y estd conceb;do para permitir sin man‘i’-.

pulacién de la c:argaD el fransporte por todos los me--

dios de locomomén, asf como el paso fécil de uno de

estoa medzoa a otro, S ER

Son conaz.dera.doa como "grandes contamers" 103 '

=183 T
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'containers" les coxxta.inera en iog que el volumen in-

. ter:lor.e-s_ inferior o igual a 3 metros clbicos cuando

‘ta de contamera pa,rtmularea, egtima q_ue egta dero-o

'tranapotte por ferroca.m’zil, el empleo de vagones

‘de 1a carga. ‘

i'rados como normaﬁea .

tro cﬁb:lco y méxama de 3 metros cﬁbzcos. ,

,jel volumen de a:slamaento estd comprend.zd@ en el
:‘_mfni&no de 1 me%;to aﬁfbm@.‘ S@n ig@almlente c@nt;:l.dera.n

‘ dos como "pequeﬁos containera" 1@@ ccmta.iners cig-

| ra log cuales la capacidad de carga es de menos de

'—inas los efecﬁvos de pequefios 'y grandes containers -

"-'_de paf‘t.lcular és acéptados por las Adminiai:racioneso -

k trac\i&n (Condiciam@s de- txa&-portea para el pubhco)

efec%‘uadoa bi.en paz’ la A&Mnmﬁa’aeﬁ@m bﬁem p@a‘" Eaa.l

———— e — J—

cos, Son igualmente consideradog como ‘'grandes

el ferrocarril propietario o que los acepta, si ge tra-

gacz&n es necesaria por la naturaleza del producto

o 1a constmccxén eapecial del cunt-:amer, .

Son contados como. grandes containers con dig-
positivo propic de trancporte, log grandes containers

pro’viatoa-‘de"'rueda fijas y gue necesitan, para su

provistoa de dnspoaiﬁwm e@pecaaiea para sujecz.on

- Los resmntea grmdee cmf;amem son consldea '

. Soﬁ Cmaiderados como ''pequefios conta.iners” '

los containers de una capacidad G8] minima de 1 men

Para los containers térmicamente aislados,

‘ternas de un volumen mﬁermr a 1 metfo chbico'y pa-="1

1 ’tonélada,

Son a indicar respecﬁdvameme en estas colu,m= ’

En princ:l.pm, ‘se debe entender por recogxda o

entrega a dom:i.ciho los transportea considerados co-

v "mo talea en 103 documentos oficiales de cada Adminis} .- .

- 184 - .
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. Empresas que lo hayan convenido con &lla, Cada Ad- T Lo
ministracién inc__liéa.ré_ en el anexo si ha fijado limi - I .
taciones y cuéles, en el servicio de recogida y entre- |- o ! . :
Jga.' é'dpt:ni(:i]io.: T S o . L

En el tonela,]e recog1do Y entregado a dom.z.ca,lm, ﬂ? '
se debe mcluzr tamb1en el relatwo al servicio de 103
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l-._t,ANEXO l. - “"Glosario de Transportes Interiores de 1a . C. E.

i. - Antecedentes,

. . + . N L
Diccionario Practico, Términos y Conceptos mas

i o ANEXO 2.+

: - . . & .
- usuales en mecanizacion administrativa.

- 1, - Antecedentes,

2. - Diccionario Practico de Términos y Conceptos mas

usuales en mecanizacidn administrativa.

:'-Fichas de 1a U.I.C. Relativas a Definicidn de Poten-

_cia Motriz,

. Ficha 614-0, 12, edicidn, 1.1.53
© Ficha 622-I, 12, edicidn, 1.1.53

7" Ficha 622-0, 22, edicién, 1.1.66

" Ficha 630,I, 12, edicién, 1.1.53

Fichas de la U.1. C. citadas en las notas explicativas

para el establecimiento e interpretacion de los cuadros.

: "‘i_Fic'ha 391.R, edicion 1.1,57

. Ficha 394-R, ' edicién 1,1.59
" Ficha 393-R, edicién 1,1.57
. Ficha 392-i,  edicién 1.1.59
Ficha 438-2-0, edicidn 1.1.68

ANEXO 5. 7-':~Mode10 de cuadro completo. .
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ANEXQ 1

* GLOSARIO DE TRANSPORTES INTERIORES DE LA E.C.E,

: : 1:.--"--A:‘1tecedentea; |
La Comisién Econémica para Europa en su Comité de
Transportes Interiores, ha venido desarrollando una labor de creacitn -
~de un Glbsai‘io de los Términos empleados generalmente en estadisticas,
tanfa.s, estudms econémicos y operacmnes aduaneras referentes a los
transportea interiores.

e " " .7 . Esta importante labor puede servirnos de base para la
- ampliacién del proyecto de terminologia que figura en el presente estu-
die, | -

.. El detalle de lc publicado es:

.. "Glosario de Transportes Interiores"

B 'Este glosarm publicado por la Comisién de Transportes Interiores de

:"'la Cormszon Econormca para Europa, tiene relacionados una serie de
'_;7:‘5,_term1nos que estén descritos en forma indicativa de U naturaleza, no

V“}Jconst;tuyen una de.f:.mczon en sentido estricto y.preciso de la palabra.
', Las referencias de este docu.mento sons -

o “ ME/71/68/D.5.
"“""‘;:;.12 de marzo de 1968.

... GE. 68-4462, | |
GLOSSAIRE DES TRANSPORTS INTERIEURS,

- COMISSION ECONOMIQUE POUR L'EUROPE,
COMITE DES TRANSPOR'TS INTERIEURS, |

7. Comprende 639 términos, clasificados por orden alfabético, referentes
" tranaportes interiores e incluye términos de ferrocarril, canteras,

o _';-vi’a'g'.dq navegacién, etc.

— s - g — v et o —— T —
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ANEXQO 2

DICCIONAEIO PRACTICO DE TERMINOS Y CONCEPTOS USUALES
EN MECANIZACION ADMINISTRA TIVA

‘ ."'{7'lj.l'é'Antecedentes..
La Asociacibén para el Progresc de la Direccién de Madrid,

" consciente de la importancia que ha adquirido en la @ltima década el em~ .

-~ pleo de ordenadores en el tratamiento Electrénico o Automdtico de la

.. Informacidn pidid a la Comisién Técnica Asesora de la Seccién de Usua-

- 'rios de Mecanizacién, que elaboraee una Terminologia del tratamiento

-7 %" electrénico de la informacidn, tan exiensa y completa como fuera posi-

La presente publicacidén es fruto de tales trabajos, que

- pretende llenar el vacio que existia en este campo,

.' Practmo de Términos vy conceptos mis usuales en mecaniza-

c16n adm:mstratwa. P

L Este diccionario confeccionado pors |
< D, Juan Calvet Segui

- -Jefe del Departamento de Organmacmn y Proceso de Datos .
de Unidn Espafﬁola de Exploxivos.
- D. Juan Dalmawuy Huguet

Jefe de Organiﬁacaon Yy Metodos de Dragados y Construc- -
s ciones,

7 .. - D, Luis Luna Lastra,

' Subdirector General Técnico del Banco de Santander.
; - D, Fernando QOliveros Rives,
) Sub-Director de la RENFE,
- D. Alberto Rodriguez Vilariiio,

Jefe de Automatizacién de Hidrocivil, S. A,
se presenta clasificado alfabéticamente segin los términos ingleses,

Por cada término inglés se da el término espafiol equiva-
" lente, pi existe, dentro del vocabulario normal en la mecanizacidén aun-

| qué ,llld_esté adnﬁtido por la Real Academia, su significado y un nlimero

os/ocn




~ de referencia. Se ha suprimido la explicacidn en los términos con signi-
- ficado evidente, o en otros cuyo significado no estaba bien definido,

En un apéndice se incluye un vocabulario francés de los
términos definidos., :

" La 'publicacién de este Diccionario es muy reciente y co-
E mo 8e ha 1nd1ca.do antenormente es distribuida por la Asoczac;on para

el PrOgreso de la Du'eccmn, de Madrid- 14 ca.lle de Montalban ng, 3,29
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ANEXO 3

" . FICHAS DE LA UIC RELATIVAS A DEFINICION DE POTENCIA MOTRIZ

Segin se cita en k. Termindogiz al hablar de término Potencia Motriz, ;

la UIC 1o define en las fichas siguientes:

. Ficha 614-0, 12, edicidn, 1-1-53
.Locomotoras y Automotores eléctricos,

- Locomotoras 'y Automotores a motores térmicos y a transmisidn eléctrica.

Definicidn de una potencia de referencia para la comparacidn de materia- ;

‘- les andlogos,.

1.1 = Objeto
La presente ficha tiene por fin precisar el método de cdlculo a emplear

para la determinacidn del valor de la potencii: de referencia de toda maquina

' 'a motor el éctrico de las categorias mas abajo designadas, de forma que per-

e mita a las Admzmstracmnel preparar las estadisticas que ella.s han estableci-

m

. do para su parque y que son llamados a aumzm@tra,r sea 2 la 'U’IC:9 ©ca otros

S orgamsmos mterna.cxonalesa

S .

Conviene sin embargo,, seﬁala.r que los valores de potencia asi determina- P

dos no presupone la capacidad de traccidn de estas mismas maquinas cuando

en el cilculo se hacen intervenir otx¢s pardmetros.

2. - Definicién

La potencia de referencia Pr de toda locomotora y automotor eléctrico o de
toda locomotora y automotor a motores térmicos Y a transmiéién éléctrica, es
igual a la suma de potencias, expresada en C.V., que sus metdre_s de tracciéﬂ -
puedeﬁ désarrollar sobre los ejes en régimen unihorario, sin er:hbargo, ren el
caso de maqmnas a motores termicos Vv a transmisidn electrlca,, 1&. potencia

. de referencm es mis 1gual ala potencxa de los motores térmicos en régimen

jco‘rltlnuO, deducmon hecha de la potencia necesaria para los servicios auxilia-
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' res que ocasionan y las pérdidas en gener_adores ¥y motores de traccidn.

Debe de ser calcul ado en lo que se refiere a las’ 1nd1cac1onea del Cua-

dro I que f;gura, a continuacidn: ' S

CUADRO 1

Locomotoras y Automotores eléc- | Locomotoras y Automotores eléc-
tricos o diesel eléctricos con mo- tncos con motores a corriente

: ‘ .tores a ¢, ¢, SR B - alterna
P, =nx UL x f (G.V. ) ] P snx qUIcosfxp (C.V.)
. r . - r a . v . .
, 736 . AR S T3¢ 4 S
" n: nimero de motores "’ L ' :_in:_.‘ numero de motores
U: tensidn de alimentacidn. .. | q:ndimero de fases del motor-
del motor (volts) en ré- . | o -
. gimen unihorario " 4 .|  U: tensidn activa de alimentaci6n
1 o . . .| . porfase (VOlts) al regunen uni-
I3 corriente a pleno campo e . horario. :
- (amperes) al régimen AR B 7
: umhorarm bajo la ten- < 7| 1:intensidad a.ctiva por fase (am- .
s:.on U. ., .} . peres)al reglmen unihorario ba~

: -jo la tension U

y ! rend:tm:tento del motor sin

' . engranajes al régimen ante- : ‘

" rior en Caballos de Capor . - cos_)o factor de potencla al régimen
- o . unihorario.

1. )9 i re}ndxmzentor‘del motor sin en-
~ . granajes al régimen anterior .
- en Caballos de Vapor

. “Ficha 622 I, 12, edzciom 1-1.53

. Locomotoras y auﬂ:omgtores térmicos y 2 transmxaion dmtmta ala

~eléctrica (1),

Definicién de una poten.c:sa de refea'enc:.a. para la. comparacmn de mate-

riales analogon.

1.- Objeto
: | La presente f1cha t1ene por fin precisar el metodo de calculo a em-

plear para la deterxm.nacmn del valor de la potenc;a de referencia de las ma- ~

(1) La potencia de referencm.a., para. las locomotoras Yy automotores a motores ter-‘
micos y a tra.nammmn electnca, esta. deﬁmda. por 1a. ﬂcha nurn. 614,

e e e e e e e e L L ,'_.

o b
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quinas motores de las categozias mas abajo designadas, de forma que per-
_mita a 1as Administraciones preparar las gstadisticas que éllas han sstable-
cido para su parque ¥ que son lla.madas a sumlmstrar sea a la UIC, o a otros

orgamsmos internacionales,

™.

S .
.

S 2 Definicidn,

' - t
- . -

La potencia de referencia de locomeotoras y automotores a motores ter-

- micos y a transmisién distinta de la eléctrica es la potencia continua de los

“motores térmicog, afectada del coeficiente 0'80 para tener en cuenta los

" auxiliares y las pérdidas en la transmisién.

. Ficha 622 0, 23, eaic'iaﬁ;“:.'i.'se.‘

Def1mc10n de la potencm nom1nal de locomotoras y automotores a

motores de combustmn,; o - B e

- La present¢ ficha tiene por objeto precisar el método de cilculo a em-~
plear para determinar la potencia nominal de locomotoras y automotores a

. motores de combustidn,

. ~ La potencia nominal asi calculada es sdlo la utilizada para las nece-
- sidades de las Administraciones de la UIC cuando se trata de definir o de
e 7 - designar las locomotoras y a_utomotofes a motores de ;ombusf.ién, en todos

‘los casos y en particular en todos los documentos'."'_

. - Definicidn de la potencia nominal.
La potencia nominal de locomotoras y automotores a motores de com-
5 bustmn es la potencia maxima dlspomble sobre los e_]es de motores eléctri-~

B cos de traccién o sobre los ejes de salida de las cajas de velocidades, cal-

_culada conforme al art. 3,

. = Calculo de la potencia nominal,

3,1, <« La potencia nominal de locomotoras y automotores a motores de
~combustién es calculada .a partir de la potencia mixima de utiliza-
. ¢idn en servicio de motores de combustion proveedores de la ener-

R Lo . . - - . -
T Ty Bla de tracc16n, potencia maxima de utilizacion en servicio.




3.2, - Para obtener la potencia nominal, se deduce, de la suma de potencias
‘.""""-j: PR . . - . . .’
©. . maximas de utilizacion en servicic de motores de combust:.on provee-
dores, de ia energia de traccidn de la locomotora o del automotor, las

_-.cant:da.des enumeradas a contmua,cz.om

".3, 2;:1_,._5- La sumz de potencia. de motores proveedores de las méquinas
AN ‘?aumhares gue arrastran directa o indirectamente, es decir de
"'_'.otras maquinas distintas de las que tramsm:s.ten la potencia a los
="‘:QJBBo

No son deducibles las potencias éuministrada.s por las maqui- k
‘nas auxiliares tomadas en cuenta en la potencia litj.l del motor |
- diesel, tal como se define en el articulo 2 de la ficha 623 1.
‘Cada una de las maquinas auxiliares se supone absorbe su po-
"ft'e_ncia minima gompatible gan el funcionamiento de los motores

RO . s . : iqs . 7 P
. a la potencia maxima de utilizacion en servicio,

Por convenip, esta potencia se toma, para cada miquina auxi-
5 liar igual a los 2/3 de la potencia relacionada sobre las curvas
caracteristicas de la midquina considerada, a la velocidad de
rotacién correspondi'ente al régimen al cual el motor desarro-
“lla su pot.encia. mgxima. de utilizacidén en servicio. Sin embar- .}
go, para las maquinas auxiliares arrastradas por motores die-
: sel de forma fija y de carga no regulada, la potencia se dedu-

Fo e e e
"cira integramente.

‘ .‘Vaflor minimo de pérdidas de potencia que se producen, cuando
“los motores de combustidn desarrollan 1a potencia maxima de uti

hzacmn en servicio, en los Srgan@a de transmisidn propiamenw

; ,te dichos, es decir en?

-« los generadores principales y los motores de traccidn

" de transmisidn eléctrica,

, :"-" las cajae de velocidades de trmsmieién distinta de las eléc-

tricas,

El valor minimo de las pérdidas en una transmisidn cuan-

" do el motor desarrolla su potencia maxima de utilizacidn en
servicio se deduce de las curvas caracterfsticas de la trans-

‘misidn.
En el caso de transmisidn electrica, las curvas caracte-

" gfsticas son relacionadas siguiendo las reglas de la ficha 620,




.5 -
. L '
3, 3,- La',potencié, nominal de locomotoras y automotores o motores de com-
: buatién.,no pueden sobrepasar la suma dé 'potencias susceptibles de
"se;r transmitidas sobre los ejes de los motores eléctricos de traccidn

’ ':o_‘ sobre los ejes de szlida de las cajaia de velocidades,; en las condicio-

. .bes precisadas a continuacidn:

' 7:3.3.1.- Si se trata de transmisiones eléctricas, en régimen continuo .
 de generadores o de motores eléctricos de traccidn.

"."3,3,2, - Si se trata de transmisiones hidrdulicas, cuando los drganos
hidraulicos absorben la potencia maxima a la entrada de la

caja de velocidades,

"" 3,3.3. - Si se trata de transmisiones mecinicas cuando la caja de ve-

locidades transmite su potencia mixima garantizada.

1 Ficha 6301, 1%, edicién, 1-1-83 ~ - . oy

"Locomotoras de vapor

: La presente ficha tiene por fin precisar el método de cdlculo a em-

I ) ;)Iear parala dé‘terminacién del valor de la potencia de referencia de las locomo-

'-tora.s de vapor de las categonas mas abaJo designadas, de forma que permita
a las’ Admxmstracmnea preparar las estadmucas que ‘Ellas han establecxdo pa-
para un parque Y que son llamada.s a suzn1mstrar sea a, la UiC, o ‘a otros orga-

-"m‘amos internacionalesn.

2.‘ - Defmiczon.

La potencia de referencia de las locomotoras a ‘vapor es la potencia

‘-fen llanta.. calculada segun las f6rmulas siguientes:

;.\‘:,.

= Ca80 de locomotoras de dos cilindros de simple’ expanmon ] locomotoras

. j_ de doble expansidn,

10?3 -~ 0255 Pk

.- caso de locomotoras a tres cilindros:

" - 101-3'27 P
Nu 20,87 Hy --sobi327 Fh
o 0 37 HY 16737 07258 Pk

.

cb ";.’".,:dondé::\? ’
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i N\_i‘ ~ es:la potencia en llanta, expresada en C, V.

Hv. ' la superficie de calefaccidn, expresada en m2.
Ty , L . . .

S oA o puperficie de calefaccidn indirecta

Ph la relacidn  c-ccccrredccmccmcdoccusncmcccameen-————-
o o ) + & - . *
RN superficie de calefaccidn por radiacidn

'.\“i' T

(0'255 Pk donde Pk estad en hectopleces, representa
0 25 Pk si se expresa en at:nosferas) R
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. ' ANEXO 4

FICHAS DE LA UIC GITADAS EN LAS NOTAS EXPLICATIVAS PARA -
EL ESTABLECIMIENTO E INTERPRETACION DE LOS CUADROS

Las fichas de la UIC citadas en las Notas expliéa.t_ivas son las siguien-

tes:

Ficha UIC n?, 391-R, edicidén 1-1-57

CRITERIOS DE SEPARACICN DE LOS GASTOS DE MAN TENCION; DE RE-
NOVACION Y DE INVERSIONES, RECOMENDADOS BAJO EL PUNTO DE |
VISTA DE IL.A ESTADISTICA, '

: . - L . : N !
Para las necesidades estadisticas, los criterios a adoptar para la sepa-
. : L s . . g
racion de los gastos de expletacién o de los gastos de inversiones entre la
. s & v e L . . o
mantencion, . la renovacion y la inversion son los que figuran en el cuadro -

angio,

" -Son considerados, bajo el punto de vista estadfstido,' como:

' RENOVACION:

los gastos referentes

. - al reemplazamiento idéntico o conceptuado como tal (1) del material

' roda.nte (locomotoras, coches y vagones).

- al reemplazam:.ento sistematico a nuevo, siguiendo un programa anual
. preestablecido efectuado en un conjunto que no puede ser tomado como

- una unidad especifica (via, corriente, lineas telefomcas, cables, etc),

- al reemplazamiento sistemdtico a nuevo, siguiendo un programa ainual
- preestablecido, de una partida de la masma naturaleza, efectuado en una

categor;a de vehiculos, de aparatos, de mstala.czones, etc,

. NUEVAS INVERSIONES {Primer Establecimiento) :

- de-una manera general, los gastos que tienen por objeto Ié‘.mdquisicio’n
o la creacidn de bienes muebles o 1nmueb1es corporales o 1ncoi‘}qrales,
que proporcionen un incremento real del activo inmovilizado de la Adpidi:.

nistraciéng sin embargo, en el caso en que las amort1zac1ones mdustna-

(1) Es conceptuado ”reemplazam1ento 1dent1co" el reemplaza.m;ento que cirece
una capacidad de produccién andloga al objeto reemplaz:;do, incluso si su
nuevo valor es dz.ferente al ant:l.guop :

t . - _—




- ,.3 -

1] . . - « a
Criterios de separacidn de los gasios de mantencidn, de renovacidn y de inver-

u otros organos

| | MANTENCION Y | NUEVAS
NATURALEZA DEL GASTO REPARACGION RENOVACION INVERSIONES
A.-EN GENERAL NUEVAS |
ADQUISICIONES QUE
- AUMENTEN EL ACTIVQO ‘
- INMOVILIZADO . Enteramente
B. - MATERIAL RODANTE
. LOCOMOTORAS DE .
" VAPOR.
-reemplazamiento .
completo {1} . = enteramente, in-
' ‘ S " cluso si se tra-
ta de otro siste-
ma de traccidn
(diesel, eléctri-
co, etc,)
C- -reemplazamiento o : ‘
. de la caldera enteramente
' .- reemplazamiento _
'~ de otros Srganos enteramente © :
. LOCOMOTORAS ELEC-
'~ TRICAS O DIESEL.
- - reemplazamiento L
.. .. completo (1) B enteramente,
e incluso si de .
) trata de otro.
sistema
. . = reemplazamiento
' de los motores eléc-
tricos o diesel de : S
_traccién ' ‘enteramente
. reemplazamiento. &
de otros motores - . .
enteramente -

(1) Por adquisicidn o por operaciones internas de la Administracidn ferroviaria,

SV



NATURALEZA DEL GASTO

MANTENCION Y
REPARACION

RENCOVACION

NUEVAS
' INVERSIONES

AUTOMOTORES ELEC-
TRICOS O DIESEL.

- reemplazamiento
completo (1)

- reemplazamiento
de los motores eléce
tricos o diesel de
" traccidn |

'~ reemplazamiento
- de otros motores
. ae ot

‘u O0rganos

- COCHES

- reemplazamiento -
completo (1) '

- reerriplazamien‘io
parcial '

VAGONES

- reemplazamiento
. completo (1)

" - reemplazamiento
parcial

VEHICULOS AUTOMO- .
VILES ‘

- reemplazamiento
" completo (1)

- reemplazamiento
parcial

TRANSFORMACION,
MODIFICACION DEL
MATERIAL RODAN- -
TE. T

- enteramente

. enteramente -

enteramente

- enteramente

‘enteramente

‘enteramente

 enteramente -

.enteramente .

‘enteramente

Si concurre
que transfor-
. ”
macion o la
. e . #
modificacion
. -~ -
es identica. -

Suplemento
entre el va-
loxr nuevo y
el valor idén-
tico en caso
de ampliacidn
o0 mejora

Sttt A, iy e e

(1) Por adquisicidn o por operaciones internas de la Administracién ferroviaria,

[



MANTENCION Y

NUEVAS
INVERSIONES

-:-*_ - completa

NATURALEZA DEL GASTO

C. - VIAS E INSTALACIO-
' NES, |

a) VIAS

--= reemplazamiento -
sistematico a nue-
vo, siguiendo pro-
grama anual pre-
establecido, sal-
vo reemplazamien-
to accidental {com-"~
prendida mano de -
cbra y gastos ac- ~
cesorios)

- superestructura

- rieles sdlo
= durmientes sdlo
- balasto sélo

..~ = accesorios

I+ - reemplazamiento |’

con materiales

de reempleo o re- "

émplazamiento ac< *
c1denta1(compren- B

‘dida mano de obra.’

y gastos acceso-‘?":.

rios)

. - spuperestructura -
" completa
+ I
. = rieles sdilo ,
co . 4 ’
~ - durmientes sdlo
- balasto sdlo
' - accesorios

T . . . -
. -~ revision después
de la renovacidn -

S - construcc:.on de
' nueva.s vias
- modiﬁcaciones de
P P
via o

‘enteramente

enteramente

REPARACION

simple de spia Za-

.Iniento de los ele-,
mentos existentes

- RENOVACION

Enteramente;

-8in ‘'embargo, -
. para los rie-
" les sdlamen-
. te cuando con-
i curre el re-
emplazamien-
‘to idéntico.

. Suplemento’

entre el va-
lor nuevo y
el valor idén-
tico en caso

~de refuerzo
- de los rieles
solamente,

enteramente

nuevas aporta -

. ciones realiza-

das fuera de
las modifica-

ciones
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NATURALEZA DEL GASTO

MANTENCION Y
REPARACION

RENOVACION

NUEVAS
INVERSIONES

' b) APARATOS DE VIA

- = reemplazamiento
'~ sistemdtico a nue-
vo, siguiendo pro-
grama anual pre-
establecido, bien
: sea del aparato
v completo, bien de
la parte de madera
sélo o de la parte
metdlica sélo(sal-
vo reemplazamien-
to accidental)(com-
prendida mano de
obra y gastos ac-
cesorios).

- reemplazamiento
con materiales de
reempleo o reem-
plazamiento acci-
dental (compren-
dida mano de obra
y gastos acceso-
rios,

- ¢)INSTALACIONES
- DIVERSAS.

I- Parachoques, puen-
tes-bascula, pla-
cas giratorias,ca-~
rros transbordado-

#a.
res, galibos de car-
I g . -~ .
ga, gruas hidrauli-
cas, etc,

- reemplazamiento

. sistemadtico a nue-
vo, siguiendo pro-
grama anual pre-
establecido salvo -
reemplazamiento
accidental{com-
prendida mano de
obra y gastos ac-
cesorios)

enteramente

S8i concurre
que es re-
‘emplaza-

. > Id
miento iden-
tico

enteramente,
si concurre
que el reem-
plazamiento-
es idéntico

- Suplemento
entre el va-
lor nuevo vy

el valor idén-

" tico en el ca-

. 80 de amplia-
cidn o refuer-

. 20

Suplemento
entre el nuevo
valor y el va- ~
lor idéntico en
caso de amplia-

. o,
cion o de refuer:

Z0,




NATURALEZA DEL GASTO

MANTENCION Y
‘REPARACION

- RENOVACION

NUEVAS
INVERSIONES

I

11 -

~ reemplazamiento
con materiales de
reempleo o reem-
plazamiento acci-
dental (compren-
dida mano de obra
Y gastos acceso-
rios),

'~ Cerramientos, cune-

tas, empedrados,
revestimientos, etc,

- reemplazamiento

sistematico a nue-
‘vo, siguiendo pro-

grama anual prees-

tablecido, salvo re-
. emplazamiento ac-

cidental (compren.

dida mano de obra

y gastos acceso-
 rios).

'~ reemplazamiento

con materiales de
~reempleo o0 reem-

plazamiento acci-

dental (comprendi-

- - da mano de obra

y gastos accesorios)

Conducciones de
agua y depdsitos

- 'reemplazamiento
si stemdtico a
nuevo, siguiendo
programa anual
preestablecido,
salvo reemplaza-
miento acciden-~
tal (comprendi-
33. mano de obra
y gastos acceso~-
rios).

enteramente

enteramente

enteramente

enteramente

si concurre

que el reem-
plazamiento
es idéntico.,

Suplemento

entre el nue-
vo valor y el
valor idénti-
co en caso de
ampliacidn o
de refuerzo




NATURALEZA DEL GASTO

MANTENGION Y
'REPARA CION

RENOVACION

NUEVAS
INVERSIONES

- reemplazamiento
con materiales de
reemplego o reem-
plazamiento acci«
dental (compren-
dida mano de obra
Y gastos acceso-
rios)

1V- Edificios y obras de
fibrica,

- reemplazarmiento
completo por unj -
dad

., = reemplazamiento
- 'de una parte im-
portante '

- otrés gastos

d)INSTALACIONES DE
- SENALIZACION,ILU-
. MINACION Y FUER-
S . ZA MOTRIZ,

! - reemplazamiento
- gistemdtico a nue-
vo, siguiendo pro-
grama anual pre- . -
- establecido, salvo
reemplazamiento -
accidental (com-
-prendida mano de
obra y gastos ac-
cesorios).

- =. reemplazamiento

. con materiales
‘de reempleo o

reemplazamiento
accidental (com-
- prendida mano de
obra y gastos ac-
cesorios)

enteramente

enteramente e

entferamente

enteramente
5i concurre
que el reem-
plazamiento
es idéntico

C.ae .

Suplemento
entre el va-
lor nuevo y
el valor idén-
tico

Suplemento
entre el va-
lor nuevo to-
tal y el valor
idéntico en
caso de am-
pliacidn o re-
fuerzo,
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NATURALEZA DEL GASTO

MANTENCION Y
REPARACION

RENOVACION

NUEVAS
INVERSIONES

'e) INSTALACIONES DE
' TELECOMUNIGAGION

- reemplazamiento
sistematico a nue-
vo, 'siguiendo- pro-
grama anual pre~
establecido salvo
reemplazamiento
accidental (com-
prendida mano de

- obra y gastos ac-
cesorios), '

- reemplazamiento
. con materiales
de reempleo o
reemplazamiento
accidental {com-
" prende mano de
obra y gastos ac-
cesorios) B

f) INSTALACIONES DE
' TRACCION ELEC-
-~ TRICA.

- reemplazamiento
sistemadtico a nue--

vo, siguiendo pro-
grama anual pre- ..

establecido, salvo

reemplazamiento - =

accidental {com-~
prendida mano de
obra y gastos ac-
_cesorios).

- reemplazamiento
con material de
reempleo 0 reem-
plazamiento ac~
cidental (compren-
de mano de obra -
Y gastos acceso- -
rios

enterameni_:e

enteramente

- enteramente,
. 81 concurre
. que el reem-
. plazamiento

. es idéntico

' enteramente,
si concurre

© que el reem-
plazamiento
es idéntico

Suplemento
entxe el va-
lor nuevo to-:
tal v el va-
lor idéntico
en caso de
ampliacidn

o refuerzo,

Suplemento
entre el va-
lor nuevo to-
tal v el valor
idéntico en
caso de am-
pliacién o re-
fuerzo,




' RECOMENDACIONES;:

_ { MANTENCION Y o NUEVAS
NATURALEZA DEL GASTO {  REPARACION ' | RENCVACION| INVERSIONES

[O—

D. - MOBILIARIO Y UTI-
LLAJE.

- reemplazamiento Cao
" del pequefio uti lla- :
je y transforma-
¢idén o reparacidn

del mobiliario, enteramente

- reermnplazamiento
del gran utillaje
y reemplazamiento
a nuevo del mobi- o ‘
liario, ’ ‘enteramente

Ficha UIC n?. 394-R, edicidn 1-1-59
REGLAS A SEGUIR PARA EL ESTABLECIMIENTO DE ESTADISTICAS DEL

TRAFICO DE CARGAS, -

Cuyos epigrafes principales con caricter resumido son los siguientes:

GENERALIDADES: .

A) Establecimiento del nimero de toneladas transportadas, .~ ...

(Columna 4 a 14 del cuadro 2-3 de la.,Est;é,di'stica_de- la U-IC). '

1.~ Peso de una expedicidn.

2. - Peso de tasacidn, oL e P i

3. - Tasado al peso minimo,
4, - Cargas especiales que no hay Que consideraf el peso. -
5.« Pesos de animales. o e
6. - Liquidos,

7.- Transportes funerarios,

B) Establecimiento del nimero de toneladas-kildmetro.
(Columna 16 a 25 del cuadro 2-3 de la Estadistica de la.UIC).
" a) Reglas generales: o
1, - Nimero de toneladas transportadas.
2, - Distancia del trénsporte.,r

3, - Transporte tasado a la distancia minima.

—.[——__...,..-.—-— O Lo S

4, - Ciertas lineas especiales en donde no hay que considerar la dis-




tancia.

'b) Métodos recomendados en orden a la exactitud:

1, - Establecimiento del nimero de toneladas-kildmetro de cada ex-
. 4

© pedicidn,
2.~ E‘ormacién de cosiv.s de distancia y establecimiento del peso to-

tal transportado en cada costo de distancia.

3, - Multiplicacién del nimero total de toneladas transportadas por la

- distancia media de expedicidn,

' 4. - Divisién de los ingresos por el ingreso medio por tonelada-kild-

metro,
5. - Multiplicacidn del nimero de vagones-kildmetro o ejes-kildmetro
por la carga media de un vagdn o de un eje-vagdn.
C) Separacmn s1gu1endo el origen de las cargasa

(Colmnna 8allyl9a 22del cuadro 2- 3 de la Estadlstzca de la UIC).

-  Generalidades,

" Métodos recomendados
1.~ Impartacién por registro directo.

.2, - Llegada a una estacién de contacto.c a otra estacidn del pais

del importador vy envio hacia la estacidn de destino.

.3, -"Llegada a una estacidn de contacto o a otra estacidn del pai’s

s . .
importadory reexpedicion. -

4, - Tréinsito.

 Ficha UIC n?. 393-R, ediciéh 1-1-57 puesta al dia 1-1-58,

' REGLAS A SEGUIR PARA EL ESTABLECIMIENTO DE ESTADISTICAS DE
 'RECORRIDOSy DE TONELAJE.

Para el establecimiento de las estadisticas de recorridos y de tonelaje
concerniente al cuadro 2-111 (Recorridos de trenes), 2-112 (Tonelaje kilomé-
' :-tricp bruto de trenes) y 2-12 (Recorridos del material rodante), se recomien-

da seguir las reglas expuestas en el an&io a la presente ficha:

a) Cuando la presente ficha indica varios métodos de establecimiento de
datos estadisticos, el primero es el que se recomienda,
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b) Se recomienda utilizar el boletin de traccidn (u hoja de traba'jo) como

" documento de base Unico, para el establecimiento de las estadisticas
de recorridos y de tonelaje que fi guran en los cuadros 2-111, 2-112 v
2-12 de la Estadistica internacional y hacen figurar en este boletin los

datos siguientes: .

1, - Sistema de trancién (en general, el nimero dé vehiculos mo-

tor basta para que este dato sea preciso).

)

Id # . - . : +
Geénero de trafico asegurado(pasajeros, cargas, mixto, otros).

3]
©
]

}» .
]

4 e -
‘Naturaleza de recorridos {con tren, en agregacion, en vacio,

. N PN ./
en maniobras de tren, en maniobras de clasificacién, etc,

- . 1 L
Recorridos de carretera efectuados, expresados en kildmetros.

|

--'Nimero de minutos de maniobras ( a transformar en kiléme-

.-~ tros segin los coeficientes propios de cada Administracién).

Carga real remolcada. expresada en toneladas (toda variacidén

: . - - . 7
. durante la ruta debe expresarse en una nueva inscripcidn con

Loa . . . .
“indicacion de los recoxridos).

7. - Nimero de coches cargados remolcados,

8, - Ndmero de coches vaéi’o remolcados.
9.~ Nimero de vagones cargados remolcados.
.10, - NUmero de vagones vacios remolcados,
1. - Nﬁ.merb de furgones remoicados, sean de pasajez:os o de cargas.

- A continuacion figuran unos anexos, para cumplimentar los cuadros de
. . : s
o las estadisticas, que se han mencionado anteriormente. Estam. presentados ha-
", . - : .
jo los siguientes epigrafes:
“. 1.~ Columnas:

Se seflalan las de los cuadros estadisticos que hay que cumpli-

" ‘mentar.
2. - Referencias:
'El epigrafe de la columna,
- A) Documento base
L3 B) Agentes encargados - -
".Métodos:

]

. Se explica el método que se debe utilizar,




CAPITULO II

5, - Observaciones:
A continuacidn figura un extracto de las notas explicativas

con una columna para observaciones.

" Ficha UIC, 392-i, edicidn 1-1-59

ESTABLECIMIENTO DE DATOS ESTADISTICOS RELATIVOS‘A LOS TRANS-
PORTES POR CARRETERA ASEGURADOS POR O PARA LA CUENTA DE
LAS ADMINISTRACIONES DE FERROCARRILES.

CAPITULO 1

- APLICACION DE LA FICHA, -

"Indica las reglas a seguir para establecer los elementos estadisticos de

- transportes porx carretera de pasajeros o cargas.

A continuacidn da unas normas sobre los casos que hay que aplicar es-

- tas reglas.

. Transportie de pasajeros por carretera.

1, ~ Longitud de las lineas (cuadro 1-11),
Explica qué trayectos deben ser comprendidos y cudles exclui-

dos. Da unas normas para el calculo de la lorgitud.

- 2, - Efectivos de vehiculos (cuadro 1-21) _
Indica qué vehiculos deben estar comprendidos y normas para
el caso de utilizacidn temporal o parcial de los mismos,

. . N o+,
Cita a continuacidn tres métodos para el cdlculo.

o -
. 3,~ Nlimero de plazas ofrecidas (cuadro 1-31).

Es el nimero de plazas ofrecidas correspondientes al nimero

. . . - L d :

- de vehiculos que se cita en 2 anterior. Cita dos sistemas de cdlcu- |

lo de este nimero,

- 4.- Ndmero de vehiculos-kildmetro (cuadro 2-12).

i
l
|
‘ : . !
Establece el sistema y las fuentes documentales que hay que uti- l
. s ' i
lizar para este calculo, |

. 5.~ Numero de pasajeros transportados (cuadro 2-2)
Establece el método de cdlculo y los documentos que se basa |

(boletos, tarjetas, etc.), puntualiza las exigencias de este meétodo.




6. - NUimero de pasajeros-kildmetro (cuadro 2-2).
Establece el sistema para su calculo, en los casos de pasaje-

- vos con bolete de autobis, con tarjeta de abono, eic.

7.~ Ingresos {cuadro 3-1),
Los ingﬁresos son generalmente gonocidos por la contabilidad.
Establece el sistema de reparticién de los ingresos por catego-

. rias de tarifa.

CAPITULO III

Transporte de cargas por carretera,

‘1.~ Longitud de lineas (cuadro 1-11),

Establece el sistema para la cumplimentacién de este dato.

2, -. Efectivo de vehiculos (cuadro 1:21).
Indica qué vehiculos deben estar comprendidos y normas para

- -’ - -
el caso de utilizacion temporal ¢ parcial de los mismos,

| '3.;-’.‘;Nﬁmero de toneladas de capacidad (cuadro 1-32),

La capacidad corresponde a la de los vehiculos citados en

2 anterior,

- 4.,- Ndmero de vehiculos-kildmetro (cuadro 2-12).

Establece en qué documentos de servicio hay que basarse para

el calculo de este dato.

5. - Numero de toneladas transportadas (cuadre 2-3).
El nimero a indicdr es el de toneladas tésadas y establece va-

. -~ + s ”
rios metodos para su determinacion.

. 6. - Numero de toneladas-kildmetro (cuadro 2-3),

En este punte se expresan varias normas para su establecimien-

[ . ) ”
to y consideraciones para su calculo,

- 7. - Ingresos (cuadro 3-2).,

. . . .
‘Establece un sistema de evaluacion para el caso en que los in-

gresos no sean conocidos separadamente en la contabilidad.

CAPITULO IV

Datos estadisticos comunes a los transportes de pasajeros y de cargas

por car

I
retera.



'1.- Efectivos de personal (cuadro 1-4).
Indica el metodo que debe seguirse para el establecimiento de.

esate dato,

2, - Gastos (cuadro 3-4).

Indica las partidas que debe comprender,

' 3, - Consumo de carburantes y de lubricantes (cuadro 4-1).

Establece las normas a seguir,

4, - Accidentes ) _ ' s

Establece las normas a seguir para la obtencidn de este dato.

Ficha UIC, 438-2-0, edicién 1-1-68

- - MARCAJE DE 'IDENE['IFICAC-_ION DEL MATERIAL DE CARGAS.

GENERALIDADES

~Los vagones deben llevar las inscripciones n ecesarias para permitir
- su identificacidn fdcil y precisa. Establece los elementos que deben copnpo-

. ner el marcaje de un ‘vag6n.

CAPITULO I '

" Identificacidn del régimen de cambio.
Establece que debe ser indicado en la caja del vajon y fija el sistema.

que debe seguirse,

CAPITULO 1II

Identificacidén de la Administracién propietaria o matriculadora.

Establece el sistema.

" CAPITULO III
Identificacidn de caracteristicas de explotacidn y del ndmero de serie

-~ de los vagones,

Establece el sistema de marcaje en letras y cifras,

. CAPITULO IV

Auto-control

“Fija el sistema por medio de una cifra.

'CAPITULO V

" Posicidn del marcaje sobre la caja del vagén, .

.. Establece las normas a seguir,
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... A continuacidn se figuran unas Anexos:

. ANEXO I

Codlﬁcacmn de los regxmenes de cambm y de 'c1ertas caracter1st1cas de

o cxrculacmn del matenal rodante.

' ANEXO I
Codificacién unificada .numériqa' de las jAv:]“rnizladi.Asi_:r:;u':‘it;'tn,e;s' ._de ferrocarri~

'_‘ANExof«.-:m

a.) Slgmf:ca.cmn de las letras de serie

b) Marca}e internacional- 1etras- de los vagones :"

c) Marcaje nac;onal 1etra5 de los vagones

d) Cod1f1caczon cifrada de las caractenstmas de explotacmn y nu.mero

Lata e

de sene de los vagones. o




ANEXO 5

MODELC DE CUADRO COMPLETO
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