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INTRODUCGION

El presente trabajo tiene por cbjeto degcribir el estado de situacién
de la industria sutomotriz chilena, deseripcidén que servird cemo material
de informacién para la prepafacidh de un estudio mfe amplio sobre las
perspectivas de desarrollo y de integracidn de la industria automotris
en América Latina, | |

Para una mejor comprensién de las materias a abordar, la
descripcién se har& enfocando los siguientes aspectos principales:

1. MEDLIO EXTERNO que describe las condiciones exteriores a la
industria misma a saber: - '

e Marco econémico-social,

2s Marco institucional

3. Mercado interno de antomotores

Le Relaciones con ALALC y Area Andina,

II. SECTOR INDUSTRIAL cque describe la evolucidén y desarrcllo de la
industria automotriz en Chile a través'da sus dos ramas principales:
1. Industria automotriz terminal (I.A.T.) ;

2, Industria asutomotriz de partes y piezas.

El material estadfstico se ordenard en general, por cuadros, sepa-
radamente, a fin de evitar interferencies en el texto de la exposicidn.

/I, MEDIO EXTERNO
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I, MEDIO EXTERNO

Interesa sefialar aqui por una parte indicadgores generales econdmico~
sociales del pafs que sirvan de marco de referencia para la ubicacién e
importancia de la industria automotriz y por otra los factores de mercado
que presionan para su creacién y desarrollo,

Al mismo tiemipo se destacan los mecanismos institucionales y legales
que rigen el establecimiento y operacidn de la industria y los cbjetivos
que ha tenido en vista el 1egislador al crear estfmilos y controles sobre
el sector, , ‘

Finalmente se resefian los vinculos s por lo demds tan estrechos, entre
la industria automotriz y los convenios ALALC y Area Andina.

1. Marco econdmico~social

Dentro de la Clasificacién Industrial Uniforme de todas las actividades
econdmicas propuestas por las Naciones Unidas (CIIU) la industria automotriz
pertenece al grupo 383 de la Agrupacidn 38 (Construccién de material de trans—
porte) de las Divisiones 2-3 (Industrias marnufactureras).

El sector mecédnico (Agrupaciones 35 a 38 de la CIIU), que agrupa a las
empresas tIipicamente elaboradoras de productos de metal, aumentd sﬁ partici-
pacién en el PGB en un 79% desde 1957 (1.96%) a 1966 (3.5%). {(Cuadro 1,)

El hecho de que el sectoi- macénigo haya aumentado su participacidn en
la economfa, se debe a que su tasa de crecimiento fue m4s alta que las del
conjunto de la economfa, En el periodo 1957-1966, la elasticidad de creci-
miento fue de L.54 para el sector. N

Esto puede verse con mayor relieve si comparamos la industria auto-
motriz terminal con la industria total:

INDUSTRIA sUTOMOTRIZ TERMINAL E INDUSTRIA TOTAL
Valores brutos de produccidén a precios de mercado
(Millones de B2 de 1968)

1965 1966 1967 1968 1969
Industria mamfacturera a/ 30 157 33 419 34 280 35 231 36 400 &/
Industria autcmotriz ter-
minal b/ 367 383 703 868 1 015
Participacidn de la I.A.T,
en la ind, manufacturera 4 1.2 11 2.1 2.5 2.8

2/ Depto, de Cuentas Sociales, Divisidn Industria, ODEPLAN,

b/ Construfdo con precios de DIRINCO y Estadistica de produccién fisica de CASE,

&/ Estimado por Ing, Sr, Alfredo Aguilera de ODEFLAN.
' : /hhora bien,
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Ahora bien, el Decreto N& 835 (19,5.62) que constituye uno de los
mis impOrtantes elementos jurfdicos que regulan la actividad de la
industria autcomotriz y al cual nos referiremos con mayor extensién en el
capftulo 2, Marco Institucional, tiende entre otros objetivos a;

“Promover el desarrollo de la Industria Automotrigz, de manera de
lograr una creciente integracién nacional de los vehIculos, satisfacer
las necesidades nacionales y precurar una participacién importante de
Chile en la Asociacidén Latinenmericana de Libre Comerciol, .

"Desarrollar la industria automotriz de acuerdo con las posibi-
lidades industriales de Chile para 1o cual se adoptardn las medidas

aduaneras, crediticias, cambiarias y administrativas que sean necesariasl

Uno de los objetivos que se persigue es ahorrar divisas, produ~-
ciendo internamente cada vez mis partes y piezas qus anteriormente se
importaban, Por le tanto, se exige un valor agregade o contenido
creciente de elementos nacionales, El camino de substitucién de importa-
ciones ha seguide el camino natural de ir desde lo mfs sencillo a lo mis
eomplojo, de elementos que se producfan con mayor eficiencia relativa 2 los
de menir eficiencia. De ahf cque a contenido nacional creciente se sigue
por lo general un costo unitario expresado en valor de recursos nacienales
tamblén en aumento, pero & una tasa cada vez mayor.

Un resultade directo de esta accidn es la mayor rigldez en el conte-
nido de las importaciones cada vez mis diffciles de sustituir, lo que
determina una industria muy sensible a fluctuaciones desfavorables en el
comercio exterior, ' - ‘

Una salida a los costos crecientes de la sustitucién se encuentra
aparentemente en el intercambio de piezas y partes entre los distintos
palses empefiados en el desarrollo de sus industrias, contra lo cual
conspiran los intercambios y acuerdos bilaterales entre pafses,

En cuanto a los efectos que origina el crecimiento automoiriz
proplamente tal, esto es, mayor venta de vehfculos, ellos se relacionan
principalmente con la captacién creciente de recursos financieros, nece~-
saria para la colocacién de este producto en el pdolico, con el cambio de
lz estructura en el gasto familiar y con los mayores gastos en infra-
estructura que requiere un parque en expansidn,

/Las cifras



Las cifras econdmico-financieras sobre alguncs de estos efectos se
dan en la nota x/ . '

Es interesante anotar aqul ciertas consideraciones de ODEPLAN 2/
que dicen relacifn con el desarrollo futuro del sector.

ODEPLAN formula tres hipftesis de alternativas de crecimiento para
la economfa chilena en la década 1970~1980:

1) HipStesis mfnima en la que se mantiene la proporcién tradicional
(15%) del ingreso adicional por los chilenos que éstos estén dispuestos a
destinar al ahorro, Seé supone, ademéds, que los montos de ayuda externa
no serén superiores a US$ 80 millones anuales y que la fuerza de trabajo
crecerd a una tasa del 2,8% acumulativo anual, |

ii) Hipétesis media. Asume una tasa de ahorro marginal del 25%
e igual monto de ayuda externa que en la hipStesis mfnima,

iii) Hipbtesis mfxima. Aquf la tasa de ahorro marginal sube al
25%, la syuda externa a US$ 200 millones anuales y la productividad de
la mano de obra crece a una tasa del 3,3% anual, la que se compara con un
1% para el perfodo 1960-1968,

Los resultades que se preven para la economfa chilena a la luz de
las alternativas planteadas son los siguientes:

1/ Primer 8eminario de la Industria Automotriz - Asociacién de Indus-
triales Metalfdrgicos — Noviembre de 1969.

2/ Marce de Referencia Cuantitativo Preliminar para la Elaboracién del
Programa 1970-1980, ODEPLAN,

JHIPOTESIS DB

&
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 HIPOTESIS DE CRECIMIENTO 1970-1580

(Porcentaijes)
Mfnima Media Méxima

Crecimiento PGB . .

Acumuilativo anual b . 545 643

Acumlativo consumo privado A 5¢2 . 59
Tasa desempleo _ _ .

en 1975 745 3 0

en 1980 9.0 0 0

Los crecimientos esperados en c¢/u de estas hip6tesis serian los
siguientes segin ODEPLAN, para el sector mecénico y metaldrgico:

Hip. Hipo Hip.

ifming Medla  Mfxima
Afios 70 - 75 2.9 7.0 Dol
Aoz 75 ~ 80 6.8 11,0 1146
Aﬁos 70 - 80 5.0 9.5 ll.o

y los cambios en la estructura del consumo privado en dicho Sector
implicados por esas tasas de crecimiento se reflejarfan como sigue:

Hip, Hipe Hip,

Minima Media Méxima.
1970 1l.3 11.3 1.3 ..
1975 13.3 13.7 b5
1980 4.9 17.0 18,1

Los' comentarios de ODEPLAN pertinentes pueden resumirse en las
sigulentes reflexiones sobre la estructura del consumo y la polftica de
industrializacidn:

/"Tal como
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#Tal como un excesivo crecimiento de la industria dinfdmica puede
dlevar a un desarrollo de las exportaciones en lIneas en las cuales el
pafs no tenga claras ventajas con reSpecto'a otros productores, obligando
a una polftica de subsidios mfs o menos permanente, es posible también
que el efecto de esa estructura sobre los h&bitos de consumeo de la
poblacién sea el de incentivar excesivamente un tipo de consumo de
bienes durables semi-superfiuos aun en los estratos de mis bajos ingresos,
En realidad, esto @ltimo es casi una condicién para que esa industria
opere a niveles aceptébles de uso de su capacidad instalada, en un pafs
con tamafio de mercado reducido y en una industria donde las economfas de
escala son esenciales,":

El consumo excesivo de bienes durebles de alto costo por parte de
loa estratos medios y hajos es un factor que hace m4s diffcil la imple-
mentacién de una polftica de shorro en el sector personas, por cuanto el
ritme de gastos de éstas tiende a crecer m#s rdpidamente que su ingreso',

"La estrategia alternativa consistirla en incentivar més la
expansifn de la industria tradicional en el segunde quinquenio especial-
nenta la industria elaboradora de productos agricolas, con el efecto de
un desarrollo potencial de la exportacién de productos con mis ventajas
naturales para Chile (conservas, frutas, vinos, etc.) y con el efecto
también de hacer posible\un crecimiento m4s balanceado de la produccién
interna para el consumo, Este manejo de la composicién de la oferta
industrial no garantiza indudablemente un comportamiento equivalente por
el lado de la demanda (mfs consumo de bienes tradicionales, menos consumo
de durables) pero si se utilizan adecuadamente los instrumentos como
orientacidn de los créditos, polfticas de precios y distribucién del
ingreso, serfa posible lograr un cierto control sobre la estructura de los
gastos en consumo de las pefsonas, reorientindolas en el sentido'de un
menor consumo de durables ¥ mayor consumo de productos habituales, Sin
perjuicio de lo -anterior, es necesario sin embargo, reconocer el riesgo
que implica en t&rmino de presiones inflacionarias, €l tratar de
Madelantar” una estructura de oferta que corresponda a una composicidn
de demanda gue depende de los cambics que puedan provocarse sobre ella
a través de medidas indirectas de control, como las sefialadas".

/2. Marco
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2, Marco instiﬁucioggg
a) Legislacién .

En lo esencial haremos aquf algunas referencias a las disposiciones
mis importantes. | ' ‘ '

EJ. DFL 303 (25.7.53) que‘cred la zona franca de Arica marca del
inicio de la industria automotriz., Ese decreto permitié la instalacién
de industrias de armadurfa, transformacidn e integrdcidén de automotores,

El Decreto 556 (7.7.55) que reglsmenta el anterior, dispuso para
lss indugtrias ubicadas en la zona franca de Arica que pagaran por
concepto de mano de obra y leyes sociales un 20% del valor de costo de su
produccidén ¢ gue consumieran un 40% de materias primas nacionales, la
declaracién de "industria nacional® y la liberacién de todo derecho
aduanerc al internar su produccifn 2l resto del pals.

Al amparc de estas disposiciones se sstablecieron algunas industrias
automotrices que fueron declaradas de produccién nacional, la més impor-
tante fue Citroen en 1957. ,

Per Leyes Nos, 12 084 (13.8.56); 12 434 (30.1.57) ¥ 12 462 (heT457)
se establecid un impuesto de 200% sobre el valor fob a los automéviles,
furgones y station-wagons que se importaran, fabricaran o amaran en el
pals.

B}l artfculo 7° de la Ley 12 919 (28.7.58) establecié que los auto-
néviles, furpones y station-wagons que se armaran en el pafs incorporando
en sus dos primeros #ios de produccién un 25% de partes y piezas naciow
nales y un 50% en lo sucesivo, quedarfan exentos del impuesto ya referido
del 2007 sobre el valor fob, Estos porcentajes se entendfan sobre el
valor de costo macional total,; incluyende la parte importada de cada
unidad fabricada.

La Ley 13 039 (24.9.58) que cred la "Junta de Adelanto de Arica®
y dlo un estatuto mds definido a la zona franca, no modificd el trato
para las industrias que habfan sido declaradas de "produccidn nacional"
pero extinguid el sjercicio de este derecho a nuevas empresas, Como
contrapartida a esta extlireifn dispuso que las industriss de Arica, dque '
elaboren artlculos cuye produccifn no exista en el resto del pals,

/pagarian el
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pagarfan el 50% de los derechos e impuestos que graven la internacién de
materias primas y materiales extranjeros empleados en su produccidn,
Aparte del incentivo sefialade, la Ley 13 039, establecid en favor de las
industriss de Arica rebajas en las contribuciones de bienes rafces y de
impuesto a la renta, liberacién de derechos de aduana para las maqui-
narias, sus repuestos y materiales de consumo,

En virtud de la facultad otorgada por la Ley 14 824 (12.1.62) se
dicté el Decreto 835 (19.5.62) que constituye uno de los més importantes
elementos jurfdicos que regulan la actividad de la industria automotriz,

Sus aspectos principales son los siguientes:

El Tftulo I establece una serie de definiciones necesarias para la
aplicacidén del Reglamento, .

El Titule II faculta la creacién de la "COMISION PARA EL FOMENTO
DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ" cuyas funciones serédn:

. Z.) "Promover el desarrollo de la Industria Automotriz, de manera
de lograr una creciente integracién nacicnal de los vehfculos, satisfacer
las necesidades nacionales y procurar una participacién importante de
Chile en la Asoclacién Latinoamericana de Libre Comercio®;

ii) “Coordinar la accién del Estado y asesorar a los Ministros de
Economfa, Fomento y Reconstruccién y de Hacienda, asi como a los orgae
nismos que de ellos dependen, en todo cuanto se refiere a la aplicacién
de este Reglamento y a la importacién, ammadurfa o integracién de
vehiculos motorizados' '

1ii) “Proponer las medidas aduaneras, crediticias, cambiarias y
administrativas que tiendan a desarrollar la industria automotriz de
acuerdo con las posibilidades industriales de Chilet

iv) "Recomendar a las autoridades competentes las decisiones reque-

ridas para gque la produccién de vehfculos motorizados satisfaga las nece~

sidades del pals y llegue a los usuarios en las mejores condiciones de
calidad, cantidad y precio®; .
v) "Dictar su propio Reglamento Interno® #

# Copia textual del artIculo.
/E1 TIitulo
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El Tftulo IIT establece las condiciones que debe cumplir una
industria para ser considerada como industria nacional de vehiculos moto-
rizados y por lo tanto poder usufructuar de las franquicias otorgadas por
la ley, sefialando ademfs las causales para revocar dicha situacién legal.

El TItulo IV reglamenta la forma de integracién nacional, En &1 se
estipulan los requisitos que deberin cumplir los programas de integracién
de las industirias armadeoras y la manera como operarén las empresas desti-
nadas a la fabricacién de pilezas y/o partes para la industria autometrisz
terminal., Estas empresas estardn inscritas en un registro especial
1lamado "Registro de Plezas y Partes Nacionales para Vehfculos Motori-
zados"; la inscripcidn puede ser cancelada cuando la calidad de la
pieza sea deficiente © su precio excesivo,

El Tftulo V reglamenta la internacién de plezas y partes &l
territorio nacional y faculta la prohibicién de la importacién de
aquellas partes o piezas que figuran en el Registro eSpebial e se crea
en el Art, 14, mediante la dictacién de un Decreto Supremo del Minis-
terio de Economfa,

En el TItulo VI se habla de la fiscalizacifn; en é1 se dssigna
a Impuestos Internos como el organismo que decretars la exenzién de
impuestos en los casos que la legislacién lo indique, y al Serviciec de
Aduanas en conjunto con el Servicio de Impuestos Internos para fiscallzar
la internacién de las piezas y partes integradas por las armadurfas al
pals. Complementa este Tftulo el Art. 564 del 8 de Mayo de 1963, el cual
designa al Banco Central como fiscalizador de las operaciones de inter-
cambio en ALAIC y el fiel cumplimiento del Art, 15 de la Ley 14 824 sobre
el inftercambio compensado,

En esa legislacién se estipuld que las armadurlas debfan integrar
un porcentaje creciente del valor del vehfeulo, con partes y piezas nacio-
nales, porcentaje que serfa fijade anualmente por el Ministerio de
Economfa, Para independizar el grado de incorporacién nacional de las
distorsiones de precios y costos de la industria local, la importancia
de cadz pieza se determinarfa por la ponderacién que corresponde 2 los
componentes originales en lag fébricas matrices. '

/También se



También se estipulé que las partes y piezas para vehiculos auto-
motores provenientes de palses miembros de ALALC serfan consideradas
como nacionales para cumplir con los porcentajes de integracién
nacional, slempre que las importaciocnes fueran compensadas por expnn-
taciones de valor equivalente de productos del mismo sector,

La armadurfa de chassis de buses y camiones requirié de una legis-
lacién especial (Decreto 507 del 14 de Mayo de 1966), debido a que con
enterioridad sélo se habfa legislado para vehfculos livianos,

El Decreto 851 {346.67) posibilité la instalacién de empresas arma~
doras de automotores en regiones méds cercanas a los centros de consumo,
tales como O'Higguins, Valparafsc o Aconcagua.

La prohibicién de importar autcmotores completos a travéds del
régimen general sumado a escasas exigencias para las industrias arme-
doras, ha llevado a un importante mimerc de empresas a solicitar que se
les permita acogerse al régimen de montaje, ya que con una inversién
relativamente baja se podla cumplir con los porcentajes de integracién
naciocnal -establecidos, teniendo asegurada la colocacién del producte en
el marcado, -

. Bi grado-de integracién mfinimo anual exigido a las empresas armam
doras de altoméviles fue aumentando & partir de 1962, de la manera que se
especif:l.ca en el cuadro que sigue:

Porcentaje de inte~ Porcentaje aulo~ - Porcentaje total

Aﬁ‘os : gracidn exigido en rizadc para mon- ‘de integracién
partes y plezas taje y termina- nacional mfnima
: - ¢ién final :
1963 - 2.0 . 10 | 30,0
1964 | 2646 10 3646
1965 . 334 8 Ll
1966 | L 4540 5 - 5040
1967 5040 5 - 55.0
1968 7 5294 5 57«9
1969 52.94 b : 5794 -
1970 a/ 52,94 5 5794

.f‘t_ggnte: ICHA, "Antecedentes sobre evolucién de la industria metaldrgica
naciona.l" Tomo 1, Noviembre de 1965,
a/ Comisién Aut.omotriz.

/Para las
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Para las armadurfas de chassis de camiones y buses rigen dispogi~
ciones‘eapeciales sobre integracién nécional, que estipulan que deben
estar integrados conilos porcentajes de partes y plezas nacicnales,
minimos que se especifican a conﬁiﬁuacidns

Del 1he5.66 al 31.12,66 - 5%
Del 1.1.67 al 30,6.67 30,0%
Dol 1.7.67 al 30.6.68 37.5%
Del 1.7.68 al 3046469 L7.5%
Dol Le7.69 al 30.6470 55,0%
Dol 1.7.70 &l 30.6.71 &/ 55, 0%

Fuentes: ICHA, "Antecedentes sobre la evolucién

de la industria metalfrgleca nacional®,
Tomo I, Noviembre de 1969,
af  Comisién Automotriz,

En- ambos casos, las partes y plezas provenientes de pafses
miembros de ALALC son consideradas como nacionales para los fines de
cumplir con los porcentajes de integracidn exigidos, siempre que las
importaciones se compensen con exportaciones por valor equivalente del

nismo sector,

b) Impuestos

En la nota de ple de pfgina 1/ ce anctz la legislacidn tribu~
tarie compilada por el Grupo IV del Primer Seminario Nacional de la
Industria Autemotriz de ASIMET {Noviembre 1969), que afecta a la
industria en general, Nos ocuparemos aquf sélo de aquellas disposi-
ciones dictadas especialmente para la industria automotriz:

Loy N 13 039 ~ Diario Oficial del 15,10,58. Esta ley que creé
la Junta de Adelanto de Arica, establecié una reduccidén del 90% de la
contribucidn de bienes rafces y del impuesto 2 la renta a las industrias
que existan ¢ se instalen en el Departamento de Arica con vigencia hasta
el 12 de Enero de 1974,

/Decreto Ne 851
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Decreto N& 851 - Diario Oficial del 15.6.69. Establece una rebaja
del 50% del derecho especffico y 97% del derecho ad valorem a las

industrias de fabricacién o armadurfas de vehiculos motorizados cue se
instalen en las Provincias de Valparafso, Aconcagua y O'Higgins en
conformidad al Decreto N2 835 del 19,5.62,

Ea todos los pafses en que se ha desarrollade la industria autge
motriz, €sta termina per convertirse en un importante sector de ingresos
tributarios. Chile no es una excepcifén en este sentido. De acuerdo con
ICHA 3/ pég. 149, la tributacién total pagada por la industria autometriz
terminal en 1966, fue de 41,3 millones de escudos de 1967. De esta suma,
el 92,7% estaba constitulde por impuestos aduaneros adicionales y de
transferencia, el 7,3% restante estaba conformado por impuestos fiscales
y municipales, La tributacién pagada en 1967 se ha estimado en 112.9
millones de escudos,

Por su parte la Comisién Automotriz, en Documento Interno Ne 83 /69
(27.1,69), pdg. 10, establece que el aporte al ingreso, tanto fiscal
como rmuni.cipal de las industrias temminales es el siguiente;

Afio Millones de E2 de 1968
1966 61,8

1967 : 11,7

1968 132.,6 af

2/ Estimado por C,A.S.E. en relacién al valor
bruto de la produccifn, tcmando coms base €l
afio 1967,

Agrega ICHA que la tributacién promedio por automotor armade en
el pafs en 1966 fue de E2 7 300, meneda de 1967, Si se tiene en consi-
deracién que el precio promedio ponderado de los automotores fue en ese
afie de E® 34 400, referidoe a los preclos establscidos por la Direccién de
Industria y Comercio el 12 de Abril de 1967, se tlene que el 21% del valor

unitario estuvo formadoc per impuestos.

3/nintecedentes sobre la evolucién de la Industria Metaldrgica Nacionel®,
Tomo I -~ Texto, WNoviembre de 1969, ICHA,

/Recientemente el
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Recientemente el Gobierno ha hecho circular entre los intei-esados
un proyecto de Ley sobre impuesto sl valor agregado y . la evaluacidn
de sus efectos, en caso de transformarse en Ley cae fuera dé les 1Imites
de este estudio, _ ) .

Basta consignar aqui que el proyecto establéce en general una tasa
del 20% sobre el monto de las ventas y el monto de las importaciones,
pero excluye del camp® de eplicacidén del impuesto al valer agregado a
los derivados del petrbleo, a los automéviles y otros vehfculos moto-
rizados fabricados en Chile, _

El nuevo proyecto eéta_.blece normas asﬁeciales para los vehfcules
motorizados = 9,4% a la prﬁnera transferencia, mis una tasa adiclonal
de la cual quedan libres los camiones y camionetas, ascendente sl Le6%,
similares a las existentes en la actualidade

34 Mercado interno de automotoreg

Anotaremos primeramente aquf las informaciones estadfsticas pertinentes -
que @mon necesarias para una estimacién de la ofefta y demanda de automoe-
torss pera dar a conocer en seguida los result.ados de diversos estudios
realizados sobre el partieular, ‘

a) Mercado de Autemdviles

1) Cireulacién de sutoméviles, ILa Direceidn General de Estadls-
tica publica amualmente con atraso de mfs de un afio el patentamiento de
vehfculos al 31 ds diciembrs de cada afio, A esta fecha (30.6.70) la
dltims estadfstica compilada corresponds al 31 de diciembre de 1968,
Hemos tenldo aceesc a la informacidn recogida por D.E.C. al 31.12.69,
pero faltan por escrutar algunas comunas, BEn todo caso, el dato podrd
estar disponible a fines del mes de julio,

Las cifras de circulacién de vehfculos se indican en el Cuadro 3
para los afics 1959 y 1968 ambos inclusive,

L/ Reforma del sistema actual de impuestos de compra ventas y servicios,
Servicio de Impuestos Internos, Depto. de Compraventas GeA.S.

/La distribueién
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La distribucién geogrifica de la existencia de vehifculos en
¢irculacidn en el territorio pueds obtenerse a través de la estadfstica
compilada por D.E.Ce. por provincias, departamentos y comunas,

Al 31 de Diciembre de 1968 circulaban el siguiente mimero de
unidades: (ver cuadro 3). b

Automéviles particulares y
Jeeps . , 98 427 unidades

Automéviles de arrientio 19 739 "
Station wagons 12 059 "

U

1t

Total automéviles = 130 225 unidades
de los cuales 62 47L unidades se concentraban en el Departamento de
Santiago,

ii)} Internacidn de automéviles, Z%n el cuadro 4 se anotan la
importacién de vehfculos armados completos desde 1959 a 1968, ambos afios
inclusive, en nimero de unidades por tipo de vehfculo. No estén afin
completos los antecedentes para 1969, |

 1id) Produceién de antorméviles, En el cuadro 5 se indica la
produccién por empresa, marca ¥y modelo desde 1962 a 1969, ambos afios
inclusive., Se agrega también el programa de produccidn para 1970, segin
datos tomados en las empresas armadoras de vehfculos.

e

/En resumen,
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En reéumen, la producceidn e lmportacién armal alcanza las cifras
siguientes en 1o que se reflere a automéviles y jeeps:

Afio Produccién 1/  Importacién 2/ - ~ Total
1962 5495 unide 3 184 unid, 8 679
1963 6807 v - 1675 ¢ 8 482
1964 6 685 1278 * 7 963
1965 . 6758 v 1473 ® © 823
1966 . 5104 » - 1643 n 6 747
1967 99717 v 159 v 11573
1968 13 671 L1962 6 15 633
1969 17 105 '
1970 26 43 ¢
Fuentes: 1/ Comisién Automotriz,
2/ ACCIA,
iv) Parcue y nivel de motorizacidn. A continuacidn se muestra la

serie histérica del parque y nivel de motorizacidén ehtre los afios 1958 y
1968, ambos inclusive:

Afios Ndmero de automéviles Nimero de hebi-~ Nimerc de habi
en circulacién 1/ tantes (miles} 2/ tantes por auto-
mévil ‘
1958 53 023 7 450 140
1959 55 120 7 622 138
1950 56 018 , 7 797 138
1961 56 485 7 976 41
1962 ' 69 394 8 172 118
1963 80 258 8 376 104
1964 85 425 _ 8 576 100
1965 93 850 . 8 785 94
1966 103 943 8 997 86
1967 115 526 9 129 79
1968 130 225 : 9 343 7L
Fuentes: 1/ Direccién de Estadlsticas y Censo,
2/ ODBPLAN

/v) Parque y
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v) Pargue y nivel del ingreso, Existe una estrecha correlacién
entre el ingreso per cdpita y la densidad de habitantes por automévil,
En el Gréfico 1 se muiestra este factor segin estudio realizado por la
CEPAL para 54 pafses. ICHA (1947) calcula el coeficiente de corre-
lacidn para esa muestra en 0.84. -Adem4s, si se agrupan las cifras del
gréfico de acuerdo a ciertos niveles o estratos de ingreso pér -c8pita,
se puede apreciar que a medida que crece el ingreso disminuye el mimero |
de habitantes por autemévil, Esta tendencia se observa en el cuadro
siguiente:

RELACION ENTRE INGRESO PER-CAPITA Y DENSIDAD IE
HABITANTES POR AUTOMOVIL PARA 5/ PAISES

Ingreso per cédpita segin Promedio del nimero de
estratos Us$ (1964) habitantes por automévil
(1964)
Hasta 150 ' 167
151 - 300 152
301 - 650 86
651 - 1000 ' 2
1001 - 1 400 9
1401 - © més 5

Fuente: "La Industria Automotriz en el Area Andina',
Lecourant, 1959 (Asesoria para la Integraclén
Andina),

vi) Congumo Aparente: El consumo aparente est4 formado por la v
suma de la produccidn y de la internacién de autombviles cada afio,
Lecourant - anota lo siguiente en relacién al consumo aparente de.
vehIcuios:
"En el afio 1962, el 42% del consumo total de vehfculos fue abaste—
cido mediante produccién interna, porcentaje que en el aiio 1967 alcanzé
a un 70%, Considerando sélo automéviles, &ste llega casi al 100%,"
"Entre 1957 y 1967 se consumieron en el pafs 66 340, correspondiendo
a vehiculos armados internamente un 64% de este totalt,

5/"La Industria Automotriz en el Area Andina", Sr, Julio Lecourant Frias
(Asesorfa para la Integracidn And:l.na.) s 1969

/CONSUMO APARENTE
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CONSUMO APARENTE DE AUTOMOVILES, CHILE

(Unidades)

_ Afio . 8egin Lecourant Segdn pdrrafo iii)
1957 _ 2 049

1958 o 2 097

1959 2320

1960 6 127

1961 6 357 t

1962 7 828 8 679
1963 8 148 8 482
1964 6 363 7 963
1965 8 004 -]
1966 6 754 . 6 Th7
1967 il 557 11 573
1968 17 514 15 633

Fuente: Lecourant, op, cit., excepto afios 1967 y 1968 en que
lag cifras se¢ han calculado en base a cuadros 4 ¥ 5
de este trabajo. :

vii) Composicidén del ue por estratos de antigfledad: La
compogicién del parque por estiratos de antigliedad se obtiene aproxi-
madament® a partir de la encuesta realizada por CORFO el afio 1959 y
aque sirvid de base para el Plan Decenal de la época (Programa de
Desarrolle de Transportes) y cuyos resultados fueron los siguientes:

ENCUESTA CORFO 1959

Estratos de antigdledad Circulacidn de Porcentaje
. automéviles
Entre 1 y 5 afles 12 914, unidades 22
Entre 5 y 10 afics 11017 ¢ | 20
Entre 10 y 14 afios i2 391 t Pak
15 zfics o més 20 551 " 37

Fuente: "Mercado de Automdviles en Chile!, Ing.
Sr. Rafil Espinoza W., 196l - Trabajo para
Slam Di Tella =~ Argentina.
/in el
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En el estudio citado se postula la hipétesis de que los retires y
reincorporaciones se producen en el estrato de mayor antigliedad, De
modo que por adicién de las importacicaes y producciones para el afio
siguiente a la circulacidén de un afic dade y por sustraccién de importa-
ciones y producciones para el afio anterior correspondiénte, puede
lterarse la composicién futura del parque, afio a afio,

El Automévil Club de Chile =/, 1966, adopts también la hipStesis
de ese estudio, estableciendo una serie de cantidades hasta el afio
1963, (Cuadro &,)

El Ingeniero sefior Eduardo Pooley C, 1/ en base al estudio dei'
Automévil Club de Chile, prolonga la serie hasta 1980 como se indica
en el cuadro 7. '

Para el afio 1968, la composiciln del parque serfa segiin Peoley:

Entre 1 y 5 afios 38 673 unidades
" 5 y 10 afios 26 029 v
mis de 10 afios A3 T

Por su parte, ICHA en su "Estudio de Mercado de Vehfculos Motow
rizados", efectuade para el decenio 1970-1980, establece una compssicién
del parque como se indica en el cuadro 8, Los principales antecedentes
expuestos en la estimacidén de demanda elaborados per ICHA son:

Tesa de crecimiento anual del parque = 1%
- Tasa media anual de reposicién = 8,97
Tasa anual de reposicién mfxima = 25 %

Tasa amal de reposicién minima
Hipdétesis de reposicién empleadas:
1l a 5 afios
6 all afios
1l om&s n

62 %

1 ¢ del stock
5 % 1 "
5'0 % 1" i3

]

"

4/ "Estudio del mercado de los vehfculos motorizados!, Automévil Club
de Chile, 1966,

2/ "La Industria Autemotriz en Chile Eduardo Pooley Carvajal - Tesis de
Grado, Departamento de Administracién, Facultad de Ciencias Fisicas
¥y Matemfticas, Universidad Catélica, 1969,

/Finalmente, la
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Finalmente, la Comisién Automotriz en Doc. Int, Ne 13/68 (23.2.68)

postula dos hipdétesis para estimar la ccmposicidn del parque:
Stesig 1: . - ‘

Estructura por edades en ei afic 1966 corresponde al stock fermade
por las series.de importacidn v procha.ccidn, Se considera que en ese
afio los vehfculos con 10 afics © menos estdn determinados por las unidades
internadas al mercado en el dltimo decenio, Esto quiere decir que se
estima no ha habido desecho en los estratos de 1 a 5 afios y entre 5 y
10 aﬁos«; i

Los valores o tasas anuales de crecimiento del parque se toman
iguales al estudio de ICHA por estimarlas ccme aceptables.

Perfodo 1967-1969, Ne hay reposicién de vehfculos con menos de
10 afiose Se acepta como tasa de reposicién el 2,1% que corresponde a la
mayor tasa de reposicién observada en el perfodo 1960-66 para palses
productores en América Latina, e

Perfodo 1970-1975. La tasa de reposicidn del perfods anterior se
duplica y pasa a ser por tanto un L.2%., 5610 se reponen automéviles en
los estratos de 5 a 10 afios y mis de 10 afios, respectivamente. Las
unidades que se desechan en cada une de los estratos es la siguiente:

Egtratos ' Uni.dades gue_se reponen en cada eatrato
5 a 10 afios ‘ 0.20 x 422 x Parque total automdvilea
10 o mis afios ' 0.80 x 4.24 x Paroue total automdviles

Se considera que las unidades que se reponen en el estrato de
5 a 10 afios corresponden a vehlculos que.tienen 9 y 10 afios respectiva-
mente, los que son les autombéviles de mayor vejez que pertenecen a esta
agrupacién,

Perfodo 1976~1980., La tasa de reposicién aumenta en un 50% a la
correspondiente al perfodo anterior. Esto significa que eila se eleva
para este quinquenie a un 6.3%. Las unidades que se desechan en cada
uno de los esgtrates es la siguiente:

1 a 5 afios 0,05 x 6.3 % x parque total automéviles
5 al0 aftes 0,15 x 6.3 % x parque total automéviles
10 o més afics 0.80 x 6.3 % x parque total automéviles

/Se considera
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Se considera que en el estrato de 1 a 5 afios sélo forman el scrap
correspondiente las unidades que cumplen 5 afios de vida, Y en el
estrato de 5 a 10 #fios forman el sersp las unidades cuya vejez corres—
ponde a los dos dltimos afios de sste grupo,

El resultado de esta primeras hipbtesis de la Cemisién Automotriz
puede verse en el cuadro 9, ' o

Higétesis i

Estructura por edades del parque en el afio 1966 se calcula éen
forma similar a la hipbtesis anterior,

Las tasas anuales de crecimiento son iguales a lag utilizadas en
la hipétesis 1,

Perfodo 1967-1969. No hay reposicién en vehfculos con mencs de
10 afioss Se acepta como tasa de reposicidn aquellas que el pals ha
experimentado como promedio anual para el perfode 1960-1966. Esto
significa una tasa amal de reposicién del i.h%.

Perfods 1970-1975, que corresponderla a los primeros seis afios
de abastecimiento normal en cantidades ¥ precios. En este perfodo se
estima que la produccidn abastecerf normalmente el mercade, Se ha
estimado como tasa normal de reposicién la observada en el caso
mexicano, Esto es un 2,1% anual, que es la mayor tasa observada en el
perfodo 1960-1966, en pafses productores de América Latina,

Unidades que se reponen en cada egtrato

5 a 1l0aflos 0,20 x 2,1 % x Parque total automéviles
10 - més afies 0.80 x 2,1 % x Parque total automéviles

Perfodo 1976~1980, La tasa anterior se duplica y pasa a ser un
4e2% que se distribuye en los tres estratos considerados de la siguiente
maneras '

Unidades que se onen en cada estirato
Entrel y 5 aflos 0.05 x L.2% x Parque tot, automéviles
5 y 10 afios 0.15 x 422 x Parque tot, automéviles
10 omfs  afios, 0.80 x 442% x Parque tot. automéviles

/Respecto a
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Respecto a los criterios empleados para asignar el scrap en los
diferentes estratos se han seguido los mismos de la primera hipétesis.
 El resultado de esta 2a, hipétesis puede verse en el cuadro 10,

viii) Importacién de automdviles por pafses de orfgen: De una esta-
distica compilada por ACCIA que abarca desde 1960 a 1968 3 que se muestra
en el cuadro 11, se puede establecsr la importacifn por pafses de origen
que en cierto modo marca las preferencias del consumidor:

% gobre total unidades
importadas, 1960-1968

Pafses Europeogy

Inglaterra 6.9
Francia 6.9
Italia =~ 7o
Alemania , 36,3
Susgia 660
Estados Unides o 34.8
Otros ' a1
100.0

ix) Estimacién de la demanda futura de automéviles: Daremos a
conocer aquf los resultados de la estimacién de demanda de automébviles
en Chile, realizada por varios investigadores que se sefialan a conti-

nuacién:

Automévil Club de Chile, En el estudio practicade en el afio 1966
(nota de pie §/), el Automévil Club de ChLile realiza dos proyeccicnes,
una para la oferta de automdviles en el periodo 196/~1972, ¥ una l
proyeccién de la demanda en el perfode 1964~197C, que se indican en el
cuadro 12,

Para la oferta considera un crecimiento anual del parque del 5 %,
una vida media Gtil de los vehiculos de 12.5 afics y por consiguiente
una tasz de reposicién del 8% anual,

/Para la
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Para la demanda utiliza la exlistencia de una cierta correlacién
én los pafses entre el nivel del ingres® por habitante y la densidad ds
vehfculos motorizados de que disponen, A ello se hizo referencia en el
punto 3, v.)} de este trabajo. Concluye entonces que tomando un
ingreso per cipita proyectado por CORFC de US$ 475 en 1970, la tasa de
crecimiento acumulativo anual de cemanda de automdéviles para los aflos
19611970 serd de un 13.5% si se parte de un ingreso per cipita en 1960
de US$ 370, ,
Julio Lecourant Frias: Ingeniero Comercial asociado a la Asesoria
para la Integracién Andina en la publicacién de la nota de pie 5/, 1949,
aplica al caso chileno lo gue denomina ‘Método de Estimacidn Internacional',
en contraposicidn a la proyeccién histérica. Descarta esta Wltima
aplicando el critesrio de la =cuacién de regresién internacional obterida
en base a la observacién de lo ocurride en 54 palses. (Ver punto v
de este trabajo). Segin esa ecuacién, el nivel de motorizacién que
deberla tener Chile, dade su ingreso per cfpita de US$ 463, en el afio 1966,
es de 38 habitantes por automévil., Considerand> el error standard de
estimacién, el rango de motorizacién estaria compréndidc entre 76 y 19 habi-
tantes por automévil, Teniendo en cuenta el nivel de motorizacidén
real, Lecourant estima que existe un alto grado de demanda insatisfecha y
las cifras histéricas no son repregsentativas para el cflculo de la
demanda.

En seguida Lecourant analiza dos tipos de demanda s

1. Demanda_nor Reposicidn:

Que consiste en elegir un grupo de pafses que en época reciente
hayan pasado por una etapa de mercado similar al nmuestro. Para cada uo
de los palses elegidos, se calcula una tasa de reposicién promedic entre
un nimerc de afics reprasentativos mediante la férmula:

/en donde

"
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en donde el numerador aparece la suma de las unidadéa de reposicién anual
entre los afios j y k, y en el denominador la suma del parque anual entre
los afios J-l ¥y k-1, : |

La tasa que finalmente se usarf en la estimaéién‘ de la demanda puede
ser el promedic de las obtenidas o la méxima y la nfnina de ellas, deter-
mindndose en este $ltimo caso un rango de. demanda, cuya cucta Iinferior
estarfa dada por la tasa de repeosicién mfnima y la superior por la mixima,

2e Demarda para el aumento del stock:

Lecourant aplica la ecuacién de regresidn sigulente:

- L0
écuk.x

en que & o represonté el mimero de habitantes por automévil

.. %, el ingreso per-cépita
, o, la elasticidad ingrese de la demanda
'En base a los datos de ICHA &/ s la ecuacibn de regresién interna-
cional resulta sers :
log_zvc =~ 1,23639 log x + 4.87329

Los resultados de la estimacidn de Lecourant vueden verse en el
ouadro 13. {Ver pfg. 176 de Lecourant,)

La demanda total de automéviles en el afio 1969 es de 33 435 unidades,
con un parque de 159 672, En el afio 1975, la cantidad demandada es de
45 443 autombviles, siendo el paryue para es?le mismo aflo ds 376 611 unidadss.

EL total de demanda insatisfecha que arrojé la comparacién del pa,x;qué
obtenido por la ecuacién de regresién internacional con el real, en el
afio 1966, es de 134 073 automéviles, Esta fue prorrateada en forma de ser
cubierta en 10 anualidades con montos igualess Ver cuadro 14 (pdg. 175 de
Lecourant), |

En resumen, la estimacién de la demanda total estimada por Lecourant
se anota en el cuadro 15, R

Instituto Chilteno del Acers: las hipdtesis asumidas por TCHA para
su "Estudio de Mercado de VehTculos lMotorizados”, 1967, son las sigulentes:

8/ "Bstudio del mercado de vehiculos motorizados”, ICHA, 1967.

/1) Perlodo
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1) Perfodo de estimacién = 1970 -~ 1980
2) Tasa de crecimiento anual del parque = 11%

2) Tasa media apual de repssicién = 8,9% .
L) Tasa anual de reposicién mixima = 2,5%
k) Tasa anual de reposicién mfnima = 4,27 -

Los resultados de la estimacidén de ICHA pueden verse en el
cuadro 16,

Gomisién Automotriz: En el phrrafo 3,vii) sobre cbmpOSiéiGﬁ del
parque por ecstratos de antigiedad, nos referimos extensamente a las
hipdtesis asumidas por la Comisién en su "Estimaciéa de la demanda de
Automéviles", Doc. Int, N® 13/68 del 23,2.68, Los resultados de la esti-
macién del C,A,S«E. pueden verse en los cuadros Nos. 14 y 18,

Ingeniere Sr Ec_l_uérdo Pooley: En su tesis para optar al titulo de
Ingeniero Civil de Industrias (1969) efectda un anidlisis de la estimacién
de la Ccmisidn Autamotriz ya mencionada y en seguida incorpora una nueva
variable = el fprecio del vehfculo",

Pooley asume las siguientes hipdtesis:

1) Lley de variacién exponencial del preclo entre 3,72 y 2,0 veces
el precio internacional entre los afios 1969 y 1980, |

1i) Se condiciona la estimacién a alcanzar el afio 1980, una
densidad nacional de 30 habitantes/automévil, ¥

i1i) Se usan las cifras de reposicién cdeterminadas por el método
utilizado por el Doc, Int, 13/68 (23.2.68). .

Estas hipftesis se han introducido en una adaptacifn de la recta

A

de regresién miltiple determinada en base a 26 palses productores, corres-
pondiente a una de las alternativas descartada por el estudio de ICHA,. -
Los resultadcs de Pooley se dan en el cuadro 19 {ver pig. 1239 de
Pooley). |
Comparacidn de las estimaciones: A4 vontinuacién se muestra un
cuadro que compara-las estimaciones de produccidn de automéviles que
hemos sefialado para el perfode 1970~1980: '

JCUADRO COMPARATIVO
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CUADRO COMPARATIVO DE ESTIMACIONIS DE PRCDUCCION
DE AUTOMOVILLS PaRA SATISFACER LA DEMaNDA EN
EL PERIODO 1970 - 1980

(Mimzro de unidades)

Mo Lecourant ICHA —-%f%%ﬁigﬂ-é52293£§%§;~ Pooley
1970 35 355 53 Ok 21 457 18 264 22 Lo
1971 37 474 L0 699 23 818 20 273 31 400
1972 38 810 36 702 26 137 22 503 31 7490
1973 - 42 L77 40 331 29 345 : 24 997 34 650
1974 Ly 050 42 055 32 573 27 125 L1 350
1975 L5 443 41 185 36 041 30 662 34 310
1976 47 TE3 L6 087 10 116 46 900
1977 53 8715 51 155 hh 529 48 580
1978 60 JE0 56 782 L9 K27 46 930
1979 66 250 63 029 54 851 54 150
1980 ‘ 71 4LCO 68 683 59 645 51 720

b)  Marcado de vehfeulos de carga:
i) Circulacién de vehfculos de carga: Les fuentes de informacién

para conocer la circulacién de vehiculos de carga son las mismas mencio-
nadas en el pérrafo 3.i) referente a Circulacidn de aatoméviles. Las cifras
se.dan en el cuadro 3, Al 31 de Diciembre de 1968, circulaba el siguiente

nimero de unidades:

Furgcones = 9 692
Camionetas = L7 366
Camiones = 54 L63

Autobuses, micro-
buses y taxibuses = 12 614

Totals 124 335

/i1) Interaacién
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1i) Internacifn de vehiculos de carga: En el ¢uadro 4 se ancta la
importacién de vehfculos armados completos desde 1959 a 1968, ambos afies
inclusive. (Ver pig. lik de Seminario).

iii) Produccién de yshfculoa de garga: En el cuadro 5 se indlca la
produccién por ampresa, marca y models desde 1962 a 1969, =zmbos afios
intlusive, Se agrega también el pregrama de produccién para 1970, segdn
datos tomados de la Comisién Automutriz.

'~ En resumen la produccidn anuasl es la siguiente:

Afo Camicneta Camién ~ Bus
1960 391 - -
1961 ' 1 224 - -
1962 1120 ~ -
1963 ' 902 - 230 -
1964 1112 : - -
1965 1 64, 168 -
1966 1 392 600 -
1967 1128 . . 2 052 -
1968 | | 1 536 2 835 -
1969 1 31 1 908 - 362
1970 . 3.6 2207 . 432

Fuente: Comlsidn ‘sutomotriz,

iv) Consuma_aparente dé vehfculos de carga: El consumo aparente de
vehfculos comerciales que ccmprendsn:
. Furgén
Jeep
Camioneta
Camién :
Chassis de camidn y de bus
Autcbuses
estd dado en ¢l cuadre siguiente:

JCONSUMO APARENTE

)



CONSUMO APARGNTE DE VEHICULOS COMERCIALES

1957 b, 87
1958 L 453
1959 4 237
1960 11 938
1961 15 019
1962 7 839
1963 | L 304
1964 3 345
1965 3 699
1966 8 $10
1967 8 520
1968 11 585

Buente: Lecourant, op,cit, hasta afic 1967 ACCIA para
1968,

v) Composicién del parque por estratos de antigiledad: En el
cuadro 20 se dan los resultadvs de la encuesta practicada por ODEPLAN

en 1966 que indica la distribucién del parque de camiones por edad y
capacidad,

A partir de este censo de vehfculos de cargs el Ministerio de
Obras Pdblicas ¢n un estudio no publicado llamado “Situacién y
Perspectivas de desarrollo del Sector Transportes', 1968-1970, ha
calculado la estructura por edades del parque de cemiones en 1967, la
cual se indica en el Cuadre 21,

A su vez ICHA en su Lstudio de Mercado de VehIculos Mctorizadoé,
1967, determina la siguiente distribucidén para vehfculoc de carga
general:

JAfio
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1960 31985 S 19299 31 1195 18 63 238
1961 L0 393 59 20 c8L 29 g 381 12 68 855 )
1962 3761 45 26 087 31 20152 24 63 850
1563 39316 45 86 32 20137 23 87 599
1964 39386 43 28 323 31 23 291 26 51 €00

vi) Estimacién de la demanda: La evolucién del parque de vehfculos
comerciales segiin ICHA es la siguiente;

EVOLUCION DEL PAaRQUE DE AUTOMOTORES EN EL PERIODO

1960-1966
Ao Camianes, camionetss y Aut.obuses,,_micrdhuses Total
.. furgenes L XA DUSES pa—
Parque Varigciﬂn Pargue Vari;cidn " Parque Variacién
1960 63 238 - 5 515 -
1961 49 559 10,0 6671 - 2140
1962 86 619 2445 8 742 - 31.C
1963 87 599 1.1 9149 ka7
196k 89 557 2.2 L9312 1.8 )
1965 U 663 5.7 10 707 15,0
1966 97 034 2.5 10 365 3.2
Variacitn ' '
pronedio - .
anual 7.7 12.8

Fuente: "Antecedentes sobre la evolucién de la Industria Metaldrgica
Nacicnal, ICHA, 1969.

¥ la proyeccién de la produccién segfn ICHA es la siguientes:

/1969
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1969 3 886
1970 10 462
1970 1 e
1972 1 a3
1973 12 215
1974 13 322
1975 ' 14 435
1976 15 554
1977 16 177
1978 16 807
1979 17 443
1980 18 078

Fuente: ICHA, Primer Seminario Nae-
cional de laz Industris Autce
motriz, ASIMET, Nov. 1969.

La estimacién de demanda de venhiculos de carga realizada por ICHA
se basé en establecer una correlacién entre el parque ds vehfculos de
carga con la carga transportada por camiones {r = 0,99) considerando una
tasa prcmedio de aumento de la carga transportada del 8.2% anual, sefialada
por ODEPLAN como tasa de crecimiento del sector transportes y comunica-
ciones en el perfodo 1965-1970.

El consumo de vehiculos de carga estarla orientado segdn ICHA, en
un 60% a camiones y el LO% restante entre camionetas y furgones. Se
obtuvo asf, en el perfodo 1970-1980, las necesidades de consumo de
vehlculos de carga que se sefialan a continuacidn:

1970 1980
Camiones: :
Parque ~ 80 830 169 375
Produceidn necesaria 13 116 28 011
Camionetas v furgones
Parque 53 886 112 917
Produceidn necesaria 7 238 15 533

[eyr—

/Sin embargo,
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Sin embargo, antecedentes més recientes cbtenidos a partir del
censo de vehfculos de carga a que ya ncs hemos referido, ODEPLAN,
cuadre 20, analizados y completados en el trabajo del Ingeniero Andrés
Le Foulon, titulado "Estudic del Transporte Caminero de carga en Chile*,
Universidad Cat8lica, 1969, determinan para 1967 un parque de 50 399
unidades.

De dicho estudio se desprende la composicidén siguiente:

PARQUE DE CAMION:S EN 1967 POR ESTRATOS DE CAPACIDAD

1.5 = 4.5 ton. 20 906 unidades
5 - 9,9 ton. 25 965 unidades

Y o e

10 - 30 ton. 3 528 unidades

50 399 unidades

Las tasas de crecimiento del parque de acuerdo al cracimiento del
transporte caminero, son las siguientes, por estratos de capacidad:

1.5 = " 4Le9 ton, 4o % ammal. .
5 ~ 9.9 ton. Le5 % anual
10 -~ 30 ton, 60—0 % anual

El Ingeniero Eduardo Pocley en su memoria (véase nota de pie 7/)
utiliza estos antecedentes y el supuesto de ICH4, corroberado por el A
desarrollo histdrico en Brasil y Argentina, de asignar a las camionetas
un consumo de un 40% del correspondiente al total de vehfculos de -
carga, Al mismo tiempo supone una tasa de crecimiento del parque de

B camionetas, de 5% armal,

Determina en esta forma el parque probable de vehiculos de carga
que se indica en el cuadro 22,
Para determinar la reposicién, incorporé los siguientes supuestos:
Las camionetas tendrdn una reposicién anual de un 4% del parque
existente el afio anterior, equivalente a la determinada para camicnes
pequefios, |
/Los camiones



Los camiones deberin reponerse en su totalidad al cumplir 15 afios
de vida dtil. Los camiocnes que al afio 1967 tenfan mis de esta antigftedad,
se repondrén en partes iguales en los primeros 15 safios de la estimacidn,

' Estas hipbtesis permitieron cbtener la produccién necesaria
probable de vehfculos de carga para el pefiddo 1968—1980, que se indlcan
en sl cuadro 23, : A '

Por su parte el Departamento de Transportes de la Divisién Plani-
ficacién y Presupuestos del Ministerio de Obras Pdblicas, en el trabajo
ya citado: "Situacidén y Perspectivas de Desarrollo del Sector Trans—
portes”, 1968-1970, formula las siguientes consideraciones:

ESTRUCTURA DEL PARJWE BFSCTIVO DE CAMIONES EN 1968

Percentaje Unidades

Vehfculos livianos 2.5 - 5,9 ton, L0 13 100
Venfculos medianos 6 = & ton, 52 17 050
Vehfculos pesados mis de 8 ton, 8 2 700

100 32 850

Los_vehloulos Jivianos: En su mayorfa (70%) son camionetas de
2,5 ton, de capacidad, fundamentalmente de uso privado que han resmpla~
zado lags camionetas de menor capacidad de tipo pick~up.

Los vehfcules mediancs: de 6 a 8 ton., representan en Chile el
cemién de corta y medlana distancia por eﬁnélencia, saivo si se trata de
tréficos de grahdes voldmenes, ﬁanto dé transporte privado coumo publino,
Se estima que un 50% de estos. vehfculos son de transborte privado,

Los vehfculos pesadog: d= més de 8 toneladas. Son los vehiculés
de transporte a largas distancias por exceiencia, utilizados con.remolques
o en versién semiremolque para tonelajes tiles de 16 hasta 25 toneladas,

EL crecimiento del parque de camiones y las perspectivas hasta 1970
la establecié el MOPT considerando la incorporacién amual de vehIculos y
una vida dtil de 20 afios para los camiones livianos y de 15 para los

medianos y pesados,
/Los resultados



Los resultados pueden verse en el cuadro 24,

Se observan los siguientes hechos

El parque de camiones livianos crece a una tasa de 7.7% premedio
armal, Se debe a )a produccidn de camionetas de 2,5 toneladas por la
industria nacicnal (Ford y Chevrolet),

El parque de camiones mediancs muestra un crecimiento débil, con
una tasa promedic de 3,6% peso con fluctuaciones importantes, Sin
embargo, existe una tendencia mis dirdmica a partir de 1968 bausada'por
la produccién del camién de 7.5 toneladas FOPD de la industria nacional,

El parque de camiones pesados (todos impertados) crece a una tasa
promedio de 4.7 % muy estable,

EL parque estimado de microbuses en el Gran Santiago, para el
perfodo 1968-1970 por el MOPT, es el siguiente:

Afio Ndmero de microbuses al ‘Indice de

- 31.12 de cada afio crecimiento
1968 ' 3 812 100
1969 , L 043 : 111

1970 4L 378 121

Le Relaciones con ALALC y Area Andina

a)  Antecedentes Generales de ALALCH®

La asociacién Latinocamericana de Libre Comercio nace con la firma
del Tratado de Mcntevideo el 12 de Febrero de 1960, el cual fue suscrito
originariamente por Argentina, Brasil, Chile, México, Paraguay, Peri y
Uruguay., Con posterioridad se agregaron los demfs palses que actualmente
componen a la ALALG,

El Tratado concerté un perfodo de transicién de 12 atfos (hasta 1973)

en el cual la Lista Comin de artfculos libres de restriccicnec, deberi
estar configurada por lo esencial del cemercio entre los pafses miembros
de la Asociacién,

# Tomado de Lecourant (véase nota de pie 5/), 1969.
/E1 Tratado

W
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El Tratado no contempla la planificacién sobre asignacién de
inversidn de manera directa, sino que ella se manifiesta a largo plazo
ccme consecuencia de lesg incentivos que un mercado ampliado puede
ejercer sobre las decisiones de los empresarios del sector pdblico y de
la empresa privada.

El logre de un desarrollo equilibrado para todos los palses
constituye uno de los principales objetives de la integracidn regional,
El Tratado de Montevideo ofrece una solucidn que no resulta operativa
en la préctica pues los pafses de menor desarrcllo relativo no estén
precisamente en condiciones de eprovechar los désgravémenes especiales que
les brinda, al carecer de suficientes recursos de capital, tecnologfa y
capacldad empresarial.

El sistema de las negociaciones producto a producto es un camino
myy diffcil de transitar, cuando las liberaciones comienzan a afectar
a diversos grupos de productores de cada pals y determina que los
conflictos entre lo que hay hoy en cada pafls representan en bloque en
las negociaciones, llevéndolas a un punto critico.

b) Antecedentes generales de_ la 1ntegraci§n subreg;ona] andina #

En la Declaracién de Bogotd del 16 d¢ Agosto de 1966, se formu~
laron las bases para el acuerdo subregional entre los pvalses de Colombia,
Chile, Ecuador, Perd y Venezuela, mostréindose posteriormente interesado
en participar Bolivia. En ella se establecieron dos mecanismos funda-
mentales e inmediatos de integracién: la organizacidén de un Mercade
Comin Subregional ¥y la creacién de la Corporacién Andina de Fomento.

Las cléusulas de tratamiento preferencial para los paises de
menor desarrollo en ALALC no eran en ningin case suficientes para
lograr el desarrollo arménico y equitstivo entre los pafses de tan,
distinto nivel de desarrollo, ‘

A fin de evitar que la apertura general de los mercados signifi-
cara el crecimiento de los mejores dotados a expensas de los més
débiles, el acuerdo subregional representa la adecuacidén de estos
Wltimos, mediante un esfuerzo conjunto, al imperativo de desarrollo de
la ALALC,

#* Tomado de Lecoﬁrant (véase nota de pie 5/), 1969.
/Por otra
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~ Por otra pérte, en el marco de la ALALC, al efectuar dos o mis
palses un acuerdo, éste deberla ser expuesto a la consideracién de los
restartes para que el caso de que éstos quisieran ingresar lo hicieran
libremente, En las actuales condiciones del tratado subregional, en
cambio, los acuerdos de complementacidén y de desgravacién no se hacen
extensivos a los demds palses de la ALAILC,

Sin mencionar las grandes perspectivas econfmicas que se derivan
del medio de unir a pafses que cuentan con grandes potencialidades natu-
reles, ol mercado subregional representa también, la unifin concreta y
acelerada de palses homogénecs, Ello concuerda perfectamente con el
espiritu de la ALAIC, ya que estas negocliaciones tienen sélo carécter
transitorio, entendiéndose por ello, que los regimenes especiales
dejarén de aplicarse en la medida que se identifiquén con los compro—
misos mfs gencrales que se asuman dentro de la ALATC para llegar al
Mercado Comdn.

El hecho de pasar a un mercado de cerca de 60 millones de habi-
tantes y especialmente de coordinar pafses que nunca hasta aheora han
trabajado en forma conjunta, supenfa la formulacién de proyectos debi-
damente estudiados en su relacién a la planificacién global de la
subregién, Por otra parte, la condicién de palses de menor desarrollo,
implicaba, t.ambién, la bdsqueda de mayores recursos financieros para
respaldar las nuevas inversiones tanto desde adentro ccmo desde afuera . ”
del Area Andina. Asi surgid la idea de establecer una Corporacién de -

Fomento Andino., Segdn el Tratado, el mercado subregional deberd guedar _ -
constitufdo a m4s tardar el afio 1980, fecha lfmite para la eliminacidn

de ba.rrer;s aduaneras entre los paises firmantes y para que entre en

vigencia una tarifa externa comin,
e¢)  Integracién sectorisl

La reduccidén de aranceles y otras restricciones al comercio es
uno de los dos caminos principales conducentes a un Mercado Comdn esta~
blecido por el Tratado de Montevidec; la otra ruta la constituyen los
acuerdes de complementacifn, que llevan consigo un desarrollo planifi-
cado conjunto de industrias especificas,

/E1 ¢bjetivo
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El objetivo inmediato es crear mercados regionales para los
preductos de industrias determinadas, eliminande las barreras aduaneras
al comercio que afectén a estos productos y fomentando una divisidn
programada del trabajo, de manera de aprovechar en forma éptima las

mayoreg escalas.de produccién, . - ,

Pueden idearse diversos tipos de arreglos de ccnqalementacitﬁn,
segin las circunstancias particulares de cada industria. En algunos
casos la especializacidn entre palses puede organizarse verticalmente, ¥y
en otros en forma horizontal, En.el primer caso cada pefs miembro pedria
mantener ¢ establecer una industria totalmente integrada, que comprenda
todas las etapas de un proceso manufacturerc particular, desde la materia.
prima hasta los productos terminados, La especializacién se logra mediante
un acuerdo en que cada firma se comprometiera a preducir un mimerc limitado
de artfculos en lugar de fabricar toda la serie, : :

En la especlalizzcifn horlzontal, las diferentes fases del proceso
industrial podrian lecalizarse en distintos palses, Por ejemplo, cada
pals se podrfa especializar en la produceidn de ciertos componentes en
tanto que las plantas de ensamblaje para las fases finales cque utili-
zarfan tanto componentes nacionales como importados, se podrfa ssta-
blecer en diferentes palses,

d)  Cemplementacidn en el sector automotriz

wd e

R - TN 3
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industria automotriz tiene su:punto de partida en la Declaraciln de
Santiago, suscrita por los Presidentes de Brasil y Chile, en abril de-
1963, Immediatamente despuds,. en agosto dsl mismo afio, se adopté un
acuerdc similar de integracifn entre Chile y Argentina. Estos acuerdoss
consisten en el intercambic de piezas y partes automotrices, el cual
debe ser compensado por un mismo valor para ambos palsss,

De estos dos acuerdos solamente fructificd el de Argentina y
Chile, con el inielo del intercambio de plezas y partes automotrices en
el afio 1945,

/Posteriormente, a
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Posteriormente, a fines de 1967, se 1legd a un principio de
acuerdo de coamplementacidn automotriz entre Cclombia y Chile en
"Memorandym Conjunto Colombo-Chileno sobre la Industria automotrizh, del
11 de roviembre de 1967, Dste fue ratificado formalmente en marzo de 1969,
e}  ILatercambio compensado de plegas v mertes autqmotrices

La fabricacién de piezas y partes automotrices, segin de qué piezas
se trate, presenta caracteristicas muy distintas respecto a la economia
de escala a satisfacer, ‘

La mayorfa de los palses latinocamericancs, debido a la estrechez de
su mercado, nc pueden llegar a producir gran parte de los cemponentes de
vehfculos a un costo mfnim> y en calidad internacional, pensando solamente
en abastecer su propia preduccidn de autcmotores debido a que son alcan—
zados a escalas muy altas,

De aqul nace la idea del intercambio compensade de plezas autsmo-
trices, esto es, la unién de mercado y especializacién de cada pals en
determinados productos,

Chile, dentro de los pafses de ALALD, fue el primero en dictar
disposiciones legales y reglamentarias relativas al intercambio compen-
sado de partes de vehfculos, reconociendo como piezas de integracién
nacional las adquiridas en pafses de ALALC, cuando éstas fuesen pagadas
por plezas chilenas en un valor equivalente, Bsto dltimo permite que
los palses sujetos a este tipo de convenios obtengan un balance entre
salidas y entradas de divisas, por concepto de impertaciones y exporta~
ciones de piezas automotrices, ignal a cero, .

El primer acuerdo de intercambio fructificé cen Argentina,
adoptanto este pafs disposiciones similares en relacin a reconocer como
piezas nacionales las gue ge obtengan de pafses de ALALC, Los primeros
embarques bajo este régimen se iniciaron el afio 1965, Dos afios més
tarde, a comienzes de 1967, el Gobierno de México acordS respaldar y
alentar las negociaciones que pudieran formalizarse entre las empresas
armadoras o productcras de vehfculos; de México y Chile, bajo el sistema
de intercambio compensade, Estas culminaron con las importaciones de
motores de vehiculos desde México, realizadas por una empresa terminal

/chilena, con
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chilena, con el compromise por parte de la empresa mejicana afectada,
de importar piezas automotrices chilenas por un valor eguivalente,
Nissan Motor y Chrysler Intemational, .

Por W1tims, en marzo de 1969, come hemos dicho, Colombia adhirid
a este tipo de acuerdos de intercambio, adoptando disposiciones come las
sefialadas para Argentina y Chile.

i) Monto de importaciones v _exmortaciones de compensacién realir-
zadas entre Chile y AIAIC: EL intercamblo de piezas antcmotrices es
reallzade a- través de empresas armadoras de vehiculcs en cada pals.
Actualmente las compafifas chilenas que incluyen en su produccién de
automotores, piezas importadas de ALALC son:

FIAT
CITROEN
AUTOMOTORES SaN CRISTOBAL (PEUGEOT)
GENSRAL MOTCRS
FORD MOTOR €O,
INDAUTC (RENAULT)
NUN Y GERMAN (CHRYSLER)
. NISSAN . _

Estas dos dltimas empresas tienen complementacién con Méxlco, las
dem&s s8lo con Argentina,

La discrepancia entre los montos importades y exportados cada afio
que se observa en el aiadro 25, se debe a que desde el cemienzo de las
tperacicnes de intercambio, se fijé el plazo de un afio para efectuar
la exportacién ds compensacién, despuds de realizada la importacién,.

El desfase se establecid para permitir el desarrolleo y consolidacién de
lzs empresas prcveedoras de piezas de exportacién.

El intercambio existente con Argentina y México ha pemitido al
pals desarrollar algunas producciones gue no hubieran side factibles si
se hublere tratado de abastecer sclamente el mercadc nacicnal, Este es
el caso de la actual planta de resortes CARS, de las plantas de ruedas,
de la fébrica de componentes eléctricos, del desarrollo de las plantas
de fundicién ferrosa, del actuel desarrollo de la planta des forja, de
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la puesta en marcha de proyectos para la fabricacidn de cajas de cambio,
puentes traseros, columnas de direccidn, etc. E1 alto grado de inte-
gracién que tiene la produccidn argentina ha demorade la gestacidn de
iniciativas que permitan la produccidn de partes verdaderamente complejas
que requieran inversicnes importantes. Sin embarge, la existencia de un *
intercambio ha pemitido obtener en forma objetiva la desaparicién del
mercado chilenc de gran mimero de empresas que por no tener producciones
significativas en ALAIC, no tenfan posibilidades de abastecerse de partes
mediante este método. (Opinién del Sr, Sergio Molina, Vice-Presidente do
la GCRFO, Primer Seminario de la Industric iutomotrizm, ASIMET, pdz. 4l.

Hasta el memento se ha utilizado como Unico esquema de intercambio
el deteminado por el hecho de que las partes importadas de ALALC
pueden incorporarse a los vehiculos armedos en Chile con el caricter
de nacionales si han side ccmpensadas con una exportacién de igual valer
equivalente de partes del mismo sector. Bste mecanismo opera mediante
cuentas que el Banco Central mantiene para cada empresa armadoras. EL
estfmulo se produce solamente para alentar el intercambio de piezas que
van a formar parte de automéviles nuevos, dejando fuera el gran campo
que representan los repuestos y piegzas de recambio,

L

/II. SECTOR



-39 -

IT, SECTOR INDUSTRIAL

1. Industria 3utomotriz terminal

a) Definicidn del sector

Ls industria mtomotriz es una actividad relativsmente nueva en el
sector industrial si se piensa cue podrfa fijarse el afio 1959 como 1a época
en que inieia sus actividades; en esa fecha la produccién fue de 632 automé-
viles. Este grupo industrial se ha desarrcllado en fomma répida y sostenida
alcangando niveles de participacidén en el sector industrial que son interesantes
de destacar., Su evolucifén fisica puede observarse en el cuadro 26,

Los porcentajes de inbtegracidén nacional exigidos por la ley para las
erpresas armadoras de automdviles, es decir, el porcentaje de piezas de origen
nacjonal o provenientes de ALALC, se encuentra actualmente estabilizado en

52.94 % como minimo, habiendo tenido la evolueidn histérica que se indica a

continuacidns

% de integracidn - % autorizadoe . % total de
Afios exigido en partes para montaje ¥y integracidn

y piezas f.erminacién final nacional minima

1963 ] , 20.00 10 30,0
1964 . : 26,60: . 10 . o 36.6
1965 - 33.40 8 IANYA
1966 45,00 5 | 50,0
1967 . 50,00 5 55,0
1968 52,94 5 5794
1969 52.94 5 57.94
1970 52.94 5 57.94
197 65.00 5 7.0 &/

Fuente: Comisidn Automotriz.
a/ En discusién,

/Para las



Para las armadurias de chassis de camiones y buses rigen disposiciones
especiales sobre integracidn nacional, que estipulan gue deben estar integrados

con los porcentajes de partes y piezas nacionales minimes oue se especifican a

continuacidn:
Del 1h - V ~ 66 a1 31 - XII - 66 25.00%
Del 1 I =67al 30 VI=-67 30.00%
Del 1 ~VII ~ 67 al 30 = VI - 68 37.50%
Del 1 =VII - 68 al 30 ~ VI - 69 £7.50%
Del 1 -VII ~70al 30~ VI-T1 6¢,00% &/

Fuente: Comisién Automotris

a/ En estudio,

En ambos casos, automdviles y camiones, las partes y piezas provenientes
de paiées miembros de ALALC, son consideradas coamo nacionales para los fines
de cumplir con los porcentajes de integracién exigidos, siempre cue las
importaciones se compensen con exportaciones por valor eguivalente del miamo
sector, |

La Ley 12 919, establece aue la integracidén minima de partes y piezas
nacionales debe ser igual a 50 #. Como en el manento de dictarse dicha lejr
la industria nacional no se encontraba en condiciones de cumplir esta exigen~
cia y como, por otra parte, no era factible modificar anualmente la ley, el
Decreto 835 de 1962, cred un coeficiente que, multiplicado por el porcentaje
real de integracién y considerande ademds los gastos de montaje, cumple con
la exigencia de 50 % de integracién nacional,

Para esto es aplicable la fénmula:

' Izsne+exi
en cue;

I = integracién maxima exigida

m = porcentaje miximo aceptado para montaje y terminacién

¢ = coeficiente nultiplicador, actualmente en 0.69
i

i = porcentaje ce integracién real,
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El aumento aceleradc de la integracién, en especial hasta el afio 1966,
se utilizd, a falta de otras herramientas legales, como una forma de reducir
el mimerc de armadurias existentes en el pals. Zsto provocd el efecto
buscado, ya que siete empresas abandonaron ia actividad y otras cuatro,
British Leyland (Emesa), Federic, lienault (Indauto) y Nissan, suspendieron
sus actividades por uno o dos afios con el objeto de adecuarse a la nueva
situacidr, .

Las industrias termminales existentes, cuadro 27, pueden‘agruparée en
dos grandes categorias: _
i) Industrias terminales con participacién airecta de la propia
fime de origen de la marca; . _
1i) Industrias terminales gque s6lo son representantes de marcas
extranjeras. ' ‘
La distribucién de la produccién segin nacionalidad de las empresas
en 1969, puede apreciarse en el cuadro 28.

La distribucién geogrifica de la produccidn era en 1969 como sigue:

DISTHIBUCICH IE La PRODUCCION ~ (1969)

Nimero de Produccidn Valor pro-
Ubicaeidn empresas duecidn
Unidades . % = US$ %
(Mi1)
Arica 9 15 678 63.2 21 126.4 60,9
Centro 2 9 140 36,8 14 080,9 40.0
Total it 24 818 100,0 35 207.3 10C.0

Fuente: Instituto de Costos §/

9/ ‘'Estudio sobre la Industria sutemotriz", Instituto de Cos%os, 1969.

/De las
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Ve las 11 empresas armadoras existentes en el pais, diez estén
censtituidas como sociedades anénimas. ¥l capital y reservas de la industria
terminal, en su conjunto, alcanza en 1969, la suma de 163.2 millones de
‘escudos, de los cuales el 54 % pertenece a accionistas extranjeros y el
L6 % a capitales nacionales. L1 cuadro 29 muestra la nacionalidad de los
capitales en la industria automoiriz a comienzos de 1969, Segin informa-
ciones proporcionadas en CORFC el capital extranjero, con una participacidn
del 53.6 % dentro del tetal, controla casi el 70 % de la produccién auto~
motriz, en tanto que el capital nacional con el 46.4 % del capital total,
controla s6lo el 30 % de la produccidén.

Las firmas principales son las sigulentes:

-~ Ford Motor Campany. Instalada definitivamente frente a la eiudad de

Casablanca en el camino de Santiago a Valparaiso, tiene una capacidad
de ensamblaje anual de 5 000 unidades a 1 turno, considerando una
unidad promedio en relacidn a la totalidad de los modelos armados,
tanto en camiones, camionetas, como automdéviles,

La preduccidén programada para 197 es la siguiente:

Autamdviles Unidades
Ford Falcon 1969 386
Ford Falcen 1970 - 533
Camionetas

‘Ford F-100 1969 49
Ford F-100 1970 : 1105
Camiones

Ford F-350 1969 ‘ 17
. Ford F=350 1970 R | 872
Ford F~600 174" 461
Ford F-600 194" 1969 72
Ford F=~600 194% 1970 1217
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El valor del activo en 1968 era de E° 11 758 100, Posee un edificio
de 11 676 m2 de estructura metilica,

General Motors., Opera en la actualidad una planta de armaduria ubicada

en Arica, con una capacidad de 3 000 vehiculos al avio, Hecientemente

se ha autorizado su traslado a la provincia de Coquimbo, donde se
instalard con una capacidad de 9 000 unidades anuales, con una inversidén
inicial de US$ 7 000 000. Al igual que Ford, su produccién estari
orientada a un modelo de automéviles, uno de camioneta y dos de camiones
de distintas capacidades.

La produccidn programada para 1970 es la siguiente:

Autemdviles Unidades
Chevrolet Chevy 1128
Camionetas

Chevrolet CS — 10704 1 9%2

General Mobtors ha adouirido en Cocuimbo un terrenc de 10 hectér=eas

¥ pienzan estar instalados ahi en 1972. Se prevé en 1972 el capital
acumulado que gerd de USH 24 000 000 y gque la capacidad de empleo
sobrepasard las 1 100 personas, entre empleados y obreros. Ademds

de automéviles fabricarin cajas de direccidn y amortiguadores. Hardn
intercambic con México, Venezuelia, Srasil, Argentina, Uruguay, Perd
¥ préximamente, Colombia. Con Argentina por ejemplo, se han firmado
acuerdos ce complementacidn que exceden los US! 2 500 000 para 1970.

Fiat. Es l:z primera industria terminal cue se trasladé desde Arica
a la zona ceniral. Su planta en Liancagua tiene una capacidad de
ensamblaje de & (0CO unidades anuales,

Su produccidén programnada para 1970 es:

Autondviles Unidades
Fiat 600 L 800
Fiat 125 2 760

Ll valor de su activo inmovilizado en 1968 era de E° 14 591 400 y
ocupaba un total de 418 personas.
/Peugeot-Tienault




~ Peugeot-henault. (Automéviles San Cristébal).

Lstas dos marcas con producciones independientes en sus origenes,

ge han unido para producir en conjunto sus modelos con una planta en
las proximidades de la ciudad de Los Andes, con una capacidad de .
ensamblaje de 10 000 a 12 000 unidades al afio.

Su produccién programada para 1970 es: )

Automéviles , Unidades
Renault n=4 : : 2 200
Peugeot 404 3 996

Peugeot=henault proyecta dos inversiones de importancia en Los Andes:
Planta de ensamblaje ya mencionada y “Conjunto Mecdnico Kancagua Ltda",
cue serd una inversidi con aporte de CORFQO para fabricar cajas de
velocidades.

La inversidn total proyectada alcangza a US§ 8 600 000 (US$ 6 200 000 en
divisas y USy 2 400 000 en moneda nacioncl).

La puesta en marcha se programa para 1971.

- Citroén. instalada en Arica, posee una capacidad de armadurfa
equivalente a 6 250 unidades anuales y es una de las primeras cue se
instalé en Chile, R
La produccidén programada para 1970 es:

Automdviles . Unicdedes
Citroén AZAM go0
Citroén AZV 855
Citroén AX-H ‘ ' 1 890
Citrosn AX-C ‘ 495

¥l valor de su activo inmovilizado en 1968 era de E® 7 205 900 y

ocupaba a 370 personas,
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b) Valor de la produccidn y produccidén fisica

El cuadro cue se presenta a continuacién muestra la evolucién reciente

de los valores brutos de produccidn a precios del mercado de la industria

automotriz terminal,

(Millones de Escudos de 1963)

1965 1966 1967 1968 1669

Industria
antomotriz 367 383 703 868 1 015
terminal a/

a/  Construida por el Ing, Alfredo Aguilera (ODEPLAN) con precios
de DIRINCO, y estadistica de produccién fisice de la Comisin

Autonotriz.

Se puede apreciar en este cuadro que la industria automotriz terminal
ha ouplicado su participacidn en los Ultimos cuatro afios. La evolueidn de la
produccidén fisica puede apreciarse en los grificos 2 y 3. En este dltimo
grifico se utiliza la siguiente clasificaeciédn:

Automoviles pequefios : rmenos de 1 001 c.c.

Automdviles medianos ¢ de 1 002 c.co 2 L 700 ec.c.

Autaméviles grandes : de 1 701 c.c. y més

los valores del grifico 3 son los del cuadre siguiente:

PRODUCCION DE. AUTQHMOVILES
1962 1963 156k  196F 1966 1967 1968 1969
Grandes 1 237 1 536 1 560 1 599 598 2784 1950 1802
Medianos 1 780 3 262 3128 2667 2196 4 538 5289 6054
Pequefios 2 478 2 38¢ 1 997 2300 2310 2655 6 432 10 086

Totel 5495 7207 6585 6566 510k 9977 1367 17942

Fuente: Comisidén Automotriz.

Hemos dszdo los valores brutos de produccién a precios de mercadec.
La participacién de cada empresa en esos valores puede observarse en

el cuadro 30,
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c) Concentracién de la produccidn

En aiferentes informes internos y & través del Seminario de ASIMET,
noviembre 1969, la CORFC ha hecho hineapié en que debe concentrarse la
producéién en menos empresas armadoras como una primera.medida para aumentar
la escala de produccidn y nacionalizar la fabricacién de componentea.'

Las eumpresas armadoras han disminuido en Chile segin se desprende
ael cuadre 26, Sin embargo, es conveniente tratar de precisar el grado y
las caracteristicas del fenémeno de concentracién,

Esta medieifn la ha abordado el Ing. Sr. Alfredo Aguilera 1/ s con

los resultados siguientes:

- EMPRESAS UE LA INDUSTRIA AUTOMCTRIZ TERMINAL
INDICE DI CONCENTHACION DE GINI

(VEP a P,M. de 1963)

1962 | 04 520
1963 | 0.329
1964 . 0,320
1967 _ 0.461
1969 0,417

Fuente: Construido con produccién fisica de C.A.S.E. y precics de DIRINCO,

10/ "La Industria Automotriz Chilena y su Participacién en el Sector
. industirial®, Alfredo Aguilera Jorquera. Teeis de Grado, 1970
- Universidad de Chile, Facultad de Ciencias Econdmicas.

/INDICES DE
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INDICES DE CONCENTRACION

19621969
Herfindahl ‘ . Gini
1963 1969 1962 1969
Empresas 0,102 0,142 0,120  OC.4L7
0.083 0,093 0a429 0374

Fuente: Alfredo sguilera (véase nota de pie 10/).

El senor Aguilera anota: "Ha disminuido el nimero de empresas, pero
no en forma sostenida; dicha disminucidn implicd gue la distribucién del
mercado se tornare més igualitaria, La igualdad de las participaciones
de las empresas se llevb a efecto dentre de las ampresas grandes de 1962
¥ no hacia pequenas © nuevas, La importancia'del nfmero de empresas desa-
parecidas se refleja en el hecho que ellas participaban del 11,34 de la
produccidén en 1962, mercado qus se repartid entre las 11 empresas que
permanecieron hasta %969. 51 analigzamos la estadfstica de las empresas
con produccidn éfectivé, se puede apreciar quc los niveles de concentracién
1969 sélo alcanzaron (en el mejor de lés'casos), ios niveles de 1966,
Podriamos decir entonces que no ha existido un preceso de cencentracibn
‘sustenido en 12 industria automouriz temminal, sin
violente entrc los afios 1965-1966 para lucgo epcnas mantener esos niveles®,

"Las conclusicnes serfan parciales £i no se¢ analizare lo ocurrido
con & variedad de modelos producidos, 5i bien es cierto que 12s nuave
empresas desaparecidas s6lo posefan un 11.3% del mercado, podrian las otras
empresas haber reducido drésticem.nte el nfmero de modelos producidos
aumentando en términos relativos su escala de produceién més que la expan-—

sibn total del mercado, Este desafortunadamente no ha ocurrido asih,
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d) Volumen de ventas v utilidades

Fl valor neto de las ventas de las empresas terminales alcanzé en 1968

a 827.2 millones de escudos.
alcanzaron a 49.2 millones de escudos.
escudos de pérdidas registradas en conjunto por tres empresas.

En el mismo periodo las utilidades percibidas
Esta cifra incluye 4.3 millones de
Las ventas

de las empresas que obtuvieron utilidades ascendieron a 690.6 millcnes de

escudos y sus utilidades a 53.4 millones de escudos, lo que représent.a una
utilidad de 7.7 4 sobre las ventas, deducidos impuestos,

El siguiente cuadro resume la situacién;

RELACION UTILIDAIRS 4 VINTA BN LA INDUSTRIA TERMINAL (1968)

(Miles de Escudos)

Empresas cue obtu- Empresas que no obiu=-

Goneepto vieron utilidades vieron utilidades Total
N°® de Empresas 8 3 1
Ventas 690 637.6 1\36 52007 827 15803
Utilidades 53 W11 {4 278.0) 49 163.1
Active fije - - 68 011.1
Cspital y

reservas . - 153 18.0
Rentabilidad (%) - - 32.1
Utilidad/Ventas (%) 77 - 5.9
Utilidad/activo fijo (%) - - 72.3

Fuente: Instituto de Costos (v&ase nota de pie 9/).

/e) Econamia



- 49 -

e) Economia de aivisas

El Institutc de Costos en base al programa de produccién de 1969,
calculd la econamia de divisas que representarfia su cumplimiento, Para
ello estimé el valor de ese programa a precic cif, esto es, ‘el desembolso
de divisas que habria significado la importacién de 24 818 unidades progra=-
madas.

Por otra parte, establecié el gasto efective de divisas tue demandaria
el programa, atendiendo a aue solamente se importa el 42,1 % del precio
ex-fibrica de los automéviles y camicnetas y hasta el 50 % en los camiones.

De esta manera, la aiferencia entre ambas cifras represeniard la
economia de divisas originadas nor la industria automotriz en 1969.

El cuadro cue se muestra a continuacién, seflala los valores alcanzados

por estos conceptos:
ECONCMIA LE DIVISAS PROGRAMA 1969
(Miles de US%)

Tipo de " Valor cif de alor cif de Lconamia de
vehiculo produccién pto. de coniw divisas

juntos CKD Valor %
Avtoméviles y | '

e 33 276.6 15 370.3 17 906.3  53.8
Camionetas L 364.6 i 1 836.2 2 528.4 57.9
Camiones 9 895.1 4 950.0 b 95,1 50.0

Total ' £|.E 52602 22 15602 22 2 E 298 22-&

Fuente: 1institubo de Costos (véase nota de pie 9/),
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De este cuadro se desprende que la economia total de divisas alcanza,
como promedio, al 53.4 % del valor cif de la produccién. Esto significa .
cue si no existiera la industria armadora nacional, los 22.2 millones de
d6lares permitirian importar sélo 13 250 unidades en lugar de las 24 818 que
con la misma cantidad de dbélares se programé producir localmente,

Por otra parte, el aumento de la produccién nacional ha ido acompafiade
por un notable incremento en la importacién de vehiculos caupletos. Zn
efecto, entre 1964 y 1968, el valor de estas importaciones ha subido de
14 millones de dSlares, valor cif, a 34.8 millones, lo que representa un
incremento de 147.7 .

Ll gasto anual en vehiculos motorizades, incluyendo vehiculos campletos
y partes y piezas (conjuntos CKD), se muestra en el siguiente cuadro:

CONSTRIO TCTAL Of DIVISAS EN VEHICULOS MOTORIZADOS
(Miles de Us$)

Importacién Importacién
Afio conjuntos CKD vehiculos Total
completos
1964 6 810.1 14 066.5 20 876.6
1965 8 170.9 16 350.4 2k 521.3
1966 7 622.5 31 028.4 38 650.9
1967 14 840.5 39 720.0 5L 569.8

1968 16 998.3 34 837.9 51 836.2

ot

Fuente: 1964-1968 — Instituto de Costos, {véase nota de pie 9/) y
cuadro 31 - Valor cif de las importaciones de vehiculos
~ campletos.

/£) Costo
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f) Costo de la sustitucién

En los pirrafos siguientes se indicard el célculo realizado por el
Institutc de Costos para examinar el costo interno gue ha representado la
sugtitucidén de una parte de los componentes'de los vehiculos por partes y

piezas nacionales.
El primer paso es la valoracidén de la produccién nacional a precios

de mercado y su conversidn a dblares de cada afio.

VALOR DB La PuODUCCION A PRECIOS LE MERCADC INTERNO

Valor de la Cotizacidn Valor de la
Afio produceidn del produccién
(Miles de escudos de délar (Miles de US$)
~ cada atio)
1964 141 179.6 2 751 51 319.4
1965 202 538.6 3317 ‘ 61 060.8
1966 218 660.6 L 010 54 528.8
1967 529 515.9 5 041 105 041.8
1968 831 765.2 6 800 122 318.4
Total | 39k 269,2

Una vez obtenido el valor dé la produceién a precios de mercado, gque
en el cuinquenio ascendid a 394.3 millones de délares, se le resta el
impuesto de transferencia y la comisién del distribuidor, a fin de hacerlo
comparable con el consumec de divisas y el valor a precios ex-fibrica de
la prodvceidén, ocue no incluyen estos conceptos. Ll resultado se regisira en

el siguiente cuadro:

JVALOR IE
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VALCK DE La PRODUCCION A PRECICS DL MERCADO ELIMINANDC EL
TMPUESTC L& TRANSFERENCIA ¥ GASTOS DE DISTRIBUCION

(Mileg de US$)

Afio - Vélor de la

produccién
1964 41 6711
1965 L9 537.8
1966 43 840.3
1967 _ 83 1.9
1968 96 294.0
Total 315 125.1

El valor de la produccidén de vehfeulos ammados en el pais, sin consi-
derar gastos de aistribuecidn ni impuesto de transferencia, ascendié en el
periodo comprendido entre 1964 y 1968, a 315.1 millones de dflares.

hsta cifra puede compararse azhora con el valor de la produceién a
precios de ex-fdbrica, ya cue ambos reflejan el valor de los vehlculoa antes
de iniciado el proceso de comercializacién. |

RECARGO EN L PRECIO DE LOS VEHICULOS POK EFECTO IE
LA INTEGRACION NACICNAL
(Miles de USH)

Valor de la Valor de la
Afio produccidn a produccién a Recargo
precios ex— precics in-
fabrieca ternos
1964 8 839.9 W 6TLY 47
1965 10 212.% L9 537.8 4.9
1966 9 730.8 43 840.3 he5
1967 20 322.9 83 781.9 L.l
1968 26 584.5 96 294,0 3.6
Total 690, 5 315 125.1 L2

e l— g oo i
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De este cuadro se concluye que el precio ex~fébrica de los venfculos

nacionales ha sido eguivalente, en el perfodo, a 4.2 veces el de los armados

en el pals de origen, _
Cano la relacién entre el valor de la produceién a precios internos,

{eliminando, como ya se dijo los gastos de distribucién y los impuestos a la
compraventa) y el valor cif de la misma estd afectads por los conjuntos CKD

con ineficiencia 1 que forman parte de los vehficulos, se hace necesario eliminar

el efecto de .cstos fdltimos, a fin de establecer el recargo efectivo cue

significa la integracién nacional.

Este recargo se estableceri comparando el valor cif de la parte

sustituida con el valor a precios de mercado interno de la misma, ya que esta

relacidn pennii';e conocer por una parte las econamia de divisas originada por
la industria temminal (valor cif de la parte sustituida)} y el costo interno

de la sustitucién (valor integfado, a precios de mercado interno),

RECARCO POL INEFICIENCIA EN 1AS
PARTES ¥ PIEZAS NACIONALES

Valor integrado Valor integrado . Heeargo por

Afio a precios cif a precios ds mercado ineficiencia
1964 4 997.1 2k 645.8 493
1955 5 686,9 29 155.3 5.13
1966 6 280,1 27 394.0 L.36
1967 13 888.2 Sk 543,8 3.93
1968 19 628.3 59 440.0 2.98
. Total 50 780,6 195 178.9 3.84

Fuente: Instituto de Costos (véase nota de pie 9/).
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El valor a precios de mercado interno de la parte sustituida se
determiné restando de la produccidén nacional a precios de mercado, expresads
en dSlares de cada aflo, los derechos de aduana, el impuesto de compraventa
¥ la comisién por distribucién.

La comparacién entre ambas estimaciones representa el costo de la
sustitucidén de partes importadas por piezas de produccién nacional.

Cabe destacar cue, si bien es cierto gue en la parte sustituilda, se
incluyen come nacionales piezas y partes importadas de ALALGC, las cue tienen
una ineficiencia menor gue la chilena, esto no afecta la comparacidn ya que
estos canponentes deben pagarse como ya se ha dicho, con partes y piuzas
nacionales, cuyo costo ¢ la provisifn correspondiente, se encuentra incluida

en el precic de los vehiculos,

g) Evolucién de los precios de automdviles y camionetas

Bl indice de precics al consumidor de automéviles y camionetas muestra
bastantes irregularidades en su proceso de crecimiento guardando estrecha

relacién con las variaciones del Indice de precios del délar:

RELACIOKES ENTRE EL IiDICk DE PRECIOS IE
AUTOMOVILES Y CAMIONETAS Y OTRCS VEHICULOS

(1964-1969)

a ‘ b Vx r

Indice de precios -
del délar contado TTe27 0.713 90 829 0.998
Banco Central

Indice de precics
al por mayor T2e12 0.823 72 388 0,918
(D.E.C.)

Indice de precics
industriales
nacionales al por
mayor (D.E.C,)

7777 /") 64 031 0.736 -

Nota: a = coeficiente de pcaicién
b = coeficiente de regresién
VX = varianza de la variable explicativa
Vy = varianza de Indice de preciocs de vehiculos -~ 64 884
rr = coeficiente de correlacidn

/Otros
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Otros indices de interés pueden verse en el cuadro 32, del cual se
deduce el siguiente:

INDICE DE PRECLOS AL CONSUMIDCR PARA AUTOMOVILES
Y CAMICNETAS (IPAC)

(Ver Seminario pig. 48)

1964 1965 1966 1967 1968 1369

e

IPAC ‘ 100 157 176 269 276 328
IPAC '

tasas crecimiento

anual - 57 iz 53 . 3 19

Fuente: Aguilera (Véase nota de pie 10/). Construido con datos del
cuadro 32 y ponderado por las participaciones que cada modelo
posee en ol VBP a P.M, en cada afio,

La evolucién de los precios no muestra un mejoramiento significative
para el consumidor ya que si consideramos la deflactacién de los precios
por el Indice délar, &1 seria de 5%.

Del cuadro 32 se deduce que existen diferencias notables de los precios
por tipo de vehiculos. En efecto, se puede observar que los vehfculos de
mayor produccién (Fiat 400 y Peugeot 4OL), presentan un comportamiento totale
mente diferente, resultando el Fiat 600 un 36% m4s caro que €l Psugeot en
términos de la relacidn de sus precios en 1964, Una posible explicacién a
este fenfmeno se podrfa encontrar en el diferente mode de financiamiento de

Lla producecidn
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la produccién y de la modalidad de financiamiento de las empresas, lo cue
influye en los costos totales, Fn el cuadro siguiente se puede apreciar
la relacidén existente en la evolucién ne los dos Indices.

RELACICN ENTKE LOS INDICES DE PRECICS
s 105 DOS AUTGMOVILES DE MAYOR VENTA

1965 1966 1967 1968 1969

Indice Fiat 600 _ 1.27 1.15 1.17 1.36 - 1.36

Indice Peugeot AOL

Finalmente destacamos los precios de venta fijados por DIRINCO (incluye
impuesto de trangferencia del 9.4 %) a junio de 1969 y a junio de 1970:

1969 1970 (junio)
Austbin Mini 848 - E°® 37 900 discont inuado
NSU L3 638
Simea L3 236 60 276
Falcon 86 727 133 226
Camioneta Ford F 100 75 000 |
Fiat 1 500 59 371
Fiat a6 00 42 400
Chevrolet Nova ' 87 000 112 009
Peugeot 404 | 57 850 87 104
Renault | 36 700 KT 490
h) Costo de los vehfculos e ineficiencias en los precios

Las ineficiencias por tipo de costo en la industria autanotr:i‘.lz terminal
es la que se indica en el cuadro siguiente, '

/INEFICIENCIAS PCR
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INEFICIENCIAS FOR TIFO DL COSTO

% del automfvil

preclo fob caca Ineficiencia

matriz precio

Material local 404 2oll
Complementacién : 13.7 2.86
Gastos de armadurfa 5.0 11.32
Subtotal « % de integracidn 59.1 3.27

nacional

Material importado de . 40.9 3.48
terceros pafses ' 100.0 3035

Fuentet CaheS.E, citado en memoria de Félix Gil M, 1—1/

El sefior Aguilera en su memoria (véase nota de pie 10/, tantas veces
citada, opina que la industria terminal debe disminuir su ineficiencia, ya que
en ningln caso serfan justificables ineficiencias superiores a las de la
produccidn de plezas y partes, es decir, superiores a 2,41, Zsto, segin el
autor citado significarfa que el autorSvil podrfa bajar su precio en un
13.3% a lo menos.

En €l trabajo de ICHA {"Problemas y Perspectivas de la Industria
hromiriz Chilona®, enevo de 1970) se propone como meta para 1972 un
coeficiente mixim de 2.8, Como se puede apreclar en el cuadro que sigue,
ésta es una medida que afectarfa sélo a un 20% aproximadamente de los

valores brutos de produceidne

3i/ "Un Modelo de Programacidn para la Industria Automiriz",
Felix Gil Mitjans, Memoria Universidad de Chile, 1969.

JIN.FICIENCIA DE
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INEFICIENCIA DE IOS PRECIOS DE 1OS
AUTCMOTCRES - . JUNIO 1969

E° Chile U5% Fab. A/B

de origen 1 US$ = E°10.50
{4) (B)

Austin Mini 848 - 37 900 1 600 g/ 2.25
NSU 43 638 1 125 af - 3.69
Simea, 43 236 1121 af 3.37
Falcon 86 727 2733 8 2,02
Camioneta F~100 75 000 1 735 b/ AR L]
Fiat 1 500 3937 2 284 a/ 2.47
Fiat 600 | 36 900 829 ¢/ 423
Chevrolet Nova 87 000 2 555 af 3.24
Peugeot 404 57 850 22758/ 2,42
Renault 36 700 12658 2.76
Fuentes:

af CASE

b/  Precio en dSlares de 1964 - Aguilera {véase nota de pie 10/).

¢/  The Economist, délares de 1967, citado en Jack Baranson ~ "Autcmotive
Industries in Developing Countries", B.I.R.F., mayo 31, 1968 -
Report N.EC - 162,

Por su parte el Instituto de Costos {véase nota de pie 9/) ha calcu-

lado lo siguiente:

/FECARGO EN
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RECARGO EN EL PRECIO DE LOS VEHICULOS NAGLONALES,
PRIMFRA SEMANA DE NOVIEMBRE, 1969

(En_escudos)

Precio Recargo al - Recargo a

Marcs y Modelo actual momento de . la fecha
8/ otorgarse | b/
Citronehba AZU 32 073 hel5 3.79
Citroneta AZAM 34 041 : be 52  hel3
Austin 1 000 45 900 3.74 3.7
NSU L3 684 - 5.3% bo19
Fiat 600 36 900 La84 beb2
Fiat 1 500 59 372 ' Lo 57 4,17
Falcon 86 727 5.1 4 7O
Chevy 11 - 87 000 T 5,20 Le75
Camioneta Chevrolet 79 8GO 5¢55 Le75
Skoda 49 500 5.00 517
Renault 4L 36 700 Lo52 4.01
Datsun 56 960 4,90 Lo48
Dodge Dart 87 000 La25 4400
Simea 1 000 L3 237 5427 L.07

2/ Calculado como precio nacional dividido por precio fob, al tipo de
cambioc vigente a la fecha de otorgarse el precio.

4 Primera semana de noviembre de 1969,

Los coeficientes actuales para fijacidn de precios son:

Piegas y partes = 3.5 (2 contar de enero de 1970)
Vehiculos = 3.4

51 tomamos los precios fob dados en el cuadro 33, los recargos
efectivos al 30 de junio de 1970, serfan los que se indican en el cuadro 3.
Puede observarse que los coeficientes no son en absoluto rigides sino

mis bien tebdricos.

/i) Anflieis
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i) Andlisis teérico de cogtos v precios de venta de vehiculos
en Chile = Ano 1969

El Ingeniero, sefior Eduardo Pooley Carvajal (véase nota de pie 7/), ha
hecho un anflisis. del mrecio medio que paga un comprador de automévil en
Chile en comparacidén con el mrecio de venta fob f8brica del vehfculo en el
pals de origen, sin impuestos ni recargos de minguna especie, Fara este
efecto, el sefior Fooley asigna a dicho precio el valor 100. ILos supuestos
en su clleculo son los siguientes: |

- Considera una integracién nacional de 53 %4, de la cual un 40 % corros-

ponde a fabricacién nacional y un 13 % proviene de ALALC,

- Considera un 5 % para montaje y terminacién final.

- Considera que . se exportan, en operacionss de complementacidn, piezas

de ineficiencis media igual a 3.

1. Costo de lag piegas importadas de terceros pafses

Al tomar integracidén total de 53+5 = 53 %, se deberi :!.mportar un 42 % de
tercercs palses,
a) Valor fob féhrica 42,00

b) Recargo hasta F-013
hasta puerto embarque 10,50

25%
c) Recargo hasta cif
puerto chileno 30% 12.60

Costo de las piezas cif :

puerto chileno 65,10 65.10

2. Costos de las piezas cﬁilenas

(ineficiencia 3.5 para el l.O 4 de las 140,00
piezas)

3. Costo de las & plezas ALALG
(ineficiencia 2. 5 para un 13 % de las

piezas) 32.5
Internacién (6%) 1.6 34.1C

/4. Pérdida
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P

10.

Pérdida del intercambio

0.5%, igual a difereneia
entre ineficiencia de pie-
zas8 exportadas de ALAIC e

ineficiencia en Chile . 6,50
Montaje y teminacién final

(5% con ineficiencia 4) o ‘ 20,00
Costo_de fabricaeidn . 265,70

Utilidad de la Empresa
(10% scbre costo de fabri-

cacién). ‘ 26.57
Precio fob =~ Fea, Nacional _ 292,27
Arica s Zona Central 5/

292,27 292.27

Lerechos de Aduana
Arica = 90% s/ cif 58,59
Zona '

Central - 85% B/ cif 52-21&
Ceste para el 350,86 347,61
¢istribuidor

Comisgién sobre
distribuidor

(15% sobre costo)  52.63 52,14

Las industrias terminales tienen diferentes francuicias aduaneras,
segin estén localizadas en el Departamento de Arica o en la Zona Central.

/12, Precio
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12. Precio pdblico LO3.49 399.75

13. Impuesto transferencia
(9.4% sobre precio) 41,86 k147
Li5.35 Lh1.22

Para comparar las relaciones de precio entre un vehiculo nacional y el
correspendiente en el pals de origen, se ha supueste que al valor 100 utili-
gado en el cuadro anterior, deberfa agregarse un 15 % por concepto de comisién
al distribuidor y un 6 % de impuesto de transferencia, lo que se estima como
normal, resultando asi{ un valor de referencia de 121.9 ecuivalente al costo
piblico en el pais de origen.

De esta forma, se obtiene que en Chile los vehiculos se carercializan
a 3.62 veces el precio del vehfculo similar en el pals de origen,

¥n base a cifras elaboradas por el Ministerio de Economia para avtorizar
precics al consumidor en 1967, el Ingeniero sefior Pooley, formula una
estrustura porcentual de precio respecto al precio al distribuidor. Esa
estructura se entrega en el cuadro 35 (ver Pooley,pig. 41).

i) Nivel ocupacional

Un cdlculo basado en la informacién de diez empresas, efectuado por
el Instituto de Costos (véase nota de pie 9/), permite estimar en 3 952 €l
nimero de personas empleadas por la industria terminal en 1968. De este
total, el é3.4% corresponde a obreros y el 36.6% a empleados. El cuadro
siguients muestra la estimacidn de la ocupacidn y el ingreso generado por
la industria armadora.

/PERSONAL EMPLEADC
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FERSONAL EMPLEADO EN LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ
TERMINAL Y SUS REMUNERACTONES

(1968)
' TERSONAL

Impresa Empleados Obreros Total Remunera=- Produccién

: cicnes

| : Q%%%ﬁ%;%%_ (Unidades

- Citroen 113 257 37 11 518 2 835
British Leyland 106 156 262 a3/ n.i. 279
Fiat 155 263 418 7 54 4 188
Ford 273 130 403 b/ 14 545 1 635
G.M.C, 200 320 5202/ .. 2 280
Imecoda 33 113 146 1 243 60
Nissan 76 139 215 1 248 420
Nun y German 94 420 514 3/ n.i. 1 080
San Cristobal 183 261 LiA 5 164 2 232
Tecna 22 112 134 1 485 30
‘Total segin informe 1 255 217 3 426 42 747 15 639
obtenido
Estimacién para las 193 333 526 36 566
otras empresas: ‘
Total Lu48 - 250k 3952 79313

Fuente:

Informacién de las empresas.

g/  No incluido en el célculo de la remuneracién promedio por persona

ocupada,

b/  Excluye Chilemotores.

/De acuerdo



De acuerdo con la informacién obtenida, el ingreso medio por perscna
- .
ocupada ascendid en 1968 a E® 20 069, Aplicandc esta relacién a una fuerza de

trabajo de 3 952 perscnas se cobiuvo el ingreso generado por la industria .
terminal, _
Segin esta misma infonnacién, las 3 426 personas empleadas en diez N

Aempresas produjeron 15 639 vehiculos, cantidad eguivalente a 4.56 vehfculos
por perscna. Aplicando esta relacién a la produccién total, de 18 042 uni-
dades, se obtuvo una ocupacidn total de 3 952 personas que se agruparon en
empleades y obreros segiin la relacidén observada en la muestra.

k) Descripeidn del sistema de distrihucidn

La mayor parte de la canercializacién de autanotores la realiza un
Zrupo de personas o empresas ajenas a la industria misma, gue pueden

clasificarse en tres grandes grupos:

- Concesionarios;
- Distribuidores principales;

- Subedistribuidores,

Concesionarios: Son acuellos que, a través de un contrato de concesién

con una empresa terminal, representan determinada marca y se encargan de la
venta final de los vehiculos respectivos. Bisicamente deben:

~ disponer de un local de exhibicién;

— contar con una estacidn de serviciog

- mantener un stock de repuestos.

Las empresas cue operan con el sistema de concesionarios son: Ford,
Fiat, General Motors, Autamotora San Cristébal y Citroen. Los concesionarios
tienen prohibicidn de vender fuera de la pona asignada en el contrato.

Distribuidores principales: Los convenios son aqui acuerdos verbales,

La excepcién la constituye el contrato. Las exigencias que tienen esgtos
distribuidores son menores cue las impuestas a los concesionarios y varfan
de una empresa a otra, [n general, s6lo se les exige solvencia financiera
¥y una garantfa por los vehiculos que tengan en exhibicién y cue ain no

hayan cancelado. En algunos casos se les exige estacién de servicio,

/Sub-distribuidores:

-
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Sub—-digtribuidores: Operan sélo con. concesionarics o distribuidores
¥ venden por cuenta de ellos, recibiendo una camisién por las ventas cue
efectien, Lsta es la tnica funcién que cumplen los sub~distribuidores,
ya cue los servicios posteriores a la venta los realiza el distribuidoer o
concegionario, , _

Las condiciones con que operan los sub-distribuidores son fijadas
por cada distribuidor generalmente a través de acuerdos verbales sin garantia.

Los distribuidores y concesionarios pueden ser exclusivos o no
exclusivos, siendo mis frecuentes estos dltimos, aun cuando en algunos casos
se les impone la limitacidn de no vender vehiculos de otras marcas gue sean
competidoras, Por ejemplo, Citroen autoriza a algunes de sus qoncesionarios
para vender vehfculos nuevos de otras murcas, siempre gue no sean Fiat 600,
Austin Mini, u otras cue puedan ouitarle mercado a la citfoneta.

Las Unicas anpresas cue exigen exclusividad a sus concesionarios son
Ford ¥y Gaﬂeral Motors. '

Ademds de sus funciones generales, los concesionarios deben realizar
agquellas inherentes a la pre-y posteentrega del vehfculo al cliente. Las
funcioneg més importantes de pre—entregé se refieren a revisicnes, reacondi-

-cionamiente y flete hasta el loecal del concesionario. La funcidn més
importante de poste-entrega, se refiere a la revisidén y control del vehiculo
durante el periodo de garantfa, ) -

En general, los gastos ocasionados por la pre- y postmentrega son de
cargo del industrial, a excepcién de Autamotora San Cristdbal, Ford y
General Motors, cue las traspasan a sus concesionarios,.

Los gastos de post-entrega cubren principalmente el costo de las
revisiones y reparaciones gque deban efectuarse durante el periodec de garantia
del vehiculo, el que fluctda, segin la marea, entre 3 y 18 meses, ¢ en su
defecto entre 3 000 y 10 000 kms. de recorrido,

/EL cuadro
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El cuadro siguiente ilustra la situacién én particular de cada marca:

DURACION DE LA GARANTIA

Marca Duracién
Peugeot é meses

" Datsun | 6 meses o 10 000 kms,
Acadian B ‘ 6 meses & 9 654 kms.
Citroen 3 000 kms,
Fiat 1 afio o 15 000 kms.
Skoda A 6 meses o 3 00O kms.
Austin 6 meses o 5 000 kms.
Simea y Dodge ' 18 meses
Chevrolst " 3 meses o 6 500 kms.
Ford 3 meses © & 500 kms.

Fuente: Informacién de las empresass

La entrega de los vehiculos a los distribuidores se realiza normalmente
de dos maneras: | |

- por cuoias asignadas a cada distribuidor de acuerdo a la zona donde

opera; ‘ '

- por pedidos directos del distribuidor.

En general, las empresas que operan can concesionarios utilizan el
sistema de cuotas fijas, a excepeién de Nun y German que opera a base de
pedidos directos,

La cuota que se fija a cada congesionario se determina de diferentes
maneras, siendo las mis comunes: '

— mercado dende opera el concesionario .

- estadfstica de venta de afos ahteriores

~ rotacién de inventario del concesionario

1/E1 nimero



-7 -

El nimero de aistribuidores es de 3 000 aproximadamente, aun cuando
el nimero de distribuidores diferentes es de 240 aproximadsmente. En los
3 000 se incluyen aguellos gue distribuyen para mis de wna empresa. En
sl cuadro 36 puede verse la ubicacién geogréfica de los distribuidores.

| El 46 % de ellos se encuentra en 1as Provincias de Santiago ¥
Valparafeo. Coquimbo, Tarapacd y Concepcién superan, en .conjunto, el 16 % del
total de distribuidores. . ‘

El nfmero de vehiculos vendidos durante 1968 fue de aproximadamente
15 388 unidades, lo oue significé en todo ¢l pals una venta promedio de
51 vehiculog por aistribuidor. Il mayor volumen de ventas correspondié a
Santiage, con 99 vehlculos por distribuidor y el més bajo a Tarapacd con
5.5 vehfculos en promedio, _

La venta final al piblico no seri abordada en este estudio, por no
estar incluida en el temario, Podemos decir solamente gue estd basada en
anticipos del 30 % al 50 %, 8 a 24 meses de crédito por el salde y entregas
a veces retardadas. Estas condiciones varian de afic en afio, dependiendo
ellc de la mayor o menor oferta de vehfculos en un mercade de demanda |
insatisfecha. Un es'tudio muy completo sobre el particular puede verse en
el trabajo titulado "Efectos Econ&micos de la Industria Autcmotriz®, (Véase
nota de pie 1/ ). |

Para terminar diremes que el margen promedic sobre ventas del distrie

buidor es de un 13.6% sobre ventas.

/2. Industria automotriz
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2. Industria automotriz de piezas v partes

a) Alguncs aspectos de la industria auxiliar.

' El nimero de empresas inscritas en el Registro de Partes y
Piezas del Ministerio de Economia y declaradas de produccidn nacional,
varia poco en torno a 250, incluyendo las dedicadas exclusivamente o
no a esa actividad,

La industria auxiliar utiliza una amplia variedad de materias
primas., Una clasificacidn de las empresas, atendiendo a2 la materia
prima empleada se puede apreclar en el siguiente cuadro:

CLASIFICACION DE LA INDUSTRIA AUXTILIAR POR
TIFO DE MATERIA PRIMA

(Nimero de empresas)

Santiago Arica Otras provincias  Total

Paries y piezas de

covre y aleaciones L1 -7 2 50
Jdem de otros

metales 162 10 5 177
Idem de caucho pal - -
Tapiceria 15 3 2 20
Cristales 3 - - 3
Baterias 2 1 - 3
Plisticos en '

general 21 2 1 2y
Otros é 2 - 8

Fuente: Registro Ministerio de Economia.

De este cuadro se desprende que la mayor proporcién de empresas
elabora partes metdlicas y dentro de ellas el cobre tiene una impor-
tante participacién.

/También se
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También se observa que la mayor concentracién de empresas ce
encuentra en’Santiago, aunque en Arica se localizs un nimero impore
tante en comparacion al resto del pais,

' Desde el punto de vista de la ubicacidn de la pleza produclda
dentro del vehiculo, las empresas se clasifican com sigue.

CLASIFICACION DE-LA INDUSTRIA AUXILIAR FOR GRUPOS DE
PIEZAS PRODUCIDAS

{Ndmero de Empresas)

ZONA GEQOGRAFICA

Grupo (Docto. 835) Santiago Arica (tras provincias Total
1. Motor &8 6 .3 90
2. Chaseis K5 b - Y
3, Sistema .

eléctrico 57 0 2 69
A4 Transmisidn L8 6 1 55
5. Direceién 11 1. - 12
6. Suspensién 5L 3 - 57
7. Sistema de ; o '

freno 55 .6 2 63

8, Sistema de
combustible y

tuvbo de C
escape ., 58 6 - &,
- 9, QGarroceria ‘ 163 13 L 180

639

‘Fuente: Ministerio de Economia.

Lugar preponderante ocupan las piezas dedicadas a la carroceria
en tanto gue las plezas de direccidn representan una minima proporeién
del total.

Aparentemente la industria auxiliar, salve excepciones como Rocxwell
Standard, INSA y algunas otras especializadas se adapta a producir cualguier

/rieza para
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rieza para cualquier parte del vehfeulo, sine que el escaso volumen de
producC16n haga posible el empleo de maguinaria eflciente. .

De acuerdo a los antecedentes entregados por el IV Censo Manufac—
turero ;g/, el nimerc de empresas que constituian este sector ascendfan
2 430 establecimientos, los que empleaban a 3 575 personas. La cifra
se refiere a la clasificacidn C.I.I.U. de Naciones Unidas. |

Los principales antecedentes entregados por la encuesta del Servicio
de Cooperacién Técnica ;é/, pueden resumirse en las opiﬁiones siguientes:

de las empresas terminales:

- Deficiencias en los productoa o servicios que son entregados

a la industria terminal ya que estos rallan en su calidad
y/o en el plazo de entrega.

~ Escasez de proveedores, lo que inducé a un crecimiento
horizontal desmesurado de las empresas existentes,

~ Ausenciz de informaeidn zcerca dé las empresas gque podrian
ser contratadas,

de las empresas de partes y piezas:

~ La totalldad de los proveedores encuestados manifestd tener
problemas en la manufactura del acero, cobre y bronce nacicnales
debido a su mala calidad. N

~ Inestabilidad de la demanda.

=~ Falta de estimulo para capitalizar, escasez de recursos finan-
cieros y falta de una asistencia técnica-adecuada.

1%/ Chile, Industria Manufacturera. Oficina del IV Censo Manufacturero,
Direccidn de Estadistica y Censos. N° de Establecimientos y
Coupacién en el afio 1967 - Impreso en Abril de 1969.

Plen de Fomento para la participacién de las pequefias industrias
en la Industria Autometriz., Servicio de Cooperacién Técnlca - Qfi-~
c¢ina de Planificacién y Estudios - Agosto de 1968, -

lE

/las autopiezas



Las autopiezas mis importantes que se fabrican en el pais se espe-

cifican a continuacidn:
ruedas

resortes de

suspensidn

radladores

tambores de
freno

plezas forjadas
en bruto

plezas fundidas
de fierro gris

amortiguadores
marcos de asiento
calefactores
bombas de agua

piezas estampadas
tales como:

filtros de aire
gilenciadores
tapas de rueda

partes de carro-
ceria

estanques de
combustible

tubos de escape

partes de la
suspensidn

parachoqueg

dinamos

motores de
partida

hoblnas de
inducecidn

distribuidores
motores de
limpio
parabrisas
bocinas
baterias
neumdtices
vidrios

piezas de
plistico y de
goma

La enumeracidn completa de las piezas que se producen en Chile,
puede verse en el Primer Seminaric Nacional (véase rota de pie 1/), pdgina 140,

b} Ublcacidn de la industria de piezas y partas en la economfa nacional

y en la industria teminal

La industria gutomotriz de plezas y partes comprende fundamentalmente

industrias metilicas, de productos eléctricos, de vidrie y caucho en el

mismo orden de participacién dentro de esta industria,

Este orden se alterz

ai se relaciona la produceidn de cada industria de piezas y partes (en la

produceidn de cada industria de piezas y partes) en la produceidn total del

sector o agrupacidn industrial correspondiente,
como sigue, segin el scfior Rubsn Céspedes, de ODEPLAN:

la participacidn se resume

/Vidriocs con
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- Vidrios con un 0.2 % de la produccién total de vidrios;
- Piezas y partes metilicas con un 5.4 % de toda la produccién de
metidlicos; ,

- Piezas y partes de caucho con un 4.22 % sobre el total del valor de

produccidén de la industria de productos de caucho;

~ Sistema eléctrico con un 1.4 % sobre el total de la produccién de

articulos eléctricos.

Por otra parte, la industria auxiliar representa apfoxhnadamente un
22 % del valor de produccién de la industria automotriz temminal,

Al relacionar la produccién de la industria autamotriz de piezas y
partes con la produccidn total del sector manufacturero, ésta representa
un 0.5 #. Debe tenerse presente cue la participacién de la industria
automotriz total, exceptuando las actividades de reparacidn, en el sector
manufacturerc, alcanza aproximadamente un 3 Z.

BEn 1968, la industria autamotriz de piezas y partes participé en el
valor brutc de produccién a precio de mercado de la indusiria automotrig
terminal en 16.8 % (en cuanto a su produccidn para integracién nacicnal) y
constituye el sector de mayor importanecia; lo siguen las importaciones de
terceros paises, 13.6 %; los mérgenes de comercializacién, 13 % y las
importacioneé de ALALC, 7.6 #.

c) Intercambio de piezas v partes en ALALC

No fue posible obtener informaciones campletas actualizadas y detalladas
sobre la produccién, importacidn y exportacidén de piezas y partes. El
Unico estudio m4s reciente es el del Ingenierc Rubén Céspedes (véase nota
de pie 1/) y que se refiere a las actividades programadas para el perfodo
comprendide entre el 30 de junio de 1968 y €1 30 de junio de 1969.
Posteriormente el Ingeniero Alfredo Aguilera (véase rota de pie 10/),
en conocimiento de la produccidn efectiva para el mismo perfodo, elabord
las cifras que puecen verse en el cuadro 37. De ese euadro pueden extraerse
las siguientes conclusiones:

/-Piezas y/o



- Piezas y/o partes metilicas - constituye el 94.1 % de las importae

ciones y el 8.8 % de las exportacicnes.
- Sigtema eléctrico 4_&.6 % en las importaciones y 8.6 £ en las
exportacicnés. " _
~ Rubro vidrios - S6lo se importa una pequefia cantidad = 1 % de las
importacibnes.
‘Al analizar los seis rubros de mayor imporﬁancia para las importacicnes
y exportaciones en ALALC, s€ puede observar ocue dicho intercambio estaba
concentrado en muy pocas piezaé y/o parﬁes; es asi que los seis primeros
rubros en importancia representaban en el caso de las importaciones
un 84 % y en las exportaciones un 80 %,
Los seis rubros en orden de importancia para las exportacionss son:

resortes, radiadores, vidrios, conjunto de ruedas, conjunto de pisos ¥
metdlicas varias. Los seis rubros de importancia para las importaciones
son: conjunto de motor, caja de cambio, conjunto de armadura, metdlicas
varias y elementos de la aireccién,

La'produécidn y shorro de ogivisas segin programas de 1970, pueden
verse en el cuadro 38, ségﬁh la Comlsidn Automotriz.

La evolueidn de las exportaciones & ALALC se muestran en el cuadro 39.

Las exportaciones de compensacidén por proveedor segin programas de
1970, se indican en el cuadro 40. |

El cuadro 40 nos da la exportacién de compensacién de cada industria
terminal corregpondiente a producciones de cada una de las industrias de
‘plezas y partes.

El cuadro 41 nos da las exportaciones presupueétadas segin programas
1970 de cada industria temminal, pero esta vez por itipo de pieza.

La migma clasificacién, pero para la axportaciéh real de 1969, puede
verse en el cuadro 42,

Como ya se dijo, la integracidén consiste en el reemplazo de partes y
piezas del vehiculo original por componentes naciocnales, Las disposiciones
actuales permiten considerar las partes importadas de los paises de ALALC
como nacionales, siempre cue su pago se efectie con pértes ¥ piezas fabri-
cadas en el pals. In ccnsecuencia, al hablar de integracién nacional se
entenderi gue los coamponentes integrados pueden tener indistintamente ambos

origenes,
/La totalidad
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La tctalidad de las empresas armadoras instaladas en Chile, incorporan
a sus vehiculos partes y piezas fabricadas en Chile. In 1969, tres empresas,
British Leyland, Incoda y Tecna, completan su porcentaje de integracidn
exclusivamente con elementos chilenos. El resto recurre a la importacién
de los paises de ALALC para completar el porcentaje exigido. _

La importancia de la parte chilena varia de una empresa a otra,
pero en general fluctda entre 29.0 y 46.0 % del valor del vehfculo completo,

No se producen en Chile: cigilefiales, block del motor, vilvulas, bielas,
cajas de cambio, puentes trasercs, etc. o sea, aquellas plezas cue reouieren
una alta inversién en equipos y macquinarias especializadas.

En 1968, el valor de las caupras a proveedores naclonales de nueve
empresas encuestadas por el Instituto de Costos, ascendid a 160 millones
de escudos,

Ll intercambio con los paises miembros de ALALC, comenzé a realizarse
a fines de 1965, al efeciuarse algunas transacciones con Argentina. Fosterior-
mente, a fines de 1966, se materializaron algunos acuerdos con México y, por
dltimo en 1969, General YNotors de Chilé; dio comienzo a un plan piloto de
integracién con el Area Andina al importar algunos componentes desde
Venezuela, _ _

in realidad, el intercambio cen los palses de ALALC, parecs mostrar
algunos inconvenientes, cue entrabarfan las perspectivas de un desarrollo
arménico y estable de la industria. En efecto, la legislacidén argentina
en vigencia limita las posibilidades chilenas al establecer un cupo miximo
de importacién por empresa del 6 % gel valor de su produceidn de hasta
el 10 % del valor de cada modelo y del 30 % del consumo interno para cada
pieza.

Por su parte, México no acepta considerar las importaciones provenien-
tes de Chile como produeccién nacional, ,

De las once empresas gue operaban en 1969, ocho utilizaban partes y
piezas provenientes de los paiséa de ALALC para campletar la integracidén
nacional. Estas empresas son Citroen, Fiat, Ford, General Motors, Renault,
Nissan, Nun y Geman y Peugeot.

/Nissan ¥
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Nissan y Nun y Geman, realizan su intercambio con México y el resto
opera fundamentalmente con Argentina.
De ALALC, las empresas nacionales importan bisicamente motores coampletos
sélvo ﬁenault,'Fiat j Citroen, que impofﬂan otras piezas de la zona ¥
traen el motor desde el pals de origen.
£l intercambio de partes y plezas con los paises de ALALC, trae
apargjado un problema sustancial, constituido por las diferencias de costos
¥ nivel tecnolégico de las partes y piezas producidas por Chile y por
México y Argentina, _
Egta diferencia se manifiesta en un problema de precios generado por
la necesidad de cuantificar un intercambic que, en el fondo constituye un
trueque, Existen varias modalidades: ‘
~ El intercambio se realiza utillzando como bage el precio de
despiece en el pals de origen, por montos ecuivalentes e indepen—
dientes del precio internc de cada pais.
=~ 11 intercambio se efectla utilizando el precio de mercado del pais
con el cual se realiza el trueque, independientemente de los precios
internos chilenos.,
-~ El intercambio se realiza valorando las importacioneg chilenas a
precios del mercado del pals exportador, y las exportaciones chilenas
a precios de cctizaclién del proveedor nacional.
En todos estos casos, el ccmercio de partes y piezas con los paises
de ALALC redunda en una pérdida, motivada por el mayor costo de las piezas
nacionales, pérdida oue es traspasada al precio del vehiculo,
La Wltima alternativa, cque es la menos desfavorable para Chile, sélo
se ha obtenido en aquellas empresas que tienen el cardcter de filiales de
sociedades intermnacionales y que obedecen a decisiones extraterritoriales.
Sin embarge, la Ford por ejemple, ha estimado las pérdidas por este
concepto en 23.3 millones de escudos de 1968, lo que implica una ineficiencia
chilena de 3 con respecto a Argentina,

/ELl cuadro
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El cuadro 43 muestra los volimenes de compensacidn transados en varios
afios.

Camo puede apreciarse, existe un mgnifiesto desecuilibrio entre las
importaciones y las exportaciones. Las exportaciones campensatorias de las
importaciones chilenas se pueden efectuar con un afio de retraso. kn la

prdctica, sin embarge, este plazo se ha prolongade.

a) Criterios de seleceifn de partcs v piezas a integrar

Definidos los programas de produccidén por la empresa y baséndose en el
porcentaje de integracién determinado por la Camisién Automotriz, sobreviene
la tarea de decidir cufles serin los lotes de piezas y partes que deben
fabricar locs proveedores chilenos o importarse de ALALC. La evaluacién que
el personal técnicc de las industrias temminales hace de la capacidad
del proveedor para afrontar ¢rdenes de produccién por nuevos items, es el
eriterio bédsico para decidir.

Ademds de asistencia técnica, es habitual cue la industria terminal
facilite algin tipo de ayuda financiera al proveedor. Esta ayuda toma la
foma de anticipos a cuenta del pedido, pago antieipado de la materia prima,
¢ provisidén del utilaje especializado que la industria complementaria puede
requerir, '

El tiempo de entrega de las drdenes oscila entre 15 dias y 5% meses
cuando se trata de componentes ya desarrollados y entre 15 dias y dos afios
cuando és una pieza nueva,

Con respecto a los camponentes que se importarin desde ALALC ellos
se determinan en una primera aproximacién por la combinacién de dos factores:
la necesidad de totalizar el porcentaje de integracién y la imposibilidad
de la industria auxiliar chilena de cubrirlo.

e)  Control de calidad

La industria terminal destina aproximadamente 190 personas a. esta
actividad (alrededor de un 5 % del total de la fuerza de trabajo). El
centrol de calidad abarea los siguientes aspectos:

~ Control en la recepcién de piezas y partes y materiales;

/- Control del
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~ Control del procesc de montaje; -

«~ Control del productc terminado;

~ Contrel. de calidad de las piezas y pax't.es en la planta del
proveedor; ) :

- Asesoria, en el control de calidad, al proveedor.

En el entrenamiento del personal han participado y lo siguien haciendo
el Instituto Chileno de Administracién Kaciecnal de Empresas (ICARE), la
Universidad Téenica del Lstado, el Servicio de Cooperacidn Téenica, el
Centro Interamericano de Ensefianza Estadfstica (CIENES) y el Instituto
Nacional ae Capacitacién Profesional (INACAP).

Ademfs, han estado siendo asescrados por pergonal especializado de
las casas matrices y de sus filiales argentinas, - _

La industria temminal, si bien estd dotads de ciertos elanentos de
metrologia (piedanetros ’ tornillos mlcrométmcoa, goni&netros, diales
comparaaores, etc.), de equ:.pos para ensayos flgicos.y wna gran wvariedad
de otros tipos de instrumentos (tactmetros, tester eléctricos, temdmetros,
ete,), necesita permanentemente adecuarse para afrcntar las exigencias de
una produccién y ung integracién crecientes. o .

Las armadurias dentro de sus necesidades de inspeccién, recurren
a labeoratorios espscializados en 1s materia, dependientes en su mayor parte
de las universidades del pais.

Sin embargo, estos institutos no estin lo suficientemente equipades
para atender a los requerimientos de la industria autoamotriz, debiendo
recurrir en tales casos, a consultar a las filiales argentinas de la
correspondiente casa matriz.

La elagificacién del Instituto de Costos de Piezas y Partes con respecto
a la tecnologla para producirlos es la siguienfe:

- De alta tecnologla, en gue se requiere un procese comple:jé para
obtener la materia prima (por ejemplo, aceros especiales, gomas, etc.),
¥ en gue el proceso para trabajar la materia prima asi obtenida estd
coanpuesto por miquinas y squipces que necesitan para su preparacién
¥ operacién, personal altamente calificado o en que las miquinas o
equipos han sido especialmente disefiados para trabajar el producto
¥ similares,

/~ De media



~ De media tecnologia, en cue uno de los factores, materia prima o

proceso de elabcracién es complejo y el otro no ofrece ninguna
dificultad, o ambes factores presentan un grado medio de dificultad.
-~ De baja tecnologia, en que tanto la cbtencién de la materia prima
como -la preparacién y operacién de las miquinas o equipos (de usos
- miltiples), no ofrecen ninguna dificultad,

El cuadre siguiente resume la produceién chilena de piezas y partes,
atendiendo al grade de desarrollo tecnoldgico que lleve involucrade.

CLASIFICACION IE 10S COMPONENTES NACIONALES
SEGUN SU NIVEL TECGNOLOGICO

CRUPO ALTA MEDIA BAJA
Piezas Partes Piezas Partes Piezas Partes
1. Motor | 1 4 8 11 é
2. Chassis 1 2 3 4
3. Sistema eléctrico 8 3 2 7 13
4. Transmisién 1 2 5 3 2
5. Direccién 1l 1 2 2
6. Suspensién 2 3 3 7 5 2
7. Sistema frenos 1 1 3 7 6
8. Sistema combus~ |
tible y tubo

escape 1 1 2 8

9. Carroceria 2 7 10 23 32

Fuente: Ingtituto de Costos,

/Es opinién



Es opinién de los itécnicos qué el desarrollo tecnoldgico ha sido lento
debido al reduci.do mercade de vehieulos motorizados Qque sumado al nﬁmero
de empresas y a los modelos produc1dos por cdda. una de ellas hace que las
series de produceién de piezas y partes sean pequefias, Con €1l¢ se ha ido
postergando la fabricaeién de piezas y partes que tienen mayor valor tecno-
l6gico y que requieren alta inversién para producirlos; camo por ejemplo,
piezas y partes internas del motor (cigliefiales, vdlvulas, bielas, etec.),
cajas de camblo, puentes traseros, rodamientos en general,

Recién en los dltimos afios se han instalado indusirias camplementarias
especialmente equipadas para abastecer a la industria sutomotriz tales camo:

Rockwell Standard - resortes planos y espiralea

Indelceo _ - radiadores '
Fempa = distribuidor, bobina y otras partes

del sistema elécirico .
Imprasa = bujias, platinos, condensadores, bobinas

Industria Nacional
de Amortiguadores - amortiguadores

Asimiemo, las industrias de camplementacidn, estdn entregando piezas
fundidas y forjadas en bruto, cue son interesantes tecnolégicamente para
intercambio (Fundieién Libertad y Aceros andes).

La industria automotriz ha influido para cus la indv.s’c.ria de
camplementacién introduzca las téenicas de administracién de la produccidn
(organizacién, control, seleccién-y reemplazo de equipos, métodos de
trabajo, etc.) sin los cuales no pueden cumplir lo exigido por las terminales
en lo referente a cantidad, calidad, plazos de entregé, y precics. In este
sentido la industria automb‘briz estd creando conciencia en torno al
problema de la calidad.

. /£) Industrias
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L) Industrias proveedoras desarrolladas en &fios 1968-1970:

De acuérdo a informaciones obtenidas en la Comisién Automotriz
las principales industrias de piezas y partes, sen las siguientes:

Empresa ‘Rubre’ Inversién
Wobron Embragues . Us$ 2 100 OGe
Rockwsll Standard Chile S.A. Resortes Us$ 1 600 o0
Ampliacién idem _ 609 000
Conjuntos Mecénices Loz Andes Ltda. Cajas de cambio,
ejes traserus y
otros componentes US$ 12 000 000
Fcas, Amortiguadores Licencia
Armatrong Amortiguadores Us$ 200 600
Amplia.q:l_.dn idem 100 009
Fundicién Iibertad Aceros noduladores
(ampliacién) US$ 1 4LOG 000
Fensa Ruedas (ampliacién} Us$ 377 OO
Lee Filter Filtros Us$ S0 @00
Femsa Componentes eldctri-
| cos US$ 4 000 008
Fcas Accesorios Autombviles Componentes varios '
(ampliaeién) Us$ 75 eoe
Patrick y Pérez Mecanizade
_ (ampliacién) Us$ 110 000
Inmetal S.A,1.C. . Componentes varios US$ 474 €39
Unién Técnica S.4.14C, Tolvas, remelques .
y semiremolques us$ 180 008
Aceros Andes S.4. Fierro fundide
forja (ampliacidn) US$ 200 000
Edwards y Geruti Cemponentes varios
(ampliacién) FJ,Fa 412 000
Ferrileza Estampados, mecani-
zades y matricerfa US$ 378 009
Metaldrgica Andina Columnzs de di=
reccidn Us$ 600 000
Metaldrgica Andina Gonjunte de siste-
mas de frenos Us$ 4 100 000
Citroen Chilena S.A. Partes y piezas pa~
ra citronetas Us$ 6 000 Oce
Avayd - Licencia Dana (Méxice) Ejes traseros para
camiones qje card4n US$ &4 000 000
Faute Par Cemponentes Fiat us$ 250 000

/Merecen
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Merecen mencionarse algunos estudios de factibilidad ya publicados
o en procesc, LEllos son: S :

"Antecedentes sobre la Fabricacién Nacional de Matrices y Moldes"
de ICHA - Mayo de 1969;

- "Antecedentes sobre la Fabricacién Nacicnal de Trenes Traseros
para Vehiculos Autcomotores! - ICHA, Dic,. 1968;

"Factibilidad de la Produccién Nacional del Conjunto de Barras
del Sistema de Direccién de Vehfculos Automotores® - ICHA, Nov, 1969,

"Bstudio de Factibilidad Téenica~econdmica para la Instalacién
de una Fibrica Nacional de Riezas de Carrocerfa para la Industria
Automotriz®s Tesis de grado, Srs. Beujonot y Darrigrandi, Universidad
Cat8lica, Facultad de Ciencias Fisicas y Matemiticas ~ 1969, '

Por su parte, la Corporacién de Fomento ha contratade un estudio
de mercado y de factibilidad de la fabricacién de motores diesel, entre
los que se encuentian los metores diesel para camiones,

Cabe mencionar, como proyecto importante, la fébrica de neumitices
Firsstone en La Serena, : '

g) Valor del despiece en vehfcules tfpicos:

En los cuadros siguientes puede obgervarse en detalle la ponde
recién en el valor. del despiece de proveedores nacionales para vehlcules
tipicos, semin datos tomados de la Comisién Automotiiz, segin programasi

Cuadro 44 ¢ Fiat 600 - afio 1968
Cuadro 45 3 Fiat 600 -~ afie 1969
Cuadro 46 3 Dodge Dart - afic 1968 .
Cuadro 47 : Peougeot 404 - afio 1969
Cuadro 48 Fiat 1 500 ~ afic 1969
Cuadro 49 : Peugeot 40L -~ afio 1968
Cuadro 50 ; Fiat 1 500 - afic 1948

Del examen de los suadros de déspiece para una misma marca en los
afies 1968 y 1969 pueden obtenerse las alzas de‘precio\expenﬁmentadaa |
en los componentes y la variacidn de la importancia de cada pieza en
el valor fob del vehfculo, Dicho anflisis cae fuera de los lfmites de
este trabajo que es meramente informativo. .

/) Insficiencia



- B2 ~

h) Ineficiencia yrecio por rubros:
El Ing. Sre Alfredo Aguilera (véase nota de pie 10/), sobre la

base de los datos de produccién entre junio de 1968 y junic de 1969,
destaca las siguientes conclusiones por rubros:

Rubro gistema de guspengién., La produccién para la integracién
nacional en este rubro, estd compuesta por resortes, amortiguadores
¥ conjunto de suspensién, los cuales participan en 4.8%, 12 y 1.1%
respectivamente, con lo cual el rubro suspensién alcanza a 16,8% de
dicha produccién, Las exportaciones en cambio, comprenden solamente
resortes, los cuales representan un 34% del total de exportaciones,

El rubr> que representa una ineficiencia precio menor es el de
amortiguadorss = 2,0,1o sigue espirales con 3.0 y conjunte suspensién
con 440, La calidad tecnclégica de estos elementos no sigue el mismo
orden; los resortes,por constituir un elemento de seguridad son some-
tidos a exfmenes regulares mostrando buenos niveles de calidad, Los
amortiguadores en cambio, muestran una calidad regular con deficiencias
en su vida dtil,

Las materias primas usadas en la elaboracién de resortes en
espiral son importadas, en cambio para el resto son nacionales, Respecto
de estos dltimos es necesario destacar que la baja calidad de los
productos de acero presenta problemas en su posterior manufactura (como
ser, rotura de matrices y pérdidas de tiempo en revisiones),

Rubro metflicas varias., ElL rubro metdlicas varias eonsidera una
serie de piezas, tanto de piezas pequefias en cuanto a su valor de
produccién total como en cuanto a su precio, Entre ellas se pueden
citar tuercas, tornillos, abrazaderas, algunos tipos de scporte, arande—
las, etc. Este rubro representa un 13.6% de la producecién parz la inte-
gracién nacional y un 5.4% de las exportaciones por leo que participa en
un 11.5% de la produceién totel, La ineficiencia precio promedio de
este rubro es 1,2, La simple observacidn de los rubros presentados Para'
"met4licas varias" sugiere como ocurre en la realidad que las materias
primas de estos productos son fundamentalmente nacionales.

/Rubro_tapicerfa
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Rubro tapicerfa, Los elementos que componen este rubro son funda-
mentalmente cojines, respaldos, armazdin metélica y correderas, cuya
produccidn se orienta en su totalidad a integracién nacional y representan
un 13,5% de ella, '

La ineficiencia precio premedio para este rubro es de 2,3 y la
calidad técnica de las terminaciones es buena.

Rubro_caucho, Esta actividad es una de las mfs tipicas activi-
dades de produccidn pars mantener el parque en movimiento, Es asi que -
de los 551 000 neumiticos producidos en 1948, se puede estimar que
sélo aproximadamente 78 000 se destinaron a la industria auntomotriz
terminal (14%).

Log productos de caucho representen un 12,9% de 1a produccién
nacional y no son exportados, El coeficiente de ineficiencia precio
es de 2,6 y muestra bastantes diferencias por tipo de neuméticos.

La posibilidad de exportacién es real para este rubro si se consi-
dera que el nivel de precios chileno guarda relacién con los de Perd,
Brasil, y México, y es inferior al de Argentina y Venezuela; la
calidad es controlada por empresas internacionales que son bastante
estrictas en sus licencias, por lo que no se presentarfan dificultades
por este aspecto, Si bien es cierto que las materias primas son imporw.
tadas, ellag representan sflo un 17.8% del valor de la produccifna

Rubre vidrio. Los productos de vidrio participan en la produccién
para la integracién nacional con un 7,5% y en las exportaciones en 12,6%,
Las exportaciones que se realizan estdn constitufdas principalmente per
vidrios de puertas y vidrios traseros,

El coeficiente de ineficiencia preelo es de 1.8 y su calidad

tecnoldgica es buena; se controla permanentemente, por constitulr un
elemento de seguridad (parabrisa delantero).

Las materias primas usadas en el procesc de fabricacién de estos
elementos son importadas lo cual produce, ccasionalmente, perturbaciones
en el abastecimiento de las armadurfas, a

/Rubro radiadores



Rubro radiadores. La produceién de radiadores para la integracién
nacicnal representa un 2,6% del total de dicha produccién, su importancia
en las exportaciones es mayor y asciende a 13,2%,

El coeficiente de insficiencia precio promedio para este rubro es
1.6, La calidad técnica es buena, Las materias primas usadas en la
fabricacién de radiadores son nacionales, Respecto de los elementos de
cobre cabe destacar que, a pesar de ser Chile productor de cobre, los
precios de estas materias primas son superiores a los existentes en otros
pafses, existe inestabilidad en las entregas y calidad deficiente en los
aspectos tecnolégicos de ellas.

Bubro conjmnto pigos, La participacidn de este rubro en la
produccién para la integracién nacional asciende a 3.1%, adquiere mayor
importancia este rubro en las exportaciones (7.3%), con lo cual su parti-
cipacién en la produccidn estimada total asciende a he3%.

El coeficiente de ineficiencia precio promedic es de 2.6 para este
rubro, -

La materia prima es aquf nacional,

Cenjunto yuedas. La fabricacién de los conjuntos de ruedas repre=
senta un 2% de la produccién para la integracién nacional y un 7.7% de
produccidn para exportaciones, Las exportaciones de estos elementos se
han realizado en bruto y terminadas.

El rubro "conjunto ruedas® muestra un coeficiente de ineficiencia
precio de 1.8, su calidad téenica es buena y por constituir elemento de
seguridad, es sometido a control peridédico. La materia prima usada en
gu proceso de manufactura es importada,.

Parachogues. La fabricacién de parachoques participa en un 4e6% de
la produccidén para la integracién nacicnal. Este rubro no presenta
exportaciones,

El coeficiente de ineficiencia precio promedio en este rubro es
2.1; su calidad técnica muestra variaciones presentédndose problemas en
la calidad de los cromados. Las materias primas para el proceso de estam—
pado son nacicnales y para el proceso de cromadc son importadas,

/Rubro _conjunto
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Rubro conjunto de cables, La participacién de este rubro es de
2.3% en el total de la produccién para la integracién nacional y de L.5%

en las exportaciones. ' _

El coeficiente de jneficiencia precic para este rubro es de 1.9
La materia prima es fundamentalmente nacional (cobre). Cabe destacar .
que los preclos de este tipo de materias primas son supericres a los
que prevalecen en palses llmitrofes (Perﬁ ¥y Argentina, por ejemplo),

i) Conclusiones

La industria gutomotriz de piezas ¥ partes enfrentz la pnoduccidn
de bienes muy diverscs que poseen escalas de produccién "eficientes' de
diferente ﬁagnitud. Dentro de las operaciocnes que pueden lograrse con
eficiencia en América Latina estd la de montaje; y dentro de las que
plantea mayores dificultades, la fundicién de motores. . :

Le produccién de piezas y partes representS en el afio 1969 un 24.4%
de los valores de produccidn a precios de mercado de la industria temminal
Y dentro de la prodnccldn de 1a IAPP, las exportaciones a ALALC repre-
sentan un rubro importante (34%). Dichas exportaciones solamente en 1969
podrfan haber compensade las importaciones de ALALC acumulédndose un
déficit de consideracién.

Los preclos de las piezas y partes acusan dismirmcienes notables
en el perfodo, alcanzando en 1968 una ineficiencia precio de 2,7 en
promedio; dicho promedioc presenta un nivel mfnimo de 1.5 (radiadorss)
¥ un méximo 4.0 (conjunto de suspensidn).

Hasta este momento la disponibilidad de mano de obra calificada
no ha sido un obstdculo que frene el proceso productivo de la IAPP, pero
podrfa constituir una limitacién cuando se requiera producir partes y
piezas con tecnologlas més complejas, situacién que debe tenerse presente
para el desarrollo futuro de esta industria.

Un aumento en el porcentaje de integracidn nacional trasrfa, en el
caso mids probable, una intensificacién de las exportaciones a ALALC, per
lo que los rubros de menor ineficiencia precio (radiadores y vidrios,
por ejemplo) podrlan ver incrementada su participacién.

/53 la



5i la totalidad del aumento en el porcentaje de integracién
nacional no fuese cublerto por exportaciones, algunos rubros tales como
motores de arranque, generadores y amortiguadores verian aumentar su
participacién en la produccidén nacional, ya que ellos en la actualidad
s6lo son integrados por algunos antomotores (alrededor de la mitad) y
dado que se fabrican en el pais, su adquisicién es ficil {(todos de inefi-
ciencia precio = 2.7). También es el caso de los tambores de frenos
aunque con precio mis desventajoso (de ineficiencia precio superior a
440}, _

La produccién de algunas piezas estd vedada por ahora para la
industria automotriz chilena si no se desea tener efectos de alzas en
los precios. Dentro de estos rubros estd en ﬁrimer lugar la fabricacién
de carrocerfas, rubro que necesita grandes inversiones y enormes escalas
de produccién que son diffcilmente alcanzables por el mercado chileno,
Otre rubro que presenta dificultades es el motor,que en pafses ccmo
México, Brasil y Argentina presenta mayores ineficiencias en su
produceidn,

JANEXD
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Cuadro 1
Afios Grupo Grupo Grupo Crupo Grupo  Grupos  Grupes
34 35 36 37 38 3438 35-38
1957 1.63 0.75 0.36 0436 3449 3459 1,96
1958 155 0.76 0.48 0,38 0.40 3457 2,02
1959 2,04 0.90 Ouh5 0.42 0.51 Le32 2428
1960 1.69 0.91 0.4 Colidy 0.51 3496 2,27
1961 1,68 0,98 Ouls7 Ou4i5 0.79 4e37 2469
1962 1.70 1,01 0.36 0456 0.90 4453 2.83
1963 1.35 1.14 0s51 0459 1.03 Le62 3027
1964 Loy 1.26 0454 0.53 0489 Lebb 3e22
1965 1.81 1.23 0460 0.57 1,13 5434 3.53
1966 166 1.18 0,72 0456 1.04 5416 3450

/Cuadro 2 -



Cuadre 2

EVOLICIMN DEL FRODUCTO GEOGRAFICC BRUTO GLOBAL Y PCR HABITANTE Y DEL VALOR AGREGADO BRUTO GLCBAL

Y POR HABITANTE DEL SECTCR METALURGICO Y DEL SECTOR MECANICO EN FIL PERIODO 1357.1966

Produsto Valor agregado bruto Produste Valor agregado bruto

rocduok gloval &/  Kumero de_ geografico por habitante b/
Affo geogra- nabitantes  bruto por

fieo Sestor Sector (en piles) hebi tin te Seotor Seotor

bruto 8/ metalire moc~ o b/ metalir~ mecde
) oo nico ‘deo nioco
1957 12 709 kg7 " 7 233 1 757 63 H
1358 13 191 k72 267 7 s 1779 &4 3
1959 13 399 579 305 7 599 1 763 76 Lo
1960 13 799 548 a2k 7 791 170 70 4o
1961 ik 368 &l 30k » 982 1 834 80 o
1962 15 477 701 L38 8175 1 893 86 &h
1963 16 091 743 526 8 975 1 922 B9 63
196k 16 864 787 549 8 574 1 966 92 o4
1965 17 956 959 634 8 786 2 ol 109 72
1966 19 810 69 9 00} 2199 13 77

1 022

a/ En millones de escudes ds 1965.

b/ En escudos de 1965.

/Cuadro 3
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Cuadro 3

CHILE: VERICULOS MOTORIZADOS EN CIRCULACIGN AL 31 DE DICIEMERE DE CADA afio

Automdviles Comereiales Total
stonds et Motos
asto mL:::::;y De Siantion :::J; Furgones Camlo« Camiones t‘::‘:b:;‘ ::::’ :::::_y eletas netas

Jeeps arrlendo vagons méviies netes ;’:‘:::3 ciales siales
1959 45 287 7 a3 5 609 58 309 1 908 25 175 35 124 5 257 67 46y 125 773 a/ af
1960 43 614 7 951 6 m3 57 578 3 Wy 23 677 36 144 5 515 68 753 126 391 af a/
1561 43 307 8 9l é 543 58 81 L 454 29 128 35 2N 6 694 75 5hg 154 380 680 19 123
1962 53 001 11 869 7 a8 72 188 I 647 37 227 a 976 8 92 571 164 759 12165 20 617
1969 60 786 13 266 9 Loz 83 ush 5 081 38 488 LY 00 9 149 96 748 180 202 13 898 20 240
1964 66 786 13 009 9 303 89 098 L 961 Iy 224 4y 372 9 A2 98 869 187 967 12 087 21 584
1965 73 264 14 23 10 135 97 690 5 915 b2 U3y 46 Al 10 707 105 370 203 060 1 991 20 f12
1566 81 233 15 789 11 226 108 248 7 057 bz 093 Ly 88y 10 365 107 399 A5 647 131 820 18 ik
1567 86 306 17 910 11230 115 526 g 813 45 747 5 463 1287 17 o 232 836 9 160 20 067
1966 98 he7 13 733 12 059 130 225 g 692 W7 566 54 463 1284 12433 254 560 8 584 13 986

Fuente: Ciroulares AL .. 1.4« Primitivar Direocoion General do Estadfsticas y Censos.

a/ Sin antecedentes,



Cuadro 4
IMPORTACYION DE VEHICULOS ARJADCS CQIPLET(R, 19591968

T4ipo de vehfoulo 19%9 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968+
Autondviles y station wagons 1 £88 L 273 3 866 2 658 2 059 8 1833 2 320 1 580 9 843
c_omereia.:tas
Purgon 4908 1147 1 &o7 f92 - 26% - 429 730 190
Jeep 284 455 562 259 26 - 353 99 L5 568 -
Camioneta 1039 1 023 1148 L89 59 I3 - 1325 Ls3 828
Camidh 169 328 597 564 m 487 hog 589 Bzo hé2
Chassis camidn y bus 2 327 8 327 9137 3 906 186 7ok 45 3 939 3 803 L o7t
Autobuges 110 2hs 520 261 52 53 60 101 U3y 586
VYehfculos sspeolales - 84 57 Yo in b3 ] T 246 200 155
Subtots] vehfowlos comerciales 4237 11 609 13 628 6 U3k 2 670 1 947 1355 6 gy 7 o1 6 299
Total general 5 925 15 882 17 ol 9092 Y 729 1955 3188 8 81k 4 591 10 1h2
Total afios 1959~1960t Vehfeulos #ipo pasajeros .. t 24 128

Vehiculos tipo comerciales : 61 68l

Toial general 10 afise

¢ oxpen)/
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Cuadro §

CHILE: TPRODUCCION POR RMPRESA, MARCA Y MODELO DE VEHICULLS
Empresas, marsas y modelos 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970
TECHA: ‘
Automévil Chevrolet Chevy I 48 120 - 120 - - - - -
&utomovil Vauxhall Vietor - 144 ne 14 132 - - - -
Automdvil Acadian Beaumont - - - - - 8o 30 5 -
SAMAFA:
Automdvil Flat 600 281 576 264 oo 960 720 3 540 4 750 i 8oo
Automdvil Fiet 1,100 Loy 960 336 360 - - - - -
Automdvil Piat 1 500 - - - - 648 720 648 137 -
Automdvil Piat 125 - - - - - - - - 2 760
¥UN_y GEIRMAN:
Automdvil Chevrolet Chevy XX 168 - - - - - - - -
Automovil Chevrolet Corvalr 25 - - - - - - - -
Automovil Simea 1 000 140 7hl slio 710 1 ool 1 996 - 393 -
Automévil Dodge Dart - - - - - 552 1 oo 654 1 656
general Motors Chile:
Automovil Chevrolet Chevy II 72 60 162 - - 960 - 7hY 1128
Automovil Opel Rekord 144 290 384 216 - - - - -
Automovil Peugeot Lok 30 - - - - - - - -
Furgen Opel L8 - - - - - - - -
Camioneta Chevrolet C-1L43k 144 132 264 432 600 - - - -
Gamioneta Chavrolet 08-10734% - - - - - 720 1 080 936 1 992
Cemidn Chevrolet C-6503 - 250 - 168 - - - - -
Camign Chevrolet CS-31003 - - - - - - 1 200 - -
Automotores Sen Crdstohals
Automovil Peugeot 4Ok - 156 288 228 56 116 2 232 3 456 3 996
CHILEMOTORES 1a./
Automovil Studebaker Lark kag 208 26 - - - - - -
Automovil Ford Falomn - - - - bob Y92 8o - -
St. Wegm Hillman Husky - - 204 96 - - - - -
Jeeps Internaticnal - L8 L - - - - - -
Camioneta International C-110 100 266 308 216 - - - - -
canfoneta Studehaker - 72 - - - - - - -
Camionets Ford F~l100 - 7k - 18 792 LoB 4cs - -
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_Cuadro 5 (sontinuaoid 1)

Emproeasd, narohs y modelos

1962

1963

1964

1965

1966

1967

1968

1969

1970

Citroen:
Autondvi) Clironets AZL y QZAM
Furgon Citroen AZU

IMCODA:
Furgon Skods Gotavia

British Leyland Automatored de Chile:
Automoviles Chevrolet Chevy II
Automoviles Austin y Morrls Ming
Furgcn Austin y Morris
‘Camloneta Austin
Camioneta Chevralet ¢-143k

- FEDERIC:

Auwna'vu NSU Prdnz 1 000

Ind, Automoiriz Repault Ch.
Automévil Ramb}er Classic
Automovil Renauls 4L

NISSAN MOTCRs .
Sutomdvril Datam Bluebind
© Camionets Datsun L-300-0p

FORD MOTCR:

Automevil Ford Falcon

Camioneta Ford-F-100

Camlén Ford F-350

Gamion Ford F-800
 Bug Ford B-~600

SCCOVEM: a/
Automdvil Simea 1 300
Automdvil Ford Faloen
Camicneta Simea '

DIVEMA: &/
Jeop ¥illys 6-230

Inportadore WAL: a/
Camionete G 1 0OL

2 197

259
240

60

183

L8

120
36

338

1 533

96
108
14

72

387

200

253
324

1347

302

180
14

72

630

1 620
25

110

1 980
55

60

1 050

k20

2 036
1 260

120

117

1 062

140

600
1 308
%62

3 285
855

48o

t

2 00

919
1154
889
148
32
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Cuadre 5 (oonclusicn)

Empresas, marcas y modslos

1962

1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970

IMPORTSUR: a/

Automdvil Volvo P-12238 - 288 288 696 - - - - -

Camloneta Chevrolet &-1434 162 - - - - - - - -
1ND, ANGLOAMERTCANA: of

Automsvil Chevrolet Chevy 1T 16 14k 72 96 - - - - -

Camioneta Chevrolet C-1434 L3 - 48 48 - - - - -

Gamionein Morrls 6 - - - - - - - -
IMPORTADORA FISK: af

Jeep Land Rover 129 1k 48 60 - - - - -
PORTUGUES: o/

Automdvil Chevrolet Chevy II 50 - - - - - - - -
GUELFAND: o/

Automovil Ismaria 60 - - - - - - - -

Autordvil Isard 10 - - - - - - - -

Automavil Laneia 10 - - - - - - - -
CIA. ANGLO CHILENA: a/

Automdvil Merris 6 - n - - - - - -

Camlonets, Morris 216 - - - - - - - -
JH. SPENCER: a/

Automovil Chewrolet Corvalr 5 - - - - - - - -
ARICA MOTORS: a/

Station Wagen Sumiight 150 - - - - - - - -

Furgon Suzulight 88 - - - - - - - -
Totnl anusl 6 615 7.9% 7.797 8 570 7 096 13157 18 ol2 22 069 32 228

Fuente: 1962-1969 Comislen Automotriz, Doot. Intsrno NO 15U/70 (27-2-70).
1970; Inforzaoldh atregada por lac empregns armadoras de vehfoules,

&/ Esius emprecas definltivamente hen dejade de operer en ¢l armado de vehfoulos motorizados,

—€6.-
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Cuadro 6

ENVEJECIMIENTO DEL PARQUE DE AUTOMOVILES

Entre 1 y 5 Entre 5 y 10 M{s de 10 afios
Affos afios afios : Total
Unidades %  Unidades % Unidades %
1950 14 713 34 37 g 2 849 57 A3 283
1952 13 456 8 6 611 L, 27 49 58 47 561
1953 13 175 = 28 8 238 17 26 326 55 47 739
1954 10 237 21 12 262 25 26 772 5, 49 271
1955 11695 = 24 13 163 27 23 405 49 48 263
1956 9 694 19 15 493 30 27 119 52 52 306
1957 9 431 17 1, 236 26 30 26 56 53 913
1958 10 747 20 13 955 26 29 070 54 53772
1959 12 914 22 11017 20 32 942 59 56 153
1960 15 426 27 12475 22 29 &77 51 57 578
1961 20 645 35 10 474 18 27 712 47 58 831
1962 24 042 33 10111 1, 38 035 53 72 188
1963 28 276 3L 11418 1y, 43 760 52 83 454

Fuente: “Estudio del mercado de vehfculos motorizados" — Automdvil Club
de Chile - 1966, :

/Cuadro 7‘



Cuedro 7

FRODUCCION NECESARIA Y DISTRIBUCION PCR EDADES DEL PARQUE DE AUTOMOVILES, 1962-1%80

Egtructure del parque Repesieldn

Aflo Parque Incro~

Parque Por= Parqus Por- Pa.rque Por~ total nento 1a5 5a 10 Ve de Pro-

ia$% cen- 5810 oen- mas de cens afos afios 10 afios : Total ducoidn

aflos i je aflos taje 10 affos taje
1962 2 ok 3k, 00 19 111 1k 38 035 52 92 186 - - - - - -
1963 78 276 34,00 11 a8 1k 43 760 52 83 sk 4 &5 - - - 2 N2 6 927
1964 32 405 37.0 12 794 1k 42 930 4y BB 069 4 870 - - - 18n 6 691
1965 36 492 39,0 1419 16 42 266 bs 59 938 Y4 735 - - 2 023 é 758
1966 37 524 38,0 17 s 18 L2 740 Iy 97 674 3 6éh - - 1 Mo 5 1ok
1567 24 gy 4.0 22 632 23 i3 999 43 10 338 7113 - - - - 2 Bé4 9 977
1968 38 &73 36.6 26 029 oy L3 g Lo 108 45y 9 g - - - 3 922 13 §n
1969 bhs 2 38.0 30 263 26 Y2 625 36 118 200 19 200 0 y i 2 976 3 720 22 920
1970 61 5l 45,0 30 4By 22 k5 378 33 137 400 18 100 0 868 3 hy2 4 340 22 440
1971 27 223 49,0 28 453 1g Ly 824 32 155 500 26 500 o 980 3 920 4 900 a1 400
1972 103 519 56,0 26 566 16 n 95 28 182 oco 26 000 ] 1 148 4 ga2 5 740 91 7h0
1%73 126 282 60,0 28 468 14 54 250 26 208 000 28 100 ) 1 %o 5 240 6 550 34 650
1974 1k 261 62.0 34 138 23 55 701 15 236 100 33 00 0 1 490 5 960 7 450 i 350
1975 164 631 £1.0 48 Blo 18 56 lLgo 21 270 000 25 800 0 1 712 6 808 8 510 34 30
1976 176 563 60,0 64 Lkl 22 B4 795 18 295 800 31 4oo 775 2 325 12 Loo 15 500 46 900
1977 191 286 58.0 83 sh2 26 52 372 16 827 200 31 400 &9 2 577 13 7uy 17 18a 48 sBo
1978 207 267 £8.0 99 034 27 52 299 15 358 600 28 100 942 2 821 15 o4 18 830 46 930
1975 28 605 56.0 107 9k0 28 60 155 16 386 700 3% 000 1 008 1 022 16 120 20 150 g4 150
1g80 250 397 55.0 123 828 20 &6 475 16 420 00 29 300 113 3 363 17 936 22 420 £l 720

Fumte: La Industrle Automotriz en Chile. Eduardo Pooley Carvajal. Tésis de grado ~ Universided Catdlica, Faculind de Cienciae FYaloas y Matemsticass

g oapeng/
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Cuadro 8

~ COMPOSICION DEL PARGUE DE AUTOMOVILES

(Pbrcengg.,je)

Afios Hasta 5 afios Entre 5 y 10 afios Mis de 10 afios
1969 34 1, 52
1970 58 15 , 27
1971 68 . 15 17
1972 T2 n 17
1973 76 9 - 15
1974 80 , 10 10
1975 67 2 9
1976 62 , 29 9
1977 61 3R 8
1978 60 32 8
1979 59 | 33 8
1980 6 . 24 16

Fuente: ‘“Estudio del Mercado de Vehfculos Motorizados',

/Cuadro 9.



-97 -

Cuadro 9

ESTRUCTURA DEL PARQUE

Total del Parque

 Afios Hasta 5 afios Entre 6 y 10 afios Mfs de 10 afios
Unidad % Unidad % Unidad %
1966 39 056 36,5 21 296 19,9 46 648 4346 107 000
1967 43 237 37.0 26 958 23.0 46 805 40,0 117 000
1968 47 354 37.3 33 227 26,2 46 419 36.6 127 000
1969 53 389 39,0 37 465 273 46 L6 33.7 137 000
1970 66 677 43.8 37 703 28 L7 690 31.4 152 070
1971 83 276 4943 37 000 2.9 48 522 28.8 168 798
1972 97 256 51,9 40 949 21.9 49 161 2642 187 366
1973 113 934 548 44, 810 2le5 49 232 R3e7 207 976
1974 133 630  57.9 50 567 21,9 46 656 20,2 230 853
1975 18 2L4  57.9 63 546 2448 B4 376 17.3 256 136
1976 169 587 59,6 79 503 33k 35 221 1244 284 311
1977 194 207 61,5 92 025 2942 29 353 9e3 315 585
1978 221 536 63,2 107 233 30,6 21 531 bel 350 300
1979 251 870 64,8 125 298 3242 11 665 3.0 388 832
1980 28, 258 66,0 137 704 32,0 8 438 2.0

430 %00

Fuente: ' Comisidn Automotriz ~ Documento Interno N® 13/68 (23-2-68).

/Cuadro 10
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Cuadro 10

ESTRUCTURA DEL PARQUE

' Total
Afios Hasta 5 afios Entre 6 y 10 afios Mis de 10 afios del Farque

Uni dad 4 Unidad 4 Unidad %
1966 39 056 36.5 21 296 19.9 46 648 L3.6 107 000
1967 42 418 36,3 26 958 23,0 47 624 40,7 117 000
1968 45 646 35,9 33227 26,2 48 127 37.9 127 000
1969 50 722 37.0 37 465 27.3 48 813 35.6 137 000
1970 60 817 0.0 38 341 2542 52 912 3448 152 070
1971 7387 43.8 38028 22,5 56 899 33.7 = 168 798
1972 84 736 L5.2 41 277 22,0 61 353 32,7 187 366
1973 97 935 47.1 i 380 213 65 661 31.6 207 976
1974 113 742 493 49 316 2 67 795 2944 230 853
1975 126 140 L9.2 59 256 23.1 70 740 28,9 256 136
1976 145 386 51,1 71 542 25,2 67 383 23,7 28, 311
1977 167 346 53,0 81 256 25.7 66 983 21,2 315 585
1978 191 723 54e7 93 474 26,7 65 102 18,6 350 299
1979 218 769 56,3 108 193 27.8 61 870 15.9 388 832
1980 247 664 57.5 119 392 27,7 63 344 14.7 430 400

Fuente: Comisién Automotriz - Documento Interno N° 13/68 (23-1-68),

/Cuadro 11
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Cuadroe 1l

EXFORTACION DE AUTOMDVILES Y STATION WAGONS, ARMADOS COMPLETOS
POR MARCA, 1960-1968

/Jeguar

Marea 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 ggfz.;.
Anglia 99 54 bl 3 6 1 - - - 207
A1fa Romeo 3 2 - - - - 1 1 - 7
Auto Union 7 2 - 1 1 - - - 1 15
Austin 50 19 51 160 66 68 9 1 - L2
HMW 18 11 5 - 3 14 7 - 2 60
Bianchi 1 - - - - - - - - 1
Buick 1 19 15 12 17 13 13 8 2 113
Borgward W, 17 i 1 - - 1 - - 67
Cadillac 8 13 6 6 4 2 7 7 - 53
Citroen 2 3 b 5 3 6 18 17 i 69
Consul 20 33 31 3 - 1 1 - - 91
Commer 1 6 Y - - A 2 - - 13
Chevrolet 572 708 528 261 339 L29 404 319 672 L 232
Chrysler 23 16 A 1 L - 2 2 2 54
De Soto L 5 - 1 1 - - - 11
Dodge 16 25 9 20 9 7 41 9 22 158
Fiat LE1 1 116 219 12 10 15 37 Ly 6 1900
Ford 280 102 162 215 76 145 193 284 L83 2 240
GMC 1, 14 25 5 - 2 5 19 30 1y
Goggmovil 6 4 31 - - - - - - Al
‘Hansa 1 - - - - - - - - 1
Hillman 96 Ll 24 4 3 4 2 i - 178
Hudson h - - - - - - - - 1
Humber 3 1 5 - - - - - - 9
International 2 10 7 - 3 b L 41 55 124



Cuadro 11 (Cont.)

/Vauxhall

Marca 1960 1961 1962 1963 1964 1965 . 1966 1967 1968 "Z&tzé
Jaguar 2 - 1 - - 2 3 - i
" Lancia 7 L 1 1 - - - - - 13
Ldoyd a5 1 - - - 1 - - 3
Mercedes
Benz- A2 1% 195 s 117 250 209 253 87 1564
Mercury 13 - 21 19 30 n 6 18 6 6 Lo
Morris 3 9 5 1 - - 2 - - 2
NSU 13 13 4 - - 1 22 - - 153
Nash: 1 2 15 10 - N\ - - - - 50
Oldsmobile 77 83 51 38 55 58 52 59 301 - T
~ Opel " 450 637 369 139 40 114 100 72 30 1951
* Peugeot, 115 188 130 17 13 21 26 39 65 614
Fiymouth 15 20 7 3 7 7 6 7 2 T4
Fontiae 42 35 33 12 1 17 25 29 6 220
Prince | '
' Skyline 2k 42 32 8 - - - - - 106
Renault 153 207 148 12 L 9 2, 13 6 576
Rover 3 1 - 1 3 32 53 26 & 125
Saab 1 2 3 - - - 1 - 1 8
- Simea 151 14 85 41 1 8 20 16 8 451
_ Skoda A 4 2 - 1 3 - - - 1,
Standard - 10 4 2 - - - 48 - - 64
. Studebaker .= 15 8 4 3 2 - 2 51 - 85
. Sunbeam
' Rapier 1l 4 3 2 2 b - - - 28
Triumph 3% 19 5 - - - 3 1 - 62
Taunus w0 117, 253 122 2, 38 53 25 10 2439
Themes . 2 15 1 = e e 2 e o~ 39
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Cuadro 11 (Conte.)

Marca 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 Total

60-68
Vauxhall 82 62 49 8 1 - - - - 202
Willy 27 15 13 é 9 2 1 1 1 85
Volvo 26 392 200 155 332 41 23 68 50 1477
Volkswagen 682 1 682 ~ 285 104, 78 ~ 102 151 134 97 21713
Zephyr 10 2 1 3 - 1l 3 1l - 50
Zodide 15 L 19 60 9 2 1l 2 ~ 112
DK W, - 29 7 1 - 3 - - - L0
Daimler - 1 - 2 - = = -3
Datsun - 2 2 2 3 - - - - 9
Daf - 33 15 - - ~- - 1 - 49
Darley - 2 3 - - - - - - 5
Linecoln - 1 - - - 20 - - 21
MaGe - 1 1 2 2 1l - 1 - 8
Mstropolitan o 2 1 - - - - - - 3
Mitsni - 2 2 - - - - 1 - 5
Panhard - 2 - - - - 1 - - 3
Prefect - 5 3 1 -~ - - - - 9
Forsche - 3 1 1 - - - - - 5
Superta - - 3 - - - - - - - 3
Toyota - 12 19 2 3 1 6 . 2 - L5
Nissan - - 1 3 1 - 1 - -~ 6
Riley - -~ 1l - - - - 2 ~- 3
Suzulight - - 6 - - - - - - 6
Fargo - - - 2 - 10 - - - 12
Hino - - - 1 - - - - - 1
Singer - - - 1 - - - - - 1
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Cuadro 1n (Con'l:.)

Mirca 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 Total

6068
Rambler - - -~ 22 2 2 6 3 - 35
Karma Ghia - - - 1l - - - - 1
Kayser - - - - 2 8 17 15 2 4h
Mitsubishi - - - - - 5 - - 5
Bedford - - - - - - - 2 - 2

Total C1960: 4 786

1961 7 132

1962 3 184

- 1963 1675

1964 1278

1965 1473

1966 1 643

1967 1 596

1968 1 962

Total 1960 - 1968 2 729

Fuente: ACCIA,
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Cuadro 12

FROYLCCIONES DEL PARQUE DE AUTOMOVILES
SHGUN LA OFERTA Y LA DEMANDA

Afios Oferta Demanda
1964 79 000 : 79 000
1965 82 950 . 89 647
1966 , 87 098 201 749
1967 91 453 115 485
1968 96 025 131 075
1969 100 826 148 770
1970 | 105 867 | 168 853

Puente: Automévil Club de Chile -~ 1966,
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Cuadro 13

CHILE: CALCULO DE LA DEMANDA POR AUMENTO DE STOCK

Aflos Parque de Demanda Demnda._' Prorrateo Demanda.
: automoviles normal por insatis~ demanda ime total au=
caleulado  aumento de fecha satisfecha a/ mento de
stock stock b/
Sc S¢ DI 5
1966 238 016 - 134 073
1967 253 104 15 088 ' 139 961 9 200
1968 269 543 16 439 2 031 1 369
1969 287 500 17 957 127 828 14 203 32 160
1970 306 254 18 754 13 625 14 203 32 960
1971 325 691 20 382 99 422 1; 203 34 585
1972 346 890 219 85 219 1, 203 35 40
1973 368 785 23 052 71 016 1 203 37 285
1974 392 635 23 850 56 813 1, 203 38 053
1975 417 116 24 481 42 610 1, 203 38 684

Fuenta: "La industria automotriz en el Area Andina®" - Julio Lecourant Frias.
Anexo 2ie

Se prorrated el total de demanda insatisfecha en 10 anualidades.

En los afios 1967 y 1968 se calculd la demanda total por aumento de
stock por diferencia entre el consumo aparente de automSviles y la
demanda por reposicidn estimada,

e
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- 105 -

Cuadre 14
CHILE: PARQUE DR AUTCMOVILES CALSULADO a/

Mimero Parque
Ingroso de ha- Poblse suto-
por ha- ' bitanten - ‘ .
Afie - {®) b/ = oldn moviles
bitante . log y por atitow
. log % (=2423639) e " {mdles) cal~
(adzares woviles s/ culade
de 1967) calou~ ¢
% b lado v, Y
1966 463 2,6656 32957 1.5776 37.8 8 997 236 a16
1967 UYL 2,679k -3.33.28 1.5605 36 414 9 213 253 104
1968 493 2.6928 w3.3294 1.543% 3540 9 ush 263 543
1969 509 2.7067 =3,3468 1.5268 3346 9 660 287 500
1970 525 29202 =3.3632 15108 32.3 9.892 306 254
1971 5k2 2,7340 ~3.3803 1,930 3l 10 129 325 691
1972 559 27474 ~3+3969 1.4764 29.9 10 372 346 890
1573 577 2.7622 ~3,4139 1.455% 28.8 10 621 358 785
1974 595 27745 ~3.4303 1.ll29 27.7 10 876 392 635
614 2,7882 34473 1.l4260 26.7 11137 lny 116

1978

Fuenter La Jndustris Automoiriz en el _Area Andinat Julle Leccurant Frias. Anexo 23.

a/ Obtenide zegin la esuacion de regresion internacionals log y o = “1.23639 log % 4.87329.
b/ El orecinieanto se o3iimd en un 342% amual, que e3 el orocimlento promedic amual entre los afios 1960 y
1967, Cuentes Nacionales de Chile 1960~1967t ODEPLAN,

8/ El orecimiento ee estims on un Z.i% que ea ol chserwado en los ltimos afios.
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Cuadro 15

CHILE: PARQUE Y DEIANDA TE AUTOMOVILES

Aios z‘i'zg;gljglcei: o Ea.iz.%o&:kgg }I)\ggoatslggi nr_cj dgag‘?réggﬁ&t:%

1966 103 943

1967 13 143 9 200

1968 127 512 1, 369

1969 159 672 - 32 160 1275 33 435

1970 192 632 32 960 2 395 35 355

1971 227 217 34 585 ' 2 889 37 AT

197z 262 619 35 402 3 408 38 810

1973 299 879 37 255 5 252 42 477

19578 337.927 - 38 053 5 997 ki 050

1975 376 Q11 38 684 -6 759 45 443

Fuente: "La industria automotriz en el Area Andina“ - Jul:.o Lecourant Fr:l.a.s-
1969, Cuadro 38,

a/ Obtenido por el agregado ascumlativo de la segunda columna., comenzando

con el parcue real del afio 1966.
b/ Ver anem N° 2, de 1a fuente citada,
¢/ Tasa de reposicidn,
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Cuadro 16

ESTIMACION DE 1A LEMANDA DE AUTOMOVILES

Unidades )

Afios Aumento del Parque Reposicién Total
1970 15 070 38 004 53 074
197% 16 728 23 971 40 699
1972 18 568 18 134 36 702
1973 20 610 19 721 40 331
1974 22 877 19 178 L2 055
1975 25 283 15 902 41 185
1976 28 175 19 608 LT 783
1¢% 31 274 22 601 53 875
1978 34 T 25 346 60 060
1979 38 533 27 17 66 250
1980 L1 568 29 832 7L 400
Fuente:

/Cuadro 17
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Cuadro 17

ESTIMACION DE LAS CANTIDADES DEMANDADAS DE AUTOMOVILES

(Unidades)
Afios  Parque Crecimiento del Reposicidn Estratos Produccidn
Probable J Parque _ necesaria

las 5 a 10 10 o més -

1966 107 000

1967 117 000 10 000 2 457 12 457
1968 127 000 10 000 - 2 667 12 667
1969 - 137 000 10 000 2 877 12 877
197C 152 070 15 070 1 277 5 110 21 457
1971 168 798 16 728 1418 5 672 23 818
1972 187 366 18 568 1 574 6 295 2 437
1973 207 976 20 610 1 747 6 988 29 345
1974 230 853 22 877 1 939 7 757 32 573
1975 256 136 25 283 2152 8 606 36 041
1976 284 311 28 175 896 2687 14 329 46 087
1977 315 585 31 274 994 2982 15 905 51 155
1978 350 299 34 Tl 1 103 3310 17 655 56 782
1979 388 832 38 533 1 225 3 674 19 597 63 029
1980 430 400 41 568 1 356 4 067 21 692 68 683

Fuente: Comisién Automotriz - Documento Intermo N°® 13 (23-2-68),
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Cuadro 18

ESTIMACION DE LAS CANTIDADES DEMANDADAS UE AUTOMOVILES

/Cuadro 19

(Unidados)
Aflos Parque Crecimiento del Reposicidn Estratos Produccidn
‘ Probable Parque necesaria
' las 5a10 10 o més
1966 107 000
1967 117 000 10 000 1638 11 638
1968 127 000 10 000 1778 11 778
1969 137 000 10 000 1918 11 918
1970 152 070 15 070 639 2 555 18 264
1971 168 798 16 728 709 2 836 20 273
1972 187 366 18 568 787 318 22 503
1973 207 976 20 610, 873 3 49 24 977
157, 230 853 22 877 970 3 878 27 125
1975 256 136 25 283 1076 L 303 30 662
1976 28 311 28 175 597 1791 9553 40 116
1977 315 585 31 2% 663 1 988 10 604 4, 529
1978 350 299 3L T 736 2 207 11 770 49 427
1979 388 832 38 533 816 2 450 13 052 54 851
1980 430 400 4. 568 904 2 71 1, 462 59 645
Fuente: Comlsidn Automotriz - Documento Interno N° 13 (23-2-68),
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Cuadroe 19
DETEMMINACICN DEL PARQUE PROBABLE 1969-1380

Pohlacicn Ingrese A 0.021;9 x (::.::::ie/
Ao . {miles) (:Sﬂ;) v;‘:;? . 0.0495 x 100 x auntomovil) (pa::t:l’::na.)
(i | (2) Ing, PA veces 23,15 -A
P.I, B
1969 9 680 ~ 610 3472 36.29 89.00 81.95 118 200
1970 9 910 626 335 31400 80,00 7245 137 400
157 10150 on 3009 2,80 73480 6515 155 500
1972 10 4oo 657 2.79 32,60 66460 57.15 182 coo
1973 10 650 676 2.58 33.45 61460 51.30 208 000
1974 10 905 696 2,41 Sklt5 57450 46420 236 100
1975 117w ny 2429 35450 54,60 41.35 270 000
1976 11 430 757 2.18 36.50 52,10 38.75 295 800
1977 11 720 758 2,10 37.50 50.20 35.85 327 200
1978 12 010 780 2,05 18.60 h9,00 33,55 358 60D
1979 Iz 320 804 2402 39,75 48,50 .90 386 700
15980 12 620 827 2.00 40,95 47480 30,00 Y20 Y00
1981 12 930 852 2,00 42,20 47.80 28.75 450 000

Fuenta; Centro de Investigasiones Economions Uul.

(1) Pollan’dn alie 12662 9 007 000 habliantes.
Tasa de aunenint 2,1% anwml

Ingreso PG afio 196%: US§ 5B0.

(2) Tasa de eumento IN.B.: 5.0% afio 1964 a 1972,
5+5f afie 1973 adelante.

Bel euadro miaro: Le Industris Automotriz en Chiles Edwmrdo Pooley Carvajal, 1969,
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Cuadro 20
DISTRIBUCICH DEL PARQUE DE CAMICNES POR EDAD Y QAPACIDAD

(cifras proyisorias)

k c:g:; Menea do 6 T 68 Mds de B ™ Total
Ao \_ [1.5-2.5{ 2,520 | 55,9 | totar | T 8.1-9.9] 10-14,3]15-19,9 120-24,3 [25-29.9|30 § s | Tol| FTOIOC
Sengb.

1904 2 2
1923 Y b 4
1925 3 6 4
1926 ‘2 ‘ 2 2
1927 5 h ] 2 3
1928 56 58 5 63
1929 203 1 3 27 2 2 L) 22
1930 275 28 2| 305 7 4 2 6 ansé
199 9B 9 107 5 5 112
1932 2 2 ) 4
1933 2 2 L 4
1934 18 17 3 38 38
1935 i 15 36 ' 36
1936 82 50 5 138 3 1
1937 95 53 6 152 8 160
1938 201 273 5| s 2 La
1939 227 257 6 Lgo 24 sih
1940 140 356 Lo6 1k 5.0
154 96 294 3 393 7 Loo
1942 139 532 17| 688 7 2 2 697
1543 25 25 25
1gul 5 22 2 29 6 35
1945 15 54 3.0 78 é 6 s
1946 - | 283 {2003 § 133 | 2425 98 33 5 B 286
1947 98 7 92 | 961 73 20 13 4 2 3 1073
1948 &0 361 55 L6 8y é 6 12 577
1949 iy} Lo 111 582 66 130 L 2 6 1h2 790
1950 112 637 190 939 124 9 16 2 271 1 090
1951 156 |1 5.8 951 | 2 55 800 11 22 15 9 ) 617 13816
1952 70 3L6 156 gz 270 25 2 4 g1 8l
1953 90 292 27| 619 243 6 17 y 3 2 32 "ok
1954 222 396 264 88l 291 Lo 13 4 y 3] 1 238
1955 154 237 227 £18 hs 15 26 5 é 2 5%] 1123
1955 lag 651 |1 093 | 2163 | 2 600 6k i34 27 i 3 12 24l 5 oy
1957 77 375 | 6311753 19% Bo | 127 18 27 2 4 1 2581 4008
1958 74| 58 95 | 227 | 387 2 174 15 2 85 699
1959 i | 6o 124 | 428 L2o 17 36 1¢ 5 b y2 920
1960 1233 379 60C | 2 206 | 3 707 i) 268 62 23 bl 11 bso| € %63
1961 {1 911 b2 | W43 | 2979 | 3573 77 2z 49 2 9 5 | 41| €783
1962 598 149 129 870 | 1 138 51 168 13 1 9 5 2571 2 265
1963 1ko 2 Lz 203 283 37 6 5 2 50 536
1964 74 61 21 136 263 15 10 10 18 53 kg2
1565 13 | ko 29 182 569 52 168 37 52 2 a1 o062
1966 92 é3 ) 155 Yoz 59 50 19 b 2 134 731
Total (8625 12 249 |5 798 |25 602 (17 926 208 |1 hzg 2z 193 57 725 12879\ 4840y

Fuenter Encuests ODEFLAN 1966, Para extender ia miestre al mimero total de camiones registrados segin patentes

municipales se umaron coeficientes de expensich por provinelas,
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Cuadro 21

ESTRUCTUxA FOR EDALES DEL P4RQUE DE CAMIONES EN EL ANO 1967
(Toneladas)

1,5~4,9 59,9 10-30 Total
Hasta 1951 10 198 3 084 168 13 450
Afio 1952 386 401 31 818
1953 381 4,85 26 892
1954 618 553 63 1 232
1955 391 694 38 1123
1956 1 070 3 757 188 5015 -
1957 1121 2 704 168 4 003
1958 132 503 61 699
1959 304 561 54 919
1960 1 503 L 382 373 é 361
1961 2 336 L 094 352 6 782
1962 The 1 318 205 2 264
1963 160 299 50 509
1964, 15 298 - 37 450
1965 153 691 258 1 102
1966 153 1 102 75 1330
1967 1043 2 039 378 3 460
Total 20 506 26 965 2 528 - 50 399

Fuente: "Memoria de Tftulo 1969 - UCY", André le Foulon.

/Cuadro 22



- 113 = -

. Cuadro 22

PARQUE FROBABLE LE VEHICULOS DE CARGA

(Toneladas)
Ao Camio~ Camiones Total
netas ' ' ' : S Vehfculos de

J;. 25l y 9 59,9 10-30 . Total carga
1967 33 600 20 900 26 970 2 530 50 400 8J, 000
1968 35 300 © 21 750 28 150 2 680 52 580 87 880
1969 37 000 22 600 29 400 2 840 54, 84,0 91 840
1970 38 850 23520 30 730 3050 57 300 96 150
1971 40 800 24 420 32 100 3 090 59 710 101 510
1972 42 850 25 410 33 580 - 3 380 62 370 105 210
1¢%3 45 000 26 420 35 080 3 590 65 090 110 090
1574 47 350 21 440 36 700 3800 - 67 940 - 115 290
1975 49 800 28 550 38 400 1, 020 70 970 120 770
1976 52 300 29 700 40 100 4 260 74 060 126 360
1977 55000 30 860 42 000 L 520 77 380 132 380
1978 57 850 32 100 44 000 L 7% 80 890 138 740
1979 60 650 33 400 - 46 000 5 070 84 470 145 120
1980 63 700 34 750 48 000 5 37 88 120 151 820

nte: "la Industria Automotriz en Chile", 1969, Eduardo Pooley.C. .
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PRODUCCICN PROBABLE DE VEHICULOS DE CARGA

Camiones Total camlohetas - Toial camiones

Aflo 1.5 - %9 ton, 3 = 9.9 ton. 10 - 30 ton. Inore- .Repo~ Pro- Iners-  Ropo- Pro~

Inore-  Repo- Pro~  Inore-  Repo- Pro-  Imore-  Repo- Fro-  pento  slefch dusoldn  mente  sfcidn  duseidn

mento slodon  duteldn  mento sdoioh duseich  mento sicicn  duseion
1968 85 1087 193 122 a8 1938 150 39 189 1700 1350 s050 2260 184 4ok
1969 850 1 324 2174 1 250 786 2 036 ’ 160 76 236 1 650 1o 3 260 2 Lo 2 186 b ¢lis
1970 920 1 097 2017 1 330 927 2 257 210 51 261, 1 950 1 ibo 3 430 2 a0 2 075 I 685
197 900 1 776 2 €76 1 370 3 989 5 359 140 20 3l 2 050 1 5650 3 600 2 670 5 966 8 636
1972 990 1 827 2 817 1 iBo '2 996 b e 190 181 37 2 150 1 630 3 780 2 720 L4 954 7 6M
1973 1 Qo 838 1 848 1 500 735 2 235 210 77 287 .2 350 1710 4 060 2850 1650 4 500
1974 1 020 1 010 2 030 1 620 793 2 a3 210 &y 277 2 bso 1800 4250 3 030 1 870 4 900
1975 1110 2 309 39 1 700 L 614 & k4 220 386 606 2 500 1 890 I 330 3090 7309 10399
1976 11%0 3 oh2 4192 1 700 Y 326 6 026 2ko 365 605 2 700 1 9%0 4 é60 3 240 7 733 10 973
1977 1 160 1 448 2 608 1 900 155 - 3U50 260 a8 L714 2 8590 2 090 4 gbo 3 510 3 26 6 726
1976 1 240 866 2 106 2 000 531 2 531 270 63 333 2 oo 2 200 5 Q00 3 580 1 460 5 oo
1979 1 300 811 2 111 2 000 £30 2 530 280 50 330 3050 - 23A0 5 360 3 650 1 4 5 om
1980 1 350 859 2209 2 00D 923 2923 300 2n 571 3200 2420 5620 3930 2053 5§ 983

Puante: Ia Industris Automotriz en Chile, Eduardo Pooley C.
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Cuadro 24

PERSFRCTIVAS DB CRECDMIENTO DEL PARGUE DE CAIIONES 1966-1970

Porce g}
1987 1368 1969 1970 Tesa

2966 Untds. . Oves. IUnids. . Orece Unids. Crese Unidse  Cress ’:f:‘
Cazlones livianos 2.5-
5e9 tenelades (vida Uil
20 affos) 11 960 12 150 24 13 100 “e8 14 4oo 9.9 16 000 1.1 747
Camiones mediancs Gmf
toneladas (vida ¢til
15 effon) 16 100 17 100 6a2 17 050 0s3 17 500 2.6 1B 500 5e7 3¢6
Camtones pesados més de
8 toneledes (vida dHil
15 afios) 2 500 2 600 La0 2700 - 347 2 B50 56 3 000 543 L7
Total parque gfectlve 40 500 21 850 - 22 850 " & :250 - iz 500 - -

Puentes: 1965, Tenso ODEPLAN,

196y, 1358, Subseoreiorfa de Transportes, Banoo Oentral, Comisidn Aubemotriz (CORFO).
1969, 1970 Previsién impertasién Subsecretarfa de Transportes frograma de febricasidn Ford y Chevrolet,
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Cuadro 25

IMPFORTACIONES Y EXFOiTACIONES DE COMPENSACION
AUTOMOIRYZ CHILE - ALALC

(Miles de dflares fob)

Afio i Importaciones Exportaciones
1965 ‘ ' 75241 32,1
1966 3 536.9 689,0
1967 ) 7 107.9 1 370.7
1968 7 382.8 5 572,0
1969 7 699.8 G 226,0
Total 26 479.5 16 889.8

Fuente: Comisién Automotriz - Documento Interno N° 156/70, (2-3~70).
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Cuadro 26

* FRODUCCION, NUMERO DE MARCAS, MDERO DE MODELOS

No Auttémovilesejeops Cemtonstas y furgones Camiones y buses

o Dx':&s ::;;s, . _P::‘::a Marcas d:?:s P::?:p_ W | df;: P::::g Harm
1962 19 20 53% 16 8 128 8 - - -
1963 n i 6 25 pL 8 1 bgh 8 i 230

1964 17 2 6 Loy 18 7 1316 7 - - -
1965 18 6185 1B 3 2 s 1 163

1966 9 5 i 386 6 4 z 062 i 1 600 1
198 1 13 9 &oB 1n 5 ' 1553 b 2 2 52

1368 13 i3 12756 1 L 2 451 B 3 2 8385

1963 phi 1 ¥ 105 12 4 2 64 L 3 2 270 1

Puente: Comialda aubomotrize
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Cuadre 27

LOCALIZACION DE LA INDUSTRIA

Enpresa ¥ localizacidn

Marca y modelo producido

a) Industrias instaladas

en Arica

1.

2.

3.

e

Se

be

T

8.

Automotores San Cristdbal
Seh.I.Ce {Peugeot)

British Leyland Automotores
de Chile S.4, {(B. Leyland)

Citroen Chilena S.A. (Citroén)

General Motors Chile (G.M.C.)

Industria Automotyis
Renault Chile S.4, (Renault)

Industrias Nissan Motors
Chile S.4, {Nissan)

Manufacturas Nun y German S.4.I1.C.
(Mun y German)

Sociedad Importacidn y Comercic
S.4.C, e I, (Imcoda)

b) Ingustrias instaladas en la
Zona Central

9e

10,

Ford Motor Company (Ford)

Sociedad Andnima de Montaje
AutomSviles FIAT Arica (Fiat)

Peugeot 404

Austin Mini

Citrogn A¥~4
Furgon AZU

Citroen AZAM
Citroén AK-C

Chevy II
Camioneta Chevrolet
Co=-10704

Renault 4 L
Datsun Blue Bird
Dodge Dart

Skoda Combi

Ford Falcon

Camioneta Ford F--100
Camidn Ford F-350
Camidn Ford F-600-174"
Camidn Ford F~600-1%,%
Fiat 600

Fiat 125

Fuente:

—————

Informacidn de las Empresas,
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Cuadro 28

 DISTRIBUCION DE LA PRODUCCION SEGUN
NACIONALIDAD DZ 1AS EMPRESAS - 1969

Kacionalidad del sec- Produccidn
tor mayoritario - - Mil US§ ' %
USA 11 ;&6,1 21.6
Ford Motor Co. 7 912.9

General Motors Chile 3 233.2
INGLATFRRA 1.250,0 _ 3.6
British Leyland Chile 1 250,0

ITALIA 6 168,0 17.5
Fiat 168.0

JAPON 1 554.0 bl
Nissan 1 554.0

FRANCIA 4 437.2 12,6
Citroén 3 042.2

Renault Chile 1 395.0

CHILE 10 652.0 30.3
BEmnssa -

Federic -
Chilamotores -
Indumotora. -

Indauto -

Incoda 580.8

Nun y Germdn 2 675.4

San Cristdbal 5 460, 5

Tecna 1 935.3

Fuente: Instituto de Costos,
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Cuadro 29

NACIONALIDAD DE LOS CAPITALES -~ 1969
(Miles de escudos)

Eupresa . Capital y reservasg ' Hac?onglidad del .
Nacional Extranjero | Total accionista extranjero

Citroén . : - 12 833 - 12 833 Francia
B. Leyland - 8 360 9 057 17 417 Inglaterra
Fiat 105 10 361 10 L66 Italis
Ford - g8 970 8 970 USa
GMC - 16 000 16 000 USA
Imcoda 3 555 - 3 555
Indauto 560 840 1 400 Francia
Ni.ssan 1 790 2 684 L 474 Japén
Nun y Germén 48 079 23 681 71 760 USA
San Cristdébal 12 122 3031 15 153 Argentina
Tecna 1 203 - 1 203

Totales 15 774 87457 163 231

Z 46,42 53,58  100.00

Fuente: Informacidn de las empresas.

/Cuadro 30



- 121 -

Cuadro 30
INDUSTRIA AUTOMOTRIZ TILRMINAL

PARTICIPACION DE LAS EMPRESAS GUE SE INDICAN EN LOS
VALORZS BRUTOS 4 PRECIO DE MERCADO
(1968) + - -~

1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969

Ford Motor
Company 13.2  22.7 4.5 21.3

Fiat 10.2 16.2 6.6 G.2 241 8.4 16,3 20.0
San Cristébal 1.2 2.1 fe2 3,0 5.6 7.7 12,4 15,6
Grenersl Motors 9.6 12,0 13.7 12.8 7.6 15,2 15,8 1l.5

Citrben 21.4 20 12,8 1044 2.0 7.7 8.9 9.3
Num y German 6.5 8.6 1l.5 8.0 10,7 16.7 9.6 6.5
Missan : .8 - 7.8 8.0 - - 2,9 46
British Leyland 3.1 8,1 6.3 5.6 - 2.1 4.1 he5
. Indauto - - - 2.9 - Le2 - - 3.5
Tecna 1.1 6.5 3.2 4Ll 24 50 0.2 2.4
Skoda - 0.4 0.8 3.5 0.4 0.7 C.2 0.6
Chilemotores 12,0 18,1 11,1 11,2 22,2 -12.5 10.7 -
Federic 6.9 3.4 Lol beb - - 0.5 4.2 -
Integrauto - - 0.9 0.8 - 0.8 - -
Yolvo 3.4 5.4 4.3 10,1 - - - -
Socovem 8,2 = L2 3.0 - - - -
Anglo-am 2.0 = 2.4 2,6 - - - -
Wal - - 1.7 L7 - - - -
Fisk 2.7 1.6 1.5 1.2 - - - -
Divema 0.9 3.3 - 0.2 - - - -
Avca Motors 3.8
Anglo Chilena 3,6
Guelfard - 1.6

Fuente: Constrilde con precio de DIRINCO y estadisticas de produccién
fisica de C.A.S.E.

Nota: En 1962 existen dos empresas que no aparecen por no alcanzar
5 milésimas de participacidn en el mercado,
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Cusdro 31

YALOR CIF IE LAS IMPORTACIONES DE VEHICULOS COMPLETOS
(Miles de dflares)

Autombviles
Stations
Jeeps

Subtotal
Camlones

Camionetau
Furgones

Subtobal

Autaobuses
Ambulancias
Cerros bomba

Chesais

Total

1962 1963 1964 1265 1966 1367 1968
6 073.8 4 1215 2 362,7 4 137.0 3 7517 L 8.7 5 981.1
396,3 . H52.7 25443 4oke3 gr5.4 LIRS 29643
60241 691.9 961t 234,3 951,8 1 k27,8 [T
7.972:2 5 26641 3 5784 4 77546 5 37843 6 540.7 6 923.8
4 354.0 3 1M 6 523.7 6 2.9 7 0114 10 500,2 7 746,2
1 4485 1 250 1 b2k 1 012,12 2 116,3 2 4188 . 3 250.7
1 W+6.5 970.1 14'7190 752&8 98706 1 893.6 L%
1 516.9 338.3 278.8 39346 H62.3 7 715.5 5 1837
103.4 3363 122.1 15845 5715 62625 153.6
2604 55542 343,0 39748 Y23 .6 1 389.3 2 B75.6
11 22243 5 226,14 1 707.1 2 7171 14 o7é.8 8 635 B 239.9
.2 17 Lh9,.2 1k 066.5 16 3504 31 0284 39 720.0 34 837.9

Fuente: ACCTA,
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. Quadro 32

INDICE DE PRECIOS AL CONSUMIDOR DE
AUTOHOVILES ¥ CAMIONETAS

1964 1965 1966 1967 1968  1969a/

Chevy ' - 100 - 147 163 234 267 352

AZL 100 161 18h, 242 326 349
Fiat 600 100 168 189 258 300 357
Peugeot 100 132 144 221 221 262
Simea 1 000 100 153 169 230p/ 281 258
Pick-up Chevrolet 100 166 199y/ 231 283 382

Fuente: 1964-1368 C,A.S5.E.
1968-1969 Flaborade con informaciones directas.
- . 1964-1968 Periodo enero-enero,
s 1968-1969 Periodo junio-junio.
b/ . Interpolados lineamente,
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Cuadro 33

ESTIMACION DE PRECIOS DE VEHICULOS COMPLETOS af

(& ddleres)

1964 1965 1966 1967 1968 1969
Citroneta AZL 806 b) 806 b) 839 o) 839 b) 839 b) 839 b}
Furgén AZU - B13 b) 861 o) 861 b) 861 b} 861 b)
Gitroneta pAZAH - - - - - 839 b)
Austin Mini 948 o) 948 a) 1 035 o) 1035 b) 1095 b) -1 250 b)
MoGs - - - - - 1 302 4)
HeSeUs 975 ¢) 975 a) 1 062 o) 1 062 b) - 1 062 b)
Fiat 600 715 &) 715 b) 715 o) 715 b) 850 b) 850 b)
Fiat 1 100 1 080 a) 1 080 o) - - - -
Piat 1 500 - - 1 300 d) 1 300D) 1L500) 14501)
Lark 1 663 a) - - - - -
Hillman 1 01 a) 1011 a) - - - -
Camionsta Internsiional 1 662 4) 1 772 4) - - - -
Jeep International 1720 a) - - - - -
Faloon - 12380) 138011} 1 801 b) 1881 5) 1 882 o)
£-100 - 1887 ) 1 753 o) 1753 b) 1915 b) 1 915 o)
F=350 - - - 2 010 b) 2 157 b) 2 219 b)
P=600=174 - - 3 200 o) 3 199 b) 3 478 b) 3496 b)
P=E00=1000 - - - 3 208 b) 3 47 b) 3 502 b)
Opel 1 359 o) 1359 b) - - - -
Chevy Il 1 658 &) 1 686 a) 1 686 o) 1 718 b) 18 b) 1 866 b}
Camidén Chevrolet - 3 200 o) - 1 é05 b) 2 124 b) -
Canjoneta Chevrolet 1887 a) 1733 B) 1 187 o) 1487 b) 1 &8 b) 1 70y 4)
Skoda 1 018 a) 1 018 o) 1 018 o) 1 210 b) 1 210 b) 1210 b)
Rensult 4L 793 o) 793 b) - - 930 b) 930 o)
Rembler olassio 1 823 a) 1823 6) - - - -
Camioneta Datsun 350 a) 950 b) - - - -
Datsun Biue Bird 950 a) 950 b) - - 116y b) 1 295 b)
Dodge Dert - - - 2 126 b) 2 125 b) 2 213 b)
$imea 1 000 ' 910 a) o' b) 1 082 o) 1 082 b) 1 082 b) 1 087 b)
Peugeot Lokt 1532 a) 1532 8) 1 580 4) i580%) 1 580 b) 1 580 b)
Acedian - - - 1 885 v) 2 081 b) 2 081 o)
Veuxhall 1182 a) 1182 o) 1182 o) - - -

s/ Preolod ex-fébrica on el pafs de origens
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Cuadro 3

RECARGO EN EL PRECIC DE LOS VIHICULOS NACICNALES
AL 30 DE JUNIO DE 1970

Marca y Precio fob Precio actual Recargo a/
modelo Usi a/ E° b/

Citroén Furgdn 861 36 857 3.62
Citro¥n AZAM 839 39 119 3.95
Austin 1 000 1 250 52 747 3.57
Fiat 500 850 L2 LOO L0l
Renault L~4 930 LT L9L 430
Simea 1 Q00 1082 60 276 L.70
Skoda Combi 1 210 68 290 4.68
Peugeot LOL 1 580 87 104 4,66
Ford Falcon 1 881 122 226 5.55
Chevrolet Nova 1 866 112 007 5.04
Dodge Dart 290 2 213 111 o077 Lo2L
Acadian Beaumont < 08l 109 831 L.bo6
Chevrolet 500 kg. 1 709 101 208 5.02
Ford F~100 1 915 103 750 L.56
NSU 1 062 53 272 b.25
Ford F-600 3 502 142 000 3.43

g/ Ver cuadro 35.
b/ Indicado por los distribuidores.
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Cuadro 35

ESTRUCTURA DEL PRECIOQ

Auto mediano

Auto pequeiio

Camiones

 Piezas ALALC " 12,84
Piezas pals origen 38.25
Piezas nacionales 11,62
Pérdidas en interc. 9.17

Total pares y piezas 71.88

Gastos fabricacidn 8.34
Gastos administraciodn 477
Gastos comerciales 1.97

Gastos financieros y tribu-
tarios -

Amortizaciones -

Tobal gastos generales 13.08

Derechos internac. -

Royalty -
Fletes y seguros -
.Gastos de eatrega -
Total gastos directos -
Costo total 86,96
Utilidad del industrial 13.04
Frecio u distribuidor 100,00
iHargen del distribuidor 18.85
Transferencisa 8.85

Precio publico contado 127.70

8,71
13.66
22.21

8.22

52,80

5.67
3.69
1.83

1.01
0.60
12.80

18,14
3,26
" 9,66
22.36
87.96
12,04
100.00
BT
8.00

116,47

10.70
1,16
23,76

4,85
5347

6.22
2'76
2454

2.24
0.70
14,46

16,1y
2,10
2.79
0,72
2L.75
89,68
10,32
100,00
17.70
9.02

126,72

Fuente: Ing. Eduardo Pooley, (V&ase nota de pie 7/4)

/Cuadro 36



- 127 -

Cuadre 36
NUMERS DE DISTRIBUIDCRES POR EMPRESA Y UBICACION GEOGRAFICA

(Promedio amual efics 1964 o 1968)

Enpreea e Indu- British N?
Citroen Filal cf‘zg_ Ford mo;;m Nissan ?;yﬁl:;u)i CODA R~ TECNA Total

Provincls tobal MAN

Terapaca 5 2 ] 3 - 1 2 1 - 1 16
Antofegasta 2 1 1 1 2 1 1 1 - 1 11
Atacaps 1 2 1 S 1 1 - - - - - 6
Coquinbo 6 2 I y é 2 3 1 3 - - 1 18
Aooncagua 1 1 ! 1 - 1 - - 1 7
Valprafso [ b 2 5 3 1 5 1 1 2 30
Santiago 17 12 5 7 33 7 i 3 6 5 109
OM4ggins 2 1 1 b z - - - - 1 8
Colechagua 2 - l_ . j’ 1 . 1 1 - - - 5
Curico 1 1 J [ 1 - - 1 - - 1 6
Talea 2 - - 1 - 1 - -~ - L
Maule - - - - - - - - - -
Linarss 2 i 1 1 - 1 - - - é
Bubie 1 1 - 1 1 1 - - - 5
Concepsicn 4 1 1 1 3 i 2 1 1 1 i6
Arauco - - - - - - - - - -
Bfo-Bio 2 1 - b - 2 - - - 3
Malleeo 4 1 2 - - - - - - 7
Cautln 3 1 1 1 2 1 - - 1 - 10
Veldivia 3 1 1 - 2 1 i - - - 9
Osorno 3 2 j 1 3 1 2 - - i 14
Lianquihue 2 - t L 1 2 1 1 - - - i
Totl b/ (5] ] 17 20 & 18 22 z 2 15 20

Puente: Informacion de &3 empresas terminalos,

a/ En la actualided, General Motors opera sclo con 28 disiribuldores, siendo Indumotora ime de elles,
y Esta cifre no incluye distribuidores de Fredeiic e Indauto, debido a que estes empresas no proporcionaron
informacion.
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Cuadro 37

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ DE PIEZAS Y PARTES
FRODUCCION TOTAL £ IMPORTACIONWS ALALC
PERIODO: JUNIO 68 - JUNIO 69

(En miles de escudos de 1968)

Produceidn - Produceién Importacio- Produccibn
para la " exportada nes de plezas nacional
integradién a ALALC y partes de total
nacional ALALC
(1) (2) (3) (142
1. Met4licas diversas 74 470 39 5L 65 400 113 984
Suspensién 25 686 17 190 2 531 42 856
a2) Resortes 7 396 17 170 2/, 566
b) Amortigunadores 1 484 2 531 1 184
¢) Conjunto suspens. 16 806 : 16 806
Parachoques 7 061 7 061
Conjunto piso L4 752 3 656 , 8 LO8
Rediadores 3 935 6 629 10 564
Conjunto ruedas 3 008 3 858 1172 6 866
Estanque combustible 2 764 . 2 764
Tubos de escape y
silenciador 2 320 37 2 694
Diversos tipos de ,
brazos de apoyo 409 1 863 2 272
Filtros 1 356 510 1 866
Bomba de agua 1 349 819 2 168
Herramientas 1 091 4,25 1 516
Volante de inercia ‘ 1 044 1 0Ly
Tambores de freno ' : 472 L72
Conjunto motor : 28 003 ' '
Elemento de trans- |
misidn ' 898
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Cuadro 37 (Continuacidn)

Produccidn Produccién Importacio- Produccidn
para la exportada nes de piezas nacional
integracidn a ALALC ¥ partes de total
nacional ATALC
(1) (2} 3) (1 +2)
Cajas de cambio 12 865
Embrague 918
Puente trasero 1l 129
Elementos de la
direccién 3 827
1. Diversos tipos
de blocks -
Conjunto piro 1 232
Barra antibalanceo 1 604
Conjunto armadura 4 717
Metdlicas varias 20 739 2 694 6 504 23 423
2, Piezas y/o partes
relacionadas con
el sistema eléc~
trico 20 932 L 323 3 1467 25 255
Calefaccidn 4 495 973 1 280 5 468
Conjunto de cables 3 581 2 254 5 835
Limpiabrisa 3 450 350 1 043 3 800
Baterfas 2 625 2 625
Generadores 1 969 1 969
Hotor de arrangue 1827 1 827
Bobinas 4,28 572 1 000
Bocinas 629 629
Distribuidor 695 695
Grupo regulador de
voltaje 663 663
Eléctricos varios 570 174 8L, Tl
3. Productos de caucho 19 653 19 653
L. Productos de vidrio 11 390 6 293 690 17 683
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Cuadro 37 (Conclusién)

Produccidn Produccién Importacio- Produccién

para la exportada nes de piezas nacional
integracién a ALALC =~y partes de total
nacional ALALC
(1 (2) (3) 14+ 2)
5. Qtros 26 40O 260 26 400
Conjunto tapiceria 20 857 20 8£7
Elementos gquimicos 3 664 3 664
Conjunto cinturén 79 : 719
Elementos de diffcil
clasificacién 1 430 260 : 1 430
Total 152 485 50 130 69 517 202 975

Fuente: Produccién para Integrasién Nacional e Importaciocnes de ALALC,
Elaboradas con antecedentes de C.A.S5.F. (Programas de Integracién),

Gxportaciones: Istadisticas de embarques del Banco Central y
Programas de Intercambios ALALC (por modelo)
aprobados por C.4.5,.B.

Nota: En miles de escudos de 1968, USp 1 = E° 7 587.
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Cuadro 38

PRODUCCION Y AHORRO DE DIVISAS SEGUN FROGRAMAS DE 1370

, Yehfsulo ermado o Total necesidades de divisas
Tenfeulo mersa ¥ sonpleto Juego CKD Progra  por la imperiacién des Ahorro
modslo Valor Velor Veler olf D& PPO  yaufe, ap- Juege CKD  do di-
fob aif  dbleres duscifn  mados eom~ Us$ visas
us$ uss - ‘ P;z‘{:sU% milea Uﬁ:‘}-
Citrotn Az.a}: . 822,0 1 028 42506 900 9252 383.1 5h42.1
Citrobn AZU B43.6 1055 U366 855 90240 37343 52847
Oitrodn AXaH 1 108.0 1 385 5737 18% 2 6177 1 o8l 1533.3
Citrotn AL-C 1 12643 1 408 5892 Log 49740 | 2887 408,3
Plas 500 85040 1 063 lgo & Boo 5 10240 2 35349 2 748,1
Aenault Rl 83746 1 o L8B4 2 200 2 3034 1 o7l 1 22940
ugin Mint 108,66 1302 5.2 238 3 07749 7573 2 32046
Skeda Combi 12100 1513 54145 b0 726.2 25949 46643
Datsun Le510 1 43640 179 86240 2 000 3 59000 172349 1 866,1
Flst 125 1 73040 2 163 1 00043 2 760 5 97040 2 76048 3 20942
Pougeot Lo4 1 63340 2041 931.8 3 996 8 155.8 3 72345 4 32,3
Ford Falean 1969 | 19%.6 2420 12355 3686 9541 #7649 4572
Ford Paloon 1970 2 083,22 60% 129942 533 1 38749 69245 695 1
Chevrolet Chevy 1 9iM.6 2 393 1 23245 1128 2 69903 1 39042 13091
Dodge Dard ' 1 985.5 2 k2 1 2112 1 656 i 3110.2 2 005.6 2 1046
Pord F-100 1969 1 8.6 2 436 1 225.2 Ly 119.4 6040 59.4
Pord =100 19%0 | 2 i7M 2 559 1287 1165 2 827..7 1 400.8 1 B26,9
Chevrolet cs—:.of3l+ 1 788.3 2 235 11447 1992 4 45241 2 71243 17398
Ford F-350 1969 2 235.3 2 7% 1 L29.7 17 17 65 24,3 2342
Ford F=350 1970 T 325.6 2 907 147140 872 2 5.9 | 1 28247 1 2522
Pord F~600-174" (enera=egosto/70) 3 &78.5 4 598 2 5olib M 1400 9854 Gty
Pord E~600.174tt (aapt.~lo./70) 3 678,5 4 598 2 60342 150 68947 380.5 29542
Ford F-600-154" 1963 3 509.1 4 386 2 LB7.2 %2 .- 31R.B 179,1 136,y
Fopd F-600-194" (enero-agosto/70) 3 €845 Yy 806 2 535,2 485 3 615.7 1 990.2 1 625.5
Ford F-600~194" (septewdic,/70) 3 68445 4 606 2 61,2 k32 3 989.8 1 12943 8605
Total 32 228 61 922.3 293027 32 618.6

Fusntes Comisifn Automoirize

g/ Velerss esfimadoss /Cuadro 39
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Cuadro 39

Principales piezas y su porcentaje
con respechto al total exportado

Resorte
Radiador
Calefactor
Tambor de freno

Volante de inercia en bruto

Piezas forjadas en bruto

Piezas fundidas en bruto

Bisagras

Filtro de aire

Ruedas

Bomba de agua

Silenciador y tubo escape

Cableria

Gatas

Conj. columna de direccidn

Extensidn de transmisidn

Piezas autoeléctricas
Subtotal

Otras piezas

Total

Total exportacidn USh

Programas Real Programa
1966-1968 1969 1970
12,0 6.9 28.7
14.0 12.6 Te5
10.0 9.5 9.3
13.0 7.4 5.6
2.0 5.1 6.4
8.0 L.6 b3
- bo5 3.0
7.0 h.2 0.9
3.0 4.1 0.6
9.0 3.6 7.1
2.0 2.1 3.4
3.0 1.9 1.1
6.0 1.8 1.2
1.0 1.3 2,8
- 0.6 2.2
- - 1.9
- C.3 1.6
10,0 Fe5 12,4
100.0 1000 10.0
- 9 226,0 9 619.0

Fuente: Cémisién Automotriz.
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Cuadro 40

EXPORTACIONES DE COMPENSACION POR PROVEEDOR SEGUN PROGRAMAS 1970

(Miles de d6lares)

. Genoral Han y For-

Emproses Ford Pavgeot Motops Pigt Gormen Renault Niassan Clircen Totel ::3-:
Rockwell 1 209.0 52a2 9586k - 260,6 2054  Bugy - 2 770:3 28,0
Fundicién Libertad 11390 31,0 - " 2543 - - - 1195.3 12.1
Sylleros Hnos, 51640 112 - - 378.2 250 - - 9304 Jalt
Ciment 39.0 Nl 22:1  114.9 - M1.0 S5 1643 52049 5e3
Gitrcen Ghilena - - v - - - - Lés.9 L68.9 Y7
Indeleo 123.0 - . - 182,8 - 108.8 - ka6 bo2
Fautopar - - “ T 230,8 - - - - 35068 343
SoGelle 223.7 6242 - - 4.8 w -~ .04 ag7.6 343
Padreoro - 3t - 17248 65.8 - - 49,9 32246 3.3
Acerog Andes - 20GM - - - - - - 289,14 249
Indus, Metaldrgica .ndineg 215.0 - - - - - - 215.0 Ze2
DMAR 19240 - - - - - - - 19240 1.9
FEMSS Ya3 .0 2246 6949 - 392 - - 150,0 145
FEIMBA “ - " 19,8 - - - - 1he.B 145
Casall : - 118.3 - - - - - 4.5 152.8 1.3
Sorena - 12943 - - " - - - 12943 1.3
Riveros 963 - - - 19,2 - - - 115.5 1.2
Diras - - - - - 14,2 - - 114a2 1.2
Poliflex 106,44 - - - ~ - - - 10644 1.l
Motalfix 3249 - - - - 843 - - 101i.2 1.0
Sonzt. Meadntoos CI0 - - - - - - 90,0 . 9040 03
IMET 8446 - - - - - - - Blh.6 0.3
Fames - 82,0 - - - - - - 8240 0.8
Ferriloza - - - - -- - - 757 i 0.8
Aguilers Huos. 505 - - - - o - - 50s5 045
Sa4d y Cfa - - - - - - - iyl Wy 045
Pro-lac~Auto - R - - v . - Ha ot Lo b 0.4
Agelit Lidae 3048 - - - - C- - o 3048 0e3
Edwerd v Cerutd - 2740 - - - - - - 7.0 0.3
Lee Filter - - - - 29,6 - - - 2246 Te2
WM1ly Cerig - - - - - - - - 13,8 159.8 0e2
Ilem Ltdes - 16.2 - - - - - - 16.2 042
Mamuf's Chilena ds Causho - - - - - - - 15.1 15.1 0.l
Subtotad 3 907.5 1 178.0 1 003,13 B38.2 9963 53341 B0 ZW2e2 25775 96.9
Ctros proveedorss 378 45,3 - - 19,5 k2.6 - 58.8 304,0 9.1
Total 3 945.3 1313.3 10031 B38.2 2015.8 5.7 8.0 B06.0 g 8815 100.0

Fuentes Comisidn Automotriz,
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Cuedre 41

EXPORTACIONES CHILENAS PRESUFUESTABAS FROGRAMAS 2970

(Miles de dflares)

G, Pop~  Porsens
Piezes Ford Peugeot Heto Flat C er Rensult Datsun & gene  Yojo a-
s at Chrysl b Citrofn  Total toje cumilads
Resortes 1 209.5 52,2 97247 260,8 187.6  Bh.y 27908 287 28.7
Calsfactores 51640 ' 37842 - Boit, 2 9.3 38.0
Rediedop 123.0 3’4».1 172;8 2"'8 ;6 3790 108 R} - ?2“‘-3 705 1!,5 :-5
Rueda completa 9.0 8.1 7.3 2847 - 200,06 4.5 688,.6 7.1 52,6
Volante de inersia en bruto 5704 167 2543 S Gz 64 530
Tambor de freno Lhé7.8 2. u1.9 ' 536.8 5.6 .
Piezas forjadas en bruto 409,9 409.9 k.3  68.9
Plezas veries de carroceria 28.3 380,1 3984 ,1 73.0
Gata . 92.9 79.7 6.0 90,0 26896 2.8 75.3
Conjunto bombs de agua y sus partes 72,1 2511 323.2 34 79,2
Conjuntc solumna de direcoidn 21540 215.0 2.2 814
Extensifn de transmisidn 1735 179.5 1.0 834
Plezas awtoeléviricas 16,8 - 29.3 6949 230 15.0 154%.0 1.6 B4
Odras plezas fundidas en fierro en bruto . -
(excluye las oitadas) 80.7 237.4 153.1 2.0 B6.9
FPispadera 106.1 10601 1.4 BSoO
Piezag fundidas eluminioc en bruto 58,1 98.1 1.1 89,0
Pedglas 8’4«3 10;“' 9“:7 1.0 9000
Cableria 28.6 85.8 PR 102 9l.2
Bisag'a 8‘+.’," 8‘*.7 009 9201
Cofiy y silenoiador de esoape 6143 20,5 238 105.:6 1.1 93.2
Bragzo trifdngulo Lo.8 '10.8 oi  93.6
Farol traserc ¢ intermitente 3745 3745 o4 gheo
Brazo de suspensidn 31-9 3.5 0.3 .3
Soportes de farcs 2943 2943 063 SHa6
Flltro de aire 31,1 265 5746 0.6 952
Estenque de gasolina 2640 2640 03 955
Piszas de goma y causho 93,6 23.6 0.2 9547
Mani jas ¥ monogramas 21,2 2142 0.2 959
Soparte paragolpes y otros 587 5847 0 96.€
Refuerzo ohesls 19,6 19,6 0.2  36.8
Abrazadera 5045 50.5 06 I
Mdsoara motor 19.3 19,3 0.2 g;.s
. Tuerca de ruedas 12.9 1249 0.1 +7
Tirsdeosde acero 0 1l.5 11,5 01 97.8
Piezas varias 13.6 66,7 240 107.2 20945 22 10040
Total 3 908.9 1530.9 980.0 83842 99,0 L4794  393.0 HOZ.7 3 619.0 10040

Fupnto: Comisién automotriz.
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Cuadro Uz

EXPORTACIONES REALES EFECTUADAS A ALALC DURANTE 1963 POR PIEZA
) {Miles deo dfleras)

Piezes Ford ?wgeat Fiab  Renault  Nissen ;Z::::l Gt::ez Citroén Total %
Resartes 1 193.3 17.8 - - 69,3 74243 2515 - 2 272 2649
Rodisdor 489,7 197.3 11349 - 78.0 -- b vy v - 1 u63.1 12.6
Calefactor 766,8 - - - - - 31.3 - - 79847 - 945
Tamber de frent . 621.2 - - - - - - 3.4 62%4.6 24
Volante de inereis en bruto Wil 22,1 - - - - - - 433.5 - Fel
Piezes forjadas en bruto - 385.2 - - - - - - 385,2 4.6
Plezas fundidas en brubto - 31543 - - - - - 6748 38341 4.5
Bisazras 4.8 12,0 - - - - - - 35648 L%
Filtro de eire 32449 22,3 - - - - - - 7.2 4.3
Ruedas - 5747 108.6 - - 13944 - - 305.7 3.6
Bomba de azus - " - 4.3 - C - - - - L5 | 2.1
Silenciadop 1'45 «0 - -~ 15.0 - - - - 16040 1,9
Cebleris 3345 25-5 13.9 - - - 73‘9 151.9 1.8
Gates 102.0 6.7 3.6 - - - - - 112.3 1,3
Seportes - - - - - - - 76.8 76.8 0.9
Pedales 6240 - - - - - - 940 71.0 0.8
Columng de direceidn - 511 - - - - - 51.1 0.6
Junta - 3 - - - - - T W3 05
Plao - - - - - - - 38.8 38.8 0]
Mengueras - 3747 - - - - - - 3747 o4
Alfombras - 37.6 - - - - - - 576 Ot
Conjs lavante aristal ~ 33.8 - - - - - .- 33.0 0ol
Aleta oapot - - - - - - - 3042 30.2 Oclt
Bebina - k.3 236l - - - - - 27 03
Subtotal b 4ol .6 1 270,5 4437 15.0 7.3 881 L4611 304.9 8 018.8 950
Otras plezas 30,1 139,12 .- I - - - " 25647 - 125.9 5.0
Potal | oy T 1U0g.6 M3 15.0 Wy.3 B8l U6l 561.6 B LMD 200.0

Fuente: Comisifn automoiriz.
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Cuadro 43

THPORTACIONES Y EXPORTACIONES DE COMFENSACION AUTCMOTRIZ CHILE-ALALC

(M1des de ddlares fob,)

) Total
Armadoras chllenas 1965 1966 1967 1968 1969 acung
Tedo
;mgortaoiones degde ALAIC
Piat (Argentina) 56345 £1}.0 72649 578,2 73545 3 115.1
Citroén (Argentina} 170.1 45741 49B.6 gl 71049 2 390.8
Aut, San Cristébal (Argentina) 18.5 1480.9 1194y 1 55346 1 70249 B 950.6
General Motors (Argentine} - 815.2 5941 68747 978.2 3 0.2
Renault (Argentina) - - - 116.0 226,14 2 M
Ford Motor: - 1 230.3 3 36745 3 2734 2 7977 10 £6B.9
~Argentine - 1 230.3 3 36745 3 273 2 58047 10 51l
~Mixico - - - - 1575 15745
Nun y German: - Yool 661.1 45145, 303.3 1 458.3
~Argentina - Yz.4 1534 - 224 218.2
~Méx 100 - - 50747 451,5 280.9 1 240.1
Hissan (Méxiso) - - - 22843 olilt .9 473.2
Total general ) 75241 3 53649 7 107 .9 7.382.8 7 699.8 26 79,5
Total srsentine 75243 3 53649 6 6002 6 7070 7_016.5 24 6o8s7
Total Méxioo - - 5077 é79.8 683.3  1870.8
Expordasionea de sompensacidn
ALALC
Fiat (Argentina) - 498.6 352.1 73945 6545 2 2y
Citrotin (Avgentina) 32.1 187.6 5571 sh2.0 699.8 2 018.6
Aut. San Cristébal (Argentina) - - 96.2 72%.2 1 713.8 2 53342
Gensrel Motors (Argentina) - 2,8 1.5 1 151.2 1 009.7 2 205.2
Renault {argentina - - - —_— - -
Ford Moton: - - 33945 2 35749 4 536.3 7 23347
~Argentina - - 339.5 2 35749 L 301.7 6 999.1
-México - - - - 2346 25446
Nun y German: - - A3 18.2 7.8 52043
~Argentine - - 4.3 18.2 134.2 764}
~Héxiao - - - - 336 3.6
Nisgan (Méxiec) - - - - 134.1 134.1
Total general 32,1 £89.0 1 370 b 5720 9 226.0 16 88948
Total Argentina 2.1 689.0 1 370, 5 57200 8 513.7 16 177.5
Tetal Méxj-m - - - - 126 12,

Fuente: Comlaién automotrize. Documewto interno 156/70 (2-3.70).
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Cuadro Ll

FLAT 600

{Segin programa)
PIEZAS Y PARTLS CHILENAS PARA INTEGRACION NACIONAL EN 1968

(Despiece) (Nacional}
% s/v  valor por

Proveedores Flezas fob, fab, ~ vehiculo
vehiculo E®
12 CIMET Filtio de aire 0.324 28,50
Rueds, 0. 797 137.35
Conjunto silenciador
escape B O YA 59.50
Tapa rueda 0,362 21.84
Moldura 0.072 8,20
6 AGROTECNICA ' Conjunto bomba agua 1,085 195,00
‘ Gata 0.290 26,00
Armazdn asientc : 1,898 152,00
Conjunto tapiceria 3.249 692,70
Gonjunto cables 0,853 167,40
Levanta cristal 0222 22.00
Otras 0:.885 M9.32
L5 American Screw Pernos, tuercas, torni-
llos 0.038 10.17
22 Radiadores Pedrero Radiador sin tapa
ni tuercas 1.%07 164.20
27 Manufacturas Chilenas de : - - :
Caucho Gomas 1.375 487,67
46 Industria wmetalingica '
Luis Montanari Estangue combustible 0,763 7L.63
Piezas varias 0.279 23.08
200 Productoé Plisticos del
Pacifico Farclitos y otros Oeh75 12.40
15 INSA Bateria 1.566 171,03
Neumdticos y cdmaras 7.787 520,55
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(Despiece) (Nacional)

Proveedores ‘Piezas % s/v valor por
fob fab. vehiculo
vehiculo B
" DZInamo 1.302 168,52
Bocina 1 tono 0.248 32,61
Grupo limpiaparabrisas 1.010 125,04
Brazo para plumilla C 0,114 21,28
219 Rockwell Resorte delantero 0.655 150.64
Resorte espiral
" suspensién trasero 0.256 30,20
Otros Lubricantes, liquidos,
- aislantes 3.571 2560.00
Total 51,562 5.741.87

Fuente: Comisién Auvtomotriz.
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Cuadro 45

FIAT 600
(Segdn programa)
PROVEEZDORES Y PISZAS Y PARTES CHILENAS
INTEGRACION NACIONAL 1969

PARA

(Despiece) (Nacional)

. ik
Proveedores Plezas fob%f:év zzhgzugsr
vehiculo E°
12 CIMET Filtro aire 0.347 49,13
Conjunto silenciador y
escape O.481 91..58
Armazén asiento anterior 2,032 274,94
Tapa rueda 0.387 49.52
6 AGROTECNICA Conjunto bomba agua 1,162 230.00
Conjunto suspensién
trasero D.I.
| 3,097  1,810.00
Conjunto suspensidn
anterior DCI. 3.857 l, 680-m
Gata 0.311 56.00
Conjunto cables 0.914 200,00
Conjunto tapiceria 3.735 1,000,00
Otras piczas 0.781 117.72
54 MADEMBA Palarnca, pedales 0.716 122,59
QOtras 0,211 35.11
45 imerican Screw Pernos, tuercas,
tornillos 0.078 6,06
22 Radiadores Pedrero Radiador sin tapa 2,042 205,63
33 Figueroca Hnos. Gomas 0. 044 6.06
27 Manufscturas Chilenas de 1,185 317.06
Caucho
46 Industria Metallrgica
Luis Montanari Estanque combustible 0.817 106.95
Otras 0.293 52,66

/Cuadro 45 (cont.)
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(Despiece) (Nacional)

Proveedores Piezas fob%fzév zgigzuigr
vehiculo E°
223 FEISA Bobina de encendido 0.208 38,50
Distribuidor # 0,700 92.56
Motor arranque 1.461 245,60
Grupo de regulasidn 0384 69.30
Dinamo 1.392 128,37
Bobina un tono 0. 266 38,35
Grupo limpia parabrisa 1,082 136.20
N Brazo para plumilla 0.123 - -B032
211 Industria Metalirgica
Lconcagua Varios 0.354 7230
200 Productos Plésticos del Farol posterior y
Pacifico patente C.434 944 50
Otros 0,067 3.65
15 INSA Baterla 1.678 126,10
Neumdticos y cdmaras 84340 554410
148 Leonel Escalona Flexible embrague 0.046 12,90
146 FENSA Rueda completa 0.853 148,00
219 Rockwell Resorte delantero 0.701 222,83
Resorte espiral
suspensién trasero 0.274 89.34
84 INDAL Amortiguador anterior ¥y
posterior 1.793 228,24
Bomba limpia parabrisas 0.084 6.60
77 S. Casali Pantaleoni Plancha 0.080 9.30
126 CORESA Tubo alimentacién 0.092 11.72
71 Industrias Unidas
Metaldrgicas Varios 0.498 48.32
164 FERRILOZA Varios 0.334 63.15
183 INDELAT Funda para respaldc
anterior 0.128 19.00
126 IMAPRE Armazén asiento y
respaldo 0.748 98,00
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Cuadro 45 (Conclusién)

(Despiece} {Nacional)
% s/v  wvalor por

Proveedores Piezas fob fab veniculo
vehiculo e

212 Lubricantes Dinamic 0il  Aislacién 0.565 . 67.50

187 Sergio Ahumada _ Banqueta maletero 0,131 14,00

8 Franco Bonfonati Parachogues y

"accesorio 1,502 246,28

30 CRISTAVID Parabrisas, etc, 2,8, 573.68

Pintura, aceites, ete., 2,359 239.35

Total 52,911 10,231.07

Fuente: Comisidén Automotriz,
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Cuadro 46
7 DODGE DART
- PIEZAS Y PARTES CHILENAS PARA INTECRACION NACIONAL 1968

(Despiece) (MNacional)
% s/v valor por

Proveedores Piegas - ' ’ fob fab. vehlculo
vehiculo E°
32 Fébrica Enlozados Condor Filtro de aire ' 0.315 30.83
Tubo llenado 0.150 25,80
81 Lee Filter | Filtro de bencina 0.046 7.00
22 Pedrero Radiador 1.469 295,00
31 Rodillo Hnos., Gomas 0.278 31.00
7 Benado y Testa | Cromado parachogue
: delantero y trasero 2,202 24,7.20
27 Manufacturas Chilenas
de Caucho Gomas 0.369 55,10
12 CIMET Soportes parachoques 0.346 30.20
19 ZEUS Defensas 0.577 68,00
Tapa de rueda 0.439 180.00
14,7 IMMAR Soporte parachogue * - -
trasero 0.305 48,40
10 Riveros Silenciador y tubo _
escape 1.020 161.29
49 Alejandro Terchoff Cable bateria 0.229 21,66
15 INSA Bateria 1,024 128,02
Neumdticos y cémaras 5.6510 3 T47.00
135 ALPEC Bocinas ¥y soporte 0.381 5%. 50
51 Sylleros Conjunto calefaceidn 1.879 540.00
19 Rockwell Resortes traseros 1.347 283,08

197 G. Araneda ii. (Aceros y
Resortes) Resortes (sistema frenos)0.029 9.54
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Cuadro 46 (Conclusién)

{Despiece) (Nacional)
%4 sfv  wvalor por

Proveedores ‘ Piezas fob fab. vehiculo
vehiculo B®

82 Nun y Germén Tapiceria 6.884 1 500.00
100 Hernan Posselt Resortes para

111 Hidalnery asientos y respaldo 2.738 660,00

30 Cristovid Parabrisas y vidrios

laterales 2.574 520,68

Pintura, lubricantes, soldadura, etc, 2.831 541,50

Total 33,043 9 194,20

Fointe: Comisidn Automotriz,
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Cuadro W7

PEUGEQT LO4
(segtin programa)
- PROVEEDORES Y PIEZAS Y PARTES CHILENAS PARA
INTEGRACION NACIONAL EN 1969

(Despiece) (Nacional)

% s/v  valor por

Proveedores Piezas fob fab, vehiculo
vehliculo Be
27 Manufacturas Chilenas
de Caucho Gomas 1.172 349.97
B4 INDAL Varics 0.155 27.23
144, REVESQOL LTDA. Gata 0.117 £3.90

159 Maestranza Repagli
206 Matriceria y Mecdnica

General
15 INSA

229 Oscar Pinills
26 DIRAC

162 Fédbrica de Partes y Piezas

122 Caprlos Schuler
155 Carol Rigler

32 Fébrica de Enlozados

Condor

13
148 Leonel Egscalons

197 G. Araneda Mathieu

139 Francisco Naray

36 Compafifa Manufacturera de

Caucho

Conjunto freno manc y

otros

Regleta nivel aceite

Varios

Bateria
Neumédticos

Camaras

Correa trapezoidal
Varios (cables)
Radiader

Otras

Tapén presidn
Varios

Partes tubo escape

Filtro gire con
bailo aceite

Separador y filtro
Cables
Varios

Variocs

Gomas

0.437 152.30
0.004 1.31

0.422 154,69
1.011 128.16
5429 558.45
0.501 62.95
0.821 8.07
0. 964 156.79
1.002 191.25

0.006 1.72
0.029 10,92
0.200 51.35

0.131 . Lhobidy

.0.142 5C,00

C.0L10 3.70
0.091 26,46
0.009 1,64
0.103 32,61
0. 054 22,26
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(Despiece) (Nacional)

Proveedor Piezas fob teb:  ventedie,
vehiculo %
215 Leopoldo Polol Varios 0,056 19,78
T2 M " Varios 0.025 22.87
71 Industirias Unidas
Metalirgicas Varios 0,104 34.50
223 FENSA Dinamo y eje de
oscilacidn 0.569 200,00
Regulador 0. 106 38,71
Bobina 0.082 27.10
208 Valeriano A. Rojas Varios 0.099 32.73
68 Importadora San Cristébal Varios 0.143 21.66
96 INPLAST Varios 0.028 8.74
49 Alejandro Terchoff Cables y bateria 0.015 3.85
10 Riveros Varios 0.158 63.88
163 EMEPRE Ceniceros y otros 0.189 L4,18
236 CON Conjunto aslento D1, IR 1.013 71.70
Conjunto asiento D1, IZ 1.010 71.70
Tapa linterna trasera 0,006 1.60
232 Varios 0,303 120,55
135 ¢ Bocina tono
: grave y agudo 0.158 57.50
12 CIMET Rueda ventilador 0,858 202,10
. Tapa rueda 0.184 116.80
23 " Varios 0.020 10,02
178 Edwards y Ceruti’ Varios 0.321 70.92
219 Rockwell Resorte trasero 0.356 141.20
136 Coresa Tubos alimentadores 0.156 61,59
110 Hamsa Delich Depésito combustible 0.495 157.47
Otros 0.094 36.62
210 # " Tapbén de depbsito 0.021 5.00
L2 ¢ " Gazoleta protector 0.012 2.00
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(Despiece) (Nacional)

Proveedores Plezas fob%f:éf ::t;zuggr
vehiculo B
185 Amadeo Otarola. Tapiceria 6,600 1.887,05
' Armaduria 0.751 241,43
192 Apoya brazo 0.223 64400
31 ‘Tubos 0.046 13,50
132 E.H, Squirrel Varios O.Lll 89.43
25 Modesto Fontan Abrazadera 0.004 0.76
227 Varios 0,191 68.04
158 Cristal parabrisa 0.975 216,00
30 Cristavid Cristal anterior y 1.876 382,82
posterior,puerta
delantera y trasera
106 Avellino Hnos. Correderas 0.085 36,98
145 Corredera 0.036 12,18
93 Ed. Villamil Parrilla radiador 0.473 207.00
87 Piviac Adornos 02442 76.60
46 Industria Metaldrgica
Luis Montanari Conjunto parachogue  2.577 618,83
delantero y trasero :
Otros 0.020 .22
182 Varias Varios 0.014 4.80
77 Varios 0.313 132,88
14) Andrés Zegers Mando Capé 0,012 16,13
213 Casquilla porta
equipaje 0,017 7.04
5 Junta tapa badl 0.073 25,70
Pintura, lubrieacién, otros 2,200
Total 35,793 7.830.46

Fuente: Comisidn Automotriz,

[t ety
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Cuadro 48

FIAT 1800
(Segln programa)
PROVEEDORES Y PIEZAS Y PARTTS CHILSNAS PARA
INTEGRACION NACIONAL EN 1969

{Despiece) (Nacional)
% s/v  valor por

Proveedores Piezas fob fab, vehfculo
vehiculo Be
46 Industriz Metaliirgica
Luis Montanari Filtro aire 0.455 8L.37
' Estanque combustible 0,590 135.28
¥ accesorio
Conjunto silenciador 1.309 152.04
¥ accesorio
Carcaza agiento ¥
respaldo 1.893 182,15
Parachoques anterior y
posterior 1.674 759.61
. Otras 0.214 68,04
22 Radjadores Pedrero Radiador completo 1.249 291,20
Conjunto calefaccidn 0.932 339.60
27 Manufacturas Chilenas §
de Caucho ' Gomas 0.220 43.56
71 Industrias Unidas
Metaldrgicas Revestimientos y otras 0,457 4.16
223 FENSA Bobina de encendido 0.656 34,21
Motor de arranque 1,514 488,68
Dinamo 1,122 334.40
Grupo regulacién C.213 78.48
Bocina alto y bajo 0.255 97.72
Telerruptor 0.046 19,26
Grupo limpia parabrisa 0,836 209.08
Brazo plumilla 0.140 57.09
Distribuidor de
encendido 0.533 158.37
217 Aguilera Hnos, Ltda. Tirante y tuerca
bateria 0.011 L.26
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Cuadre 48 {Conclusién)
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»

(Despice) (Nacional)

Proveedor Piezas . f0§ ;ﬁ;. ::i:Zuggr
¢ vehiculo E®
15 INSA Bateria 0.951 138,50
Neumiticos y cémaras 5.697 738.70
6 AGROTECNICA Conjunto cables o 0.913 380.00
S . ‘Conjunto tupiceria 7.909 2 700,00
Gata 0.180 48,00
Varios 0.343 95.98
33 Figueroa Hnos, Gomas 0.004 1.36
146 FENSA Rueda 0. 597 112.45
84 INDAL Amortiguador anterior
¥ posterior 1.100 228.24
Contrapesos eg. 0.049 9.81
219 Rockwell Resorte suspensién
: anterior y posterior 1.124 529.86
126 CORESA Cafteria a la bomba 0.071 8.99
12 CLMET Tapa de rueda 0.235 51.84
. ' - Proteccién calor bateria 0,029 2.47
30 CRISTAVID Parabrisa 2.343 730,48
45 American Screw Tornillo roscal. . 0.010 0.66
" 211 Industria Metaldrgica
Aconcagua Conjunto levantador
cristal 0.367 71.40
72 SOMELA Apoya brazos 0.194 6l.48
126 IMAPRE Carcaza asiento
posterior y respaldo 0.933 178,50
167 Juan Akel Juego tapices 1,103 199,61
8 Franco Bonfenatti Moldura tapabarro 0.199 9.70‘
Pinturas, lubricantes y otros . 2234 316,19°
Total 50,404  18..220.78-

Fuente; Comisién Automotriz.
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Cuadro 49

PEUGEQOT LO4

(Seglin programa)
PROVEELCRES Y PIEZAS Y PARTES CHILENAS PARA
INTEGRACION NACIONAL EN 1968

(Despiece} {Nacional}
s/v  valor por

Proveedor Piezas fob fab vehiculo
' vehiculo Be
139 Francisco Naray Piezas varias 0.097 33.07
" 36 Compafifa Hanufacturera
de Caucho Gomas 0.044 17.76
71 Industrias Unidas
Metaldrgicus Piezas varias 0.239 59.75
144 REVESOL Ltda., Conjunto frenc mano
y otras 0.572 240,91
Ga.ta. O- 11-7 l‘-3 . 90
27 Manufacturas Chilenas
de Caucho Gomas 1.354 468,67
155 Carol Rigler Conjunto tubo escape y
accesorio Q.74 229,20
26 DIRAC Radiador y accesorio 1.002 193,75
159 Maestranza Repagri Conjunto regleta nivel
aceite 0.004 1,28
206 Matriceria y Mecédnica Ventilador conjunto
General articulado y otros 0.316 102.53
15 INSA : Bateria 1.013 128,02
Neumdtico 5.429 593.30
Cédmara 0.501 78.30
Correa trapezoidal 0.021 4.10
162 F4brica de Partes, Piezas,
- Repuestos y Accesorios de
Automéviles Piezas varias 0.091 12,94
68 Importadora San Cristébal Conjunto delantero
derecho ¢ izquierdo 2,199 140,92
Piezas varias 0.224 The93
39 Tecna Fabril Abrazadera con tornille 0.007 2.20
32 Fabrica Enlozados Condor Filtro de aire 0.102 60,56

/Cuadro 49 (cont.)
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Despisce) (Nacional)

Proveedor Piezas foﬁ ;ﬁ;‘ zzigzhggr
vehiculo ke
148 Leonel Escalona Cables 0.024 L. 66
197 G. Araneda Mathieu Varios 0.005 0,70
25 Hodesto Fontan Contra hoja parachogue
y otras 0.174 26,96
208 Valeriano 4. Rojas Varios 0.010 1.54
215 Leopoldo Pohl Varios 0.043 15.32
42 Leopoldo Muller Conjunte haz de cables 0,047 8.02
96 INPLAST Varios 0.021 7.35
10 Riveros Varios 0.158 63.88
110 Hamza Delich Varios 0,162 200,21
49 Alejandro Treschoff Cables O.426 118,76
8L INDAL Boeina sonido grave
y agudo 0.158 67.50
Otras 0.032 12,12
12 CIMET Rueda 0.858 211,50
Embellecedor de rueda 0.184 31.20
77 S. Casali Soporte motor 0.085 22,87
178 BEdwards y Ceruti Varios 0.129 3454
219 Rockwell Resorte helicoidal 0.356 31.30
136 CORESA Tubos alimentacién 0.118 61,59
185 Amadec Otarola Tapicerla y otros 7.191 1 758,20
172 INDAS Apoya brazo puerta 0.223 32.00
97 Squirrel y Cia. T de unidén de tubo 0.012 1.18
163 EMEPRE Conjunto cenicero 0.118 21.12
122 Carlos Schuler Varios 0.012 3.55
46 Industrizs Metaldrgicas
luis Montanari Conjunto estanque .
bencina 0.495 138,00
141 Andreas Leger Mando capot armado 0.012 16.13
7 Benado y Testa Partes parachoque
delantero y trasero 1.978 601,67
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Cuadro 49 {Conclusién)

(Despiece) (Nacional)
% s/v valor por

Proveedor Piezas fob fab. vehiculo
‘ vehiculo e
58 EFUMEC ' Varios 0,176 12.88
93 Eduardo Villamil Conjunto rejilla
‘ radiador ' 0.473 182.00
87 PIVIAC Varios (adornos) ' 0.145 52.17
132 ®,H., Squirrel Variosg 0.375 54424
106 Avellino Hnos, Correderas para vidrios 0,122 . bhT6
30 CRISTAVID Cristal puerta
' delantera y trasera 1.151 182,81
Cristal ventilador '
: posterior 0,792 291.00
223 FEMSA . Dinamo 0. 565 200.00
Regulador de soldaje 0.093 32.71
Bobina de encendido 0.082 27.10
Pintura, lubricantes y otros ' 2.462
Total 33.557 . 7.082,69

Fuente: Comisidén Automotriz.
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Cuadro 50

FIAT 1500
(Segtin programa)

PROVEEDORES Y PIEZAS Y PARTES CHILENAS PARA
INTEGRACION NACIONAL EN 1968

(Despiece) (Nacional)

. % s/v  valor por
Proveedor Piezas fob fab vehiculo
vehiculo E;
46 Industrias Metaldrgicas
Luig Liontanari Filtro aire 0.380 56.94
Estancgue combustible
y accesorios 0.552 91.84
Conjunto silenciador
¥ accesorios 0.979 113.54
Carcasa asiento y 1.769 130.00
respaldo
Otras 0.280 50394
22 Radiadores Pedrero Radiador completo 1.167 207.29
Tubo antensa completo 0.232 36,00
27 Manufacturas Chilenas de
Caucho Gomas 1.214 204.00
6 AGROTECNICA Conjunto calefaccidn 0.871 220,00
Gata 0.168 58.50
Conjunto cable 1,091 358,00
Conjunto tapiceria 7.356 2 610,55
Levanta cristal
anterior y posterior 0.343 68,76
Qtras 0.213 113.62
71 Industrias Unidas
Metaldirgicas Revestimiento y otras 0.393 65,45
18 Mecédnica de Precisifn Tirante y tuerca
Cipg Co.l. bateria 0,010 l-l-. Co
15 INSA Bateria 0.888 187.85
Neumdticos y cdmaras 5.325 138.34
k&, Schiaffino Gomas 0.027 6.97
200 Productos Pldsticos del Estanque ligGido hidriu-
Pacifico lico y frenos 0.027 6,66
54, MADEMSA Tirante barra 0.105 14,60
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(Despiece) (Nacional)

. % s/v  valor por
Proveedor Plezas fob., fabs wvehlculo
vehiculo E®
84 INDAL Amortiguador anterior
y posterior 1.032 174,84
Pesos equilibradores 0,046 53.10
. ruedas .

136 CORESA Cafierfa a la bomba- - - 0,067 8,90
12 CIMET Tapa de rueda 0.220 29.72
' Parachoque anterior

y posterior 1,564 495.00
" Otras (apoyabrazos) 0.214 137.91
30 CRISTAVID Parabrisas y vidrios 2,189 690.15
L5 American Screw Tornillo 0.003 0.04
126 IMAPRE Carcasa asiento posterior
y respaldo 0.872 169,06
8 Franco Bonferratti lolduras 0.297 55.00
223 FEMSA Bobina de encendido 0.146 28,89
Motor arrangue 1.415 370.22
Dinamo 1.049 250.80
Grupo regulacién 0.199 69.53
Bocina alto bajo y
accesorio 0.282 87.77
Limpia parabrisa y
plumero 0,912 206,53
Distribuidor de
encendido 0.498 115.04
219 Rockwell Resorte suspensién
anterior y posterior 1,050 165.06
- Pinturas, lubricantes, aislantes y otros 1713 180.45
Total | 37,776 8 184.36

Fuente: Comisién Automotriz.
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Grdfico I . Flgure I

Densidad (automéviles por Density (number of passenger cars
_ JUUUHamtantes) per 1000 inhabitants)
500 L Curva patron
Eeuacidn = lo 02 log x - 3,
Equation = J.og Igr ??]i 02 Og x - ngBLL
™ Coeficiente de corre Jacién = 0.9

Coafficient of correlation ==0.9£+
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