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INTRODUCCION

El propds;to de esta nota es 1nfarmar al Comaté de Cooperacién Econdmi-
ca del Istmo Centroamaricano, en su Sexta Reunién’ sobre los trabajos y resulta-
dos logrades en las diversas ramas del transporte desde la 'Quinta Reunidn, ac-
tualizando los datos que figpran en el Informs qpe se presenté en agquella opor-
tunidad (Doc. E/CN, 12/CGE/120)., ‘

- ‘Ambos informes agregan nuevas 1nformac1ones al estudio bésico EL Trans-
porte en el Istmo Centroamericano (Doc. E/GN.12/356 ST/TAL/Ser,0/8), que fue
preparado en 1952-53, En ellos se anotan los progresos ‘realizados en materia

de transporte y la acclén conJunta llevada a cabo por los pafses miembros den-
tro del Programa de Integraclén,_con base en las recomsndaciones contenidas en
el estudio, . Ademis de someter la presente nota para informacién -del Comité, se
considera que seria de utllidad para la ‘realizacién del programa de trabajo Y/
del Subcomité de Transporte, creado por la Resoluclén 6k (CGE) ‘aprobada*en la
_Quinta Reunién del Comité, SR :

. En la preparaclén de los 1nformes perlédlcos sobre el desarrollo. del
transporte en Centroamérlca se presentan algunas dificultades debidas a que las
-estadisticas dlsponlbles, aunque han mejorado considerablemente en afios recien-
tes, no son todavia tan completas como pudiera desearse y -en ocasiones s¢ publi=-
can con bastante retraso. Hasta la fecha el Subcomité de Coordinacidén Estadis-
- tica estaba encargade del mejoram&ento de 1as ‘estadisticas de transporte; desde
ahora el Subcomlté de. Transporte podra colaborar con el anterior en este traba-
jo.. Una colaboraclén entre los dos Subcomltés habrd de ser sin duda de la ma-
yor utilidad para completar el proceso de unlformaclén ¥ publicacién periédica
de las estadfsticas en esta materla. ' :

1/ Véase la'Nota de'lx Secretaria, Estado de los trabajos de trggkporte terres-
tre y maritimo (Doc. L/GN 12/CGE7172). "

[
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11, CAMINOS

1. Extensién de 1s red de caminos
Desde la preparacibén del informe El transporte en el Istmo Centro-
americano (8/CN,12/356), donde se manifestaron por primera vez los esfuer-
208 de las repdblicas centroamericanas y de Panami por emprender una accidén
conjunta en materia de transportes, el crecimiento de lés redes viales ha
~sido apreciable (véase el cuadre 1), La red vial ha crécido de un total de
. 20 500 Km de caminos de todas clases en 1952, a 38 400 Km en la actualidad.
. El total de carreteras transiiables en todo tiempo éﬁmenté de 11 Q00 Km en
1952, a 15 900 Km a fines de 1957, Los caminos abiertos al trénsito en ve-
rano, de un total de 9 400 Xm suben a mis de 21 900 Km en 1957. El consi-
derable crecimiento del kilometraje de esta clase de carreteras y caminos
refleja el inicio de la construccién de carreteras principales y més toda-
via 8l de carreteras de penetracién y caminos vecinales mejorados para per
mitir el trénsito de vehiculos autonotores, tipo "jeep". Comparando estos
resultados con las conclusiones y recomendaciones del informe antes mencig

nado se pueden apreciar los adelantos logrados en el sistema regional de
carreleras, ‘ , 7 .

En el Informe aludido,(pp. 119=139 y 175-198) se formulaba un plan
bésico de 7 afios para la constiruceidn y el mejoramiento de la red de carre
teras troncales basado tanto en las necesidades de transporte interno de
cada pals como en las del trensporte inteérnacional. En aquel plan se esti
mé que se gastarian alrededor de 206 millones de,délares, de los que se
destinarfan alrededor de 88 millones para un. total de 2_870‘Km_de camninos
primarios y secundarics de uso internoj al aistema‘dé carreteras de uso
internacional, de 3 930 Km, correspondéria una inversi6n de 118 millones
de délares,

Con base en los datos que sge méncionan a continuacién, a pesar de
ser incompletos, se observari que las inversiones efectuadas han sido re-
lativamente mayores a las calculadas en 1952/53, por el aumento en el cos-
to de construccidén y de revisidn de las especificaciones de los caminos.

/Del total
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Del total de la red vial centroamericana construida hasta la fecha, el
crecimiento mayor se debe a la apertura de nuevas zonas en los distintos palses,
hechas en unos casos para ampliar 1o0s mercados internos y en otros para unir po=-
liticamente al pals. En comparacibn con esa circunstancia, la red vial que in-
teresa al transporte internacional no ha crecido en la misma proporcidn y a este
respecto siguen sin resolverse varios problemas de carfcter técnico, administra-

tivo o finaneiero,

2, Red Vial Centroamericana

Por lo que respecta a la red internacional, cabe recordar qué ofigina-
riamente se estimaron necesarias por lo menos cinco carreteras troncales para
que el Istmo pudiera contar con sus principales arterias y se hiciera posible
el desarrollo coordinado del comercio intercentroamericano, Con base en estas
recomendaciones los expertos de los gobierﬁos concibieron la Red Vial Centroame-
ricana (véase el cuadro 2 y el mapa), ratificada por el Comité en su Resolucién
45 (CCE), A continuacién ss sefialan los progresos realizados en la construccién
¥ mejoramiento de las carreteras de la Red Vial que atraviesan dos o mis paises,
Se hace también referencia a diversos problemas que se estin solucionando.

a) Carretera Interamericana (CA-1)

Esta carretera es de gran importancia dentro de la Red Vial Centroa-
mericana, Tiene 2 520 Km desde lalfrontera mexicano-guatemalteca hﬁsta‘la ciy-
dad de Panami (la longitud total de todas las demis carreteras de la Red Vial
Centroamericana se estima eh 3 000 Km}. Se calcula que el monto de la inversidn
total en esta carretera serd de unes 250 millones de délares.

Los problemas de financiamiento a que estd condicionada su terminacién,
proyectada originalmente para el aflo de 1960, asi como su conservacién continua

en el futuro, siguen siendo de importancia primordial para las auﬁoridad.es.2

g] Préximamente tendrd lugar una reunién de autoridades en la materia para estue
diar el avance de la construccién e iniciar los planes para la operacién y
conservacién de la parte terminada, ademis del modo de facilitar el movimien-
to del transporte automoter y turistico., Entre las soluciones propuestas se
ha sugerido establecer una autoridad para la Carretera Interamericana y sus
principales conexiones con representantes de los gobiernos centroamericanos,
Panamé y los Estados Unidos. Su funcidn principal seria la conservacién fi-
sica y c¢oordinada de la carrectera y tendria ademis a su cargo otras funclones
como unificar reglamentos de trénsito, proporcionar talleres para reparacién
de wvehiculos y puestos de socorro, y fomentar programas de desarrollo indus-
trial y de turismo en las regiones que la carretera atraviesa,

/Mientras los
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Mientras los problémas no se golucionen, la fecha de terminacién de los
'trabajos no puede ger’ fljada. Se calcula que se necesitarin de 15 a 20 mi-
'llones de d8lares adicionales para terminar los trabajos y unos 2,5 millo--
nes de dblares mds al afio para la conservacidn.

' A partir del mes de julio de 1955, fecha en que el Congreso de Es-
_tados UﬁidOSIASighésla suma aproximada de 63 millones de d6lares para la

" terminacién de la Carretera Interamesricana, se ha venido desarroliande un

programa intenso de construccién., Se completaron todos los trabajos nece-'
sarios sobre unos 1 600 Km, aparte de la construccifn de unos 100 puentes .
- y'de’ las- secciones no-abiertas al trénsito de Guatemala y Costa Rica. Aun’
- que la seccidn en construceibn de Guatemala no estd terminada, puede tran-
gitarse en tiempo seco, necesitindose sustituir varios puentes provisiona- .
les por puentes permanentes, ' Actuslmente se prosiguen trabajos de cons--

*-trucdeibh en Losta Rica, entre San Isidro del General y la frontera con Pa=-

-nami, asf como un tramo adyacente, en. Panami., Faltan:por construir unos

" 39 puerntes, .ademis del pavimento, L ,

: . Como- es sabido, no existe conexidén fisica entre la Carretera Inter-

americana desde el Canal de Panami al sistema vial de Colpmbiaz. ‘La solu- .

cién de este problema depende de los Congresos. Panamericanos de Carreteras,

-cuya secretaria permanente se halla a carge de la Unién. Panamericana. Re-

-‘¢cientemente 5¢ han heeho diversas recomendaciones a los paises miembros.de

.-la Organizacién de los Estados Americancs (OEA) sobre el. {inanciamiento de .

" un presupuesto-de 3 millones~de-délafes-para el trazado, la localizacifn,.

¥y los proysctos:y especificaciones relativos a la. construccién de esta ca=-

‘rretera ¢n la regién del Darién en Panami y en las zonas contiguas a Co-

- lombia, - El costo de la.construecidn de-unos'?OO.Km.ha sido estimado pre-— .

"liminarmente’ en .una cantidad que cacila entre 70 y.100 millones de dblares..
b) Carretera del Litoral del Pacifico (CA-2, CA-3) o .
. La dlstancia botal entre los puntos extremos de estd ruta, par-;

tiendo del puente Talismén sobre la frontera de Mﬁxlco ¥ Guatemala ¥ . ter-

- minando en Granada sobre el Lago de Nlcaragua, es de 1l 030 Km, La cifra

‘incluye e) tramo de ;1Q;Km.gn el que g; camino coincide con la Carretery

- /Interamericana,
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Interamericana, La ruta facilitard el transporte automotor de carga internacio-
nal por ser llano ¢l terreno que atraviesa,

En cuanto al valor de la inversifn, se ha informadc que el costo total
de la carretera asciende aproximadamente a unos 18 millones de délares en Guate-
mala (340 Km) y a 18.3 millones de délares en E1 Salvador (314 Km).

En Guatemala la terraceria de la carretera quedard terminada en 1959 ¥
la pavimentacién, en 1960, Actualmente se estd pavimentando la carretera de
Coatepeque a Talismin y de Taxisco a Pijije. En El Salvador, la construccién
empezd en febrero de 1956, De la extensién total de 314 Km, sélo estaba cons-
truido un tramo de 40 Km situado en la regidn central del pais., En la actuali-
dad la carretera esti abierta al trénsito emtre La Libertad y La Unién, En ju-
lio de 1958, Guatemala y E1l Salvador firmaron un convenic para regularizar la
construceidn del puente internacional sobre el rlo Paz en las cercanias de El
Pijije. Estd pendiente de constituirse la junta mixta, creada por este conve-
nic, que se encargari de la contratacidén de la obra.

En 1959 quedard terminada la pavimentacidén del tramo nicaragiense entre
Chinandega y Managua, abierto al trénsito desde 1957, y el sector Managua-Grana-
da, También se ha llevado a cabo un estudio de localizacién de la ruta entre
Chinandega y Puente Real que cruzari la frontera en las cercénias de Palo Grande
para llegar a Choluteca, donde empalmaria con la Carretera Interamericana.

¢) Carretera Intsrocéanica El Salvador-Honduras (CA-=4)

Desde 1957, E1 Salvador ha puesto el mayor interés en perfeccionar

la construccién de puentes y la pavimentacién progresiva del tramo de la carre-

tera en su territorio, En Honduras la elaboracidén del proyecto de la nueva ca~

rretera Nueva Ocotepeque-Santa Kosa de Copin ha quedado incluido en el programa

ordinario de construccién vial, desarrollado con base en préstamos del Banco In-
ternacional de Reconstruccién y Fomento (BIRF) y del Fondo de Estados tnidos pro
Fomento (DLF)}., De acuerdo con el mismo programa se construird una nueva carre-

tera Santa Rosa de Copén-San Pedro Sula, Ya se han iniciado los trabajos con la
construecidn de algunos ﬁuentes en eata ruta,

d) Carretera del Oriente de Honduras y del Norte de Nicararva (CA-6)

Las autoridades de Honduras han estudiaio la conveniencia de incluir

esta carretera en un programa de construccidn progresiva, que deber& llevarse a

/eabo entre
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cabo entre 1957 y 1965. Nicaragua ha ineluido a esta carretera entre das
‘nacionales de sagundo orden, Hasta ahora no existe convenlo alguno entre
loa dos paises en cuanto a la construcczdn coordinada de esta ruta,
' e) Tercera Carretera InternaCLOnal de Honduras x E1 Salvador (GA—?)
En 1958, EL Salvador inicié los trabajos sobre el tramo de San
Franclsco Gotera a Perquin, y de alli a la frontera con Honduras, con vis-
‘tas a establecer el trénsito 1nternac10nal por esta zona aunque fuera pro=-
“v151onalmente. Hasta la fecha se ha construido un total de 30 Km de carre
" tera en la zona fronterlza con un, costo de més de 62 OOO délares. De acuer
-H‘do con 108 nuevos estudlos de 1ocallzac16n de la ruta, llevados a cabo re-
clentemente el punto en que empalmaria esta via con la Carretera Intero-_
céanlca de Honduraa (CA—S) seria Slguatepeqpe.,' e
f) Tercera Carretera Internaclonal de Guatemala xﬁEl Salvador(GA-&)
"' En Guatemala se encuentra en obra el tramo de Oratorlo a Jalpa—

tagua y en 1960 se empezaré la construcclén de los puantes. Los demés tra-
‘mos son transitables en todo tiempo. La parte salvadoreﬁa,.transltable
- permanentemente en toda su extensién, nece51ta ser reconstruida entre L
Ahuachapén ha Sonsonate,

g) Carreteras Internaclonales de Guatamala, Honduras x;El Salva- _
“dor {CA=10, CA=11, CA-12) ' -

. Estas carretsras proporcionarén un enlacs bntre 1a Interocéani-'
ca de Bl Salvador y Hondiras (GA-4)-y la. Interocéanica dé Guatemala (CA=9).
© También proporcionan a E1 Salvador: deceso ‘al Atl&ntice. La exten516n to-

" tal de las tres conexionés es de 360 Km;

- Bn-marz0 de' 1948, por 1nv1tac16n.dé'la’Secfétérié“Geﬁefal‘ds 1a
OIECA," se -reunieron representantes”de los tres ‘paliss para estudiar lasfhb;
sibilidades dé construceién de 1a primera ruta iﬁtéfﬁ&éiﬁhéi de Guatemals
y Honduras (CA<10). Fn Guatemals estf por terminarse la iefraqerié‘éntre B
Rio Hondo (empalms con la CA=9) y”Chiqﬁimuia,'féltaﬁdo‘séi& la’ construccién
. de algunos de los puentes de esteé tramo; Para 1960 estd pfoycha&a la te-
rracerfa, la construceién de todos los puentes'y 13 paviméntaeién de Chiqui
mula a Esquipulas, A fines de 1959 deberd quedar coficlufda-la- construccién
del tramo Esquipulas-frontera hondurefia, pero parece que, por falta de un

/convenio
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convenio entre los gobiernos, la prolongacién de la carretera sobre el territo-
rio hondurefio hacia Nueva Ocotepeque tendri que aplazarse por tiempo indetermi-
nado. ' B

En 1959 se terminard una nueva ﬁlanificaci6n del tramo guatemalteco de
la Segunda ruta internacional de Guatemala y Honduras (CA-1l). Por lo que a la
Cuarta ruta internacional de Guatemala y Bl Salvador (CA-12) se refiere, autori-
dades viales de ambos paises tienen ya los proyectos de construccién o mejora-
miento,

h) Tercera ruta internacional de Guatemala y Honduras (CA-13)

Esta ruta =--que proporcionari la conexién entre Puerto Matias de

Gilvez (Santo Tomds), Puerto Barrios y Puerto Cortés-- podria considerarse una
prolongacidn de la Interocednica de Guatemala (CA=-9). Las autoridades estén
dando prioridad a los estudios de localizacién sobre el terreno,

Para completar los datos referentes al estado en que se encuentra en
la actualidad la Red Vial Centroamericana deben mencionarse las rutas CA-5 y
CA-9, que se refieren a dos carreteras transistmicas, localizadas en Guatemala
y Honduras respectivamente, |

'i) Carretera Interocednica de Honduras (CA-5)

Los proyectos de construccidén de una nueva carretera de Puerto Cortés

a Bafalo, el mejoramiento de su continuacidén hacia Tegueigalpa, y la pavimenta-

cién de la ruta Tegucigalpa-San Lorenzo, forman parte de un plan de rehabilita-
¢ibn de la red vial que Honduras estd llevando a cabo,
j) Carretera Interocesfnica de Guatemala (CA=9)

El tramo comprendido entre San José y Guatemala estd terminado desde
1952, En junio de 1959 guedS concluido el que conduce hacia el oriente del
pais, y completada la pavimentacién de esta carretera; de una extencién de 300
Km, entre Guatemala, Matias de Gilvez y Pusrto Barrios, Bl costo aproximado de
esta via es de 50 millones de dblares,

Exluida la Carretera Interamericana, la Red Vial Centroamericana tie-
ne en su estado actual aproximadamente un 60 por ciento de carreteras transita-
bles en todo tiempo, un 14 por ciento de caminos transitables en wmrano y un 12
por ciento de caminos no transitables. Se halla bajo construceidrn o mejoramien-

to un 14 por ciento de su extensién total., A pesar de que ya se ha llegado a

/un acuerdo



E/CN.12/CCE /173
Pégo 8 ’

un acuerdo provisional en lo referente a los puntos fronterizos de conexién,
:cési todas las rutas no transitables son secciones qué van a constituir en-
"laces entre 1os caminoes existentes de las redes cireunvecinas, Aunque dese
de el punto de v1sta de la actividad econdmica interna estas secciones son
de importancia secundarla, su importancia internacional potenclal es muy
grande, por ello, es necegario que los paises establezcan un orden de prlo
| 'rldades con reSpecto ala planeaclén y construccidn de las secciones fron-
terizas, Reéquerird ello la elaboracién de un método equitativo para la
Justificacidén eoonémlca de los proyectos, Por lo que a algunos de ellos

_ ataﬁe convendria estudiar un’ método ddecuado de financiamiento internacio=-
nal, con la particlpaclén de los paises que habrian de beneficlarse mis

B dlrectamente. - ) '

3. Transnorte automotor N '- .

- En-1los filtimos afios, el transoorte automotor ha seguldo desarro-
.1léndose & un ritmo considerable para beneficio de las egonOmias del. ;stmot
* En la actualided, resulta todavia difieil calcylar la cantidad de pasajeros
¥ carga transﬁortados por venfculos automotores aunque varios palses han |
publicado datos que dan, idea de la importancla de este tréfico,

- Ejemplo del papel que desempefia el transporte automotor en los pal-

... ses del Istmo, =-asi como del desarrollo del transporte automotor dentre.

. . del total del trifico de.carga en Centroamérica-- puede ser el casé de E1
Salvador; los datos obtenidos duranfé la preparacién del informe de la
GEPAL titulado Anélisis y proyecclones del desarrollo econdmico, VIII, El
desarrollo econémico de E1 Salvador (Doc. E/UN 12/h95) senalan que en 1945
el ferrocarril transport$ el 8l por ciento y el automotor 19 por ciento del
total de trifico de carga_dg,éasiJ9$ millones_tpneladasfkilométro._Durania,
1955-1957 sl total anual de trifice de carga 5??9$5_.1Q5, 240 _millo;_;
nes de toneladas-kilémetro y en 1957 el porcentaje habla variado en esta
forma: 37 por .ciento para el‘fgrroqgrrilry¢63:goy:qiqntp parz el transporte
automotor.- Los cflculos sobre el trifico de pasajeros muestran que en 1945
el ferrocarril transportd-el.54 por ciento.y el automotor el 46 por ciento.
del total d3T189.millones.d@-paaajgrogfkildmgpro;fep_l9S§Ela_pv9pqqqiép del

/ferrocarril
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ferrocarril se redujo a 26 por cieato y la del automotor crecid hasta alecanzar
un 74 por ciento de un total de 435 millones de pasajeros-kildémstro.

En términos generales puede deccirse que en el perfodo 1955-1958, el
equipo mévil utilizade en el transporte por carretera siguid aumentando (véase
el cuadro 3). A pesar del nivel estacionario de wvehiculos en Honduras, en los
demés palses el incremento anual de vehficulos de cargs ha sido tan fuerte como
el de vehfculos particulares, Los vehiculos dedicados al transporte de carga
formen una tercera parte del total da los vehiculos automotores y la proporcidn
de automdviles se mantiene alrededor de 50 por ciento del total. La mayor par-
te de los vehiculos se concentra en las capitales de los palses, aungue
en los @ltimos afios ha habzdo una tendencia a la dlspersmén hacia otras zonas
en lo que se refiere a vehiculos de carga.

Algunos de los factores predominantes en la expansidn del equipo automo-
tor en los pafses centroamericancs han sido: sl e¢recimiento de la red de cami-
nos, las deficlencias y la falta de flexibilidad del transporte ferroviario, la
dispersién del tréfico, y el acentuado mejoramiento de la capacidad para impor-
tar, que permitié aumentar las compras de vehiculos,

En la explotacién del transporte existen algunos aspectos favorables,
como por ¢jemple el hecho de que el squipo mévil sea moderno y pof lo general
se encuentre en condiciones relativamente buenas, Sin embargo, las desventajas
son mayores que los aspectos favorables: el equipo en uso, tanto de'carga como
de pasajeros, es de capacidad bastante reducida, y los vehiculos hacen largos
recorridos vaclos,

No cabe duda de gue el usc de los camines ha crecido, El trénsito por
carretera, ha tendido a aumentar wis répidamente que el niimero de vehiculos au-
tomotores, De los datos obtenidos en Costa Riea, E1l Salvador y Nicaragua, se
puede conecretar que el trifico crecié en una proporcién de l.5a l, 02 a l con
respscto al nimero de vehiculos de 1950 a 1957, o

he Obstéculos administrativos en el transporte internacional de carga

En la actualidad, sobre el transporte internacional pesan requisitos
administrativos 1argds, costosos y complicados, Estos requisitos se refieren
al viaje al extranjerc de la tripulacién, a la salida del wehficulo del pafs, a
los cruces de las fronteraé, etc.‘ Parece ser cierto que en las fronteras la

/revisidén de
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. revisidn de documentos y las inspecciones aduanales no se lleven a cabo con
PhefiCIGHCIa ¥ que las cuotas cobradas son desprOporclonadas con respecto al
costo del serviclo que presta el funclonarlo pﬁbllco, por ejemplo, 1as cuo-
tas cobradas por concepto de servicios aduanales fuera de horas regulares
a'lde oflclna. Como estas horas no han sido flgadas por conveiiios entre pueg
V:tos veclnos; dan como resultado retrasos y gastos adlclonales para qulen '
‘“'hace el transporte. o
| N Los procedlmlentos y formallsmos admlnlstrativos obstrucclonan el’
.dESdrPOllo de servicios 1nternaclonales adecuadns ¥y actuan cOmo freno a los
esfusrzos que se han estado hac1endo para ampllar el comercio ertre los pai
_ses de 1a reg;én. En todos suS aspectos técnlcos ¥y ‘econbmicos dichos serv1
clos se ven obstaculizados por trabas de carécter admlnistratlvo,gf a ellc
se debe la dificultad de enfocar la atenclén de las empresas a problamas o

 'essnc1ales, como por e jemplo que las tarlfas se hallen en proporclén a 1a

regularidad la segurldad ¥ 1a calidad del serv1c10 prestado. '
I, FERRocARanEs‘ a

“* Girecunstancia peculiar del transperte ferroviario de Centroamérica
es &l hecho de que los sistemas de servicio de plantaciores constituyen més
‘de la mitad del total de 2 400 Kir de’la red ferroviaria (de via angosta)

~“eon ¢ que cuerita” 1a reglén. ‘Las’ lineas ‘d¢ ferrocarril para servicic piblico”

' tlenen una exten51on de 2 070 Km, Aunque 1a explotatién de las 1ineas pri’
vadas influye en el transporte, las actividades de las empresas ferpovia~ -
‘rias’de Servicio piiblico son'de principal interés para los fines de la pre-
'sente“nota‘¥véansé cuadros & ¥°5), Ehtré“sstas’empreséé‘puéﬁen ‘anotarse:

3/ &l Comlté Dlrectlvo Permanente de los Gongresos Panamarlcanos de Garre—_
teras en su programa de trabajo tiene en estudio un proyecte de Conve- ~
nio sobre trénsito interamericanc.de:vehiculos comerciales, y la convo-

 catoria de una Reunién de Directores Nicionales de Migracién, Aduanas y
‘Tirismo, de los Estados Unidos; Mfxico, los palses de:Centroamérica y
Panamd (Acta final del cuarto periodo de sesiones del Comité directivo.

_ permanente de los Congresos Panamerlcanos de Carreteras, Unldn Paname-
'rlcana, ‘Mayo de 1959) ' - R

/"Ferrocarriles
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"Ferrocarriles Internacionales de Centroamérica" (IRCA), Divisién de Guatemala

y de E1 Salvador ; "Ferrocarril Verapaz" (Gudtemala); "Ferrocarril de E1 Salva-
dor"; "Ferrocarril Nacional" (Honduras); "Ferrocarril del Pacifico! (Nicaragua);
"Ferrocarril Eléctrico al Pacifico" y "Ferrocarril del Norte!" {Costa Rica).

No se ha logrado establecer una convivencia. adecuada ~-salve alguna
excepeidn-- entre el ferrocarril y el transporte automotor, problema que fue
sefialado por la misién de transporte para que se estudiara por los gobiernos de
los paises centrcamericanos (E/CN,12/356 pp. 165-173).

1+ Guatemala

La prinéipal empresa que opera en Guatemala, "Ferrocarriles Internacio-
nales de Centroamérica" (IRCA), Divisién de Guatemala, es una compafifa de capi-
tal norteamericano, Tiene una extensién de 820 Km que une la capital de la re-
piblica con varias cabeceras departamentales y con Puerto Barrios;‘Champerico ¥y
San Jogé, ademds de proporcionar un enlace con México y E1l Salvador,

Desde 1952 las existencias de material rodante-han variado poco. La
empresa dispone en la actualidad de 13 locomotoras diesel y 94 a vapor; el ni-
mero de carros de pasajeros aumentd ligeramente y en mayor medida el de carga.
La traccidn diesel, que se estudia desde 1951, no ba sido puesta en servicio,
El movimiento de pasajeros, que crecid de 1950 a 1953 hasta alecanzar un volumen
de 4 millones de pasajeros transportados, ha permanecido relativamente -estable
en 1954 y 1955. En 1956 se produjo wa baja, que ha continuado hasta la actua-
lidad., En 1958 el nlmero total de personas transportadas fue de poco mis de 3
millones, | |

Durante el periodo de 1950-195¢, las cifras sobre el movimiento de car-
ga indican una tendencia ligeramente ascendente dentro de fluetuaciones mis o
menos bruscas. De 1950 hasta 1953 se transportdé un volumen prqmedio anual de
950 000 toneladas cortaé que en 1954 se redujo a 900 OCO toneladas para ascender,
durante los afios de 1955-57, a 1 100 CQ0 toneladas cortas, En 1958 se présentd
una nueva baja cayendo la carga transportada a 966 000 toneladas. Dentro de es~
tas fluctuaciones globales, la composicién del total de la carge transportada
también ha sufrido variaciones. En 1951 la carga de exportaciones abarcé el 33
por ciento, la de importaciones el 36 y la carga local el 31 por ciento; en 1957,

se redujo la proporcibn de las exportaciones transportadas a 29 por ciento,

Jaumenté la
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- aumenté la de las. importaciones a 38 y la carga local 1legd a 33 por cien
to,, En 1951 el banano constituyé un 22 por ciento del movimiento total ¥y
. dog terceras partes del tréfico .de exportaclén, proporclén que se mantuvo;
hasta 1957, para reducirse en forma con31derable en el afio 31gu1ente a
. causa de la destruccidn extensiva de las plantaclones de la costa occiden
tal., Se .caleula que el porcentaje del cafe, dentro de este mov1mlento,
51gn1f1c6 un 20 por ciento de la carga de exportaclén, en 1951 aumentan-
do en 1957 a un 25 por, ciento,
Cabe recordar que desdé 1957, la empresa de la IRCA empezé a in-
troduclr modificaciones en sus tarifas para mejorar su p031c16n competltg
va frente al transporte automotor, De‘aduerdo ¢on las recomendaciones de
- a m1516n de transporte, la tarlfa de exportacidn revisada ‘de "1a IRCA pre-
senta por separado los’ cargos portuanlos y 198 fletes maritimos; 1la de '
- 1mporta016n proporclona 1as cuotas sobre 1as lmpoftaclones reexpedldas de'
la aduana del puerto. ; A R ‘ a ‘
| “la reclente dlsmlnuc16n del tréflco ferrov1ar10 unida al aumento
contlnuo de 16s gastos de explotaclén han dado por resultads pérdidas para
la empresa. "E1 goblerno guatemalteco ha creado wna of1c1na de inspeccidn
de ferrocarrllos, en el Mln;sterlo de Comunlcaclones ¥ Obras Pﬁbllcas,
”‘para que mahtanga oontacto o6n ‘la ompresa y 8e estudlan los pabos que
'podrian conducir 2 la rehabllltaclén del ferrooarrll. ' '
‘La otra empresa guatemalteca, el "Ferrocarrll Verapaz“, es ds pro
| pledad estatal;r31rve 1a reglén cafetalera de Alta Verapaz meédiante una’
linea ds 47 Km de longltud complementada con un serv1c1o fluvial ¥ ‘mari-
‘tlmn de barcazas hastd L1v1ngston ¥ Puerto Barrlos.' Se estina gue en los
anos 1953-1957 este ferrocarril tuvo un movmmlento anual ‘de un uno por

i clento comparado con el mov1m1ento total de 1a IRCA. '

4?1, bl Salvador . , _ SR . , -
. . EnEl Salvador ex1sten dos empresas ferrOcarrlleras. los "Ferro—'
carrlles Internacionales de Centroamérlca" (IRCA) --Dlvlslén de El Salva—
_ dor—- y el "Ferrocarrll de E1 balvador" ‘ Una ‘explota el puerto de La '
Unlén,(Cutuppjiy la otra el de Aqajutla.l

/Los "Ferrocarriles
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‘Los "Ferrocarriles internacionales de Centroamérica' --que operan tam-
bién en Guatemala-~ unen a la capital, San Salvador, con Puerto Barrios y La
Unién {Cutuco), y sirven a las ciudades de Ahuachap4n, Santa Ana, San Vicente,
Usulutén, San Miguel y La Unién. La extensién de la red es de 458 Km, Las
existencias de locomotoras, todas a vapor, aumentaron en un 6h‘por ciento entre
1951 ¥ 1958, y la de vagones do pasajeros y de carga 40 y 9 por ciento resﬁecti-
vamente, : N , : _ “. | ;-

EX transporte de pasajeros por ferrocarril se ha mantenido astabie,'re-
gistrando de 1951 a 1958 wun volumen anual de,més‘de 92 millones de pasajérb-ki—
1émetro, - La movilizacidn-de carga registré en cambio aumentos importanﬁes de
1950 2 1956 7 descensos en el periodo siguiente., Sin emba:gq, 1la carga irans-
portada en 1958 (541 000 toneladas) es todavia 36 por. cienta mayor que la de
1950, - De los totales de carga transportada en 1958, un 40 por ciento correspon
dié a la ecarga de importacifn, un 19 a la de exportacién y un 41 por ciento al
tridfico local. Como estas:cantidades y proporciones han sido estaﬁles, se puede
esperar que la empresa se desenvuelva en condiciones satisfactorias, Sin embar-
g0, la explotacién de la red salvadorefia estd estrechamente ligada a-la de Gua-
temala, que se encuentra en mala situacién, y ello repercute desfavorablemente
en la modernlzaclén del equlpo locomotor, muy necesaria en la actuslidad,

El "Ferrocarrll de El Salvador", compafifa britdnica, sirve a las regio-
nes comprendldas entre San Salvadar Santa Ana, Sonsonate, y conecta esta zona
con el puerto de Acajutla. La red ferrOV1ar1a es de 14)4 Km 'de longitud.

La empresa se ha ocupado de mejorar la via permanente ¥y de mantener en
condlclones satlafactorlas de opera016n al material de truceién y rodante, Como
resultado, el costo de tracclén, gue en 1951 era 100 por ciento mis ‘alto que ol
de la IRCA, vvlv;é a ser comparable en 1957 en ambos ferrocarriles (2,47 dblares
el “Ferroéérril de E1 Sal#édor" 3,04 d6lares 1a IRCA, por tren/Km).

El tréflco de pasageros ha sufrido descensos contlnuos, ‘acusando asi la

aguda, competencla que presenta el trifico por vehiculo automotor. Mientras en
1950 movilizé 1 717 000 pasajeros, para 1956 el totsl fue de 1 288 000 (76 por
ciento del total de 1950) y en 1958 descend16 a 1 120 Q00 pasajeros (65 por cien
to del total de 1950) Esto no afecta todavia serlamente ‘el servicio -de pasaje-

Tos en trenes mixtos, pero los servlclos en carros motores no resultan remune-
rativos, - o 5

/Los transportes
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Los transportes de carga registraron un aumento bastante fuerte en
tre 1950 y 1956, hasta aleanzar un volumen de 175 300 toreladas (64 por
-clento mds que en 1950), S5in embargo, en 1958 el trédfico de carga disminu
y5 a 161 00C toneladas, En el trifico de carga movido por este ferrocarril
“las exportaciones ascienden a un 12 por ciento del volumen total, las im-
- portaciones a un 22 y corresponde el resto al tri&fico local. Para el fe-
rrocarril es importante mantener su participacidén en el movimiento del co-~
mercio exterior; sin embargo la préxima apertura del nuevo puerto Acajutla
permitird la competencia del transporte automotor en ese movimiento, con
el probable empsoramiento de 1la situacibén econémica del ferrccarril, Para
la explotacién econdmica de ambos ferrocarriles es menester realizar la mo
dernizacidn, convirtiendo la traceidn en diesel. En el casc del Ferroca=-
rril de E1 Salvador parece que esa modernizacién no depende sélo del pro-
blema de financiamiento sinc también de la conveniencia de realizar la ex-

plotacién de los dos sistemas ferroviarios del pdis en una forma conjunta,

3. Honduras

La red ferroviaria de Honduras, que tiene una extensién de 1 300
Km, se localiza enteramente en la costa norte del pals. Esta red se cons-
truydé para unir las plantaciones de bananc con Puerto Cortés, La Ceiba o
Tela, A pesar de admitirse parte del trafico general de carga y de pasa-
jeros los ferrocarriles privados (Tela y Standard Fruit), s6lo el "Pe-
rrocarril Nag¢ional de Honduras", proporciona servicios al pliblico en gene-
ral. Este ferrocarril es de propiedad estatal y cuenta con un poco nds
de 100 Km de linéa qﬁe unen San Pedro Sula con Puerto Cortés y enlazan con
el ferrocarril de Tela para prestar servicios hasta el puerto Tela.

Durante 1950-1956 el transporte de pasajeros de este ferrocarril
registra una tendencia descendente y el transporie de carga, aumentios apre
ciables. E1 total de carga movilizada dwante el afio fiscal de 1955/1956
fue de 63 000 toneladas, De este total, 64 000 toneladas fueron importa~-
clones, 63 000 exportaciones, con excepcién de banano, y 209 000 carga
local, Ademids, el ferrocarril movid 6 900 carros de fruta, '

En los tres ferrocarriles de Honduras se aplica la misma tarifa

de pasajeros y de fletes. Los pasajeros que viajan en segunda clase pagan

/2.5 centawvos
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2.5 centavos de lempira (1. 25 centavos de délar) por kilémeiro y las mercaderias,
Sevﬁn la clase, entre 1 y 4 centavos de lempira {1/2 y 2 centavos de délar) por
lOO. Kg/Kx_n. El c'ontrol de ferrocarriles estd a cargo del interventor del "Ferro
carril Nacional" y del Ministerio de Fomento.

L,  Nicaragua ‘

La dnica empreéa de servicio pblico ferroviario Gue existe es el "Fe-
rrocarril del Paciflco", propledad del estado, de 347 Km de longitud, cuya 1i-
nea principal es la de Corlntoéuanagua-Granada. Ed 1956 se suprimid la linea
San Juan del Sur-San Jorge que estaba desconectada del sistemn ¢entral y tenia
un tréfico bastante reducide, Las exlstenclas de material rodeante de la compa-
fila apenas han cambiade dbsde 1951, exceptuando el caso de compra de -4 huevas
locomotoras a vapor en 1956, y la introduccitn, en 1957, de 7 autocarriles
-=-con un carro de remolque cada uno para servicios de pasajeros—- que han permi-
tido ofrecer sgrvicios_féﬁidgs; La via, ¥ las instalaciones ferroviarias se
han mejorado en los ﬁltiﬁos'éﬁdé, asf como las iﬁstalaciones ferroviarias en
Managua y Corinto., Se esté con31&erando la compra de unas 16 locomotoras die-
sel para sustitulr a las 31 locomotoras 2 vapor obsoletas.,

- Bl mov1mlento de pasajeros de 1951 a 1955 registrd un crecimiento en sl
nimero de. personas y la dlstancla recorrlda (de 95 millones pasajeros-kilémetro
en 1951 a casi 128 millones en 1955) La tendencia a la baja en 1956 y 1957 se
ha podide contrarrestar en. 1958, con una reduccidn de tarifas, :

- Bl tréfico de carga acusa una clara tendencia de aumento: de 305 Q00 to-
neladas en 1951 (ca51 23 mlllones de t/€m) a 394 ‘000 toneladas (35 millones de
t-Km) en 1958, o sea un 50 por- clento mayor. Bete aumento se logrd mediante
una rebaja de tarlfas. l

5. Costa Rica - _

En Costa Rica la red ferrov1aria ds transporte publlco proporeiona comu-
nicacién transistmica. La red estd dlvzdlda en dos 31stemas, uno operado por
una empresa auténoma  estatal: el "Ferrocarril Eléctrlco al Pacifico" ¥y otro por
una particular, briténica, el "Ferrocarril de} Norte" Las émprésas opéran in-
‘dependientemente, sin arreglos.de:intercambio de tréfiéo para poder destinarlo
a estaciones de una u otra red, R o A

/El "Ferrocarril
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El '"Ferrocarril Eléctrico al Pacifico" conecta la capital, San
José, con Puntarenas, puerto del Pacifico y su red es de 132 Km de longi- '
tud total, Independientemente de los servicios de transporte, la emprQSa
explota servicios adicionales, principalmente el muelle de Puntarenas. De
1955 a 1957 se desarrolld un programa acelerado de rehabilitacién (susti-
tucién de durmientes; mejoramiento general de la via, compra de 4 locomo-
toras modernas y modernizacién de material rodante); las inversiones han
sido de 14 millcones de colones en este periocdo, Como resultado de ello
se han logrado mejoras en la explotacién del ferrocarril y utilidades sa-
tisféqtorias a partir de 1954, El movimiento de pasajeros fue disminuyen
do hasta 1954, afio en el que se experimenté un ascenso con respecto al
afio antérior, En 1956 ¥ 1957 se movilizaron unos 650 000 paszjeros., De
1950 a 1955 la carga movilizada ha registrado un aumento paulatino (de
213 000 a 343 000 toneladas) que sélo se vid interrumpido ligeramente en
1952, Er11956 ¥ 1957 el total se mantuvo cerca de 330 OOO toneladas por
afio, y el producte del flete en 1957 casi dupllco el de 1950.

Desde hace algln tlempo la empresa esté interesada en la realiza-
cién de un ramal ferroviario que, partiendo de Coyolar, conectarfa la zo-
na de Parrita y Quepos con la capital del pais. Los estudios técenicos
preliminares para su construccién deben haber quedado conluidos en el
transcurso de 1948, |

El "Ferrocarril del Norte" une San José y Alajuela con Puerto
Limén, cuyo muelle es propiedad de la émpresa'y que tiene a su cargo la
explotacién, La empresa cuenta con un_tdtal'de 523 Km de‘lineas, inelu-
yendo ramales de la regién;bananera, pero 5610735h Km de la red estén
abiertos al servicio piblico, E1l ferrocarril realizdé varias obras de me-
joramiento de via y sustituyé la traccidn a vapor por motores diesel en
1957. En la actualidad cuenta con 18 locomotoras de este tipo.

Hasta el afio de 1954 el trifico de pasajeros mostré incrementos
(816 000 personas transportadas) para registrar descensos anuales de ca-
si 10 por ciento en los dos afios siguientes., Esta filtima tendencia pare
ce haberse detenido durante 1957, El movimiente de carga aumentd de unos

/23 millones
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23 millones de toneladas-kilémetro en 1949-1951 a 35 millones en 1956. En 1957
se presentd un ligero descenso (33 millones de tonelada57kilémetrb o 292 000
toneladas movidas), _ _ |

Del total de carga transportada por el ferrocarril, la‘local rebresenté
un 49 por clento en 1956 y un 55-por ciento en 1957, La carga de exportacidn
sostuve una proporeién del 9 por ciente en 1956 y 1957, La diferencia se debe
a las impdrtaciones (42 por ciento y 36 por ciento respectivaments), |

La descripeidn anterior indica que casi cada empresa ferroviaria tiene
varios problemas, algunos en comin con las demis, peroc en diferente grado, Casi
todos los ferrocarrilss registran una densidad de trifico por aﬁo
(i.e, 200-420 miles de pasajero-kildémetro y 100-300 miles de " ¥-Km por kilo=-
metro ) suficiepte para demostrar su utilidad para las economias nacionales.
La .solucidn -de los ‘problemas aciuaies parece éstar.cﬁndibionada por la capa
cidad.de lograr un costo mis bajo de la explotaoiéﬁ? o de poder ampliar zoti
vidades normalmeste relacionadag. con el transporte o de encontrar nuevas fuen
tes de trifico, . : B

IV. TRANSPORTE MARITIMO

La evolucién del transporte maritimo en Centroamérica desde 1955 no pa-
rece haber experimentado un apreciable incremento en la frecuencia y regulari-
dad de los serviecios, a pesar de'que, los goblernos han intensificado su inte-
rés en la materia, Los gobiernos de Guitemala y Honduras auspiciaron desde
principios de 1959 la creacifn de una nueva empresa que va a prestar servicios
desde puertos centfoamﬂricanos, uniéndose a la Marina Mercante Nicaragliense
(MAMENIC) la Flota Mercante Grancentroamericana., Es mis significativo el hecho
de que los gobiernos de varios palses centroamericanos: hayan introducido siste-
mas mis eficientes de administracidén portuaria, y dotado a los pusrtos princi-
pales de equipo moderno,

1. Marina mercante en Centroamérica '
a) Marina Mercante Nicarasiiense (MAMENIC)
"La Mamenic une Centroamérica con 14 palses de América y Europa, y

realiza 1osnservicios entre Nueva York y Europa (cada 3 semanas), entre Centro-

américa y Europa (cada 3 semanas), entre el este de los Estados Unidoes y el

/Caribe
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Caribe (servicio semanal) y entre New Orleans y otros puertos del Golfo y
puertos centroamericanos (céda is dfas)., La ruta Nueva York-Europa no
toca puertos centroamericanos y la de Centroamérica a Euroﬁa rara vez to-
ca puertos de los Estados Unidos,

La Mamenic forma parte de las asociaciones Atlantic and Gulf, West
Coast of Central America and Mexico Conference; Atlantic and Gulf, Panama
Canal Zone, Colon and Panama City Conference; United States Atlantic and
Gulf, Haiti Conférencé; y The Association of West India Trans-Atlantic
Steam Ship Lines, ;

En 1953 fue creada la Mamenic para conectar directamente Centroa-
- mérica con Estados Unidos y Buropa. UEsta espresa es propietaria de seis
buques: "Managua", "Nicarao", "Honduras", "Costa Rica", "Bl Salvador" y
"Guatemala", con capacidad total de 24 566 toneladas, Ademds, fleta bar-
cos cuando se necesita, disponiendo en la actualidad por este concepto de
11 buques, con un total de 56 146 tonsladas, gue hacen asi un total de 17
barcos con capacidad total de 80 712 toneladas,

b} Flota Mercante Grancentroamericana

Esta empresa se formé en noviembre de 1958 con un capital de
5 millones de d6lares por el gobiernc de Guatemala en colaboracién con el
de Honduras, Pasard a manos de la iniciativa privada tan pronto como sea
posible, E1 propdsite principal de la compafiia es la prestacién de servi-
clos entre la costa centroamericana del Atlantico y Estados Unidos, Canadd,
y Buropa, Inicié operaciones en enero de 1959 sobre la ruta Puerto Matias
de G&lvez, Belice, Puerto Cortés-Montreal, con frecuencia mensual y arribg
das ocasionales a Nueva York, Charleston o Norfolk, Tiene dos motonaves
propias, "Quezaltenango" y "Lempira" de 2 730 toneladas de pesc muerto,

2, Puertos y obras portuariag

A pesar de que en el informe E1l transporte en el Istmo Centroame-
ricano (BE/CN.12/356, Recomendacién XXIII) ss aconseja que "los gobiernos

efectlien estudios y negoclaciones destinados al desarrollo de los puertos

de interés plurinacional con miras a establecer regimenes que permitan una
utilizacidn mancomunada de sus servicios en aguellos casos en que sea ven-

tajoso", existen pocas indicaciones de gque ello se haya llevado a la

/préctica
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prictica por los pafses del Istmo, Hasta la fecha, sélo en el caso de los puer-
tos de Acajutla, Matias de GAlvez (Santo Tomés) y Lé Unién'(Cutuqo) se ha hecho
alguna labor para facilitar o atraer el comercio maritimo de otros pafses.

En el terreno nacional, hace varios afios que los gobiernas centroameri-
canos vienen prestando atencién particular. al problema del msjopémiento de los
puertos maritimos que, en gemeral, poseen construcciones ¥y.equipo anticua-
dos y carecen de facilidades de almacenaje, -En esta materia se han realizado
progresos importantes que citaremos a continuacién,

a) Guatemala
i) Puerto Matfas de Gilvez (Santo Tomés). Las instalaciones de

este puerto en la actualidad comprenden un muelle de 457 m de longitud, con ca-
pacidad para cargar ¥ descargar sivultdneamente tres barcos de 10 000 toneladas
cada wno., El calado junto al muelle y en la zona adyacente es de 9 m y se ex~
tiende 610 m desde ¢l muelle a:la dérsena de maniobras. E1 canal de acceso tie-
ne una longitud de 2 240 m con una anchura de 9l.4 m en el fondo, los taludes
4 al, y permite la navegacién a barcos con un calado,dé\?.; m, con base en el
promedio de mareas minimas., £1 andén es de 457 m de»largo y 8.5 m de ancho, La
bodega del puerto tiene -una capacidad de 77 0CO m3 de almacenaje. Ademis exis-
ten patios para depésito de mercancias a la intemperie con uﬁ 4rea de 31 704 m?.

- . La fuerza eléctrica del puerto es producida por dos generadores diéSel
de 175 KW cada uno. Bl depésito de agua tiene capacidad para 380 w0 (100 000
galones),diagios para distribucién a los barcos, El equipo mecénico comprende
una gria fija para 50 toneladas; una motopala de 25 toneladas; 6 montecayos; 12
carros de remolque y equipo de estibo adicionsl,

. 3e proyecta construir una linsa de ferrocarril, por cuenta‘qel pusrto,
de una longitud total de 7 Km para conectar el puerto con la red ferroviaria
del pais, En la actualidad van construidos 2 Kms; los ﬁrabajos se hallan en
este momento interrumpidos encontrindose la terraceria completa .y el material
de construecidn de puentes adquirido, , |

En el terreno de la cooperaclén luwarreglonal se esté con51derando la

convenisncia de establecer una 2oma libre Jd: comsrcio en este puerto,

/i) Champerico,
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ii) Champerico., A partir de septiembre de 1955 el puerto estd
admninistrado por una agencia auténoma estatal denominada Empresa Portuaria
Nacional de Champerico, que se ha encargadc de introduclr mejoras importan
tes en 1o que se refiere a obras portuarias, a instalaciones destinadas a
los empleados y trabajadores, a requisitos de la administracidn aduanal y a
la reconstruceién de calles de acceso a la zona portuaria, EI costo total
de las mejoras hechas desde septiembre de 1955 hasta marzo de 1959 asciende
a 1 161 000 quetzales {1 quetzal = 1 délar),

Los trabajos y mejoramientos que se han llevado a cabo en €l puer-
to mismo comprenden construccién y ampliacidn del muelle, que mide ahora
246 m (218') de largo y 9.30 m {31') de ancho, con 2 vias férreas., A un
extremo del muelle se encuentra una bodega, de 24 m (30') de ancho por
92,2 m (307') de largo, con capacidad para almacenar 12 520 m de mercan—
cias. Tiene 4 grias de 10 toneladas y 1 de 25 toneladas., Se espera la
inatalacién de 2 grﬁas de 5 toneladas y el aditamento para convertir a 40
‘toneladas de capacidad la gria principal, |

Como los vapores atracan ¢ fondean a 3/4 0 a una milla de distan-
cia del muelle, la cargz de exportacidén ¢ importacién tiene que ser trans
portada, del muelle a los barcos y viceversa, por medio de lanchones arrag
trados por remolcadores, Para el servicio-se cuenta con dos remolcadores
de 95 y 105 HP respectivamente, 4 lanchones de acero, con capacidad para
30 toneladas, y uno de madera. Esté por llegar al pais otro remolcador
que viene a reforzar el equipc y se han solicitado cotizaciones para la
compra de dos lanchones de acero, A solicitud de las compafifas navieras,
la empresa suministra el personal de estibadores que trabajan a borde de
las naves y en el muelle, La carga para embarque y desembarque, desde
las bodegas o hacla ellas, es manejada en el muelle por medio de pequefios
carros de via arrastrados por locomotoras propiedad de la empresa,

Se ha puesto en servicio un faro, a 21 m de altura., S¢ han ins-
talado dos tanques de agua cuya capacidad total es de 190 w {50 000 ga-
lones)., El puerto cuenta taubién con una planta eléctrica.

En octubre de 1955 se ha hecho la revisidén de las tarifas portua~
rias (lanchaje y muellaje) y la lista de cargos por servicios a los barcos,
las cusles se han basado en los costos de servicios prestados,

/b) E1 Salvador
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b) E1 Salvador
i) Acajutla, La Comisifn Ejecutiva del Puerto de Acajutla, (CEPA),

creada en marzo de 1952, sigue a cargo de la construccién de un moderno puerto
en este lugar., Después de un estudio realizado minuciosamente por expertos con
tratados por la CEPA, se determiné la ubicacién del nuewvo puerto de Acajutla a
uos tres kilbémetros aproximadamente al sur del puerto actualmente en servicio,
Los trabajos de construccidén ~--por un valor estimado de 4 282 000 délares-- se
iniciaron en agosto de 1956 y se espera poder poner en servicio el puerto a me=-
diados de 1960, El costo total de la cbra esid siendo financiado mediante una
emisién de bonos, hecha en marzo de 1956, por un total de 18 750 000 colones,
Los honos amortiszables, garantizados por el estado como fiador y principal paga
dor, devenpan intereses del 6 por ciento anual y tanto €l capital como sus inte-
reses se hallan exentos de pago de todo impuesto establecido o por establecerse.

El proyecto consiste en un muelle rompeolas de atrague directo en cuyo
cabezal podrén atracar simultineamente cuatro barcos del tipo "Liberty". La
profundidad del agua en los fondeaderos, en marea baja media, es de 10 metros
como minimo y llega hasta 14 metros en la extremidad del cabezal; el calado
miximo de las naves que podrén atracar es de 9,50 metros., La longitud total
del muelle es de 763 metros, L1 muelle de acceso tiene una anchura libre de
7 metros, En el muelle de atraque habridn cinco vias para ferrocarril y tres
para camionss y estarid dotado de dos griias de semi-pbrtico de tres toneladas
cada una, para atender a los barcos en la descarga de la mercaderia. Sobre el
cabezal, de 37 metros de ancho, se construirdn bodegas de trénsito de una super
ficie total de 7 000 m°, En el patio de bodegas se éonstruirdn inicialmente
cuatro bodegas de 3 200 m? cada una y se habilitard una zona para almacenar mer—
cederfas al aire libre. Se ha previsto espacio para construir en el futuro
otras cinco bodegas de la misma capacidad. El movimiento de mercaderias en las
bodegas podrd ser atendido indistintamente por ferrocarril o por vehicﬁlos auto-
motores,

Para asegurar un servicio continue de energla eléctrica, se ha instala-
do una planta de energia de 300 KWH y se¢ ha construide un tanque elevado de al-

macenamiento de agua, con capacidad de 200 mg, para abastecer el muelle y las

instalaciones de la CEPA.

/La nueva
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La nueva Carretera del Litoral unird Acajutla con Guatemala, con-
‘trlbuyendo asi a la p031b111dad de utilizar el nuevo puerto para el comer
-._5c1o extérior de la zona vecina de este pais, '

. ' 11) La Unlén (Cutucq) Durante los afos 1957 s 1958 se han in
vertldo unos 300 GO0 déldres en. el majoramlento de obras e 1nstalac10nes

' del puerto.
‘ ' El muelle ha sido ampllado para facilitar las manlobras de llega-
da y sallda de 1os barcos y permltlr el atraque de 3 barcos de tipo "leer
ty""en 15" actualidad mide 153 m (510'), A los almacenes existentes se :
" han agregado otros 2 nuevos de 18 m (60') de ancho por 54 m (180') de lar i
go, destlnados al almacenamlento de algodén {(capacidad de 6 000 pacas), o
mercancia’ que ha llegado a ser una de las mis 1mportantes que se exportan
- por ‘este puerto. . -
T La admlnlstraclén del muelle parece hailarse dlspuesta a revisar
1as tarlfas para facllltar el transporte automotor desde Honduras y hacia
“dlcho pais. La introduccién de ciertas me joras ha tenido como resultado '
un 1ncremento en el volumen y d1v9r61f1ca016n de las mercancias 1mporta-
das y exportadas por Honduras, a través de este puerto, No obstante ello,'
-la utlllzaclén mayor del puerto por el comercio exterior de Honduras de-
pende de que se resuelva el nroblema del uso del muelle por ferrocarrll y
camlén ¥, ademds, de una revisién de las dlspQSLclones flscales ¥ una me-
jora de los reglamentos y précthas fronterlzas. ‘ i
1ii) La Libertad. Se espera concluir para mediados de 1960
los trabagos de reparaclén del muelle, cuyn costo aproxlmado ha 31do de ‘
250 000 délares, Bl goblerno salvadoreﬁo ‘ha contratado la Agencia Salva—i 
" dorefia S A, , para que admlnlstre 8l muelle, por s cuenta y rlesgo du- o
| rante 5 afios & partlr del 10. de enero de 1959. El gobierno oobrara ta-
' sas de muellage rmediante péllzas de 1mportac16n ¥y exportac16q.. Segun TAV'
las tarifas vigentes, la agencia contratada por el'gobiefné cobrari el_::r
gabarra1e ¥y los servicios de transporte de carge cuando sean soliciﬂados;
La’ agencia cortaré con circultos pTOUlOS de rad10 para gvs OLlClnaS en _
San Salvadcr N La Libertad ¥ en sus camlones, para poder proporc1onar me-

‘jor servicic a 10s importadores y exportadores, El goblerno procurara  ' ;

/que la carga
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que la carga que llegue consignada a La Libertad no se desvie a otros puertos
salvo en casos fortuitos o de fuerza mayor.

¢) Honduras

Honduras estd considerando la posibilidad de llevar a cabo un progra
ma general de desarrollo y mejoramiento portuario en las costas del Atléntico y
del Paclfico para poder hacer frente a la expansién del comercio msritimo del
pais. Se estima que para 1963 este comercio creceri un 50 por ciento por enci-
ma del volumen que manejaron los puertos bajo estudio en 1955-56, E1 programa
incluye a Puerto Cortés, Tela, La.Ceiba, Pusrto Castilla, y un puerto en la cos
ta sur, E1 costo inicial total de la nueva construccién y los mejoramientos de
los puertos bajo estudio se calecula en 15 385 000 lempiras (7 693 000 délares).
Ademds de la construccifén y el mejoramiento de las instalaciones portuarias, se
introducirian reformas en la administracién de puertos tanto en el nivel local
comd en el nacional. .‘

El plan de modernizacifén tiene varios aspectos de interés especifico
para el comercio centroamericano. Con miras al establecimiento de un &rea de
libre comercio en Centroamérica, se ha recomendado la creacibn, en un futuro no
miy lejano, de una zona libre en Puerto Cortés, que pudiera utilizarse como cen
tro de distribueidén para la mercancia importada y también como un centro de ela
boracién de materiales de procedencia extranjera, La zona estaria provista de
un almacén de depbsito, y facilidades comerciales y de elaboracién, En el caso
de la rehabilitacién de Puerto Castilla (justificada sobre todo por el creci-
miento de actividades agricolas y msnufactureras en sus zonas vecinas) para
transporte maritimo tanto de cabotaje como internacional, se prevé una explana-
da amplia, disponible para el establecimientc de uﬁa terminal si llegara a cong
truirse la proyectada planta de iqtegracién de celulosa y papel en Honduras,

d) Nicaragua | . .

1) Corinto. EI puerto de Corinto tiene una profundidad de 10,70 me-
tros a media mares, y una longitud de atraque de 150 metros, En ellfuturo g8
aumentaré esta longitud a 385 metros, Actualmente lé autoridad portuaria de
Corinto esté construjendo un hueve muelle y dos bodegas con zonas pavimentadas
con un éosto totél_de_B 324 000 délares aproximadamente que se terminard a fi-
nes de 1960, Las instalaciones se ampliarin para el ferrocarril y pars el

/transporte
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trangporte automotor. Las obras de mejoramiento portuario ingluyen tambien, .

la construceidn de un puente en - la carretera que va al puerto, ademés de

“la ampllacién v 'pavimentacién de ciertas rutas de la zona mumicipal de Co-

' rlnto-y 'otbas de aceeso al puerth .Se considera que las obras se termina- -
Thn para Tines del afio en curso,-

VTR D 43) Puertd Somoza. - Para evitar el congestlonammento de los
“puertos, la Mamenic tuvo que auspiciar en 1955 la habilitaecién de un nue-

" vo puertd "Puerto Somoza' a 75 Km.de Managua en la bahfa del Tamarindo de. -
"féc1l acceso por la carretera ‘troncal Managua-Ledn, - E1 pusrto dispone de
toda clase de servicios. y fa¢ilidades, .incluyendo despacho aduanero, bode~

‘das, ete, La principal carga de exportacién consiste en algodén, aszdcar, .
'défé' ajonjoli y maderas. Careciendo el puerto de la profundidad suficien .

te para que atraquen o se aproximen los buques al muelle, la.carga es
tranaportada del muelle al bugue, y viceversa, en lsnchas. Para tal efec-
‘to” se clienta con 10 lanchones de 20 toneladas.de capacidad cada uno, El
puerto &5t4 administrado ‘por una .compafifa privada denominada "Uowpaﬁia de
‘Cabotaje y'Estlbadores Nicaragllenses 8,A.'', formada a instancias de la

- Mamenlc,' o '

3. Transporte maritlmo‘y mov1mlento portuarlo '

La mayor parte del tréflco lnternaclonal de mercancias de los pal-~
ses del Istmo centroamericano se reallza pOr ‘via maritlma, correspondiendo .
’su mayor parte al quéntum de 1mportac10nes. Al considerar el desarroilo
: del mov1mlento maritlmo 1nternac1onal de Centroamérlca durante 1955-1957 -
(véase el cuadro 6),‘se observaré qus el tonelaae de ‘las embarcaciones .que .
llegaron crecié un 24, 3 por ci&nto dirante 8l trienio mientras que el quén .
~tum de las mercaderias movilizadas se mantuvo précticamente al mismo nivel
| presenténdose en 1957 un aumenbo ‘de ¢asi 10° por ciento con respecto a 1955,
JEn este punto podria destacarse el ‘hecho de que ‘en 1956 el movimiento de -
‘fcarga dlsmlnuyé en Nlcaragua y Costa Riedy ‘mientras en el primero de estos:
paises la dismlnuclén se deblé al descenso del quintum de exportaciones, en
‘el segundo se deb16 ademas, a wna ba;a de' 145 importaciones; L& insufi- -
ciencia de datos 1mp1de ‘hacer ‘referéncia al movimiento marftimo de Honduras,

T

/BLl pais
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El pals en el que se presentd el mayor aumento entre los dos afios limi-~
tes —-en tonelaje de las embarcaciones y en mercaderias movilizadas-- fué Nica-
ragua, correspondiendo a su vez la mayor parte a Puerto Corinto.

a) Guatemala
Puerto Barrios y San José han registrado un tra&fico maritimo més
0 menos estable habiendo disminuido la participacién relativa de ambos de un 97
por ciento en 1955 a un 80 por ciento en 1957,

La participaci6n del puerto de Champerico en el tr4fico maritimo inter~
nacional de Guatemala se ha venido inerementando paulatinamente durante los Gl-
timos afios, Asi, mientras en 1955 recibfa el 2.9 por ciento del total de tone-
laje de embarcaciones llegadas al pais, en 1957 el porcentaje subib al 21.3 por
ciento. Con respeeto a las mercaderias movilizadas, su participacién se incre~
menté del 0,2 al 5,8 por ciento en el (ltimo afio mencionado.

b) 1 Salvador

En Fl Salvador la competencia de los tres puertos prineipales

~-hcajutla, La Libertad y La Unién-~ en el total de mercancias movilizadas ha
seguido inclindndose en favor de La Unién (Cutuco), Bn el afio de 1958 este
puerto ha mevilizado el -63 por ciento: del total mientras la participacidn
de Acajutla y La Libertad ha bajado a 12 y 25 por clento respectivamente.
Fl tonelaje total de las embarcaciones ¥y de las mercaderias movilizadas se
ha mantenido casi constante.

¢) Nicaragua

' A diferencia del notable incremento registrado de 1950 a 1955 en

el tonelaje de mercaderias movilizadas en los puertos nicaraglienses, durante el
trienio siguiente su volumen ha permanecido a un nivel casi constante y sin pre
sentar fluctuaciones de importancia,

Como se ha dicho al principio de esta seccibn, este pais --lo mismo que
Costa Rica==- sufrié una disminucién en su volumen total de comercio exterior du
rante el afio de 1956 con la consiguiente baja en ol movimiento marftimo interna
c¢ional, 4

Al contrario de lo succdido con el volumen de carga, ¢l tonelaje de las
embarcaciones entradas aumenté considersblemente durante los tres afios del estu
dio (62,2 por ciento), Los principales puertos del pals —-Corinto ¥ San Juan

/del Sur--



E/CN.,12/CCE/173

del Sur-- recibieron incrementos del 42.8 y el 7644 por ciento, respectl-
vamente, Puerto Somoza ha venido reglstrando aumentos de gran magnltud,
pues de un total ds 2 000 toneladas llegado en 1955 sublé a 121 000 en
1957. ‘La.participacién de los demis puertos nlcaraguenses (Puerto Mora-
- zén, Puerto Masachapa, San Juan del Norte, El. Bluff, Puerto Cabezas ¥ Ca—
bo Gracias a Dios), fue de escasa importancia, relatlvamente.

d) Costa Rica _ . . -

Durante los tres ailos mencionados; el‘mnvimiento'maritiﬁo'ébseg
vado en los puertos costarricenses ha sido'de uné mééﬁitud relativameﬁté
estable. De 1955 a 1956 se presentd una. baja del 11 por ciento y en el
afio de 1957 un alza de 41,2 por ciento, con respecto al afio de 1956, y una
de 25,7 con respecto a. 1955, Los puertos de leén, Puntarenas y Golflto,
registraron un volumen promedio anual de mercaderias movillzadas de
214 000 toneladas., E1 puerto de Quepos reglstr6 un descenso cont 1nuo tan
to en el tonelajs de las embarcaclones como en la mercaderia movzlizada
hasta llegar a volimenes casi impercaptlbles en 1957. A |

V TRANSPORTE REREO

El trensporte aéreo es de la mayor. Jmportan01a para los paises cen .
troamericanos, tanto en el aspecto nacional como en el internacional, For "
lo que respecta al transporte de pasajeros, no existe préctlcamente otra
forma de llegar a Centroamérica desde lugares. dlstantes, en el dmbito na-
‘clonal, debido a las condiciones climiticas y de topografia, este trans-
porte ofréce grandes ventajlas en cuanto a gomodidad y répidez. .EliﬁranSA o
porte adreo de carga también resulta imprescindible,_sobre,toqo,parg.ciqg\.
tas importaciones de los paises del Istmo, Tales:son los casos de afticu
los de consumo de demanda estacicnal, evitando.asi acumular existencias
‘innecesarias ¥y de equipos mecaniZados-de alto valor, dado el 1nterés que |
muestran las industrias por entregar pronto la mercancia, |

1. Tréflco 1nternac10na1 e 1nter10r o
_ Entre 1955 ¥y 1958 el trifico aéreo internacional de pasajeros ha -
seguido una tendencia ascéndente’ ininterrumpida, Dentro de las tendencias -

[diversas,
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diversas, que presentan los distintos pafses en el ﬁltiho afio del perfodo la
tasa de crecimiento es menor que en los afios anteriores, Bl trifico centroame-
ricanc en este ltimo afio parece seguir la tendencia mundial que durante varios
afios mostrd incrementos anuales ds wn 15 por ciento aproximadamente, hasta fi-~
nes de 1957, y para 1958 disminuy$ a menos del 5 por ciento., En Centroamérica,
inerementos anwales del orden de 15 por ciento se han registrade en 1956 y 1957
en ¢l movimiento internacional de pasajeros de Guatemala y de 10 por ciento, en
1957, de Nicaragua, En el movimiento internacional, las cifras de pasajeros
que entran y salen en un afio no presentan grandes fluctuaciones debido a que
esos datos comprenden a visitantes transitorios que permanecen muy poco tiempo
en el pals. Se calcula que el movimiento de pasajeros entre los palses centro-
americanos, asciende a un 50 por ciento del total del tr4fico internacional,

Aungue la mayor parte de las exportaciones es de cardcter estacional y
no resulta tan costeable su transporte por via aérea, en 1957-1958 se puede per
cibir un aumento significativo de las exportaciones transportadas por este medio
en E1 Salvader y Guatemaia.

E1l trafico aéreo internacional de mercanclas sigue, en cambio, regis-
trando una tendencia ereciente, tanto en los ingresos como en 10s egresos de
carga. £l quintum de importacidén transportado por via adrea fué de 3 a 5 veces
mayor que el de exportacibn en 1955-1957, En los (ltimos afios se han registra-~
do ascensos significativos en los egresos de carga en Guatémala ¥y E1 Salvador,
anoténdose en el primer pafs un aumento del 48 por ciento en 1957, con relacidén
a 1956 y en el segundo del 27.6 por ciento en 1958, con respecto a 1957 (véase
el cuadro 7).,

El transporte adreo internc de los paises centroamericanos se destaca
principalmente por los progresos realizados en la regularidad y seguridad de
1os servicios. El movimiento de pasajeros se ha consolidado a los niveles de
1948-1950 y no refleja incrementos de consideracidén hasta 1958, Por el contra-
rio, el volumen del transporte de carga ha oscilado, presentando en los filtimos
afios del periodo una tendencia clara al ascenso, aungue, al menos en algunos
pafses, parece que las tarifas tienden a mantener un nivel bastante elevado,

Cuatro compafifas extranjeras prestan servicios regulareé en uno o mis

aeropuertos internacionales de los palses de Centroamérica: la Pan American

/Airwvays (PAA);
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Adrways (PAA); la Compafifa Real Holandesa de Aviacidn (KLM); Aerovias Guest
. d8 México; y Aerovias Sud Americanas, .

Las empresas nacicnales centroaﬁzarlcanas prestan tamb:nén servicios
regulares al extranjero y se dedican al transporte interior, con excepeifén
de la TACA International Airlines de El Salvador que s6lo hace wvuelos J_n- '
ternacionales {véanse los guadros 8 y 9},

fn Guatemala existe una sola compafiia, la "Empresa Guatemalteca de
Aviacidn", que pertenece al gobierno, Fundada en 1950, presta servicios
aéreos internos, y adem4s opera rutas hacia Estados Unidos, Miami, Nueva
Orleans y de carga a Housten,

En E1 Salvador estd estableclda la compafifa Taca Internat.lonal Air
lines, principal operadmes centroagjericana do rutas int emmacionales entre las
capitales centrosmericanss y Panamé, y que las vincula con México y Nucva Orlesans.

"En_.cusnto a Honduras , 1a compafifa principal que sirve las rutas del .
interior, "Servicios Adreos de Honduras S.A," SAHSA, opera servicios entre
las principales ciudades de la replblica. Recientemente inicid servicios
entre Nueva Ocotepeque, San Salvador y Guatemala, y entre San Pedro Sula,
Puerto Barrios y Belice con conexiones de la Aviateca hacia Guatemala y
Miami y viceversa, "Aerovias Naciongles de Honduras S.4,% ANHSA, es una
compafifa filial de SAHSA que opera en el interior del pais, mienkras la
TAN International Airlines se dedica al transporte internacional sobre las
rutas Tegucigalpa~San Pedro Sula-Miami y Tegucigalpa-Managua~Panama-Guaya-.
quil-Lima, .
Nicaragua cuenta con la compafifa "Lineas Aéreas de Nicaragua S.A."
(LA NICA), que explota servicios del interior, Desde 1957 opera la ruta
Miami-Managva y -en 1958 establscid un servicio Managua-Guayaquil-Lima.

Costa Rica dispone ahora de dos principales compafilas, las NLE-
neas: Aéreas Costarricenses S,4:" (LACSA), y las "Aerolineas Na.cion'alles '
S.A," para el transporte nacional, Solo la LACSA presja servicios inter-
nacionales, .Sus rutas son 4éxico-San Salvador-San José-Panamé y San José-
Habana-Miami, |

/2. Desarrcllo
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2. Desarrollo de la aviaeidn civil

Como es sabido, en el estudio y la solucién de los problemas relaciona-
dos con el desarrollo del transporte aéreo, los paises centroamericanos cuentan
con la asistencia técnica y con la asesoria de la Organizacidén de Aviacibn Ci-
vil Internacional (OACI), de la que son miembros todos los palses centroameri-
canocs,

Los expertos de la OACI participaron en la preparacién del informe El
transporte en el Istmo Centroamericano (E/CN.12/356) y ademis redactaron un es-
tudio completo titulade Transperte aéreo en el Istmo Centroamericanc en 1953,
Las recomendaciones bdsicas que se hicieron a los gobiernos centroamsricanos
versaron sobre: aprobacidn de wna ley de aeroniutica civil moderna; estableci-

miento de programas de construccidn; modernizacién y mantenimiento de asropuer-

tos; aumento de la eficacia del transporte adrso interno y regional Y creacidn
de departamentos administrativos de aviacidn civil. El Comité de Cooperacidn
Econbmica, por Resolucién 21 (AC,17) aprobada en la Segunda Reunidén, que tuvo
lugar en octubre de 1953 en San José, Costa Rica, apoyé estas recomendaciones e
indicé la prioridad que deberia darse a cada una,

La OACI sigue prestando su ayuda en la implantacién de las recomendacio
nes, y particularmente en lo que se refiere al auspicio de Conforenciss de Directo-
res de Aerondutica Civil de Centroamérica, De los trabajos de este organismo
cabe mencionar la preparacién del Cédigo uniforme de aviacién civil, en 1954,
Con base en este modelo se aprobaron leyes nacionales en Costa Rica, El Salva-
dor, Honduras y Nicaragua. Actualmente el Cédige estd sometido a estudio por
la Comisidn Legislativa del Congreso de Guatemala en vista de la revisidén de la
Ley N° 563 de 1948, En sus recientes reuniones la Conferencia se ha dedicado a
resolver los problemas de pirestacidn de los servicios de trénsito aéreo, comuni-
caciones y radic-ayudas.

Con objeto de reducir al minimo el costo del establecimiento y suminis-
tro de estos servicios se propone la creacién de uma Corporacidn interguberna-
mental centroamericana de comunicaclones aeronduticas. Las autoridades de Hon-
duras tienen a cargo la redaccién de un proyecto de constitucidén de la corpora-
cibén y del acuerdo internacional necesario para crearla. La OACI va a propor-

cionar a Honduras dos expertos, bajo el programa de asistencia técnica que tiene

. /asignado
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asignado con respécto a.este asunto, lg Oficina Regional OACI ha p}esenta-
do.una nota que 5€ reproduce en el:mﬂendum a este 1nforme (E/CN lJ/CGE/173
‘Add,1) para informscién del Comité, .

- La OACI se ha ocupado ademés de lo referente al meaoramlento v ex=-
tensidén de aeropuertos, que se considera de urgencia por la préxlma intro-l
duccibn de aviones a reaccién en el servicio latinoamericano., Para dar

"una idea de la magnitud de tales proyectos pwadé mencionarse que los pre-
- supuestos de gastos en la recOnstrucciQn de losuaefopuertos de Guitemala "
¥ San Salvador son de 7 y 5 millones de délafas"réspectiﬁamente. En San
Salvador se va a prolongar la pista de aterrizaje, que tiene 1 740 m, a
3 200 m, aparte de otras mejoras, El gercpuerto de Guatemala moderniza~
@0 dispondrd de una nueva pista de la misma longitud., Las inversiones
que van a hacerse en el me joramiento de 1os'aeropuértos sbn‘sélo_uno de
los miitiples aspectos de orden econbuico a que se tendrin qpé enfrentar
los gobiernos con -la introduceién de aviores a reéccién.‘ ' |
BEn la presente fasc do desarrolle del ‘appoﬁranpporie ser tra=
tardn de llovar a cabo las obras que se congi&efon_nocosarias para'
hacer ‘frentec al aumento.d@l‘tréfico ¥y ala utilizacién de aviénés nag=
yores (ampllaclén de pistas de aterriesje, de las pld%aformas para la
carga y la maniobra de aviones, de ecdificioca tormlnales ¥ megora de
‘las calles de rodaje) - y ademis hacer las modificacioncs on las cons
" ftrucciones o en equipos que exijan las dlversas‘caractqristlcas de los
aviones a reaccidén (reduccidn de digtancias de rodﬁjé, ampliacienes de
almacenamientos . para .el combustible, equipo ma,s ré,pldo de aprovecha-
micnto, -protecéién contra ruides,calor y gases de los combustlbles).

Aparte de las inversiones antes menclonadas los goblernos tene
drén que aumentar los.gastos para los servicios técnlcos de trénsito aé
reo, AdemAs“’de me jorar las comunicaciones de vuelo de una manera gene-
ral, se necesitarfan establecer la separacidn tri-dimensional de los '
servicios de control de tréfico adreo; alcanzar un mayor_grado'de preci

-gi6n de informacidn para la navegapiénywnxnmwmf grado dejautomatismo én"

4/ Segin un estud;o de la QACI, The Egonomic Impllcablons of the Intro--
duction into Service of LonF—Ranga Jet Aircraft, Doe, 7894=C/907.

I/los centros
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los centros de control de trifico; establecer los servicios meteorolbgicos has-
ta 14 000 m, y proporcionar prondsticos meteorolbégicos precisos para aterrizaje
¥y despegues, Se ha mencionado en pirrafos anteriores de este informe la activi
dad de las autoridades centrcamericanas a) respecto,

s posible que los gobliernos se vean ademis obligados a conseguir fondos
para financiar cisrtas facilidades de maneje del tré&fico en tierra para evitar
el congestionamiento que se produzca por el aumento del traifico y por momentos
de concentracién de tridfico mds acentuados para asegurar que pasajeros, carga ¥
correspondencia se despachen lo mis rédpidamente posible, La mayor rapidez del
transporte por aviones turborrsactcres y la consiguiente reduccién de las horas
de vuelo tendrdn que traducirse en disposiciones cue eviten la permanencia exce-
siva en tierra de los aviones. '

Los gobiernos pueden necesitar finalmente, que se velvan a examinar al-
gunos aspectos de sus politicas sobre transporte aéreo y la posicién econfmica
de sus empresas nacionales, Entre los puntes que podrian tratarse, el estudio
de la OACI menciona la revisibn de los acuerdos para el intercambio de derechos
comerciales y los problemas de ayuda a las lineas aéreas que podrian subsanarse
mediante subsidios directos, reduccifn de impuestos y cargos, o participacién

en ¢l financliamiento de los servicios técenicos de vueslo,

VI, OBSERVACIOMNES FINALES

Durante los (ltimos afios los pafses del Istmo han dedicado su atencién
al mejoramiento de los servicios de transporte, que tanto interés tiene para la
creacidn del mercado comin centroaiericanc., La industria del transporte, que
ha erecido para hacer frente a la dewanda interma del pals mismo, satisfarfa
también, en gran parte, 1a demanda creada por las nuevas industrias del progra-
ma de integracidén, Es caracteristica tipica --desde la construccién de ferro-
carriles é¢n el Istmo— que los fondos disponibles limiten la posibilidad de eri-
gir estructuras permanentes en forma de rutas troncales, aunque hayan favoreci-
do la difusién de rutas que tisnen valor para las regiones en proceso de des-
arrollo,La economia en conjunto es la que sufre las consecuencias de no poder

tener en cuenta el principio de las economias de gran tamafio y a largo plazo,

/En cambio
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En cambio se tiene la ventaja de haber conservado flexibilidad en el sis~
tema del tramsporte, £Gn otras palabras, 1o que se considera un servicio
de transporte eficaz y répldo, no estl. a disposicién del usuarioc en-el
"presente, sin pre~juzgar la poszbllldad de mayores inversiones por parte .
~de los éobiernos; que resultarian en un méjoramiento de los servicios,
Los altos costos de mantenimiento ¥y opﬁracién del equipo de transporte
cbservados hasta ahora, son la causa de no haberse hecho, o haberse evi-
tado grandes gastos en estructuras y facilidades permanentes, 4 pesar de
que asta'flexibilidad no es resultado de una politica deliberada, sus ca-
ractefiéticas prindipales:parecen deseables para un programa futuro de
mejorémignto en la eficacla del transporte, En términos generales puede
decirsé, que estando elrtransporte sujeto a continuo desarrollo, sus di-

~ versos componentes tlenen que estar protegidos contra una_obsolecencia
prematura, séleccionandose cuidadosamente las técnicas que permitan obte-
ner los servicios requeridos al menor costo, comblnado, corriente y even-
tual, A este reepecto seria deseable 1dear un programa conjunto de 1nver'
slones en una red de transportes, ademds de un crecimiento progresivo de
estos servicios. De esta forma podria estudiarse la c0nven1enc1a de adop
tar soluclones intermedias en forma de serV101os comblnados aéreos y de
carretsras o de ferrocarril N caminos o de navegac¢6n interna y caminos.
Con respecto al transporte maritimo, merece especial. atencidn la reduc-
‘c16n del costo de las operaclonec de carga ¥y descarga que se presentan,
en el case de la mayoria de las 1mportac1onea ¥y en las exportaciones de
bienes determinados, Como es blen sabido, este es un factor negatlvo que
'exlste en Centroamérlca, por locallzarse las prlnclpales zonas de produc-
‘eién ¥y consumo 1ejos de las regionss costeras, Esta caracterlstlcardls—
tintiva‘no puede desaparecer en un futuro préximo, Como lavcapacidéd para
'importar de los paises del Istmo ha venido deb;liténdose desﬁe,hace algﬁn,
tieﬁpo“y parece probable que la tendencia se mantenga en el futuro, con~
vendré‘maydr énfasis en la importacién del equipo de transporte de rendi-

miento 6ptimo, necesario al tréfico previsible.

JAnexos
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© Anexos

A, Mapa de la Fed Vial Centroamericana
B, Cuadros estadisticos

1 Longitud de Caminos, 1952-57.
Bstado de la Red Vial Centroamerlcana, 1958 '
Vehfculos automotores en ugo, 1955-58

Longitud de lineas y existencia de material rodante
de los ferrocarriles, 1955-1958

Tr4fico de los ferrocarriles, 1955-1958
Movimiento maritimo intermacional, 1955—1958'A
Transporte aéreo internacional, 1955-~1958
Empresas nacionales de transporte aéreo, 1958
Transporte aéreo interior, 1958

O 0B ~3 O~ \n

Notas relativas a los cuadros estadisticos:
1, Los espacios en blanco indican que ain no se han recibido los datos.

2, Simboles usados:
‘ ' x Categoria no aplicable
- Magnitud cero
ses Datos no disponibles

/Mapa de la
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Cuadro 1
Longitud de caminos, 1952~1957
(Kildmetros )
Transitables en todo tiempo Transitables ngailde to
Afirmados y/o Tobal en ase
Pavimentados  revestidos verano

1952 1957 - 1952 1957 1952 1957 1952 1957 1952 1957

Costa Rica 809 1033 1022 1608 181 264 706 6750 & 537 9392
El Salvador 553 725 620 3 042 1173 3 767 4 253 L 183 5 426 7 950
Guatemala 328 623 4 029 5 886 4 357 6509 2170 4 516 6 527 11 025
Honduras - 81 1 572 200 1 572 881 158 1 636 1 730 2 517
Nicaragua 303 452 671 1190 97, 1 065 1636 3397 2610 5 039
Panamb 623 L62 596 683 1219 1 045 496 1 455 1715 2 500

Total Isbno2 616 3 376 8 510 13 209 11 126 15 908 9 419 21 937 20 545 38 422

Centroame-
ricano

Fuentes: Datos de 1952, Informe E/CN.12/356,
Datos de 1957, Direcciones de caminos de los paises

/Cuadro 2
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Cuadro 2
Iqtmo Gent.roamaricano: Estado de la Red vial centroamericana, 1958
' e . (Kilémet.ros)
o Trans;-.tabla Trangitable En construg .No transi= -
Pafs . “tiempo ' en verano " cibn  table - Total

Carret era Int eramerica CA—ZL)

Cuauhtemoc-—Guatema.la—I’Iolino-Sonsona‘be-San ‘Salvador-3an Miguel™
‘Jfearo Galdn-San’ Lorenzo—Choluteca—Yalagihna—Managua-San José

Panami e .

~ Guatémala c, b6 W - - 508
EL Salvador a2 L . . 313
Honduras , 150 ~ - - 150
Nicaragua T R 381
SN - 7 o .

Costa Rica . h53 - o 207 660
N T
222 W 235 2 517

Carreters del Litoral.del Pactfico (CA-25 CA=3) L

El Carmen-Ayutla~Escuintla=Acajutla-La Libertad-La Unldn,
Cholu’c.eca—chlnandega.-liianagua—Granada "

Guatemala g - R " 338
EL Salvador - . 225 .. . . .= . & _ & 3L
Honduras S | k0
Mearagua . 1h = - .5 .3
B wr - s 10 923

[Carretera
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A Cuadro 2 (continuacidn)
Istmo Centroamericano: Estado de la Red vial centroamericana, 1958

(kilbmetros)
Trangitable Transitable En construc- No trangie
Pafs : en todo en yerano cidn table Total
t1lempo

Carretera Interocednica El Salvadop-Honduras (CA-h)
La Libertad-San Salvador-Nueva Ocotepeque~La Entrada-San Pedro Sula

El Salvador 96 - - - 96
Honduras e e e 90 260
% 170 - 90 356

Carretera del Oriente de Honduras y del Morte de Nicaragua (CA=6)
Honduras - 130 - 10 140
Nicaragua 37 - - 12 49
37 130 - 22 189

-  Tercera Carretera Internacional de Honduras y El Salvador !CA-Z}

El Salvador 50 - - - 10 60
Honduras | - - - - 90 90
50 - - 100 150

Tercera Carretera Inbernacional de Guatemala y El Salvador (CA-8)
Guatemala 19 25 7 - 5%
El Salvador 90 - - - 90
109 25 7 - U1

/Primers ruf
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Cuadro 2 (conclusidn) °
Istmo Centroamericanc: Estado de 1a Red vial centroamericans, 1958
(Kilbmetros)
Transitable Transitable En construe~ No transi-
Pais en todo en verano elon table Total

tienpo

Primera ruta internacional de Guatemala y Honduras (CA-10)

Rfo Hondo~Zacapa—Chiquimula-Vado Hondo-Ouezaltepeque~Esquipulas=
Nueva Ocotepeque.

Segunda ruta internacional de Guatemala y Honduras (CA—Il!

Vade Hondm-Ruinas de Copin-La Entrada
Cuarta ruta internacional de Guatemala y Fl Salvador (CA-12)
Acajutla~Sonsonate~Santa Ana-Cuezalbtepeque

Guatemals, 40 87 10 22 159
El Salvador 112 - - 12 124
Honduras - - 65 15 80

152 87 75 49 363

Tercera ruts internacional de Guatemala y Honduras (CA-13)
P, Matfas de Gilvez~P, Barrios- P. Cortés

Guatemals - - - 25 25
Henduras - 55 - - 55
- 55 - 25 80

Carretera Interocednica de Honduras (Ca-5)

San Lerenzo-Tegucigalpa~Siguatepeque~-San Pedro Sula-P. Cortés
Carretera Interoceinica de CGuatemala {CA-9)
San José Esquintla-Guatemala-Rfo Hondo-P,Matlas de G.-P, Barrios

Guatemala 416 - - - 516
Honduras 310 - 60 - 370
Total L 059 507 552 622 a/ 5 505
Fuentest Informacidn proporcionada por las Direcciones de Caminos de los distintos
paises.

a/ De este total 235 Km estdn en construccién y por lo tanto se incluyen tam-
bién en el rubro correspondiente, -

/Cuadro 3
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Istmo Centroamericano: Vehfculos automotores en uso, por pafs, 1955-1958 Pig. 41
. Pick—ups OCamiones Capsacidad de Capacidad to Total de ve—
Avtombéviles Camionetas  Jeeps Panels de cargs los vehiculos putobuses tal de auto— Otros hiculos auto
] de carga . buses . motores,
{Unidades) (Unidades) (Unidades) (Unidades) (Unidades) {Toneladas) {Unidades) (Pasajeros) (Unidades) (Unidades)
Costa Rica | |
1955 ' 16 647
1956 ‘ : - CT 18 626
1958 &/ 13 660 x x x 7 212 - 117 .es - 86l 22 904
El Salvador : )
1955 7 950 2 109 1 006 1 636 3 234 11 168 8L, 25 702 42 16 821
1956 8 592 277 986 2 895 2 168 13 133 882 28 911 9 18 307
1957 9 525 3 03 1 456 3 150 2 468 14 248 1032 0 35 990 . 29 20 694
1958 11 284 3 638 1 632 3 616 2 991 ‘o 1 238 s .29 . 24 428
Guatemala b/
1955 ' 22 287
1956 1519 x 1840 3 077 5 457 ves 2 0569 voe 26 27 898
1952 15 697 x 2 Ol4 3 494 5 Th7 20 792 2214 77 816 282 29 448
195 ‘
Honduras - e/ .
1955 2 569 % 693 2 086 2 223 oo 126  eee 23 7723
1958 2 329 x The 2 599 1921 ree 265 soe 87 7 949
Nicaragua a/ :
1955 5 22{-3 X X b 2 11-53 esa 369 see - 8 065
1956 7 022 x x * L 728 532 ces - 12 282
1957 7 836 b4 x X 5 082 s 63’-[- ore - 13 552
1958 9 296 x X *x li- 970 see 592 Ty - lz& 858
Panam g / ,
:.‘;9?2 12 912 £/ 787 236 124 2 &3 cee 1 427 ves 176 19 425
9 ' ' .
1959 14 56112/ 1210 259 1 525 3 038 oo 1 430 ens 180 22 203

1958

/Fuentegs
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M

Puentes; "Costa Rica: Publicacidn "Plan Vlalgl del Minifiisterio de Obras Phblicas & fuxfcrmacnén directa de la Direccién Gemral
. ) del Tra.nsltO. o
ElL Salvador: Anuario Estadistico UGE ¥ C 1956, 1957,

Cuatemala: Boletfn Estadfstico da la DGE N° 56, 1658

Hondurass: Informacidn directa del Consejo Nacional de Economfaz, Departamento Técnico, = |

Nicaragua: Boletin de Estadfstida de 1a DGE y C N° 6,7. .

/ A1 11 de agosto de 1958. "

/ Excluye vehiculos del Ejéraiio I\’ac.mona”, de miembros de la Instltucién Armada ¥ del Congreso Ha,c:x,ona,l
Pick=ups y camiongbas.

Camiones, camionetas, pick-ups, nanels.

/ Bxcluye vehfculos que tienen placd oficial,

Excluye autombviles de reeldentas en la Zona de Canal.,

Notas:

A ————

o o'l

Q@&

{

I [Cuadro 1
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Istmo Centroamericano: Longitud de 1fneas y existencia de material
rodante de los ferrocarriles, 1955 -~ 1958

. Existencia de material . Capacidad

Longitud Carros de  (Carros

de lineas Locomotoras pasajeros de carga Pasajeros Carga
(km)  (Unidades) (Unidades)(Unidades) (Ndmero) {Toneladas)

Cogta Rica
F.COE. al P‘QCifico )
1955 . 132 14 48 K13 ses vee
F.C. del Norte : _
1957 354 18 ' bee Ve e ves
El Salvador '
IRCA, Div, de El ) ,
Salvador 1957 458 LO . 46 - 544, “re . .
1958 L5% L6 56 548 ‘e C e
F.C. de El 3alva- P
dor 1957 ' lll»z-l- . 17 . 39 . '. 252 sy ave
Total 1955 g02.. 50 - 73 70 . 4 082 L9 696
1957 602 57 ' 85 o797 ves can
Guatemala
IRCA, Dic, de
Guatemala 1955 320 107 153 . 2 097 et rea
1957 820 107 , 153 2198 “14 218 33 694
1958 820 101 153 2 156 e e
F.C., de Verapa ' ;
1957 ’ [-}7 anw R [N ) 'R ) ey 'R
Honduras i:
F.C, Nacional 1957 101 13 15 261, ser e
Nicaragua ’
F.C. del Pacifico
1955 379 k1l 75 291 3817 6 697
1956 379 31 65 269 3 720 6 355
1957 349 35 &l 256 3 542 6 017
1958 347 35 67 272 - 3 676 5 820

i

Fuenteg: Costa Rica;‘El salvador, Honduras: Datos publicados por las empresas .
Guatemalat Boletfn Estadistico de la DGE y C, N° 5~6
Nicaragua: Boletin de Estadfstica de la DGE y C, Nos, 6y 7

“_: . /Cuadro 5
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Page 4 Oentroamérica: Trifico de los ferrocarriles, 1955—1958

Pagsajeros Pasajeros Toneladas Toneladas-
transportados kildmetro recorridas kildmetros
(Miles) (Miles) (Miles) (Miles)

Costa Rica -
F,C.al Pacifico 1955 606 30 150 344 29 534
1956 652 33 266 339 veo
- 1957 656 ‘en 329 : oo
F,C, del Norte 1955 697 33 336 297 23 L42
1956 749 30 479 284, 35 193
1957 769 30 589 292 33 283
El Salvador : ‘
IRCA 1955 aes 95 (38 v 139 625
1956 2 322 92 51,7 501 138 886
1957 LI L ) *ay rry
1958 2 217 . 547 ees
F.C, de E1 Sal- :
vador 1955 vos 23 724 Cvee 6 601
1956 1 268 20 976 175 8 098
1957 eat . tes ‘oo
1958 1120 . 140 veso
Total IRCA ¥ :
F.C, de E1 Sal
vador 1955 3729 - 657 .
1656 3 620 ,eo 712 .o
1957 3 524 ‘e 686 e
1958 3 337 ‘ee 687 e
- Guatemals
IRCA, Div, de
Guatemala 1957 LR LI ] aws / 258 700
1958 3 018 o 966 2 vos
Total IRCA y a/
F.C. Varapaz 1955 4 199 - 1 081 7 -
1956 3 9]-3 sar 1 105 -/ e e
1957 3 L8O vou 110 .a
Honduras E/
F.C, Nacional 1955 voo 12 871 . 16 929
1956 386 11 210 299 20 L42
Nicaragua
F.C. del Paci""
fico 1955 3641 127 753 361 31 747
1956 3 387 117 686 294, 25 671
1957 3 064 104 671 334 28 507
1958 2 690 103 812 394, 35 524,

Fuentes: Cogta Rica: Anuvario Estadistico de la DGE y C, 1957.
El Salvador: Datos proporcionados por las empresas.
Guatemala: Boletin Bstadistico de la DGE, Nog.5y 6.
Honduras: Informacién del Consego Nac1onal de Economia,
TNicaragua: Boletin de Estadistica de la DGE y C, Nos. 6 ¥ 7.

a/ Toneladas cortas.
b/ Afio fiscal terminando al 30 de junio, [Cuadro 6
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‘o Cuadio 6
Cenﬁroamériéa: Mbv:}mient'c;maritiﬁo'internac;onalJ 1955-1958 AA '
= Total ex
cepto " Indice

Aflo Gosta Rica El Salvador Guatemala Honduras Nlcaragua Honduras(};;ﬁ—looz
A, Tonelaje de las embarcaciones entradas
ZMlles de toneladas netas reglstradasi

1955 L7yt 127 1968 1092 8 5823 100,

1956 1 621 1 234 L2579 .~ eee 730 6 16, . 105.9
1957 1 851 1268 2T e 10364 7257 1246

1958 awa l 298 \i.Eboo R 'R R 'S} ! 106.6

B. Tonelaje de mercaderias mov111zadas
(Miles de toneladas métricas)

1955 712 508 BLO L6l 496 255 . 100,0

1956 634 AN 8446 ves M2 2363 - 924
1957 895 542 858 vor 513 2808  "109.9

1958 san 545 rer l;;;' e dre f:i¢7.3

Fuentes: Costa Rica: snuario Estadistico de la DGE y C, 1957
Bl Salvador: 4nuario Estadistico de la DGE y C, 1957
Boletin Estadistico de la DGE y C, No. 41 ‘
Guatemala:  Anuario de Comercio Exterior, 1956 1957 '
Nicaragua: . Memoria de la Recaudacién General de Aduanas, 1956 1957

. © [Cuadyé 7
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Cuadro 7
letmo Centroamericano: Transporte afrec [nternaclona}, 1955=1958

Unidad 1955 1956 1951 1958

El Salvador
Pasa jeros unfdad
Entrados 25 689 vee ver ‘e
Salidos 26 034 oue ‘ee .

Mercancias tong | ada
Cargadas 498 209 ‘778 989
‘Descargadas 3 982 Y 4 319 4 558

Aviones unkdad
Entrados 2 962
Salides : 2 g62 3176

a3
o
“n

3 385 3 607
3 383 3 607

Buatenala
Pasa jergs unidad
Entradds . 35 294 41 956 47 572
Salidosg ‘ .36 785 43 169 43 820
Marcanefas tone ladas
Cargadas 591 f 636 2 418
Descargadas 4 425 6 g6 b 867

correo tone |adas
Despachado 29 40 49
Recibido 59 69 ”

Avlones unidad
Entrados 3 384 4 569 4 945
salidos 351 4 568 4 960

Honduras
Pasa jeros . unfdad
Entrados 13 672
Salldos : te 127
Mercancias tons ladas .
Cargadas 458 39
Descargadas i @62 b g2t

Nlcaragua

Pasa jergs snidad
Entrados g 460 19 460 zl 389 24 237

Sailidos 16 513 21 197 22 748 25 B47Y

mercanclas toneiadas
Cargadag 54 154 187 428
Descargadas 2 223 I 333 | 974 2 555

Lorreo toneladas
Despachado aes 78 26 29
Recibido . 52 48 54

Aviones unidad
Entrados 2 654 eer
Sal fdos 2 651 ree

Fugntes: GCosta Rica: No se han recibidc dates sobre transporte adreo internacional, E} Salvador:
Anvario Estadfstico de 1a DGE y © 1957, Vol, }; Boletfn Estadfstico de 1a DBE y C No. 41,
1959, Guatemala: Anuarlo de Comercio Exterior, 1956, 1957; Boletfn Estadfstico de ia DGE
No, 5-6, 1958, Honduras: Anvario Estadfstico de 1a DGL y €, 1956, Nigcaragua: Boletfn de
Estadfstica de la DGE y C, No%a 6 y 7; Memoria de |a Recaudacién general de Aduanas, 1957,
Notas: Por "pasajeros” se comprende 2 todzs jas personas que Tngresan al pals y salen de JI en
calidad de ylsltantez, Inmigreates ¢ reefdentae; go excluye a las porsonas con destino a
otros lugares, f,e, "pasajercs en trinsite" cuya estadla en ol pafs es momentdnea,
Les Ymereancias” Incluyen toda la carga ingresada a través de !a aduana, con excepcién del
corred. El equipaje de pasajeros, excepto el excese por el cual existe un recargo, tampo=-

¢o se Incluye, /C dro 8
ua
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g ) cgs},a_ Rlca = L ' Bl Salvador (}uatemala - : ! Hondura,g Nicaragua _
LACSA - ' : : ~ TACA ‘ AVILTECA, SAHSA .. TAN : LA NICA
. * (Lineas Adreas ,«\erolfneas (Taca Internat., ( resa Gua (aemcm aéreo & A,('I\ransportes Aé— (Lineas Adreas
. P costa.rmcenses ::.A.) Nac:i.onales Alz-l:mas, S.h.) teca de macion) Honduras S5.4.) reos Nacionales) de Nicarsgua, S.A.)
' Material volante | ; - - R I '
" Lockheed Llectra s - L. Y/ - : - -
g;.ckers Viscount | - - 2 A - -~ f - 2
Douglas DC-6 . - - - - b/ - - - -
Douglas DC-4 ‘ - - 3 3 - - -
Qurvair CV-340 ) 2 - - - - -~ -

- Curtiss C-46 L 3 i 1 - 6 2
pouglas DC-3 & - - ? 7 - -
Douglas C-47 P - ;- ;o= - _ - 5

Butas del interior . Golfito Golfito S - Petén 3an Pedro Sula 3an Pedro Sula  San Carlos
(Puntos de destino) . Parrita FParrita o Flores Gomayagua : Bluefields

‘ ' FMmntarenas Puntarenas | F. Barrios FP. Cortéds Siuna
; Santz Crus : i‘ Cobén Guana ja Bonanza
Hicoyz ' : Huehueténange  Copédn P, Cabezas
imén ! </ Quezaltenango Catacamas '
jos Chiles . 5 - La Geiba .'
: Falmaz . Tela ‘ !
" Butas gentroamericanas’  San szlvador - Guatemala - Guatemala Guatemala
(Purtos de destino) t B : Tegucigalpa San Salvador San Salvador
: f P Managua P. Barrios Managua
: oo s :_' San José . DT ‘
Rutas internacionales Da.vid (Pa) - N. Orleans N. Orleans Belice Bellce Lima
(Pun%s ge aest:r.np) Panamé Panani Miami Lima Miami
. g‘ . L México México Miami
- Habane ' Habana
Miami P Guayaquil

Santiage, Chile
Buenos Aires 2/

/Reg de



Total 328 ves

CN o 12/CCE/1 ' ' :
ggg. l;.S/ /173 Cuadro 8 {conclusiédn)
” Istmo "Genf.roamericano: Transporte aéréo, ;E?mpresas nacionales, 1958 -
Costa Fica “E1 salvador Guatemala Honduras™ Nicaragsuz
LaCSA | TACA ' © AVIATECA : SAHSA - - TAN - LA NICA
(ifneas néreas . aerolineas (laca Internat.(Empresa Guatemal- (Servicio aéreo de (Transportes Aé- (Lineas Aéreas
Costarricenses S.A.) Nacionales Airlines, S.a.) teca de Aviacién) Honduras S,4.) reos Nacionales) de Nicaragua, S.A)
} f . it
Red de Rutas (Km) 6 195 see ! 6 410 5 750 L 830 e 6 640
: _ ! . :
leados _ ’ - _ '
Pilotos . 36 aee ; 22 14 cee 9 20,
| 145 293 cos 12C - . 260
i
)

Fuentes: Interaviz aBC, 1959.
World aviation Directory He. 38, 1998-59.

Notas:

T

i s _
Pedido para fines de 1960: un avién.

e

b/ Por entregarse en agosio de 1959: un avién,

L

_#

Mediante arreglo de intercambio con la Compaﬁ%'.a Eeuatoriana de Aviacidn y las Aerollineas Peruanass.

|

I

1

/Cuadro 9
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Page 4%
Cuadro 9
Centroamérica: Transporte aérec interior, 1955-1958
Servicios regulares de pago
Toneladas~
Kildmetros Horas de Pasajeros Pagajeros- kildmetros
recorridos vuelo transportados kildmetros de flete

(Miles) (Unidades)} (Unidades) (Mileg) (Miles)
Coata Rica /

1955 673 3095 75 266 9 138 527
1956 < 712 3 308 79 123 9 970 573
Guatemala . '
1955 * 1 600 6 955 75 000 15 000 425
1956 * 1 700 7 300 80 000 15 800 INE
1957 g/, 1 785 7 665 84, 000 16 590 470
1958 - l 362 e 59 671 9 517 K
Hondufas !
1955 * 1 750 _ 7 955 66 740 16 685 1 450 4
1956 * 1 840 8 350 70 080 17 520 1 520
1957 * 1 930 8 770 73 530 18 400 1 600
iecaragua R
1955 1835 *  7980% 21587 4 110 700 %
1956 * 1 200 5 720 - 22 B8, L 920 735 4
1957 * 1 225 5 335 23 340 5 020 750
1958 1421 ces 23 284 5 686 2 175

Yuentes: OACI -~ Compendio Estadistico No, 71, Jerie T-No, 15

a/ Datos de la empresa,
b/ Datos de la DGE y C.
Notast Todos los datos se refieren a tréfico de pago de servicios regulares,

Simbolos usados: + Datos provisionales, * Datos calculados,
# Incluye exceso de eguipaje,




