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1. Presentacidn

Como resultado de los esfuerzos de integracidén desplegrdos par los

pafses latincamericanocs, manifestados a través del surgimiento de ALALC,
el Mercado Comdn Centroamericano y mds recientemente el Grupo Andino, el
intercambio comercial entre los paises del drea ha experimentado un cre-
ciriento vigoroso y sostenido. Los voldmeres actuales de intercambio se
mantienen todavia en niveles relativamente modestos, perc este crecimiento
g5 significativo si se cnﬂtrasta con la situacidn anterior, en que todos
los pafses del area crecian mirando hacia afuera, es decir, apoydndose
casi exclusivamente en el intercambio de sus productos primarios con los

productos industriales proverientes de Norteamérica y Europa.

La intensificacidn del comercio entre los pafses latincamericanos
se ha traducido paulatimamente en un cambio importante en la composicién
del comercio externo del drea, adquiriende cada vez mayor significacidn el
intercambio de productos industriales de alto valor. Esto constituye un
verdadero desaffo para el sistema de transportes, ya que la presidn por
servicios de mayor calidad es creciente, La poca adaptabilidad demostrada
por el transporte marftimo frente a esta nueva situacidn estd llevando a
1z5 usuarios latincamericenos a buscar soluciores en forma cada vez mds
insistente a través del transporte terrestre, En aguellos casos en gue
el transporte terrestre dispore de una infraestructura caontiruwa y ofrece
ura adecuada capacidad, como es la situacidn del transporte carretero entre
Argentina y Brasil, su participacién cada vez mayor en el transporte total
corrobora pleramente lo aseverado anteriormente.

Larmentablemente, los medios de transporte terrestre en el desarrollo
de su infraestructura, tanto los ferrocarriles en el pasado coma las carre-
teras en los Ultimos afios, no han completado vinculacicrnes directas, salvo
algunos casos, configurando en la actualidad redes parciales en cada uno
de estos medios de transporte.

Frente a esta situacifin, los paises y los organismos de integracidn
estdn volcando su atencidn a la resolucién de los problemas gue plantea para
la existencia del Mercado Latincamericano la movilizacidn fisica de les
productos. El1 presente trabajo es precisamente el frute del esfuerzo con~
certado del Instituto para la Integracifn de América Latina (INTAL) y la
Comisién Econdmica para América Latima de las Nacicnes Unidas (CEPAL).
para promover la implementacidn de servicios intermodales de transporte
terrestre intermacional entre los pafses del Cono Sur de América Latinra.
Este proyecto conjunto de INTAL y CEPAL se apoya en una de las conclusiones

mds importantes del Seminario sobre Transporte Intermacional por Carretera
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en América del Sur, organizado por el Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) y realizado en diciembre de 1972 en Washington, que asignd una
altfsima prioridad al mejoramiente de los servicios de transporte entre
los pafses de la Cuenca del Plata y los del Grupo Andino. E1 obstdculo
principal para la circulacidn de wehfculos entre las costas del Atldntico
y del Pacffico es la falta en Bolivia y Paraguay de carreteras transita-—
blzs en toda €poca y las dificultades del cruce de la cordillera de los
Andes entre Argentina y Chile. |

La conclusidn del ferrocarril transcontirnental Santos-Arica a
travds de la unidn de las redes Cccidental y Oriental de Solivia y la
construccifn de infraestructura vial adecuada en Bolivia y Paraguay
presentan una solucidn, que evidentemente ° demorarfa varics afios
mientras que la necesidad de servicios transcontirentezles es apremiante.
Como solucién alterrativa inmediata, cabe la posibilidad de utilizar los
ferrocarriles existentes en combinacidén con el transporte wvial. El
proyecto conjunto CEPAL/INTAL tiere por objeto determinar las posibilidades
de complementacidn que ofrecen tanto la infraestructura carretera y ferro—-
viaria coino los servicies de transporte correspondientes, e identificar
los problemas existentes en relacién con itinerarios, capacidad de
transporte, equipos disponibles, tarifas, plazos de transporte, tecnologias
adecuadas de transbordo, obstdculos de frontera [reglamentéciones aduaneras,
fitosanitarias y de migracién), exigencias de derecho de transito, etc,

Al promover el uso de servicios de transporte terrestre internaciocnal
se tierne la esperanza de gue sea posible formar uma conciencia progresiva
sobre la necesidad y justificacidn del mejoramiento de ciertos tramos y
ccnstruccifn de otros para complctar las rutas transcontinentales, Sin duda,
los niveles actuales de trdfico son nulos o muy escasos, pero ciertamente
ura adecuada promocién, o tal vez el simple conocimiento de la existencia
de alternativas, provocard efectos muy significativos en la demanda de
estds servicios que servirdn para orientar las decisiones de los Gobiernos
y Jjustificar inmversiones o modificar prioridades, lo que hoy dfa no es
posible prever razomablemente,

La presente publicacidén, que forma parte de un trabajo mds amplio,
presenta una descripcidn preliminar de la infraestructura de transporte
terrestre en los corredores Lima-Bueros Aires y Lima-Sao Paulo, destacando
los puntos de contacto ferroviario-carrstero que ofrecen posibilidades de
transbordo de carga. En ella se contemplan los siguientes aspectos:

- Descripcidn general de los corredores y rutas-alternativas;

- Caracterfsticas de la infraestructura en las secciones ferroviarias

y carreteras que constituyen las diferentes rutas;

- Informacifin sobre los puntos de transbordo,
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£l objetivo de adelantar esta publicacién es el de promover un
andlisis y revisiédn de los dates inclufdos para una posterior complemen—
tacién y mejoramiento, tanto desde el punto de vista de presentacién
de la informacidn y facilidades en su marnejo como con respecto a la
fidelidad de los datos registrados. Asimismo, es nuestro interds
tlemostrar que existen miltiples alternativas ffsicas de complementacidn
extre los medios de transporte terrestre que permiten la organizacidn
de servicios sobre rutas de transporte que unan los mercados de la
Cuenca del Plata con los del Grupo Andino, bLa vigencia de estos
servicios dependerd de su efectividad en términos de calided y competi~-
tividad en relacidn con las alternativas mar{timas usadas actualmente.

INTAL y CEPAL se complacen en destacar la colaboracion de la
Asociacidn Latino Americana de Ferrocarriles (ALAF)} y de las empresas
ferroviarias de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile y Perd en la preparacidn
de esta publiczcidn y en 1a§ actinnes de promoéiﬁn del trensporte terrestre
interracional, especialmente a través de su decisiva participacién en el
viaje del tren transcontinental Antofagasta-Santos, que constituyd un
evcelente ejemplo de las altermativas cuya utilizacidn es factible, pero
gue no sz usan por falta de coordinacién y acuerdos intermaciorales
adecuados, Ambos organismos acradecen igualmente la colaboracién de
las agencias gubernamentales de los pafses comprometidos i el proyecto
al suministrar la informacién que ha permitide completar la presents
publicacidn.

En informes posteriores se complementard la presente informacidn,
analizando los aspectos relaciorados con los servicieus de transporte
ofrecidas por los medios carretero y ferroviario sobre los corrsdores
an estudio, las dificultades que se suscitan en el transporte terrestre
derivadas de la documentacién y seguros y laos problemas instituciorales

gue se plantean,
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2, Eleccidn de los Corredores

En el Cono Sur de Sudamérica hay diversos corredores de transporte
terrestre que vinculan los centros de produccidén y consumo mds importantes
de la regidn, entre los gue se destacan:

i} €1 corredor atldntico, que vincula Brasil, Paraguay, Uruguay

y Argentina;

ii) El corredor transardino central, gue une las zoras centrales
de Argentina y Chile;

iii] E1 corredor transcontinrental altipldnico, que hace posible la
unidn de Argentina, Dolivia, el rnorte de Chile y Perd;

iv) El corredor transcontirental central, que corecta Perd, el
norte de Chile, Bolivia, el norte de Argentina, Paraguay y
Brasil.

Oe estos cuatro corredores, los dos primeros son los que presentan
un mayor desarrollo relativo del trdfico, por existir en ellos uma infra-
estructura contirua, como es el caso de las carreteras en el corredor
atldntico y de los ferrocarriles en el corredor transandiro central, y
porgue cuentan con servicios regulares de transporte, aparejaﬁos con
otras condiciores favorables que han permitido canalizar a través de
ellos un flujo creciente de mercaderfas,

Siendo el objetivo de este proyecto fundamentalmente la promocidn
de servicios de transporte terrestre, se ha considerado, de acuerdo con
los resultados del Seminmario sobre Transporte Internacioral por Carreteras
en América del Sur ya citado, mds urgente investigar las posibilidades de
aquellos corredores en gue actualmente no existe trdfico interracioral
o s6lo se desarrolla en sectores muy parciales, Por esta razén, se ha
escogido para el presente trabajo los corredores transcontirmental alti-
plénice y transcontinental central, los gue para efectos de designacidn
se identifican como Lima-Huenos Aires y Lima-Sao Paulo, respectivamente.

En cada uno de los corredores de transporte elegidos se ha estudiado
la infraestructura existente tanto carretera coma ferroviaria, con miras
a su capacidad de complementacidn para constituir rutas alternativas,

Como resultado de esta visién general, se puede sefalar que la gran
cantidad de modalidades de transporte que surgen como consecuencla de las
variadas combinaciores, otorga al transporte terrestre una flexibilidad
que le permite afrontar mdltipl:s contingencias, dada la gama de opciones

gue aseguranr la continuidad de los servicios.
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3« Descripcidn gereral de los corredores y rutas alternativas

A, Corredor Lima-Buenos Aires

Tramg Lima<-Areguipa

Entre Lima y Arequipa, la dnica via de transporte terrestre es la
carretera Paramericara con un recorrideo de 1 000 km aproximadamente
entre ambas ciudades. La regidén geogrdfica atravesada por esta carre-
tera es una parte de la llamada Costa Arida, que se prolonga hasta
Coquimbo, Chile, y gue consiste en ura faje de tierras bajas con escasas
lluvias y parajes en su mayorfa desérticos, interrumpidos sélo por
pequefios casis a la vera de contados rios. La topografia del terreno
es en general de ondulaciores suaves interrumpidas por peguefas
quebradas y cordones cordillerancs de baja altura. Al sur de Lima
aparece una cordillera costera que se pierde antes de llegar al lfmite
con Chile,

Entre Lima y Pisco la carrsetera va bordeando la costa para entrar
desde este dltimo purto hacia el interior, pasando por Ica, Palpa y
Nazca, y retorra a la costa frente a Puerto de Lomas, desde donde
continda por la orilla del mar hasta Camard, donde nuevamente se
interna para alcanzar la cludad de Arsegquipa.

La faja en contacto con el mar tiene precipitaciones pluviales de
200 a 400 mm anuales provocadas por reblirmas bajas de nc mds de 500 m
de altura que pocas veces llegan al interior por lo escarpado de la
costa. En las llanuras desérticas, que constituyen la mayor parte de
la regién atravesada por la carretera, el clima es seco y desértico, con
una precipitacidn anual entre G y S0 mm,

l.os centros urbanos mds importantes que se encuentran al paso de
la carretera son Lima~Callao y Aregquipa.

Arequipa constituye en esta parte del corredor un punto de diver-
gencia: ura ruta sigue al sur por la costa Arida y la otra se desvia

hacia el altiplane para cruzar a territoric boliviano,

Tramo Arequipa-Arica-Iguigue-Gliemes,

Si se continda al sur por la carretera Panamericaﬁa. se llega a
Concordia, en la fronters con Chile, completando un recorrido de 1,384 km
\por territoric peruano, después de atravesar los centros poblados de
Moquegua y Tacnma. La topograffa y demds caracterfsticas geogrédficas
son las mismas descrites para 21 tramo Lima-Areguipa.

Cruzando la frontera se alcanza la ciudad de Arica en el norte de

Chile, desde donde es posible subir al altiplano boliviano a través del
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Ferrocarril de Arica-~lLa Paz que se conecta en Viacha con el sistema
ferroviario baliviano o bien se continda hacia el sur por la carretera
Panamericana. Entre Arica y Tambo GQuemado en la frontera con Bolivia
se estd construyendo una carretera asfaltada, en que faltan la pavi-
mentacidn de aproximadamente 50 km y la reubicacién de algunos tramos
ya terminados que han sido destrufdos por los aluviores. Desde Tambo
Guemado esta carretera se cormectard con la carretera La Paz-Oruro, ya

sea en Patacamaya o en otro punto. En la actualidad la Corporacidn Andina

de Fomento (CAF), ha concedido un préstamo parm financier ln elaboracién

del proyecto definitivo para la construccidn de dieha cornexidn,

Saliendo de Arica al sur, la carretera abandona el valle de Azapa
y se interra en las regiones dridas alejdndose de la costa. Entre Arica
y Humberstone, la carretera es el (nico medic terrestre de enlace y en
su trayscto debe atravesar profundas guebradas que obligan a trazados
sinuosos y escarpados, siendo la Quebrada de Camarores la que presenta
mayores dificultades, Desde Humberstore la carretera corre por la pampa
del Tamarugal y, para llegar hasta el puerto de Iquique, precisa vencer
ura diferencia de altura de aproximadamente 800 m que obliga a un trazado
sinuoso y de fuertes pendientes, También es posible continuar al sur
sin pasar por Iguique, que estd en una desviacidn,

En Iquique se inicia el sistema ferroviario troncal de Chile, el que
llega en trocha de 1'm  hasta Calera, cerca de Santiago, y prosigue en
trocha de 1,675 m hasta Puerto kontt en el sur,

La 1lfrea férrea que interesa al corredor Lima-Buenos Aires comprende
gl tramo Iquique-Palestina, frente a Antofagasta, desde donde continda
hasta Socompa en la frontera chileno—argentira.

Desde Iguique al sur la 1lirea férrea y la carretera corren por la
pampa del Tamagural, una depresidn drida y estéril de tierra seca y cal-
cinada con topograffa plara sflo interrumpida por leves ondulaciones, donde
no hay centros poblados, sino sdlo estaciones ferroviarias y, en la carre-
tera, algunas estaciomes de servicio para el aprovisionamiento de los vehi-
culos y el descanso de los choferes, Es la misma regifn drida que se
encuentra desde la salida de Lima, sdlo que, si ello es posible, a medida
gue se avanza, la tierra se hace alin mds estéril e inhdspita.

Desde Carmen Alto el camino se desvfa hacia Calama para iniciar el
ascenso de las altas cumbres en direccidn a Salta en Argentira. La carre-
tera asfaltada séloc llega hasta Barros Arana, 60 km mds alld de Calama,

y desde este punto pasa por San Fedro de Atacama y Tocorao para llegar a
Guaitiguira a 4,500 m de altura en la frontera chileno-argentira, A
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partir de San Pedro de Atacama el camino es angosto y sinugso, con
muchos trechos que sdlo permiten el paso de un vehfculo; la superficie
de rodadura es de tierra y el terreno escarpado obliga a trasporer
grandes cuestas con pendientes que en alguras ocasiones llegan hasta un
1Z. La regidn que se recorre es irhfispita y desolada, el tr&fico de
vehiculos es prdcticamente nulo y los medios de auxilio son muy escasos
y espaciados, £n toda época del afio las temperaturas son muy bajas,
especialmente después de la cafda del sol,.

La desviacidn de la vfa férrea para alcanzar la frontera se produce
en la Estacidn de Palestina, desde donde se inicia el ascenso pasando
por Augusta Victoria, Imilac y Monturaqui antes de llegar a la estacidn
fronteriza de Socompa a 3.90C m de altura. bLa regidn es similar a la
que atraviesa el camino, con la diferencia de que, por su raturaleza,
el ferrocarril constituye una vfa con recursos propios de auxilio y
asistencia permarentes a sus convoyes en las estaciones enclavadas en
la cordillera, A pesar de tratarse de un ferrocarril de alta montafa,
la via tiere un desarrollo con pendientes moderadas de hasta un 2,55 en
algunos sectores; en todo caso, lo escarpado del terreno cbliga a un
trazado lleno de curvas estrechas.

En toda la alta cordillera se aprecian formacionss rocosas y suelo
seco a causa de la falta de precipitacions: regulares. Sdlo en la época
de werano alcanzan a la regidn las lluvias altipldnicas gue por su copio-—
sidad muchas veces producen fuertes crecidas que interrumpen las vias de
comunicacifn y van dejando a través del tiempo su huella de erosiores
por todo el paisaje. E£n invierno son frecuentes las fuertes mevazones
que interrumpen las comunicaciones, pero cuya duracidn es muy breve, a
causa de los fuertes vientos, conservdndose algunos glaciares s6lo en
las altas cumbres.

La topograffa del terrenc y el paisaje drido, desolado y agreste
se repiten en la alta cordillera argentina hasta muy préximo a la ciudad
de Galta, que se encuentra aproximadamente a 950 m sobre el nivel del mar.
Las mds altas cumbres de la reqgidn se encuentran en el tramo argentino,
forzando al ferrocarril a ascender hasta 4.475 m de altura. E1 recorrido
de este tramo en territorio chilenc desde la frontera con Pend hasta la

frontera argentina es de aproximadamente 1,800 km,

Tramp Areguipa-Altg lLa Paz-Gliemes

Como se sefiald anteriormente, desde Arequips se ordigima la ruta
que asciende directamente al altiplano peruanc-boliviano., Existen en

esta parte del corredor dos opciones, ura constituida por la carretera
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que une Arequipa con Desaguadero en la frontera peruanc-boliviana, pa-
sando por las localidades de Juliaca y Puno, desde donde bordea el
Lago Titicaca hasta llegar a la frontera; otra alternativa es el Ferro-
carril desl Sur del Perd de trocha de 1,435 m que llega hasta el puerto
lacustre peruvanoc de Punp, donde en la actualidad es precisc transbordar
por medio de barcos para llegar hasta el puerto boliviano de Guaqui y
conectar con el sistema ferroviario oriental de Bolivia de trocha de

1l m. A causa de la diferencia de trochas existente entre ambos ferro-
carriles, el transbordo se realiza sin posibilidad de intercambio de
vagonges, debiendo trasladarse la mercaderia bulto por bulto en Puno y
Guaqui. En la actualidad se encuentra terminado en Punp un atracadero
para un transbordador de vagores que ya estd en servicio en el Lago
Titicaca y estd en construccién un atracadero similar en Guaqui y uma
planta bitrocha en Puno, que permitird el intercambio de vagones entre
ambos ferrocarriles mediante el procedimiento de cambio de boguies con-
servando la caja de los vagones y, por ende, no necesitando la carga

en su interior ningdn tipo de manipulacién,

El ascenso de estas vias desde Arequipa se desarrolla a través de
un terrsno muy eséarpada y diffcil, cruzando varios cordones cordilleranos
antes de llegar al altiplano a 4,060 m de altura, €1 ferrocarril tiene
un trazado bastante satisfactorio en su tipo, con grandes desarrollos
y curvas estrechas para evitar las fuertes pendientes, gue llegan a un
mdximo de B,WE en el tramo mis escarpado,que es el que se origima al
vencer los contrafuertes de la eordillera saliendo de Arequipa.

El camino, cuya superficie de rodadura es de grava y tierra en su
mayor parte, tiene sectores de grandes pendientes y numerosas curvas
estrechas que lo hacen muy penoso, especialmente para los camiones,. En
todo este sector s8lo es posible transitar con camiones cortos y de un
miximo de 12 ton de carga. Saliendo de Arequipa se encuentran las pen-
dientes mds fuertes de un camino cuyo ancho varia mucho y que soporta
un trdfico demasiado intenso para las condiciores de circulacidn que
presenta, Ya en el altiplano y en las cercanfas del lago, el paisaje
se hace mds llano y el camino mejora sus condiciones operativas. Esta
ruta caminera es permanentemegnte utilizada por camiores peruanos gue
van desde Arequipa a las localidades de Juliaca, Puno y Cuzco, y por
camiores bolivianos que trafican entre La Paz y el puerto de Matarani
frente a Arequipa. La estrechez del camino en grandes sectores, las
agudas pendientes y las muchas curvas cerradas hacen que la ruta s6lo

pueda ser frecuentada por choferes especializados y acostumbrados a
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transitar por este tipo de via. Ademds, la gran altura en que se desarro—
lla la mayor parte del camino (4.00G a 4.500 m)y las revazones frecuentes,
representan un factor de hostilidad adicicnal que s&lo pueden enfrentar
sin problemas los choferes aclimatados.

Las formaciones geoldgicas de esta regidn estdn constituidas por
varias cordilleras gque se unen y separan, dejando entre ellas altiplanos
y depresiocres,

En las vertientes occidentales y en los altiplanos y valles andinos
la precipitacidn es reducida y en algunos casos notoriamente escasa. Las
lluvias caen en su mayor parte en verano, siendo mds amplio el perfodo
pluvial mientras mds al norte se encuentra la zora considerada. En la
época de lluvias son frecuentes los aluviones y avenidas como producto
de la gran intensidad de las 1lluvias y las fuertes pendientes que deben
seguir las aguas hasta las tierras bajas, Estos aluviores suelen inte-—
rrumpir los medios de comunicacidn. La distancia recorrida por la carre-
tera en territorio peruanc desde Arequipa a la frontera en Desaguadero
es de 450 km, Por ferrocarril entre Arequipa y Puno hay 352 km y la nave-
gacién lacustre hasta Guagqui agrega otros 200 km.

En Bolivia, las vias férreas y carreteras recorren toda la extensa
regién altipldnica cruzando hacia el sur del pafs en direccién hacia
Argentira. La red ferroviaria desde Guagui continda bacia Viacha, gue
es un nudo ferroviario con desviaciormes a La Paz, Arica y Cruro. Desde
Cruro hay desviacidn a Cochabamba hecia el oriente y en direccién sur
a Villazén en la frontera can Argentinz, pasando por Uyumi, donde existe
enlace con la 1lfnea a Antofagasta, Chile. La topograffa del terrenc en
el altiplano tiene las caracterfsticas de una planicie con suaves ondu-
laciones que permiten trazados relativamente rectos y con pendientes
méximas de 1,24, Entre Uyuni y Villazén es preciso franquear cordores
cordilleranos que determinan mayores pendientes, que en los séﬁtares
mds restrictivos llegan a un mdximo de 3,2%. |

Las carreteras en Bolivia en esta parte del corredor son en su
mayoria de grava, existiendo s6loc un tramo asfaltado entre La Paz y
Oruro. DOesde Desaguadero a E)l Alto el paisaje es en general llano, con
algunos sectores de pendientes que en pequefios trechos llegan hasta 7
y s Desde E1 Alto hacia el sur, ya en pleno altiplano, la topograffa
sigue siendo pareja hasta un poco al sur de Oruro, donde el camino baja
hacia el oriente en direccidn a Potosf, atravesande varios cordones monta-
fiosos, tguebradas y depresiores que determinan un trazado sinuoso de curvas

estrechas y pendientes que llegan hasta un ©h, En esta parte casi no hay

/trayectos planos
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trayectos plancs y el camino es muchas veces estrecho (3,5 a 4 m de anchaj.
Desde Potosf el camino continda a través de cerros y quebradas hasta llegar
a Iscayachi, donde hay desvios hacia Tarija y Bermejo en la frontera con
Argentina y en direccidn a Villaz®n, gue es también terminal de las vias
férreas del occidente baolivianc,

Desde la entrada a territorio boliviano en Desaguadero y hasta
alcanzar la frontera con Argentina, la carretera recorre aproximadamente
1.110 km hasta Villazdn y 1.235 hasta el puente internacional de Bermejo.
El recorrido ferroviario desde Guaqui a Villazdn es mds recto y totaliza
867 km, En Bolivia es frecuente que las lluvias de verano provotuen gran-—
des inundaciones, como ocurrid en el verano de 1974, en gue extensos sec-
tores de la via férrea quedaron bajo agua por espacioc de mds de treinta
dias, provocando el socavamiento de los terraplenes & causa de las malas
condiciones de dreraje. Otro tanto sucedid en las carreteras,

En territorio argentino, la vfa férrea y la carretera desde La Quiaca
frente a Villazén continfan desarrolldndose en la regidn altipldnica
aproximadamente a 3.400 m de altura, bajando en direccién hacia el
noroeste argentino con pendientes mayores de 2: y un tramo restrictivo
de 9 km con &6 en la via férrea entre Volcdn y Ledn artes de alcanzar
a Jujuy a 1.100 m de altura, La carretera, en su mayor parte de grava
entre la frontera y Jujuy, tiere su sector mds escarpado al cruzar la
guebrada de Humahuaca. Este tramo entre la localidad fronteriza de La
Guiaca y Jujuy es un sector de trazados sinuosos con altas pendientes
y un paisaje cireundante que destaca por su sequedad y falta de vegetacidn.
Las caracteristicas climdticas son las propias del altiplanc con fuertes
lluvias concgntradas en veranc que por las caracteristicas del terreno
provocan frecuentes derrumbes y socavamiento de terraplenes con interrup-

cién de las vias,

Tramo Glemes-Buencs Aires

En Glemes se produce el enlace de la ruta que vieren de Bolivia con
la ruta a través de Socompa procedente de Chile, Desde Giemes la ruta
continfa hacia el sur atrevesando el rnorceste argentirno en direccidn s
Cdrdoba, con derivacicres hacia Santa Fé y Rosario en La Pampa.

El noroeste argentino forma la transicidn entre el altiplano y
cordillera de los Andes y las tierras bajas de la cuenca del Plata,

Su caracter{stiﬁa gecldgica es una sucesidn de serranfas y planicies,
En el paso de las rutas del corredor, la sierra de Cdrdoba es la que
presenta mayores dificultades ratureles para los trazados de carreteras

y ferrocarriles. la precipitacidén es en general baje, disminuyendo de
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oriente a occidente, llegando a ser de 25C mm anuales al pie de los Andes.
Generalmente la precipitacién se presenta en forma de aguaceros violentos
acompafados frecuentemente de g%anizo. En algunas serranias del norte,
por efecto de lluvias de relieve y niebla, la precipitacidn llega hasta
1.000 mm anuales. EL clima es estepario seco, mejorando gradualmente
hacia el este y aproximdndose al templado lluviosoc con invierno secao.

Los centros urbanos mds importantes en la faje del corredor son Jujuy,
Salta, Tucumdn, Santiago del Estero y Cérdoba, La regidn noroeste
presenta temperaturas medias que fluctdan entre 18° y 23°, con mdximas

gue llegan hasta 46° y minimas de -8°,

A partir desde Tucumdn al sur, las alternativas camineras y ferro-
viarias son miltiples en direccién a Buenos Aires, En gereral se pueden
sefialar dos direcciones principales, una directa al sur hacia Cdrdoba
y otra hacia el sudeste en direccidn a Santa Fé y Rosaric, Desde Cérdoba
la carretera permite seguir al sur hasta Rfo Cuarto y desde alli directa-
mente a Buenos Aires, o bien desde Cérdoba a Buenos Aires pasando par
Rosario, Oesde Santa Fé la ruta caminera, corriendo en forma paralela
al rio Pargné, toma la direccidn de Rosario, para continuar desde allf
a Huenos Airgs.

Par su parte la red ferroviarie, de trocha de 1 m desde Tucumédn,
presenta dos alternativas similares a la carretera, uma en direccidn
a Cérdoba, para continuar desde esa localidad hasta San Francisco y
luego Rosario y Buenos Aires, y la otra desde Tucumdn a Santa Fé&, pasando
por Santiago del Esteroc y siguiendo después a Rosario y Buenos Aires, El
sistema ferroviario de trocha de 1,676 m se inicia por el norte en Tucumdn
en direccién a Santiago del Cstero, desde donde bresenta dos deriveciores
hacia Rosario: una de ellas pasa por Cdrdoba y la otra, que es mds directa,
pasa al oeste de Santa Fé, Desde Rosario la via empalma directamente con
Buenos Aires, El recorrido del tramo en territorio argentino desde la
frontera con Bolivia en La Quiaca es de aproximadamente 2,017 km, y desde
la frontera con Chile en Socompa es de 2.285 km,

Después de atravesar la regidn del noroeste argentino, las rutas
del corredor se internan en la pampa himeda por Cdrdota y Santiago del
Estero en direccidn a Rosario y Santa F§, respectivamente, La travesia
por la pampa himeda es la mds fdcil de tode el trayecto, ya que en dicha
zora el terreno es muy llano y el paisaje muestra un sueloc altamente
cultivado con explotaciores agrfcolas y ganaderas, En la regidn pampeana
las lluvias son abundantes, si bien las precipitaciones disminuyen desde

el litoral hacia el oeste. La distribucidn anual de las lluvias es bastante
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regular y no existe una estacidn seca propiamente tal, En la regién que
circunda Buenos Aires, en la estacién relativamente mds seca, el invierno,
cae aproximadamente un 44% del total de lluvias. Esta regularidad de las
lluvias se va perdiendo hacia el ceste hasta llegar a las sierras de
Cérdobe, regidn que tierme un invierno relativamente seco con s6lo un 14%
de la precipitacidén anual total. Las lluvias anuales van desde aproxima-
damente 500 mm en el ceste a 1,000 mm en el oriente y el litoral,

La temperatura media en la regidn pampeana fluctda entre 17 y 209,

-con miximas extremas gue llegan hasta 40° y minimas que descienden

hasta ~59,

Bs Qorredor Lima-Sao Paulo

Tramo Lima-Arequipa o Arica=Alto La Paz-Orurp

La infraestructura, topografia y paisajes de esta parte del corredor
son los mismos ya descritos para sl corredor Lima-Bueros Aires, con sus

altermativas Areguipa hacia el altiplano y Arica al altiplanc,

Iggmo Oruro-Santa Cruz

Desde Orurc, la vfa férrea y la carretera atraviesan la cordillera
ba jando desde los 4.000 m del altiplano en direccidn a Cochabamba, que
se encuentra a 2,800 m sobre el nivel del mar. £n su recaorrido, tanto la
carretera, cuya superficie es casi entersmente de grava,como la vfa férrea
deben franquear una sucesidn de catenas montafiosas que determinan rampas
y pendientes de hasta Ft en el caso del ferrocarril y de hasta 5% en la
carretera, con trazados muy sinuosos y sectores estrechos de no mds de
4 m de ancho, De esta marera, el pasc de la regidn altipldnice hacia
las tierras bajas del orisnte bolivimro se hace penoso y muy dificil, E1
paisaje es seco y con poca vegetacidn en el altiplano y va cambiando len—
tamente hasta hacerse mds verde en las proximidades de Cochabamba, dondg
ya se advierten valles arbolados y cultivables. En la regidn altipldnica
y montafiosa el clima es secb, con lluvias fuertes sSlo en la época de
verano, las gue suelen provocar aluviones gque interrumpen los medios de
comunicacidn., En invierno hay algunas nevazores y ventiscas, generalmente
de poca duracidn. En las proximidades de Cochabiamba el clima ya es méds
templado y presenta mayores precipitaciores anuales. Las temperaturas
en la parte mds alta tienen grandes diferencias entre el dfa y la noche.

Desde Cochabamba hacia Santa Cruz, la Unica comunicacidén terrestre
es una carretera asfaltada de aproximadamente 500 km., Saliendo de

Cochabamba continda la regidn montafiosa, aungue cada vez més baja y menos

/ escarpada, hasta
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escarpada, hasta cercea de 100 km de Santa Cruz, La carretera tiere un
ancho minimo de 5,5 m y presenta pendientes mdximas de hasta % durante
tramos cortos, A medida que se avanza en direccidn a las tierras bajas,
el clima se hace mds cdlido y himedo hasta trensformarse en clima semi-

tropical en los llanos de Sante Cruz,

Tramp Arice-Iguigue-Gliemes

Este tramo ya ha sido: resefiado al tratar el corredor Lima-Buenos Aires.

Iremg GlUemes-Ganta Cruz

Desde Gliemes las vlas férrea y camirera se dirigen hacia el nordeste
pasando por Perico, Pichanal y Embarcacidn hasta llegar a la localidad
fronteriza de Pocitos.

En esta trawesia, la topograffa del terreno es llanma con peguefias
ondulaciones, el sueloc s verde y salpicado de grandes cultivos de
tabaco y cafia y, a medida que se va dejando atrds la regién noroeste,
se va al encuentro del Chaco que rios muestra sus grandes llanuras
cubiertas de monte bajo, matorrales y cactéceaé vy gspacios de terrenoc
cubiertos de polvo fino y rojizo que semajan grandes arenales.

La carretera acompafa al ferrocarril en esta travesia s@lc hasta
Yacuiba en la frontera boliviana; desde allf hacia adelante, existe
ura huella de tierra que resulta intransitable la mayor parte del afo.

La via férrea en su trayectoria hacia el norte en direccidn a
Santa Cruz de la Sierra constituye casi uma perfecta 1linea divisoria
entre la regidn montafiosa que se levanta al occidente y las tierras
bajas del Chaco gque se extienden hacia el oriente. £} terreno es per-
fectamente plamo, situacién que se refleja en una pendiente mdxima de
0,8 en todo el trayecto,

En esta regién, donde ocurren las mds altas temperaturas de Sudamérica,
el clima es tropical lluvioso con invizrno szco; durante la temporada de
lluviaes, grandes extensiones resultan anegadas y los fuertes calores se
encargan de secar el terreno, dejando su huella de tierra agrietada y

polvo fino en todas partes.

Tramo Santa Cruz-Corumbd-Campo Brande~-Baurd-5ao Paulo

Oesde Santa Cruz hacia el oriente el {nico medio de comunicacién te-
rrestre es el ferrocarril de trocha de 1 m gque corre en direccidn a
Puerto Suérez en la frontera con Brasil,

El paisaje que se presenta a los ojos del viajero es de un verde
intenso, vegetacidn tupida y grandes extensiones anegadas que constituyen
verdaderos pantanos permanentes gque el fuerte sol ro alcanza a secar. El
terrenc es planc y no hay posibilidad de drenaje. La via ha debido ser
construida sobre un rellens artificial que frecuentemente sufre desmoro-

ramientos por la accidn socavadora de las aguas, Las alcantarillas que
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permiten la nivelacién de las aguas a uno y otro lado de la via son paco
frecuentes, El terrenc es plano y sdlo presenta una pequefa serrania
al llegar a San Josd, donde se dividen las cuencas del Plata y del

Amazoras., La pendiente mdxima de la vfa en el tramo es de 1%.

Despuds de llegar a Pusrto Sudrez, la via avanza hasta la estacidn
de GQuijarro, para cruzar la frontera en direccidn a Corumbd, la primera
estacidn brasilera a 651 km de Santa Cruz.

Desde Corumbd la via se dirige a Campo Grande a 458 km, atravesando
un terreno plano con pequefios cerros que han debido ser sorieados por
el trazado, obligando en otras ocasiones a efectuar grandes cortes en
el terreno para rebajar las pendientes. Entre Corumbd y Campo Grande
la pendiente de la vfa llega a un méximo de 2.28%,

El territaorio en esta parte de la ruta corresponde a la zona geo-
grédfica de la depresidén de los rfos Paraguay-Parand. Precisamente la
ruta cruza el rio Paraguay a poco de salir de Corumbd. La regidn cons-
tituye un paisaje de transicién entre el Gran Chaco y las selvas amazd-
nicas de mds al norte, E1 rfo Parasguay, que mace un poco al norte de
Corumbd, inunda amplias dreas de terremo en toda la regidn, lo que conse
tituye uma fuente de regulacidn de su caudal. Les temperaturas son
altas y perejas durante todo el afio y la precipitacién, aproximadamente
1.308 mm anuales, es copiosa en el verano, configurando un clima lluvioso
en verano con sequia en invierno. La falta de drermajes raturales hace
que se formen grandes pantanos que psrmarecen intactos durante la €poce
de sequia. Por ello, la vegetacidn dominante ss 2l bosque pantanoso
tropical, Estas condiciones van modificdndose a medids que se amvanza
hacia el oriente en direccidn a Campo Grande, situado en la parte
sur del Mato Grosso, apareciendo grandes extensiones de terrenc dedicados
a la explotacidn agriceola y ganadera, con un paisaje mds despejado de
vegetacidn,

Entre Corumbd y Campo Grande no existe una carretera de bueras
condiciones de circulacidn; sdlo hay un camino en gran parte de tierra
gue estd siendo mejorado, existiendo a través de &1 algdn tréfico de
camiores, pero de poca importancia,

En cambio, a partir de Campo Grande ya se encusntra una carretera
pavimentada con un recorrido de 1.007 km basta Sao Paulo, con pendientaes
méximas de &6 en un pequefio tramo de 40 km que adn no estd pavimentado.
Desde Campo Grande, la carretera sg desarrclla en la direccidn de

Curinhos,

/La via férrea
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La via férrea, por el contrario, desde Cempo Grands se dirige hacia
Baurd, atravesando el ric Parand después de pasar Tres Lagoas, £E1 reco-
rrido ferroviario entre Campo Grande y Baurd es de 854 km, con una pendiente
méxima de E,I%. £l terrenc es en general muy andulado, aungue los desni-
veles no san grandes. Del Mato Grossc se pasa a la regién de Sap Paulo,
cuya primera ciudad importante es el centro Ferroviario de Baurd, donde
concurren las 1fneas de la 10a. Divisién Noroeste de la Red Ferroviaria
Federal 5.5, (REFFSA) que corre entre Corumbd y Baurd y las 1freas de
la Superintendencia Regional 2 de Ferrovfas Paulistas 5.A. {FEPASA],
ambas en recorridos de trocha de 1 m,

La temperatura en esta zora presenta muy pocas oscilaciones aruales
y las precipitaciones, en gran parte de conveccidn, se traducen en abun-
dantes lluvias, determinando un clima tropical lluvicso con sequia en
invierna. La selva tropical predomirmante en la parte norte del Mato Grosso
se va transformando hacia el sur, en la parte atravesada por esta ruta,
en una sucesidn de grandes sabanas con lomaje suave.

Desde Baurd la via férrea sigue por un ramal de FEPASA para conectarse
en Rubiao Junior con la red troncal que va a Sao Paulo. &n este ramal,
la 1fnea preserta un trazado de curvas estrechas y una pendiente de 2,1%
al atravesar la sierra para ascender hasta £l Plan Alto del Estado de
Sao Paulo. Desds Rubiao Junior, la linea troncal tiere doble via y en
su recorrido pasa por Iperd, VMayrirk y Domingo de doraes, ya en el radio
urbano de Sao Paulo.

La topografia del terreno se caracteriza por ura sucesidn de grandes
ondulaciones a lo largo de todo el recorrido. £ paissje presenta suelcs
muy cultivados y complejos industriales que dan tesiimonio del pujante
desarrallo econdmico de la regidn.

Para ir al puerto de Santos hay desvio en Mayrink hacia Evangelista
de Souza y también en Domingo de Moraes, siendo ésta dltima ruta la mds
usada, aungue su recorrido es mds iargo. Desde Evangelista de Souza la
via sigue directamente hacia Santos, franqueando la Serra do Mar de apro-
ximadamente 800 m de altura, con trazado sinuoso y de largo desarrollo
para evitar les pendientes fuertes, alcanzando éstas ura méxima de 2,Z%h.

Fl clima en la costa es tropical lluvioso con una temporada seca,
mientras gque en las partes altas es templado lluvicso con invierno seco,
recibiendo también vientos frfos del sur que producen heladss. La vege-
tacidn de le costa estd formada por selva tropical, mientras gue en &l
Plan Altoc v los wvelles los bosques han desaparscico, ocupando esas

tierras cultivos intensivos de café, hortalizes y cafia de azlcar. £l
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£l sector industrial de la regidn es el mds desarrollado de Brasil y de

Sudamérica. Los centros urbanos mds importantes son Sao Paulo y Santos.

Tramo Oruro-Gliemes-Santa Fé o Resistencia

Este tramo corresponde a sectorss ya incluidos en el corredor
Lima-Buenos Aires, con excepcidn del tramo Glemes-Resistencia, que estd
servido por una corexidn ferroviaria de trocha de 1 m que seegparta de
la via troncal a Buenos Aires en Wietdn para ir un poco al nordeste hasta
Joaquin V, Gonzdlez y desde ahi directamente a Resistencia, que queda
en la direccién sudeste, El trayecto entre Glemes y Resistencia es de
aproximadamente 804 km y practicamente la mitad del r corrido cruza la
regidn noroeste argentina y el resto se desarrolla en plenc Chaco.
Desde Avia Terai, a unos 197 km de Resistencia, el terrenp es pantanoso,
lo que se refleja en un estado deficiente de la via en ciertas épocas
del afio, demorandeo el recorrido de los trenes. La carretera en esta
parte del corredor viene desde Santiago del Estero hacia Gerneral Pinedo
cen un tramo de 120 km de tierra y desde este punto hasta Resistancia
es asfaltada. El recorrido por carretesra desde Glemes & Resisterai
resulta mucho mayor que el recorride ferroviario a causa del desvio
obligado a Santiago del Estero, totalizando un recorrido de 1,140 km.,

l.a cludad de Resistencia estd en la ribera del rfo Parand-Paraguay .

Tramo Santa Fé o Resistencia-!!rugusimsna-3ao Paulo

En Santa Fé se ba habilitade hace algin tiempo un tunel subfluvial
carretaro gue cruza a la Ciudad de Parand en la mesopotamia argentina.
Entre estas dos puntos no existe corexidn ferroviaria, Oesde Parand
la carretera sigue hacia el rordeste hasta Pasoc de los Libres en la
frontera argentino-bracilefa frente a Uruguaiara,

Desds Parand se puede hacer el mismo recorrido por las lineas del
Ferrocarril Urguiza de trocha de 1,435 m. En Resistencia existe un puente
carretero sobre el rio Pararmd-Paraguay que permite cruzar a la ciudad
de Corrientes, desde donde se puede ir hasta Paso de los Libres por
carretera o por via férrea de trocha de 1,435 m.

En toda la mesopobamia argentina, el sistema de carreteras es en
su mayor parte de grava con algunos sectores ya pavimentadaos,

La configuracidn del terrenc es plana, predominando en gl paisaje
las praderas pastosas y las tierras de cultivo. La influencia de los
vientos frfos que vieren de la pampa le proporcioma un clima templado
con abundantes precipitaciones en toda época del afic y 1luvias monzé-
nicas en verano acompanadas de tempestades eléctricas.

/Desde Uruguaiana
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Desde Uruguaiana, la carretera y el ferrocarril cruzan hacia el
oriente primero y luesge hacia el norte para llegar a la regidn meridional”
de Brasil, cuya caracterfstica es la de ura meseta gue forma parte del
Altiplano Brasilefio (Plan Alta).

La via férrea desde Uruguajana se dirige a Gereral Luz, préximo a
Porto Alegre, hacia donde existe una derivacidn, pasando por Cacegui,
Santa Marfa y R{o Pardo. E1 recorrido entre Uruguaiara y Gerneral Luz
es de 673 km con una pendiente mdxima de 1,B8%5. Para ir a Sao Paulo la
ruta ferroviaria sigue al norte desde Gerneral Luz en direccidn a Ponta
Grossa llegando a Itararé, donde se conectan las vias de la Regional
Sul de la Red Ferroviaria Federal S, A. (REFFSA} con las vias de las
Ferrovias Paulistas S, A, (FEPASA}. El recorrido entre Gereral Luz
e Itararéd es de aproximadamente 1.083 km, Antes de llegar a Itarard,
la via atraviesa regiones de sierra con un trazado sinuoso y pendientes
gue en alguros sectores son muy restrictivas, llegando hasta Fh. Preci-
samente se haya en construccidn una variante ferroviaria entre Ponta
Grossa y un punto al norte de Itararé para evitar el trazado actual
sinuoso y de fuertes psndientes,

Desde Itararé las lfrmeas de FEPASA contindan hasta Iperd en la
li{rea troncal hacia Sac Paulo, con un recorrido de 264 km, Desde Iperd
se prosigue a May ink y de allf a Sao Paula a ura distancia de 140 km,

La carretera, en cambio, desde Uruguaiara va a Porto Alegre por
un recorrido de 639 km y un trazado totalmente asfaltado con pendientes
méximas de & y un ancho parejo de ? m,

Desde Porta Alegre se sigue en direccidn a Curitiba a 637 km por una
carretera asfaltada, con pendientess que llegan hasta &%t en algunos sectores,
En Curitiba se une a la carrstera que viere desde Foz do Jguazd en la
frontera con Paraguay, ruta gue también forma parte del corredor y cuya
descripcidn se incluird més'adelante.

De Curitiba a Sao Paulo la carretera es de asfalto y hormigfn en
su mayor parte, con un ancho de via de 7,2 m y una pendiente mdxima de Phe

Como se puede ver por las pendientes mdximas de la carretera, el te-
rrenoc es en gereral accidentado, con muchos lomajes. E1 clima es templado
cdlido y hidmedo, 1- precipitacidn es de alrededor de 1.000 aruales irre~
gularmente distribufdos, con un verano hien defirido. La temperatura
varia entre una media de 12 a 24® C, con oscilaciones estacionales no
mayores de + 8°C, La vegetacidn de toda la regidn meridioral de Brasil
es boscosa. La Serra do Mar tiene un bosque semejante al tropical 1lluvioso;:

en cambio, la Serra Geral posee un monte bajo cerrado y bambles. En el

{intericr, el
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interior, el bosque es himedo templado con araucarias en las partes altas.

En la parte sur hay grandes praderas aptas para la ganaderia, actividad

que predomina en dicha regidn.

Tramo Resistencia-Asuncidn-Foz Tguazd-Curitiba

Otra de las derivaciores de este corredor es la ruta a través de
Paraguay qhé, a partir de Resistencia, presenta como Unica comunicacidn
la carretera asfaltada que s dirige al norte hacia Clorinda, a 290 km
por la ribera occidental del rfo Paraguay. Desde Clorinda existen dos
alternativas para cruzar a Asuncidn; urma de ellas es utilizar antes de
llegar a Clarinda el desvioc a Puerto Pilcomayo para cruzar en balsa
hasta Itd Enramada, y la otra es contimuar aproximadaments 5 km al norte
de Clorinda hasta el puente internacional que se ha habilitado reciente-
mente sobre el rfo Pilcomayo, desde donde, ya en territorio peraguayo,
se continda por ure carretera asfaltada de 15 km hasta Chacof en la
ribera del rfo Paraguay frente a Asuncién, donde existe un servicio
de balsas que permite el cruce en aproximadamente 15 minutos de nave-
gacién, Desde el desembarcaderc hasta el empalme Avenida Articas hay
un camino de tierra de aproximadamente 4 km, Desde Itd Enramada frante
g Puerto Pilcomayo, ura vez realizado el cruce en balsa, es preciso
recorrer un camino asfaltado de 8 km para alcanzar hasta Asuncidn.

En todo el trayecto desde Resistencia hasta Asuncidn el terrsno es
plano y précticamente sin pendientes, no superando la mdxima el 1,3..

Desde Asuncién a la frontera con Brasil, es preciso utilizar ung
carretera snteramente asfaltada gue, después de un recorrideo de 327 km,
llega al puente interracioral de la Amistad en Puerto Presidente Stroessrer
frente a la localidad fronteriza brasilefa de Foz do Iguazd, luego de atra-
vesar las localidades de San Lorenzd, Caacupé y Carorel Oviedo.

El terreno es plarno con muy pequefias ondulaciores, lo que se mani-
fiesta en un trazado cuya pendiente méxima alcanza en un corto sector
a l,7%%.

El paisaje en esta parte del trayecto presenta una vegetacidn del tipo
de arbustos, junto con praderes de cultivo gue en grandes sectores aparecen
plagacdas de termitas. E1 clima es cdlido y 1luvioso con un verano bien
definido; las precipitaciocrnes alcanzan alrededor de 1.000 mm anuales
irreglarmente distribufdas,

Préoximamente, con la terminacidn del mejoramiento que se estd llevando
a cabo en la carretera entre Posadas y Puerto Iguazd en Argentina estard

disponible una ruta alterrative entre Resistzncia y Foz de Iguazd, E1

/recorrido de
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recorrido de esta ruta atraviesa el rio Parand-Paraguay a través del puente
‘en direccién a Corrientes, desde donde continfa por una carretera asfaltada
hacia el oriente hasta Posadas y desde allf al nordeste sn direccidn a
Puerto Iguazd. Este tramo de la ruta estd casi totalmente asfaltado,
faltando sflo mejorar 20 km en un sector de fuertes pendientes cerca de
Iguazd., La travesia del rfo Iguazd se puede efectuar en un ferry
habilitado entre Puerto Iguazd en Argentina y Porto Meira en la ribera
brasilefia a 8 km de Foz de Iguazd. En ambos accesos al ferry, la pendiente
del camino es de aproximadamente %, pero en tramos cortos de no mds de

360 m,

Desde Puerto Presidente Stroessner hasta Curitiba se recorre una
carretera asfaltada de 7 m de ancho, con pendientes méximas de 75 y una
longitud de 655 km,

El terrenc es de serranfas de lomajes suaves, con ura pendiente un
poco pronunciada para la transicidn de las tierras bajas de la frontera
al Plan Alto brasilefio 2n que se desarrolla gran parte de la carretera,
pasando por Ponta Grossa donde hay empalme ferroviaric para llegar a
Curitiba, donde se produce el empalme con la carretzra que corre de Porto
Alegre a Sac Paulo y cuya descripcién ya hemos hecho, Desde Curitiba

hay también ura unidn carretera con el puerto de Paranagud.
C, Conclusidn

Las rutas alternativas descritas en los corredores Lima-Buenos Aires
y Lima=Sao Paulo son alguras de las combinaciones que es posible realizar
con la infraestructura existente. Ellas constituyen las posibilidades mds
obvias en cada corredor. Sin embargo, ne se desconoce que existen otras
alternativas también viables,como por ejemplo una variante Lima-Santa Cruz-
Buenos Aires, que resultarfa de la combiracidn de algunas rutas que ya
han sido descritas en los corredores contemplados, Fl uso de determinadas
rutas dependerd de ura diversidad de factores, cntre los gue se pueden
contar las facilidades de trdnsito y la rapidez en los trdmites burocrd-
ticos, razdn por la cual no es de extrafiar que ciertas rutas que parecen
muy adecuadas por su infraestructura, resulten a la postre poco atractivas,
en cambio otras, que aparecen como inconvenientes por su mayor recorrido
o transbordos excesivos, resulten ser finalmente las que concentren los

mayores voldmeres de transporte por su expedicidn en los servicios,
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4, Esquemas de rutas en los corredores (Cuadros 9—1/9-8).
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CORREDGR INTTRNACIONAL TENRESTAE 43 LIMA {PE) - BUENOS ATRES {/R)

R.l RUTA Aul: LIMA (PE) - AREQUIPA ~ LA PAZ {DO) - CRURO - GRAL, GUEMES (AR) -~ BUENOS AIRES
- K tramo Vies alternativas Reatén
Lugar pafs (ta acunulados) &1 Qbservaociones
‘ a0, o8
Ferroviaris Carretaro Ferroviarlias Carretoros geogr
LIMA (FE) :
- 10620.0 1doa (Pe) = Arsgqudpa Costs Arida % Punte de treansbordo en Arequipa.
(=) (1 020,0)
ARZQUIPA (PE) [P NI, s v e o - e e e i e e o i e o e e e
351.6 236,0 Trocha 1,435 metros enbre Arasquipa |Arequipa - Pune Andes Centrales Instalaciones de canble de bogies de 1,435
{351,6) (1 516,0) ¥ Punoag Imetros a 1 metro (o viceversa) en Puno o media
dos de 1975, '
PUNO {FE) b e e e e et - - - R
200,0 175.9 Transbordo da carpga a/y desde barco|Puno ~ Desaguadero (Pe) - Desagua~ | Andes Centrales A medisdos de 1975 entrard en servielo sl nuwaﬂ
(551.6) (1 491,9) para oruzar el Lago Titicaca en losidero {Bo) =~ Guaqui atrasaderoe de Guaqud que permitird operar el
‘ uertos de Puno y Guaqu, (Bo) - transbordador ferreviario entre Puno v Guagui.
P —ne ¥ e * La distancia vial entre Puno y la frontera son
Bolivia [Deseguadero (Pe)-Desaguaders (Bo)Jes |
de 153 m.
GUAQUL {B0) S - - e e
e, 8 80,2 PTrocha 1 metro Guagui-Viacha, e Guaqui - E1 Alte Andes Centirales % Puntos de transbordo en El Alto o en Viacha,
L1 il trosh : 31 el fransporte continda por ferrosarril, se
(616,k) (1 572,1) izual troscha en su continuacifn & oirue pon Vi otie haoia 03 Bur, evitdadose’ de
E1l Alto y Le Paz. oste modo U2 km entro Viache y La Paz, de las
cusles 25 knm son desde Viacha a El1 Alto,
. Le distancia vial entre E1 Alto ¥y La Paz es de
1l Xm y entre Viacha y E1 Alto de 20 km,
VIACHA (F)*
EL ALTO {C)* {B0) — e S - o Sp—— . — _—
202,0 217.9 Trocha 1 metre Viacsha - Oruro, Bl Alto - Orure Andes Centtrales % Punto de transbordo en Oruro,
{818,4) {1 790,0)
RIR* (B0} l—v s e e — U ——




RUTA A,1¢ aes (conelusidn)

t
K tramo Vfas alternativas Regtén
Luge Pals {ka asumulados) googrétisa Chservaciongs
Ferrovierio Carretero Ferroviarias Carreteras
EHUR Q% (o ) - T
g48,4 1 170,9 Trocha 1 metro Oruro-Villazén - 1) Orwro-Potosf{~Tari ja-Puente Initer-Andes Camtrales y # Punto de transhorde on General Glounes,.
{1 766.8) {2 560,9) La Quiaca (Ar)-Jujuy-Gral, Glemes, nocional Berme jo-Pichanal (Ar)- Norceste Argentine La dii*vﬂm%.i- ;:Iialéentre OPW'O).Y sl 1ﬁ;i§6 con
- Argentina (Villazbdn-La Qudaca) es ds 79
General Glienes (1 184 Im) La distancia vial enfre Orwo y el 1fmite eon
2) Oruro-Potos{-Tarija-Villazén. Argentina (Pueirte Internacional Berme o) es de
La Quiaca (Ar)-Jujuy-El Carmens 918 km,
Gral, Gllemes (1 171 Im) La distancis ferroviaria entre Orupo y el linite
GRAL, GUEMES* (R) - ' oon Argenting (Villazén-la Quiaca) as de 599
284,7 270,7 Peoshe 1 netro Grel, Glonos- Genercl Gllemas~Tucumndn Woroeste Argentine % Punto de {ransborde en Tucumdn,
(2 ©56,5) {3 231.6) Metan-Tucumsn
TUCUMAN: (aR) o : — -
855,0 994, 9 1) Trocha l(me-g;o Turi'.zma'.n-Santa Fe-~ i1) Tuc;xuén-ﬁ'rfas-?ﬁrdoba-\lj. 1ia, Norceste Argentine y
Rosario (1 072 km Marfa~Rosario (1 005 ks La Paupe
(2 511,5) (# 226.5) 2) Trocha 1 metro Tuewndn-Cérdobe~ 12) Tucumfn-Stgo. del Estero-Cérdaba-
San Francisco-fosario {1 174 ku) Santa Fe-iosario {1 074 km)
3) Trooha 1,676 netros Tucundn-Stgo,3) Pucunén-Frias-Cérdoba-Santa Fa-
del Estero-Rosario {855 lau1) Roserio (1 0805 )
} Tucundn-Stre, del Estero-~Cérdobhad
Villa Harfa-Roscrio (955 km)
ROSART0 {R) —
303,0 2947 1) Trocha 1 metro Hosario-Buenos Rosario-Buenos Alres
(3 21]_}.5) (u 521.2) Aires (306 Iﬁ:l)
2) Trocha 1,676 metros Rosurio~
Buenos Alres (303 km) 1) Tueundn-Frias-Cérdoba-ifo Cusrto-le Pampa Se supone una distoneia apromimada de 100 km
Cruce La Carlota-Duenos Ares entre Ville Marfa y Cruce La Carlota, por
{sin paser poer Hesario)l HiD I orrireters
2} TueumdnFrios-Cérdoba-Villy ] *
%ruce La, Carlota.-Bueno§(1Aires ) El punto denominado Cruss la Carlota oorreg=-
sin pasar por Rosario){l352 m
3) Tacumfn-stzn, del Betero-Co-cobim pondas al lugar donde se Junten las sarreteras
2fo Juzrto-Uruse La Carlote Rfo CuartowBusnos Alres y aquélla que viens
bl ' ROw
D }3“ pesar por ito de Villa Marfa y sigue hasia Ja Cerlote.
4} Tuewagn-Stgo, del Zstero-Cérdobed
Villn lasr¥a-Uvace Lo Corlota~
Buenoe Airs3 (sin pasar por Ho-
sarie) f1-592 km),
BUENGS ATRES {(®)




CORREDCR INTERMACIONAL TERRESTRE A: LIMA (PE) - BUENOS AIRES (AR)

Re2 RUTA A,2: LIMA (PE) = ARICA (CH) ~ LA PAZ (BO) = ORURQ - GRAL, GUEMES (4R) ~ BUENOS AIRES
Km Tramo
Lugar Pals (1o acumulados ) Vias alternativas R_sgzl‘én Cbservaclones
Perrovierio | Carretero Farroviarias Carreteras geogrifica '
iLIMA {PE) + - — ; _ k
- 978,0 Lima (Pe) = Repartioién Costa Arida Arequips se encuentra a 42 Km  al Este de
() (978.0) Reparticién, fuera de la sarretera prineipal. |
MARTICION (pg} e o e i e 4 o e e o e s n ot e s o e e e e e i 431 S . e i AT 0 - et et e e =
- hat.0 Repartlioeidn - Mollendo - Cogta Arida #unto de transbordo en Arlca,
-} | @ loo) Sopaordle - heioe (in) rortorn oo Gt (Gancerman). or 2 0t 1.
RTCA* {ed) |- - § E— —
415.9 - Trocha 1 metre Arfica (Ch) ~ "Estd en construculdn carpetera Andes Centralas #Puntos de transberde en El Alto o en Viache,
(415,9) (=) Visviri - Charafia (Bo) - Viache, Arica - Tambo Quemado - Patacamaya La, distanola ferroviaris entrs Arles y la
o igual trocha en su comtimuacidn i (Bo), punto este ditimo entre :xn;;“' con Bolivia (Visvird ~ Charafia) es de
o El Alto y Le Paz El Mo y Oruro Si el ;ra.nsporta continda por ferrccarril, se
slgue por Viacha hacla el sur, evitdndose de
este modo 42 Ym entre Viacha y La Paz, de
los cuales 25 ka son desde Viacha a El Alto,
i‘: dli:tanua Viatie:z;aylgélllﬂ:oydmﬁi:nfs e
VIACHA (F )% Y enire Via 8
S o) | — e - - - — =
202.0 217,9 Tracha 1 metro Viacha={ruro El Alto ~ Crura Andess Centrales Punto de transborde en Orurcs
(617.9) (217.9)
ORURO* B0) b-—— b - e—- —— - T . : -
48,4 1 170.9 Trocha 1 metro Oruro = Villazén - ! 1) Gruro ~ Potest - Terd jo - Puen- | Andes Centrales Funto de transberde en General Giiemes,
{1 566,3) (1 1388,8) La Ouiage {Ar) «» Jujuy « Geheral to Internacional Bormejo — Pi~ |y Noroeste Argentino la distancia viel entre Orure ¥ ol 1fmite eon
Gilemes ohznal (4r) - Grgl, CGlenes Argentina {Villazdn - La Culaea) es de 791 kmsg
{1 134 X} ila distansis vial endre Oruro y el limite son
2) tewo - Potosf — Izooynohl - Argemtina (Pueate Intornaoional Bermejo) as
Villan6s - Lo Gulaca (4r) - do 916 kn.
Jujuy - Bl Carisan - Gral,Glemes Lo disteneia ferrovioria entre Oruwro y el 1f-
(1 271 ka) mito con Argentina (Villazfn - la Quiaca) es
L de 599 km,
GRAL, GUEMES* (R} l-— — -




RUTA As2 aees (Somelusidn}

——

Em Tramo Vias alternativas Regidn .
Luger Pals (. acumlados) geogrdfica Gbservaciones
Ferroviario Carretero Ferroviariasg Carreteras
GRAL, GUEMES® (AR} foe N - : - S
289.7 270.7 Trochn 1 metro Gral, Ghlomes - Geol, Gllemes » Tucumén Horoeste Argentino ¥unts de transborde en Tucuudn,
{1 856,0 (1 659.5) Matén « Tuoundn
TUCTMAN® {(4R) i - i Sk e - e e
85540 994, 9 1) Trocha 1 wetro Tudundn « Saata ;1) Tucumdn ~ Fries - C&rdoba ~ Villa] iloroeste Argentino y
{2 711,0) | (2 654.4) Fe = Aoserio (1 072 k) ! ilarfa w Roserdo (1005 km) La Pampa
2) Trocha 1 aetvo Tucusdn ~ Gérdobad 2) Tuowndn - Stgoe, del lstera « Cor-
San Fronciseco - Rosarlo ba = Santa Fe = Rosorio {1 075 )
{1 174 1) 3) Tuenadn - Frfas - Cérdela - Santa
3) Trochn 1,575 metvros Tucuidn = Fo = Roscria (1 085 km)
Stpo, del Estero = lesarie L) Tuewadn -~ Sigoe, del Isters - Cér-
(855 km) doha = Villa ierfs = Rosario
(395 Kkm) -
ROSARTO {aR) S
303.0 29447 1) Trocha 1 metro Rosaria ~ Buenes [Roseric ~ Bunnos Lires . La Pampa Se supone uma distancia aproxlmada de 108 km
(3 014,0) {2 949.1) Ares (306 kn) 1) Tucwadn « Frfas - Cofdoba - Rio entre Villa Marfa y Cruee La Carlota, por
2} Trooha 1,676 matros Rosario = | Cuarto w Cruse Ln Corlota - carretera,
Bugnos Afres {303 lku) " Buaaos Adres {sin paser por Rosa- El punte denominade Cruce la Carleta corras-
via) {1443 1) ponds al lucar donde se juntan las carreteras
2} Tucumdn « Frfas ~ Ofrdoba ~ Villa Ric Cusrto-Busnos Alres y aquslla gue viene
ilnrfa « Cruce La Carlota - Buenos de Ville Marfa y sigue haola la Carlota,
Adres { sin saser por Rosoric)
(1 352 1)
3} Twuadn - Stgo, del Estero -
Cérdobs = Rfo Cumrto - Oruce La
Carlola - Buengs ifres {(sin pasor
por Rosario) (1 434 i),
&) Tucundn = S%ga, del Estere =
Cordeba, = Villa Morfa - Cruce La
Carlete = Buanos Afires (sia wasaw
‘por Rosaric)}(l 342 im)
BUENQS AIRES (AR) - TR s e s e —-—




CHRED(R INTERWACIOMWAL TERRESTHE A: LIMA {PE) - BUENOS ARES (A1)

Re3 RUTA A,3: LDMA (PE) - ARICA (CH) ~ 1QUIQUC - SALTA (4R) = BUENOS AIRES
:
K tramoe
vias alternativas Regl
Lugar Pafs (ln_ecumulados) § Reglbn Observaociones
googrifica
FParroviario Carretero Perroviarias Carreteras
LIMA (eE) -
- 97840 ldma (Pe)-Reparticién Cozta Arida Arequipa se encuentra 42 I al Este de Reparticién,
() (978.0) fuera de la oarretera principale
REPARTICIUN (pE) SN EE . - S S - R e e e e — S,
- 426,0 Reparticién-Mollendo-Concordia- Costa drida # Punto de transborde en Arica,
{~) (1 404,0) Artoa (Ch) La distancisa vial entre Repartiolén y la frontera
con Chile (Concordia) es de 406 km.
AR ICA (m{) — P IS
-~ 253,2 Ari ca<Humboerstono Costa Acida Iquique se encuentra a 4§ k=2 al oceste des Humberstone,
(=) {1 657.2) fuera de la carretsra principal,
IQUIQUE (F .
mmswéré' (c) (o} pomme i R — - - T e — — R
108,0 48,0 Trocha 1 metre Iquique-Pintados Hupberstone-Enpalne Pintados Costa Arida 1 Purto de transbords en Pintedos,
(108,0) (1 705.2) Pintados se encuenira & 2 km al Oeste del Enpalme
Pintados, fuera de la carretera prinoipal,
powmos () Lol o 1 _ ol
EMPALME PINTADOS (€ a —— — e e et
() 1 24,7 912,6 Trocha 1 metro Pintados-Palestina~]| 1) Empalme Pintados-Crucere~Carmen| Coste Arida y 2 Punto de frznshordo en Genercl Gliemes,
(1 352.7) (2 617.3) Scoonpa (CH}-Socoupa (ir)- San Alto-Calana~Paso CGual tiquing- Andes Centrales | Geperel Glenes se cucucntra 23 la al Horde del
Antonic de les Cobres~Sclio-Ganee San Antonio de los Cobres (Ar)- n
v Empalms Salic/Generzl Glemes,
rol Gllestes Salte-Eupalne Salta/GralSleres La distancia vial satre Empalme Pintados y la fronte
(1 131 Ka) ra con Argentina (Pasoe Guaitiguina) es de 545 km.
2) Zumpalne Pintades~Crucero-Chuqui- La distancia ferroviaria entre Pintados y lo fronte-
cakalarCalera Fogo Guat tionna~ ra con Argentina |Scoompa (Ch)-Socompa (Ar)] es da
San Antonlo do ius Cobre: {&a)- 627 Kae -
Salta-Erpalie Salta/Gral,Clemes
(913 Kn).
GRAL, GUEMES (P}
EMPALME SALTA/GRAL,
cuMEs (C) [0} E— - -




dlf N T e ax oy En e Il N | . . - -
[
RUTA 4,3: e.. (conciusién)
Km traso
Lugar Pafs (im sounulados) Vies elternatives Regidn Ohservaoiones
geogréfios
Ferroviario Carretoro Ferroviarias Carreteras
GRAL, GURMES (F)x
EMPALME SALTA/GRAL. | (#R)
GUEIES (C)
2897 25745 Trooha 1 meiro Gral Gllemes-Hetdn- {Empalme Salte/fGral, Gflemes-Tucwndn jNoroceste Argentine | % Puito de transbordo en Pucuadn,
{1 &2, l+) (2 675.3) Tuow:én
TUCUMAN (R) e S - . s . _
855.0 o9k,9 1) Trocha 1 metro Tucundn-Santa Fe-!1) Tuewadn-Prias-Cfrdoba-Villa Norceste Arzentine
(2 Lo7.4) {3 870,2) Rosarfo (1 072 lm) Harfa-Rosario {1 005 lm) v Le Pampa
2) Trache 1 metro Tuewsén-Cérdoba~ 2) Tuewadn-Stgo, del Estero-~Cérdoba
San Pranciseo-Reosario (1 174 Im) Senta Fa-Rosario (1 076 km)
3} Trocha 1,676 metros Tucuidn-Stgol3) Tucumén-Frias-Cérdoba-Santa Fe-
del Estero-Rosario (055 im) Rosario {1 085 km)
4) Tuswifn-Stzo, del Estero-Cérdebas
Vills Marfa-Rosario {§95 km) ;
ROSARIO () e e - - e
303,0 2947 1) Trocha 1 metro Rosarioc-Buenos Rosario-Buenos Aires La Pampa
{2 Boo,k) (4 264,9) Mres (306 lm)
2} Trocha 1,676 netros Rosario- . ;
Buenos Alres {303 k) 1) Tuowén-Frias-Cérdebaiifo Cuarto Se supons una distancia eproximada de 108 km entre
Cruce la Carlota-Buenocs Aires ¥illa Merfs y Cruce La {avrlota, por carreterae
(sin pasar por ?505&1‘10)_(1'4"1‘3 k) El punto denomimado Crues la Cerleta corresponds
2} Tucwidn-Frias-0iricbaVilla
Marfa-Cruce Ls Carioba~Buehos el lugar donde se Juntan las carreteras Rfo Cuarto-
Ares (sin pasar por Resario) Buencs Aires y aquélle qus viens de Ville Marfa y
{1 352 ku) sigue haola la Carleta.
3) Tucwdn-Stgo, del Tstero-Cordohe
Rfo Cuarto-Crucs La Carlota-
Buenos Afres{(sin pasar por Rosa
rio}(1 L3k km)
4} Tucumdn-Stgo. del Estero-Cérdobad
Villa larfa-Cruse La Carlota.
Buenos Aires (sin pasar por Rosa
rio}{1l 342 km)
BUENOS ATRES {m} + o - o b e




RUTA B,1: LIMA (PE) = AREQUIPA = L& PAZ (BO) ~ SANFA CRUZ - CORUBA (BR) - CAMPO GRANDE ~ SAO PAULO

CORREDOR INPERNACTONAL TERRESTRE B: LIMA (FE) ~ sio PAULO (BR)

% ko Tremo V4os alternatives Regidn
Lugar i (km aocumulados) googrdfice Observeciones
Ferroviario Carretero Perroviarias Carreteras
LINA S U AU ) NP PP PP, —— 1 ¥ e AR b (A A R S 8 A 3 o e 1 o L5 A PR . 1B e i 8 R e S ot e i T A 1
- 1 020.0 fdra (Pe) - Arequips Costa Arida #Punto de transbords en Arequipa,
{-) {1 020,0)
{AREQU’IPA* - e e e s e bt U — R - e Al Rl P st S b 74 <P A o | i 1
35146 29640 Trocha 1,435 metros sntre Arequipa - Puno Andes Centraleg Instalaciones de camblo de bogles do 1,135
(351.6) {1 316,0) Arequipa y Punoe metros a 1 metro {0 visceversa) en Puno &
mediados de 1975
PN - - - ——
200,0 175.9 Transbordo de cargs a ¥ desde Pumo = Dasaguaderc {Pe) = indes Centrales A mediados de 1975 entrard en servicio el
(551.6) (1 491,9} baroo para cruzar el lage Dasaguadero (Bo) - Guaqui mueve atracadero de Guagul que permitird operar
Titicaca en los puortos de Puno ¥y el itransbordador ferrovierio entre Puno ¥
Guaqui (Bo), Guacui,
La distancia indicada es aproxi- La distancia wial entre Puno ¥y la frontera oon
madas Bolivia | Desaguadero (Pe) - Dessguadero (Be}]
es de 1h3 km. .
GUAQUT - e
6.8 80,2 Troscha 1 metro Guagul - Viacha, Cuaqul = E1 Alto Andes Centrales *Puntes de transberdo en EL1 Alto o en Viacha,
(616.4) {1 572.,1) e igual trocha en su continuacifn 51 el trensporte contimfa por ferrocarril, se
& E1 Alte y La Paz, sigue por Viacha hacia el Sur, evitdndose de
este modo 42 km  entre Viacha ¥ La Paz, de
los curles 25 km  son desde Viasha a El Alto,
La distancla vial entre Fl Alto ¥ La Paz es
WrracHs {F)* de 11 km ¥ entre Viache y E1 Alto c;e 20 km.
ZL ALTO (C )% T T



RUTA B,) 4.us (o0onclusién)

‘ ? Ka Trasmo Vias alternatives Regidn
Lugar Bafs (ko aeuniglados) geogréfica Obsarvaciones
{Ferroviario Carretero Ferroviariasg Carreteras
YIACHA (F
202,0 217.9 Trocha 1 metro Viacha - Oruro 51 Alto - Oruro Andes Centrales *Punto de transbordo en Oruro,
(m8.4) | (1 790.0)
ORURD¥ 11:1)) I - - e : -
212.0 2237 Trocha 1 metro Orure - Coghabarba | Oruro » Cochabambe Andes Centrales unto de transbordo en Cashabamba,
{1 030.4) (2 013.7) El Alto = Caracollo - Calhuasi -
Cochabambs, (sin pasar por Orure)
{379 Jm)
COCHAB AMBA* {B0) —
- 503,0 Cogchabamba -~ Santa Cruz Andes Centrales y #Wunto de transbordo en Santa Cruz,
(-} (2 516.7) Llanos dsl Mamord,
SANTA CRUZ® (B0 : : -+
1 109.0 - Trocha 1 metro Santa Cruz - Llancs del Mamoré, #Punto de transbordo en Campe Grande.
(1 109.0) {-} Corumbd (Br) - Campo Grande Gran Chaco y Depresidni La distancia ferroviaria entre Santa Cruz y 1s
Parend - Parsguey frontera con Brasil (Corumbd) es de 651 km.
CAMPO GRANDE# (en} - e
dok,0 - Trocha 1 metro Campe Grande - Bragll Central y #Punto de transbordo en Bauru.
R {2 003.0) {-) Bauru Sdo Paulo,
BAURU (BR) -
389,0 34,0 1) Trocha 1 metro Bauru - Mayrink — Bourt - Sde Paulo Séo Paule
(2 392.0) (314,0) Sto Paulo (389 i)
2) Trocha 1,6 metros Bauru = Campo Grande - SZo Paulo (sin
Jundiai ~ SEo Paule (479 Im) pasar por Hauru) {1 007 lum) ;
sho PAULO | (BR) , { -
; i
i
! i
e H




CORREDGR ITERHACIONAL TERRESTRE B: LIMA (PE) - SA0 PAULO (IR)

GEt. Rl RUTA B,2: LIMA (FE) ~ IuUIQUE (cn) ~ SALTA (AR) ~ RESISTENCIA = ASUNCION (PA) - SA0 PAULO (BR)
L ' e . e - \
Ko traue Vias alternativas Regidn « ...
Lugay Pals {las asuinulados) ‘ ; Obgervasliones
‘ T geogrifica
E . FPerroviaridls Carratero Ferroviarias Carretercs PO S
LA (PE) e e o e - LLZHELYN —
- 978,0 Lima (Pe)-Reparticidn Costa dpida Arequips Se encusntra Y2 km ol Este de Reparticilén,
{-) {978.0) ...} fuerg de la carretera principal,
RIPARTICTON (rE) - — i St -
- pg,0 Reparticién-Hollendomfonoordlis- Costa Arida # Punto de iransbordo en Arioce,
() {1 Lok.0) Ariea {Ch) La distancia vial entre Reparticidn y la frontera
.oon Chile {Concordia) es de 406 km,
ARTCH () - : e
- 253,2 Arioa-ushersatons Costa Arida Iquigue:se encuentra 45 km al Oeste de Humberstone,
(=) (1 657.2) (- fuera de la carretera principal,
TaUTauE (F) R
HUMBERSTONE (C} {cH) - e !
108,0 - 48,0 Trocha 1 meiro Iquique-Plntados Hunberstone-=mpalme Pintados Costa Arida *Punto de transborde sn Pintades,
{108,0) (1 705,2) : Pintados se encusntre a 2 km al Daste del Empalue
Pintados, fuera de la carretera principal,
PINTADOS (F )=
EMPALME PINTaDOS (C) (cH) - ; -
s »1 bl N A o Trocha 1 metro Pintados-Palestine~ |1) Empalme pintados-Crucero-Carmen | Costa Arida y Andes *Punte de transbordo en Gral, (Uemes,
R (i <852 7)_ Socompa (C )-Soc {Ar)~San Ante- Alto-Colema~Paso Gualtlquina~ | Centralss Gral, Gllemes se encuenira 13 ku al Norts del Eppals
5 g 2 ) nio de los Cebres If ariral,Glenes San Antonlo de los Gobres {Ar)- we Salta/Gral, Gliemes,
L Salta-Empalme Salta/Gral.Glienes La distancia vial entre Empalme Pintados y la fron-
o e {1 131 kan) tern son Argentina (Paso Guaitiquina) es de 565 km,
2} Eupalme Pintados-Crusero-Chugqut La distanoia ferroviaria entre Pintadoes y la fronte
A canate~Colana-Paso Guatiquinae; ra con Argentina [Socompa (Ch)-Socompe (Ar)] as de
i RN San Antonio da Leos Cobres. (Ar)- 627 xu, .
Salta-~fupalms Salta/Gral,Gllemes ;
(913 kl-}) ::
CRAL,GUEMES (F)* '
EMPALME SALTA/GRALs
cUmEs (C) (m) e - -




T N G E N U D B oy I e L [ R e Bl s
ROUTA B,2: o4» (cOnclusgén)
(1 Ko frame ) Vias alternativas Reglén observacones
Lugar Pafs acumulados geogréfica astone
Ferroviaric Carratero Ferroviarias Carreteras
(AL, GUEMES (F)#*
IVPALME SALTAGRAL, | (AR)
GUEES (C)
8037 1 Q26,0 Trocha 1 metro Gral, Glemos-Metdne | Empalme Salta/Gral, Glsmes~Tucumdn-]Norocoste drgentine *unto de transbordo en Resistencin,
{2 156,4) (3 643.9) Resistencia S8tgoe, del Rstero~Empalme General ¥ Chaeo Resistencia se encuentra 7 km al Sureste del Empa.l
Pinedo Masistencin me Gral, Pinedo/Resistenciay fusra de la carretera
principal,
RESISTENCIA (F)#
EMPAE GRAL,PLIERY] () |- b e :
RESISTENCIA (C) - 300,2 1) Empalms Gral, Pined¢/Resistencia~ | Chaco Forry de wehiculos earreieros eniras Puerto Pilaomayo
(=) (3 944,0) Puerto Piloomayo~Ita Bmramads 9 Tta Enramada,
(p,).gsumidn {300 kn Balsn en Chacol para oruzar el Rfo Paraguay, Proyas
2) Enpalme Gral, Pineds/Resistencis- to de Puente an lugar cereanc a Chacoi, Iniocio de
Clorinda-Pueitte Inlernasicnal construsoidn afn no definida,
Rfo Pilaomayo-Chacol {Pa)=Asun~ Se supons una distancia aproximada de 11 km entre
cs6n (308 km) Empalme Puerto Piloomays/Clerinda y Pusrto Piloaxcyo,
Se supone una distancia aproximeda de 3 ki pars cru-
zor en balsa desde Puerto Plloomeyo s Ita Enramads.,
Se supone una distancia sproximada de 3 km para oru
zar on balsa desde Chaccy el Rfo Paroguay,
La distancia vial entre Empalme Gral,Pinedo/Resis-
teneia ¥ la frontera con Paraguay (Puente Interna-
clongl Pils%*o) es de 286 kn,
la distancla vial entre Enpnlme Gral, Pinedofesis
tancia ¥ ls frontera con Pavaguay (Puerto Pileomayo-
Ita Enramada) es de 290 km,
ASUNCION (rA)
- 982,0 Asuncifn~Puents Imberanoionnl Pro- |Depresifn Paranfe | la dlstansia vial entre Asuncifn y la frontera con
(=} (% 926,0) sidenta Stroessner-roz de Tguagd | Paragusy y Brasil { Brasil (Pusnte Internaclonal Presidente Strosssier-
[Br)-Cwritiba Meridicnal Foz_de Ipuapil) es de 327 kn,
POITA GROSSA (F)
CIRITIBA (C) (m) — - = .
631,0 408,0 Trocha 1 metro Ponte Orossae - Guaritibe~SEo Paulo Brasil Meridional
(631,0) (5 334,0) Iterare=Iporo=Sfio Paulo ¥ Sdo Paulo
sXo PauLo (R} Lo —]
i
i

i



GCRREDOR INTERNACIONAL TERRESTRE B: LIMA4 (PE) - SAO PAULO (BR)

R.6 RUTA Bs3: LIMA (PE) ~ sRICA (CH) - IQUIQUE - SALTA (AR) - SANTA FE -~ URUGUAINA (BR) ~ SAO PAULO
Ko Tramo Vias alternativas
Lugar Pafs (km soumulados) Regidn Observasiones
, Ferroviario | Czrretero Ferroviarias Carreteras googrifics
LI:da (Pz) X ——— - B — -.
- 97840 Lima (Pe} - Reparticidn Costa drida isrequipa se encuentrs Yz km  al Este de
(<) {(978.0) Reparticidn, fuera de la carretera principal
REPARTICION 1 37) [ —— - - — S—
- Lg6,0 Reparticién ~ Hollendo - Costa Apida *Punto de transbordo en Arica.
{-) {1 Lok.o) Concerdia ~ Arica {Ch) lp distancis viel emtre Reparticién y la
frontera con Chile {Concordia) es de LO6 kx
ARIC&* (cH) - - - -
- 253,2 Arica - Humberstone Costa Arida Iqulque s¢ encuentra W6 kms. al Oeste de
TaUTQuE (7) ) () (1 657.2) L Humberstons, ruera-,- ds la carretera princif-a-,il.—.w‘
HUMBERSTONE {C)
108.0 L43.0 Trocha 1 metro Iquique =~ Pintados | Humberstons -~ Empelme Pintados Costa Arida *unto de transborde en Pintadoes.
(108.0) (1 705.2) Pintades 86 encuentra a 2 kms. al Ceste del
Empelms Pintadoes, fuera de la carretera
PINTADOS! {F)* 03 I A —_ prinoteals -
SPALIE PINTADOS (0) 1 2ukh.y 912.6 Trocha 1 metro Pintedos ~ 1) Empelme Pintades ~ Crucero -~ Costa 4rlda y Andes #Punto de transbordo en Gral. Gilemes.
{1 352.7) {2 617.8) Pzlestina - Sosompa (Ch) - Carmen Alto - Cmlama - Pas¢ Centrales Gral. Gllemes se encuentra 13 km sl Norte
Sosompa (Ar) - San Antonie Guaitiquing ~ Sen Antanio de del Zmpalme Salta/Gemeoral Giiemes,
de las Cobres - Salte ~ Genercl los Oobres {ir) ~ Salte - la. distancia vigl entre Empalme Pintades y la
Gllemes Erpalme Salta/General Giemes frontera con Argentina (Paso Gualtiguina} es
(1 131 km) de 565 kmg
2) Bmpalme Pintedos - Crucers - la distancla ferroviaria entre Pintades y la
Chuquicamata - Calams - Paso Frontara con Argentina [Socomga (Ch) -
Guaitiguing ~ San Antenio de Socompa {4rfjes de €27 km,.
les Cobras (i) - Salta -
Empalme Salta/Ganeral Qiiemes
GRAL, GUEMES (F)* (913 km)
EIPALVE SALTA/ {4r) - e S e o - — — R —

| GRAL. GuEiEs (C)

 D—




$ 7 Ba3t.+. {oonoclusidn}

Km Tramoe

Vias alternativas

Lugar Pelis {kn_acumilados) Regidn Observaciones
Ferpoviario | Carretero Ferroviarias Carreteras geogréfica
IRaL, GUDIES (F)*
BFALE SALTA/ {«R) -
GRAL GUEMES (C) 1 o844 1 187.1 Trocha 1 metro Gral. Glemes - Empalme Salta/ Gral. Gliemes - Noproeste Argentinu y | *Punto de transborde en Santa Fe.
{2 4¥7.1) {3 BOk.3) Motén - Tucumén - Sante Fe Tusumén - Santiage del Estero «~ la Pampa
Cérdoba - Santa fe
[SaNT A FEX (ar) - :
- 21.8 Santa Pe¢ - Farand Depresidn Paranf - Hay un tunel sub-mcuitico que pasa por debajo
(-} {3 828,7) Paraguay del rfo Parand y que es la somunicaclén entre
Santa Fe y Parans
PARANA {4R)
ees U39.7 Trocha 1,435 metrog Parand - Pgrand - Paso de los Libres - Depresién Parand - *Punto de transbordoe en Paso de los Libres
{ons (4 268.4) Curuzd Cuastif- Monte Caseros - Uruguaiana (Br) Paragusy ¥/0 Urugusiana,
Paso. de los Libres - Uruguaiana Hay un puente Internacional carretero y
{(2r) ferroviaprio de doble trocha entre Pasc de
los Libres y Uruguaiana.
JURUGUAT ANA® (BR)
2 16040 1 74b,0 Trotha 1 metro Uruguaisna = Urugugiana = Porto Alegre = Brasil Mepidional y
(ene) (6 012.4) Fontenagro ~ Fonta Grossa - S&o Curitiba ~ S&o Paule S8o Paulo,
Paulo
sko PauLo (BR) —_—
|




CORREDOR INM ERMACIONAL TERRESTRE B: LIMA (PE) - SA0 PAULO {BR)

Re7 RUTA B.Y4: LIMA (PE) » ARICA (CH) - IGUIQUE - SALTA (AR) « YACUIBA (BO) - SANTA CRUZ - CORUMEA (BR) - SAO PAULD
Km Tramo R
Luger Pals {km eacumilados) Vlas altermativas gi:;offoa Obgervaoiones
Ferroviarlio Carretero Ferroviarias Carreteras
ILIMA (PE) PO PN . Y —— — pr—
- 978.0 Lime (Pe) = Repartiocién Costa Arida Arequipa se enguentra 42 m ¢l Este de
{-) (978.0) Repartieién, fuera de la carretera principal,
MEPARTICION (pE) e o e e T b TV —— R S -
- Ysé,. o Reparticidn = Mollendo = Goncordia « Costa Aride *Punte de transborde en irlioca,
{~) (1 4ok, 0) Arica {Ch) Ia distaneia vial entre Repartleifny la
frontera con Chile (Concordis} es de 406 km,
WRICA* (ca) e
- 253.2 Arica = Humberstone Cogta Arida Iquique s encuentra 46 km. =1 Deste de
Tp— (_F_) ) {-) {1 657.2) . Humherstons, fuers de la carreters principal.
HUMBERSTONE (C) -
108,0 48,0 FTrooha 1 metro Bumberstone - Empalme Pintadoes Costa Arida *Punto de transborde en Pintados,
{108.0) {1 705.2) Iquique = Pintados Pintados se encuentra a 2 km  al Oeste del
Empalme Pintados, fuera de la carretera
PINTADOS (F )% principal,
[BPALE PIRTADOS (¢}] (CH) 1 24k,7 525.8 Trocha 1 metro Fintad s = 1) Empalme Pintados - Crucero - Costa drida ¥ Andes #punte de transbordo en Gral, Giemes, -
{1 352.7) (2 631,0) Palestina « Socomps {(Ch) = Carmen 4lto ~ Calams = Puso Centrales Ls distancie vial entre Empalme Pintados
Sogompa {Ar) - San Antonio Gueltiquine » San Antando de ¥ la fronters ¢un Argentina {Paso Gualtiguina )
de los Cobres = Salta = Genaral los Jobras (Ar) « Salta = Ggheral ez de 565 lm,
Gliemes Giemes (1 144 km). la distancia ferroviaria entre Pintados y la
2} Empalme Pintados = Crucers -~ frontere con Argentd ns [Sooor_nga {Ch) -
Chuguisizate « Calama = Pasy Socoupa (Ar)]es de 627 im,
Qualtigquina = 5an Antonloe de
lgg Cobres {ir) = Salta =
Geoneral Clemes {926 Im).
GRAL, GUEMES# {ar) — :
?
! !

pru—



2 i P
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Ka Trame Vias sltermtivas Regidn o
Lugar Pals {km acurmlados) googrétion Observaoiones
Ferroviario Carrotero Ferroviarias Carreteras
GRAL, GUEMES* {(ar) |- — - — i —
36942 - Troscha 1 metro Noroeste Argentine y
(1 721,9) (~) Gral. Gliemes ~ Perico = Pogitos = Chaoo
Yaculbe (Bo}
YACUIBA (80) — - - —-
§36,0 - Trocha 1 metro Chaso ¥y Llanos dsl “Punto de iransbordo en Santa Cruz,.
{2 257,9) {-) Yacuibe - Santa Cruz Mamoré
SANTA CRUZ* (Bo) - SN - -
1 109.0 - Trocha 1 metro Santa Cruz - Elanos del Mamoré, *unto de transbordoe en Campo Grandes
(3 366.9) {-) Corumbd (Br} ~ Campo Grande @ran Chaco y Depresidn ! La distancia ferroviaria entre Santa Cruz
Parand - Paragusy ¥ la frontera oon Brasil (Corumbé)
es de 651 km,
CAMPO GRANDE* (8R) - - S— S— ——ee
854, 0 - Troocha 1 metre Campo Grande ~ Brasil Central y S8o
(4 260,9) {=) Bauru Paule
BAURY (BR) - —— - —_—
389,0 4,0 1) Troocha 1 metre Bauru - Baury - S&o Paule S2¢ Paulo
(4 €49,9) {31k, 0) Mayrink - SEo Paulo {369 km}. '
2) Trocha 1,6 metros Bauru - Carpo Grande - S8o Paule
Jundial « Sfg Paulo (479 km}, (sin pasar por Beura) (1 €07 lm)
sko PAULO i (BR) | e e ; S
i |
i
{ i i
- i ‘- —
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N G A =m e E AN M n i A U w S h s A S b Em
CORREDOR INTERMAGISNAL TURATSTRE B: LIMA (PE) - $A0 PAULO (BR)
R.8 RUTA B,5: LIMA {PE) ~ ARICA (CH) ~ IQUIQUE - SALTA (AR) - RESISTENCIA=- PUERTO JGUAZU -~ 540 PAULO. (BR)
Km Tramo
Lugar Pals {km mourmilados) Vies alternativas gef:;f;f:ua. Observaciones
Ferroviario:l Carretero Ferroviarias Carreteras
LIMA (PE) — e
- 978,0 ldme (Pe) = Reparticidn Costa Arida Arequipa se encuentra 42 km = gl Esta da
() {978,0) Repartioeién, fuera de la carreters principsle
REP ART ICION (pE) - —— — - SR
- L26,0 Ropartiolén ~ Mollendo = Costa 4rida #Punto de transbordo en Arica,
{~) {1 4ok, o0} Qonoordia ~ Arice (Ch) La distancia vial entrs Reparticidn y la
frontera con Chile {Concordia) es de 406 km.
ARICA % ] (GH) ] e
- 2532 Aprioca - Humberstone Coste frida Iquigue se enouentra 46 km . al Oeste de
[ QUTQUE (F) ) (=) {1 €57.2) Humberstons, fuera de la carreters prinuipil;.m_
TMBEASTONE (C)
108,0 48,0 Troche 1 metre Iquique = Pimtads | Rumberstone = Empalme Cogte drida *unto de transbordo en Pintados.
(108.0) (1 705.2) Pintados Pintados sa enguentra a 2 km . al QOeste del
Empalme Pintados, fuera de la carreters
PINTADOS (F J* principal,
MPALME PINTADOS (C) (CH) [-— e
1 244,7 91246 Trooha 1 matro Pintados =~ 1) Empalme Pintados ~ Crucers = Costa drilda y Andes *unto de transbordo en Gral, Gliemes,
{1 352.7) {2 617.8) Palestira - Socompa {Ch) - Cermen Alto - Calema - Paso Contrales Gral, Giiemes se ensuentra 13 km al Norte del
Soooma!Ar) = San Antonio de los Gualtiquina ~ San Antonio de Empalme Sa.lta/Gra.l. Gliemes,
Cobres - Salta = Grel, Glemes, los Cabres{ir) = Salta = ls distancia vlal eontre Empalme Pintados ¥ le
Empalme Sa.l'ta./Gral. Gliemes fronters con Argentina (Paso Guaitiguim) es
{1 131 km) de 565 lm.
2} Empalme Pintados - Crucers = La distancla ferroviaria entre Pintados ¥y la
Chuguisemata - Calems - Pasg fronters con Argentim.usoao@a {th) ~ -
Gueitiguira - San Antonle de Sogoupa {Ar )]es de 627 lm
los Cobres {Ar) — Salta -
Empalme Salta/Gra.l. Giiemes
RAL, GUEMES (F}* (913 wm} .-
VPALME SALTA/ (Rr) |--- . . o B
RAL, GUEMES (C) E .
; i

_gg—



RUTA B.5%eve (0onclusidn)

¥m Tramo . o
Vias altermativas Reglén
Lugar Pals {lan  aoumuledes) Observaociones
geogrifice
Ferroviario Carreteoro Farroviariasg Carreteras
3RAL, GUEMES (F)*
MPALME SALTA/ R S — - e e .
JRAL,GUEMES (C) 803.7 1 032.7 Trocha 1 metro Grul, Gliomes = Erpalme Salts/Gral, Giiemes w Noroeste Argentine y #Punto de transborde en Resistencia,
{2 156, (3 65045) Motdn « Resistencia Tuourdn ~ Santiago de) Estero = Chaco
Reszistencia

ESISTENCTA% (4R) . . -

- 1 355,0 Reglstencia.« Empalme Posadag =~ | Depresidn Parand = Hay balsas para oruzer desde Puerto Iguszd a

- 005, Pho, Iguagd - Porto iieira {Be) - | Paragusy y Brasil Porte Meira

- (5 005.5) Oe " {zz) Y 8 La disiencla vial entre Resistensla y la fron-

Toz do Iguoguw » Quritibe Moridioral teore oon Brasil (Pue I es do 69é T,
Ponta Grosos sc coouontra %%O im al Boroeste
ONTA GROSSA {F) de_Curitiba,
e (BR) |- - _— . - —e ‘
UAITIVA (C) -
631,0 408.0 Trocha 1 metro Ponta Grossa w Curitiba -~ S&¢ Paulo Brasil Meridional y
(631.0}) (5 413.5) Itarare = Ipere - Sas Paulo S&o Paule

A0 PAULD (BR) -

bimn
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5. Gecciones carreteras y ferrcviarias

Secciones carreteras (cuadros C-1/C-54) S

Nomenclatura pare los encabezemientos de las coclumras
de los cuadros que aparecen en estas secciones:

X = idlometraje

AV = Ancho de via

AB = Ancho de berma

SR = Ouperficie de rodadurae

G = Oradientes

RC = PRestricciones de circulacidn
EC = Estaciones de combustibles
SC = &ervicio de comunicaciones
PTD = Promedio de trédfico diario
CV = Control de vehiculos

M = Mejoramientos



C-01 LIMA - NAZCA PERU

NOTAS: E R

a/ Wdximas de cada tramo

g/ Le escrito entre paréntesis correspconde al porcentaje de camiones.
NOMENCLATURA

As = Asfalto LA e ey ey
T = Teléfona



~ SECCTON CARRETERA: LIMA-NAZCA

- 38 -

Seceidn N° (01

Longitud: 452 Km,

Consuao combustible camiones de
" Tense, Lte/Kns ..

; Tiempo estimado en cubrir la seccidn: . Hrs, J
K |avla |sm| ¢a/ |Rec|EC |SC] PTDR/ M | LOCALIDADES
g . T . LTMA
. 10 097
i $0,32% (35.4)
€1 NP PUCUSANA -~ - .
4 2
(6.5
83 - ALY -
2.2
0.1 2 192
- 148 T CAlETE -
]
2,6 I BEs E
20,266 (19.5)
- 201 f ------------ T CHILCA-ALTA-
4 844
7 1247 as {23.4)
20,79%
274
(29.5)
|
- 308 P oot E A
1‘
2 2 751
{19.8)
o 341 . B, OCUCAE . o
o
28
ta,6 |85
&
o
* B
b=~
&
Ha ’
35 808
2]
o BT i we T (2?'1) PALDA
|
I*
5 | 2.5 *o.up i
i
; |
. 4g2 . S HAZCA . . ...
! !
{ H i
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C-02 . . NAZCA - APEQUIPA PERU

NOTAS:

a/ Méximas de cade tramo 7 _ _

b/ Lo escrito entre pérdhtesis’ Eétresponte’ al porcentaje de camiores.
NOMENCLATURA :

Asfalto o R o \
Teléfoﬁc

As
T



SECCION CARRETERA® NAZCA = AREQUIPA -39 -

|« . Consumo combustibls camicnes de . 1

Sacoidn NO C.0n . Longituds 528 Ha. |
2 ong t 568 K, i Tonse, Lts/Km: l

Tlempo estimedo en pubrir la sscsiént Hrs. ]

K (Av ] 4B SR | Gg/ ([RC| P [sc [PBB/| CV | M {LCCALIDADES

0 - ] y RAzCL -
1 fims

72
(% o2 )

XYH o

| = 0458
6'.5 Za5

r 62
(5,309)

’ 6% ) R . ATICO

STAHGHHAT
X syguEyd Ad YUIvD

. 336 T ‘ ocofs 1.

~y
R

{ 0XT94SY) VIOTHIYD
¥ ONVIHN 0SHODY

S S
-3
E
i

562
(240}

- gk

EMPs MAJES. i

NSRS SRS U T JUSS S

1+
[
*

R’

fo]
]

ArH ON

—

AR S g S S—
[ =
Spytt

| |
SR |
i ! i :
526 i} .r‘ " S ‘ ~REPARTICION .
i t i !
i i ; ;
: i}.z ]l 26
N H !
; s o '
568 ..... b L. 4 ") i T ot 3o ARROUTPA
6 ; ; ! l
- ! Lo : ; ot
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C~03 .  PEPARTICION - CONCORDIA {Front. ccn CHILE} PERU

NOTAS:

a/ tWéximas de cada tramo

b/ Lo escritc’entre-pardntésis-corresponde ad!porcentaje de camiones.
NOMENCLATURA :

As
T

]

Asfalieo . = ool oo n
Teléfono '
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C'Z @i FRONTERA PERU - ARICA - UHUMBERGTONE CHILE
NCTAS:

Q../ Maximas ge cada tramo. .f cpvws ol e ol

NCVENCLATURA

As = Asfalto : O B
A = Aduana ' B o
G = Gasolina,

D = Diesel

To = Trénsito

T = Teléforo



SECCION CARARTERA: FRONTERA PERU-ARICA-HUMBEZRSTONE

- 41 -

Seccldn N° C.gl

Longitud: 273,2 X,

Consuno corbustible conlones de

Tong.s Lis/Km.:

4

Tleups estinado en cubrir la secoifn: 4,30 Hrs,

K AV 148 | SR; Ga/ |RC! EC|SC | | o ¥ LOCALIDADES |
0.0 [ i AfTo FRONTERA
t24 i ;00
"~ 20,0 G/D--T ARICA
|
i
:
;
! 5]
%7 7 vod| B
0
7 |La5 | aa ; 7
&
&
? | 330
Iy
!
|
203,24 ; § ZAPIGA -
|
1
) . 2%
246,2 ] G/ T HUARA oo
E +
27342 b : A . HUMBERSTONE
| :
) '1 ; ) !
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C-05. . . . ICUTQUE - HUMBERSTONE — HILARICOS CHILE

NOTAS:

a/ Méximas de cada tramo

NOMENCLATURA:2

As = ‘Asfalto
G = 0[E@Esclima
0 = Oiesel

T = Teléfono
To = Trénsito



" SEOCION CARRETFRA: . IQUIQUE-HUBERSTONE-HILARICOS - 42 =

—}Secclén MO c.o5

Longitud: 197 Knm,

Consumo combustible camiones de
Tong,s Lis/ K,

Tieupo estimedo en cubrir la seceifn: 3,00 Hra,

K {av| | ¢a/ lrejzc [sc | o o | M LOCALIDADES
0 1 o d G /D- , IOUTQUE
1 %.,J B L}"‘
10 - o8 -To gi---|- ALTO HOSPICIO -
+ 8 f.fs ,'-3 uéo 3 -
| (=]
g [ L.} HRBRSTONE -
51 G /0T PGZO ALLOWTE
| .
i
! i
! !
3
o 0 ISR (o S S [ SRR SN WO - EMP, PINTADOS
y
!
!
109 { 18 fD o Pk VICTORIA
! i H + 2 {
7 105 AS | % 500
! |
E b
! i
|
t 1
i !
1
3
i
|
i
| /
B z
- i
197} | | f {- HILARIOS




C - 06  HILARICOS — CRUCERD - CARMEN ALTC

NOTAS:

a/ Wiximas de cada tramo =

NDMENCLATUHA .
As = Asf’aito

G = O(asolima
Ta = Trénsito
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SDCCION ‘CARRETERAs -HILARICOS~RUCGRO-CARMEN ALTO

Secoifn N9

C-06

Longitud: 197.0 Km,

Consuno torbustiblo cemicnes do
Tons,, Lts/Tn,:

P

Tieapo esiinade en cubrir la seceiém: 3,00 Hrs,
N
¥ (& s (R ! caf fRe|mc|sc|pm | & | M | LOCALIDADES |
0,0 1 HILARIGOS -+~ f
! o
E : /
- 18,2 ¢ To ALTO QUIMU&_J}
2 | |
P 250
; =
[ )
2]
& |
§ I
7] i
| !
: [
|
i |
i
!
;
: i
: !
?
i
!
!
“ i
- 86,8 1 LSO MOSIOE WS RO S L7910, 2+ 1o WS A
,’ .
' f
; I
|
1 !
; - ?
|
!
|
| i 225
E ]
! !
i
i
| |
!
197.8 * 4 L . CHOEN ALTO
H
i i ) 1t
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NOTAS:

a/ Mdximas de cada tremo

ANTOFAGASTA - CARKEN ALTO ~ CALAMA

et

NOMENCLATURA:

As =

G =
o =

T

To =

Asfaltc
Gasolina
Diesel
Teléfono
Trédnsito

CHILE
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" SECCIOMCARRETERA: AIMMCPACASTA-CAUEN ALTO-CALAMA

]

- Consuno combustible czmlonss de
Tans, s Lts/Kn,:

|
%

Lonsdtud: 214 fa,

Cm07

Seccifn NO

o

Tiempo estimado en cubrir lo seccidn: 4,00 Hrs.

5
i wm e
4 Qi 5 2

m ] 5 = =
§F & : : 3

g 33 3 5 E

| R T
= _ﬁ S - EN ESTUDIO S — oy
M — -
& &
2 -
m W S - e S — e ,.1---.!,....%.. N e et e
M B B m...
2l S s s
s fmi e YARIAS CURVAS — | e e ALGURCS TRAI0S EN MAL ESTADO Y VARIAS CURVAS o
= w
) - b N B} o
o + +} #
G e — S Y S S — T N B e
[Z3] e e+ e o i e e i — - ~— —_— —
2 o ) N
ﬂ e i e - = - [
.. ‘—Iu),
o o g o m m
! e+ e e e L




G = 08 . -CRUCERD.— CALAMA — PASO GUAITIQUINA

NOTAS:

a/ Miximas de cada tremp

NOMENCLATURA :

S LLEET¥;

Asfalto
Grava
Tierra
Gasolima
Diesel
Teléfong
Aduara

CHILE
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SECCION CARRETEXA: CRUCTi0-CALAIIA-PASO GUAITIQUINA

¥ A
Sescién 0O 008 , , Longlud: 375.6 K, , Conlswno combust;?le BEJ;I.’LOI"IB'SA ‘c_le
T B L i o ! : . Tons,y Lts/ln,: 0 - ‘

NIRRT i~

T

Tlenpo estiuado en eubrir lu seecidn: 12,00 Lirs,
RIS SRR PR S R Py
HAS Y . + . R I A i .;

K |& (AB{SR| Ga/ |RC{ EC|SC| PPD | o | ¥ | LOCALIDADES |

0,0 -}y RUCEIRO R W

S ——
e e A

v
-t
0qVIST IV NI OLMNIIAVE <
D
(=2
010ALsT HI -

Lo \ G/
12 (1,5

9343 o/

CHUQUI CAMATA - .

o
A P

Lo}

CALAMA. . - -

+5 /55
154,00 oo ’

SVJ%\,U- J SYIYA

i ) BARROS ARAIA -

|
E
59 30 D
. 207,2 i : 4 ) SAN PEDRO DE
b b I ATACAMA ‘

4

S 1T0 YO T B [ j¥3/% b

)
: :
; ot 831 TOCONAD
E I
&

4~ 256,1
C 2596 degn

...... CAREUALES

. 294, 6.
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YTIZNH Za ISV ONIVD
SORITId SVAYD SVIWA
o

/
!
LS E A v
/
!

e 376 g G b i : PASO GUATIQUIHA - Lo




C-09"  PASO,GUATTIGUINA - EWP: ‘GRAL. ‘GLENES/TUCUMAN  ARGENTINA"

NOTAS:
a/ Escritc entre paréntesis’ corresporide al porcentaje de camiones.
b/ Entrada a Salta con un ancho de-via de 14:0 m.

NOMENCLATURA :

As = Asfalto
G = (@solina
D = Diesel

T = Teléfong
To = Trénsito

A = Aduana



Secoifn N° .09
FETAL

Longituds 37,2 Km

g Consumo ocmbustible camicnes. de

1 Tonse, Lts/Kn:

SECCION CARRETERA: PASO-GUAITTQUINA - EMP, GRAL, GUDMES/TUDUMAN

—t

Tiempo egtimads en oubrir la seocoiéin:

Hrs,e

AV

sC

: prog/

LOCALIDADES

0.0

LY

1979

- 215,40

|
|
|
i
|
E i
|
! i
‘ i
I k
| i
| |
¢ :
!
|
i
i
: i
i !
! ;
E ;
; |
H i
| ;
i
i '
| i
i i
! i
r |
!
s i
i ! |

SYISEND X SVAMND SYIHYA

G/p.l

&/p-

iPASO GUATTIQUIN/ .

{70}

SR S

150
(30)

A/ To

S PR NP

- To

CAUCHARI

SAN ANTONIO BE

Fa. -

- 300,27}

/D

-3

CAMPO QUIJANO--—-

To

EMP ,GRA L, GUEMES /
. oot ‘

.lP-UEl:ﬂ'A TASTIL .. S

SALTA




TIgeN 6

~10

'PUTRTO KATAPANT - EWP, MOGUEGUA/AREQUIPA PERU
NOTAS

a/ WNéximas de cada Eramo

NOMENCLATURA «

As = Asfalto
T = Teléforo
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Tons., Ltﬁ/Km:

LOGALIRADES |

- .Hraa .

EMP, MOGUEGUA /...

ARZQUIPA

M

e h.Q: O s o

%
|

engume combustible camicnes de

SECCIQN CARRETERA: FUERTO MATARANI - EMP, MOQUEGUL/AREQUIPA

Longttuds 56 Km - -,

cy

PID

} S

PE0 | se

iy

Tiempo estimado en cubrir la seccidnt

Gy

* 2.555%

AB | SR

-

1.00 Af!
]

AV

Seoclidn N C.-l0

. 56




N D e 0 o sREATIRTT NS o

C- ‘11 ‘. . AR;EQUIPA - PUNO I Y

NOTAS:

E_/ Miximas de cadd trﬁmo .

NOMENCLA TURA

As = Asfalto
Gr = Grava

Ti = Tierra

T = Teléﬂ_:mq

PERU

trealR



. SPOCION CARRETERAs AREQUIPA o PUNO

- 48 -

- v : : oo Consume. sombustible cemiones de
Saceddn N C.11 - Llongituds 295,9 Km, e 'I'ons.r Lite/Kut
Tiempo sstimado en oubrir la seccidn: Hrse
Spem ey S e o o - ., .

e/

PR

LOCALIDADES

—

8ot ot ] .

i 29.1

-3__
Fe4

L 4,68

- gt

+118,8

268

TOHOOOLIA - frwrmosimio

W
AVH ON

1364 |

Gr

AR ON

PATT -

et e e — e

L1724

._..272. 3~

TINGOPALOA

R

]
!
1’
|
| o
| !
| RN
| o
|
| |
| i
{ !
I
{ .
|
i )
i
1
|
I
|
|
i

TIQUILLACA

“295.9




L - 12 dddms L..li'un :,im.praNU - DESAHJF\DE@Q\ . PERU N P
R Y T i N - ,\-‘ »lu . '

NOTAS:

a/ Méx:.mas cka cada tramo.: of 45 0 as ol s o
b/ Lo escrito entre par'éntes:.s carmsponde al porcenta je de camiones.

NOMENCLATURA: .. .

LG RSN T S L , o T
or - Grava B Co N
T = Teléforo



SECCION CARRETERA: PUNQ = DESAGUADERC - 45 -

Congumo g¢ombustible comicnes de

Seooifn NO C.l2 . ) l-ﬂngi’hld: 1531@3' . Tmﬂ., Ltaﬂ(mt "

Tiempe estimade en cubrir ls necoifn Hrse

o i '

K AF] AB | SR Gef | RC {EC |SC | pTDBA oV M | LOCALIDADES -

12 e

SRS
é [

'-:205%

R
)

AVH ON
AVH ON

e " } JULY .

]| zouss | |




C-13 - MONTALVO - MAZOCRUZ ~ CESAGUADERO e
NOTAS:
a/ Mbximas ce*dada tragip ¢ Ui oo

Q_‘/ Lo escriin entre paréntesis corresponde al porcentaje de camiones.

NOMENCLA TURA:

As = Asfalto
Ti = Tierra

S = Genda,
T = Teléfono



"SECCION-CARRETERA =-MONTALYO - MAZOCRUZ ~ DESAGUABERD

o laipma ©

Secoldn NO

e-13 .}

Longitud: 239.2 Kms- . |

e

Conguno oombustible camiones de

Tﬂnﬁ', L‘\:Bfl{ms

Tiempo estimado en oubrir la seccifn: Hra,

| Gaf RC { EC {SC PTD b/ |

M | LOCALIDADES

0.0

Y

4

o
{(37.1)

i 5. 5 -

- 25,3

11

o

3 37.0

= 50' o i -

TITLIONES

AVH 0N

S 44,9t

-196,1

[77)

+
- 2,0%

1AG, SUCHES

AVH On

MLZOCRUZ

23942 4 -+

PICHUPICHY -

g




BRSO B SN IR e bamben .
o Gom M DESAGUADERD —"EL"ALTG" " He BOLIVIA

NOTAS:
No hay

NOMENCLATURA:

AstE Asfalto | .
- Gr =-~Grava S
G = GSasolina
‘D = ‘Diesel

T = Teléforc
To = Trinsito
A = Aduare
R = Rodaje
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I TR Ch Bl ALTD =LA BAZ - -- BOLIVIA: i nhuvel

PR X S Y

NOTAS:
No hay .

FRRTL: IS T B

NOWENCLATUPA:

As = Asfalto .
G = C(esolila
Dy = [iegsel o7
T = Teléfono
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LOCALIDADES

Tonss, Ltd/kn: -

Cenguno pombugtiblie camiones de

g fEL ALTO
T
! )
|
|

|

SECCION CARRETERA: EL ALTO « LA PAZ

RC

= - _EN ESTUDIO0 e — —— R _ . .ﬂ
.

L] 4|||.|||.....r|l!...|lll<...|..:i.,'li e e e e i b e R (1] HAY - oo mm e e e e e R S —— S - - - ¥
m “ - N FONA URBANA: - e emoerir <o oo oo s momsoe s mm o 2 e et s e o e 2 2 e i e e
ol

818

- VIRIGS CURVAS — ———

Itongitud: 10.92 Kna
Tiempo estimado en cubrir la seceifén: 0,20 Hps,

+*
-

- — 2 e S

c-15
AB

S szd OPFN}H&W S O ——

AR —

AV

S .y J— 0V

0.00-

. 10.92

1 Se0016n NO




N

PN g e foree Tt A m s s
BT R

C =26 VIAGHA < ECALTO BOLIVIA

NOTAS:
No Hay

NOVENCLATURA:

As = Asfalto

D = Diesel

T = Tel&fomo _
To = Trénsito _ ‘
R = PRodaje '



—

—

-,

Tense, Lta/Xo:

VIACHA

M | 10CALIDADES

>y

Censumo cambustible camienes ds 12
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SECCION CARRETERA: VIACHA - EL ALTO

o EC | C PID

NINGUNA

Lanzitud: 19.62 Kne

Tiempo estimade on eoubrir la sooolfni 0427 Hra,
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AV 4B ; SR

e et e 2 e e
.
o
B
e
|1}
- e e -

Sacoién K® c.16

K

119462




e L T ~EL ALTC - ORURQ
NOTAS :
el Us 2
No hay
NOMENCLA TURA :

As = Asfalto
G = O{asoling
D = Diesel

T = Teléfonc
A = Aduana
To = Trédnsito
F = HRodaje

BOLIVIA



SECCIQN CARRETERA1 EL ALTQ -« ORURO - 54 -

Secetén W0 (.17

Longttuds 217486 Kme

Consups combustible cemlones de 12
Tousyy Lts/Tme 0,63

VRS S

Tiompo eatimado en cubrir 1n secoién: 4,30 Hra, .
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c-18 - CRURD - POTOST

NCTAS:

E/ Varias curvas

NOMENCLATURA :
Er = Grava
G = Gasolira
D = Diesel
T = Teléfono
To = Trénsito
A = Aduana

Roda je

" poLIVIA

sy o B0



SLCCION CARRETERA: (RURO-POTOSI

- 55

|isecattn o 18

Longitud:r 330,21 Knm,

Consume eouwbustible samionas de 12

. TOh_B., Lts/Km; 14

Tilempo estimedo en cubpip la geooidn: 14,50 Hrs,
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5C

PID oV

LOCALIDADES
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C=-19 e POTOST - ISCAYACHT

NOTAG:

a/ Varias cumvas = oo

NOMENCLA TURA s

Gr = Grava ‘
6 = QGasolim

O = Diesel ; ;l;? A;
T. = Teléford
A = Aduana " ﬁ
To = Trdnsiteo
R = Rodaje
.:

AOLIVIA

\'; -l'\



SECCTON-CARRETERA: POTOSI-ISCAY ACHT - %6 -

s e

Consuno combustible camiones de 12
Tons., Lts/knm: 1.4

Secoifn NOCaly Longitud: 322,35 Km, I

I SR S S -~ ]

Tiempo estinedo en cubrir la seccifn: 14,30 Hrs,
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C-20 ISCAYACHT -~ VILLAZON BOLIVIA

NOTAS:

a/ Varias curvas

NOMENCLATURA :
Gr = Grava
i ~= . Gasolima
D Diesel
T =  Teléfono
A = Aduvana

To = Trdnsito
R = PRodaje



SECCION CARRETERAt TSCAYACHI - VILLAZON - 57 -

| Gonsumo combustibla camionss de 12

Spgéi&"n N° C.20. 4. Longituds 138‘11*&’? R Tonsys Lts/fiaz
T g - . ST o ey Adg

Tiompo sstimado en cubpir la secoldén: 6 Hrs.
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c-2177 "ISCAYACHT ~ TAREJATL ETE.INT, BERLEJO  BOLIVIA

NCTAS:

a/ Varias curvas. . > 00w D oadadin bs sl

NOMENCLATURA :

As = Asfalto e T S
Gr = Grava ' Lo '

G = Gasolim

D = Diesel

T = Teléforo

A = Aduana

To = Trdnsito

R = Rodaje

U = Zora Urbam
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“SECCION CARRETERA:: ISCAVACHI-T/RLIA-PTE. INT, BERMEJO

- 58 -

| Secaldn NO g_21

.
i

; Longitud: 263,31 Km,

-

T ‘ Coheumo combustibls oomitmes de 12 ll
' Tons,, Lts/Knt 1.2

| I

Tiempo estimade en cubrir la seceidn:
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C- 22

NOTAS

w0 A QUIACA ~ SALTA

SR L.

a/ Promedio de cada tramo .

b/ Lo escritc entre p:,réntes.ms cor re

NOMENCLATURA :

As
Gr
G
)
A

To

=

Asfalto
Grave
Gasolina
Diessel. .@ -
Aduana
Trénsite

o2 AHGENTINA : PR PPN 3 -1 5

Sponde al porcentage cde camiones.

# - -
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SECCION CARRETERA: LA QUIACA=SALTA

|

Tong,, Lts/Kn:

Copatm;p, combustible eamionss de

e,

Tieupo sstimado en cubrir la seceidn:

l Ssocién No  0.22
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i

€ = 3 BIECINTBERNESD — EVP.PERICO DEL GARWEN  ARGENTINA

TS o

NOTAZ

2/ Promedio de cada tramo .:hiene. Doemiw o 7
E/ Lo escritc entre paréntesis corresponde al peorcentaje de camicnes,

NOMENCLATURA:

" GF = Orava
As = Asfaltg® <" =
G P o= Gasolina

D = Diesel

T 5 Teléforno

A _=.l Aduana

To i= Trédnsito
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SECCION CARRETERA: PERICO DEL CARIEN - GENERAL GUELS

- 61 -

]

}SeooiGn N® Cagl

Lengitud: b9 -Z...m' oy

Consumo combustible camiones de

[,

Tonse, Lts/Km.:

Tierpo estimado en cubrir la seccién:

Hra.

AY

4B ISR ¢ @
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S TR I LR

C-25%: . GRAL. GUEMES - STGO. DEL ESTERD™ ARGENTINA

=t - .
ak p et

NOTAS:
L ey Vimagy nlogiai. oo et L .
a/ Lo escrito entre paréntesis corresponde al porcentaje de camiores.

NORMENCLATURA ¢

As = Asfalte DR
G = GEsclim

D = Diesel

T = Teléfomo

To = Trédnsitc



- 62 -
- - SECCION CARRETERA: GRAL, GUEMES~STGO, DEL ESTEAO

| Cenouno combustible camjones de

Q 3 + . -
Seoctén N0 Ce25 ..y |y Lomgitud: B2a.5 km. . L7 Tong, Lbs/ka:

T

} . T;amj?:t? estinado en oubrir la gece;‘s‘m . Hrs, .

Ec !sc | pme/ o H LOGALID ADES

AL 3 TS
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e 27007
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PO i B TS T ) D

v oaddbs

26 e gen _TUCUMAN ~ EAP, STE0. -DEL £8TEPO,/CORDORA

NOTAS:

ARGENTERA™

a/ Lo escrito entre parént&ais cdriesponde al porcentaje de camicnes.

NOMENCLATURA 3

—lOGJg,)g’

To

Asfalto, ST

Grava
Gasolima
Diesel
Teléfono
Trénsito



SECCION CARRETERA: TUCUMAN-EMP S7GO, DEL ESTEAQ/CG:DOBA - 83 -

Seceién N gpg Lengitud 524.1 Ku, | Consume oombustibles ceniones de
R S : . -Tonss, Lbs/Kms '

l Tieuwpo estimade en eubrir la seccilng Hre,
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C - 27. ... . SANTIAGO DEL ESTERU - CORDOBA" ©  ARGENTINA

NOTAS:

E/ Promedic
b/ Lo escrito entre paréntesis cortresponde zl porcentaje ce camiones.

NCMENOLATURA: AR

As = Asfalto
G = Gasclim
0 = Diesel

T = Teléfona

To = Trdnsito
o
1
5 1 : .\\l:.:
Al I




SECCION CARRETERA: SANTIAGD DEL ESTSRO e COHDOMA a4

Soccifn N0 C.27 | Longltud: 439.4 Ko, .. ;—JGDBM umo oophustibla camiones de
’ Tongs, Lis/lma:

-Mempo astimado en dubrir 1a gesoién:: - Hra.
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C~-"26 ° - CORDOBA ~ RID CUARTD " ARGENTINA

e

NOTAS:
. i Long et o akies ol

g/ Lo escrito entre paréntesis corresponce al porcentaje ds camicres,

NDi';TENm\ TURA:

Asfalto.
Concreto

As
C
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Pon e pduen suanmanl;

C-28. . ...RI0 CUARTD — BUENCS ATRES - 7 ameentmne 30

NOTAS:

a/ A la entrada'de Buentd“Birks hay ‘Urd autopista de 26.0 km. oue
se conecta con esta carretera, es sdlo para autombviles. Tiene
10 kn. comunes con la autcpista que sale sn direccifn a Santa Fe.

_t_;/ Lo escrij;:c entre paréntgf?i-s;; _g:gﬁr,jqregponde al pox‘centaje{; de camiones,

NOLENCLATURA :

As = Asfalto
G = [(asolima
0D = Diesel

T = Teléfona
Te = Trdnsito



- 66 -
SECCION CARHETERA: RIO CUMRTO-BUENOS AIRES a/

, N .
Secoién N®  Capy 1 Longitud: 606.3 Km, =~ ~ | i Consuma cgrt;t;:‘tiﬁ:{ f;m:onas de
» 2

[ : Tlempo estimado en cubrir 1a gaccidni. w- CHes, -0 T
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Cdao o ' CORDOBA - SANTA, FE : ARGENTINA oo

NOTAS:
g/ Hay 23.0 km, de autopista-a lawsalida de Cérdecba, stlo es pare

autombdviles. :
b/ Lo escrito entre paréntesis corresponde al porcentaje de camiones.

NOMENCLA TrRply
As = Asfalto



-~ SECCTON. CARRETIR Az .CORDOBA-SANTA FE af

.
.

¢

Consuno sombustible samlones de
Tongs, Lts/d

. Longitud: 337.% K, *

L 'Tiempo estimado’ -én cubrir la sedeidn’
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CUDIEE raFT L

C-3l . .COMDOBA - ROSARIC . ARGENTINA

NOTAS:

a/ Lo escrito entre paréntesis corresponde al porcentaje de cemiones.

NOKENCLATURA:
As = Asfal.ta

g o) & ,
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3zl 8 es Eyp. CORDOBA/GANTA FE — BUENGS ATRES  ARGENTINA

NOTAS:

a/

Timri whqdun . :
Hay 3.0 km, de autopista a la entrade de Buenos Aires gque se
cocnectan con esta carretera, es sflo para asutoméviles, Tierne
10.C Iim. comunes con la autopista que sale en direccidn a Rio

Cuarto. oM o o
g/ Lo escrito entre paréntesis corresponde a8l porcentaje de camiones.
NOMENCLATURA
C = Concreto
As = Asfalte



SECCION CARRETERA: EMP, CORDOBA/SANTA FE-BUENOS AIRES 8/

¥
: Consume combustible camiones de
14 .. oy » . Py e L .
Secstdn N° (.32 . Longitud: U407 Km = “.‘n.}\;. Tons., Lbs/Xin
Tiempo sstimade en ocubrir la seocién: Hrs, {
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| o N ARGENTINA
NOTAS: RS ERNE A T A PIE St

No hay

NOMENCLATURA: .. .
CRE(M i g t CANES

As = Asfalto



VILLA MARIA - EMP, RIO CUARTO/BUENCS AIRES

SECCGION CARRETERA:

Consuma comburtible csmiomes de

Tang., Lbs/imt

Longttud 104 Km,

=33 rruf -

Seoeifn No

Hrae

Tiempo estimado en oubrir la seccifin:
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5 FOARE R4 LM M
C~ 34

NOTAS:
a/ Dato de 19€8

NOMENCLATURA :
As = Asfalto
G = OGasclima
D Diesel
T Teléfonc
To = Trédnsitao
R = Fodaje

" 'GAPACOLLD -~ CATHUAST -

FAFE-LENEUEE L A

BOLIVIA -

5 .
samans,



-7 -

SZCCTON CARRETIRA: CARACOLLO-CATHUASI

Tonse, Lbs/Km:

Qonqmn pombustible camiones de 12

:
!
i

Tiempo estimado en cubrir la seceidn: 0,25 Hrs,

‘Sesalén H° C-ght

w

e, e T —

M i
jq2l & . o |
(ardg - LT g |
1d: 8 : 2 !
181 2 ’ =
IR s

= - —-m NO HAY —— e e - U S - — - R
5| € &

& e

B
[=] o ]
W e o ot et a1 - <A AR 8 £ 41 7570 o e S — S _ - e H],i _ e _ _— ~ - . N, - - - oy
g% =
[ ]
al &
) BA e R e o
@ NIMGUNA

..... _ e & . o L §

. g
mm e 1 tn it e e 312 o e M.i e e oo e o e e e e e i e e

N
m S -lﬂii S pa—— P [P ——— ——— J— ——— S — e

S B et e e e e e e e et e i i

GO0,

17.23




. T e
SRR A TN T |

C-35 7 OAORC — COCHABMBA.% :

NOTAD:

No hay
NOVENCLATURA &

Gr = Gmua _
As = Asfalto
G = Gasolima

D = Diesel

T = Teléfomo
u = JZona Urbama
A = Aduara

To = Trdnsite
Aode je

B
1

BOLIVIA



SECCION CARRETERA$ ORURO = COCHABAMBA -2 -

L - ]

Seocidn NO c-15 i Longdtude . 223,73 K ‘ l 2
!

. Consume combustible scmiones do 12
- Tong., Lts/inf 1.5 }

SR
i

Tiempo estimado en ocubrir la secoidn: 1l Hrs,
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C - 36 ' COCHABANMBA - SANTA .CRUZ :+.:

R

NOTAS

a/ Verias curvas

NOMENCLATURA ¢

As = Asfalto
Gr = QGrawve

G = Gasolima
D = Dieszl

T = Teléfono
A = Aduara
To = Trdnsito
A = Fodaje

-~ BOLIVIA



SECCION CARRETERAS COCHABAMBA -~ SANTA CRUZ

- 73 =

Secoifn N° Q.16

Longitud 503403 Kaa .

Consumo combugtible camiones de 12

Tonsa, Lts/im:

Tiampe sstimade on oubtrir lo socolifn: 16 Hrs., .- - J
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C - 37

NOTAS:

a/ Mdximas de cada.tremo:ii o

h/ S6lo camiones

NOMENCLATURA:

‘C =
As =
Ti =
T =

Concrete
Asfalte
Tierra
Teléfono -

CAMPO GRANDE — SAD

-PARGED -

BRAGR. &



- 74 -

}

;. Tons,y Lits/Km,:

Hes,

~5X0 PAULO

™

Consuie sombustible smidenes de

B o

i

i

DTERA: CAMPO GRAND:

520CI0N C

Longitud: 1 007 Ko,

Tiempo estimado en oubrir la secsién:

Seacifn I° c.3y

n
3 Q
a8 B
3 =
[ &)
< =}
- %
o
B
Py -
= P 5 & —— &,
m fray ® o~ -
o £
vy
© TODA LA SECCION CUENTA'CON UN BUZN SERVICIO ; S |
2 BN GENERAL 1iALA CONDICION Di DRENAJE - ——
R W, e,
. -8
<1 ) ‘Mn - . ,M U - S
© i +i + .n.“..
ﬂ - M e B e e e m..u —
o
L=] Ly tn S, o, e S
2 3 of A al
i T
= o R - .Ul e
2 < o Lo [T [=] .1.. o
M A N K P <] e 2 g
' —t
!




NOTAS:

a/ Los dltimos 12.0 km. tieren doble via

VR e lT

b/ Néximas de cada tremo
¢/ B6lb camiones

NOMENCLATURA:
As = Asfalto
"G ., = Carcreta
Ti Tierre
T = Telé&forno
G = Gasolim
D = Diesel

BRASTL
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SZCCTION CARRETZRA: BAURU-SAO PAULO &/

Consumo combustible samionss de

Tens, s Lis/Km,:

Hrs,

|

Tiempo sstimade en eubrir la ssocifdn:

Longltud: 31% K, -

Seocidn N C-38
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LRI S M S

c - 30 SAQ FAULG - SANTOS ..

NOTAS:
E/ DGblE Via . PN TE .
b/ Miximas de cada tramo

NOKENCLATURA :

C = Concreto
G = (Esolina

D = Diesel = .
T = Teléforo S0

: BRAGIL



SECCION CARRETERA: S10 PAULO-SANTOS af -% -

. Consuno coibustible camionss de

Secolén N0 gog9 1 v, Longd tude 56 Ku, - i ‘ :
33 net 561 Ty Tons,, Lis/Ku,:

LRt n] o - Tlempe estlmado en cubrir- g secciénr o Hrsy o y
N Cp s a e s b :‘.; R - L
N Loy Jr.‘m::i!;-} Lo
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C-40 .+ - ©6o. BEL CSTEROD - GRAL. PINEDG  ARGENTINA
NOTAS:

/ Lo escrito entre paréni951s corresgmnue al porcentage de camlones.
b/ No existe el dato por ser un tramo muy nuevo,

__NOWENCLATURA: .. .

As = Asfalto
G = (asclina
D = Diesel

T = Teléforo
To = Trdnsite



- 77 -
SECCION CARRETERA: STGO, DEL ESTERO-GRAL, PINEDG

H Consumo combustible cemicnes de
Seccidn N® (.o Longitud 331,1 Km, Tense, Lté,/Ka:
. ., -

‘Tiempo estimado en cubrir la seceiln: Hrs. ‘
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C-41 | 7 7 GRAL. PINEDD - RESISTENGIA ARGENTINA

NOTAS:

g/ Lo escrito entre paréntesis-cériesponde al porcentaje de camiones.

NOMENCLA TURA:

As = Asfalto
6 = Gasolima. .
D = Diesel

T = Teléfono

To = Trdnsito

. B



SECCION CAARETEsA: GRAL, PINZDO-RESISTENCIA

- 78 -

1 Secclln No culin

Longitud 285,

Lokl

3 Ko

' Consimé ‘¢ambustible samliones de
Tona., Lbs/Kn:

oo

Tiowpo estimade en cubrir la seccidn:
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RIS LIRRR

C-a2 """ SANTA FE - EWP.RESISTENCIA . ARGENTIMA

NOTAS: Col g s e

a}_/ Lo escrito entre paréntesis corresponde al 'porcen,taje de camiones,

NOMENCLATURA
As = .Asfalto
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C- 43  ENP.GRAL:-PINEDO/FESISTENCIA ~ CLORINDA - PTE.INT. RIO = .
e | | " PILCOMAYD

ARGENTINA

B

NOTAS

g/ Lo escrito entre parénteéis dorresﬁdnde al pdrCEntaje de camiones.

NOMENCLA TURA:

As = Asfalto
G = O0Gasolira
‘D = Diesel
T = Teléforno
To = Trédnsitc
A = Aduzma e



SECCION CARRETZRA: EMP. CRAL. PINEDO/RESISTENCIA » CLORINDA ~ PTE. INT. RIO PILCOMAYO

[ Cenpumo combustible:ocamiones de

Secolon NO. | Cul43. ‘ . - Longituds 286.1 Ko, o
3 - 3 .. L . mgi il Km l i H Tms-, LtS/Km-:

—

Tiempo egtimado en ocubrir la seceifn: Hre.
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EREES I3 i) TR A L PR A A
T

G~ 44 ENP, RESISTENCIA/CLORINDA ~ PUERTO PILCOWAYO ~ ITA-ENPAMADA
ARGENTINA~PARAGUAY

NOTAS:

a/ Son aproximadamente 3.0 km. de cruce en balsa

NOMENCLATURA ;-
G = B&asolina

D = Diesel

T = Teléfono

A = Aduana

To = Trénsitc



SECCION CARRETERA: LlfP. RESISTENCIA/CLCRINDA ~ PUERTO PILCOMAYO - ITA ENRANADA -8l -

Consuzio eombustible comiones de
tgtlpd B b T i, it

Secelbn NO o iy

KN

Lo
..

Tiempo estimado en cubrir la secoidn: Hrae

K fav|a {sm ¢ {Re izc jsc | P | v M LOCALIDADES e
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LIRS g 3t oLrnl

C — 45 PUENTE INTERNACIONAL -RIO PILCOIAYO - EMPALME AVENIDA ARTIGAS

BT sl FR

#7200 EEY R Ik IR DL A ' - PARAgJAY

NOTAS:

a/ Son apreidmdamente 2.0 & dé tilice eri balsh -

NOMENCLATURA:

As = Asfalto
Ti = Tierra
T = Teléfono
A = Aduana
To = Trédnsito



SECCION CARRETERA: PUENTE INTERNAGIONAL RIO PILCOMAYO ~ ENPALIE AVENIDA ARTIGAS

~ 82 =

Secoién N° Calig L

Longitud: 19 Kue

Consumo gembustible camiones de
: Tongw, Lits/Kne

Tiempe estimedo en eubrir la gecoisn:
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C - 46  ITA ENRAMADA — ASUNCION PARAGUAY

& 7 b e ol Dy

NOTAS:
No hay

NCKENCLATURA: - |

As .= Asfaltc
G: = Gasolima
0% = Diesel
T = Teléforo
A = Aduvana
To = Trénsito :



- SECCION CAHRETERa: TTA EMRIADA - ASUNCION

- 83 -~

Secsibn No C-46

el

 longitud: 8, fm. .

Consumoocombugtible camionss de
. Tonss, Lia/Hm:

Tlempo estimado en cubrir la zecsién: Hrs.

AB

RC

EC

sC

PTD

¢ M | LOCALIDADES.

0 : -G/D.}.. T 4/To ITA ENRAHADA . o
|
|
i
|
i
i :
1 |
o |
b g
F
!
1
i
! i
e :
D] ;
rogd

-
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+1.04%

GfD.

2 465
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C~ 47 ASUNCION - PUENTE INTERNACIONAL PRESIDENTE STROESSNER
PARABUAY

coa VT

NOTAE:

a/ Intenso. -

NOMENCLA TURA :

As = Asfalto
G = GmEsolim
D = Digsel
T = Teléfomo
To = Trénsito
8 = Biscula

A = Aduam



SECCION CARAETIXA: ASUNCION-PUZWTE INTERNACIONAL PRESIDENTE STROESSNER - 84 -

A ; I
Secolén NO  C.lfy .. Longituds .327 Km, ‘ Cons ¢ T Fib.lsr; - “.s de
RIER e ol R P

Tiempo estimado en oubrir la seccidn: Hrs,
K AY AB | SR G RC | EC | 8¢ FTD o M LOCALIDADES
[
0 : 6/Di- T ASUNCTION
. ! I - - s
....0.92‘}5 E’/ 3 ” i
13 -Ir i c’]n" . T . t{ TO ’ 7 ' =—‘ i f:
: R i
3 030 e .
E Lo
30- b} G/D)-T T -f-B-| TTAGU
|
*0% g
1185
72 G /DT To Be AWALA-.. ...
20.85%
855
g
£
1323~ G/Dl..T B a
o
2
*
- D
7 2 | As ®
525
180§ |- G/D.{-- 1 To
217%
215 -G/D - Te g
204 80 £
| &
235 Jo b : i G/ ; To . &
T ?
! |
! i
| | |
% |
; : 1.0 I
] i 625
\ i
j |
§ |
!
; 1 ! ' PTE. INT. PDJE.
327 i - r'/‘p____-; i AJTQ STROES . JR—




C ~<¢8 PUENTE INTERNACIONAL PRESICENTE STROESSNER - CURTTIBA
| -BRASTL
NOTAE:

a/ Wéximas de caca tramo
b/ 8éla camiones

NOMENCLATURA:

Az = Asfaltc o : ‘

G = (asclime - . .
D = Diecgel ‘ e

T = Teléforo '

A = Aduzma

To = Trdnsito



SECCION CARRETERA: PUENTE INTERNACIONAL FRESIDENTE STROESSHER-CIRITIBA

- 85 -

Seceidn N° .48

Consuno oonbustible samiones de
Tons,, Lta/Km,:

Tlenpo estimado en oubrir la sscoiéns Hra,

X |av|smi S| cgo/ {RC | BC |SC |PIDB/] O | B | LOCALIDANES
PIE, I
L 0 fopetr a/D-1 /%o POTR, STHOESSNER
- 130 _
3.0 T
] ;
| 43
.+ 200 b +
!
..... Lalie = E
el
2,57 |
i
35 -1 |
; :
740 A | £7.0%
3.0 ;
{
i
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i‘ 1
Doy
|
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655 : ; L G fD P CRITIBA S RO
\
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GIRCRTLALII Y A ATV W

€ -/49 . CURITIBA - SAD PAULO - ““BRASIL

Tl

" NOTAS:

_E}_/ Miximas cde cada tramo -
b/ 86lc camiores it

NOMENCLATURA:

As Asfalte L
c Concreto -
T = Teléforo

11

o
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SECCION CARETERA: CIRITIRA~SA0 PAULO

L
o
?
n '
a -
e
14
a
[ |
4
B3
3 2
L 0
i
° .
=
§
g
o
L& ]

Longitud; Y08 Km,

|
L

Ssoclén NO C-lg

Hrs,

Tiempo estimado en subrir la seceifn:
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Q
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=
I
o
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C-'s0 ..  PESISTENCIA - EMF, SANTAFE/PASO DE LS LIGRES'

NOTAS:
Ne hay

NOMENCLATURA ;- -
As = Asfaltc

ARGENTINA
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SECCICN CARRETZR.A: RESISTENCLA - EMP, SANTA FE/PASO DE LOS LIERES

Congume- aembustible camicnos de

Tonss, Lts/Kns

|
|

Tiempo estimado en cubrir la seccién:

=50

Seocifn NO

Hrsa

A
H - - o
M - =] _m.m -
2 g2 E 5 £
=] Ex [=] v
3 a mm & =
" ; B
= e e NO HaY e e et e e g
=4 - HaY QQ_qﬂorw DE TRANSITO EW TODAS LAS LOCALIDADES - T
o]
£
-8
2 g —m - . EN TOD4S LaS LOCALIDADES DE LA SECUION SE DISPONE DE ESTE SERVICIO ——--
= A S EN TODAS LAS LOCALIDADES DE LA -SECCICN SE DISPONE DE ESTE SERVICIC
M A SO, - NG BAY S ——— e
<&
ol SN _ N - S
©“ =
g S S, R S N R .
< o\
=
m..n A N - o e g T e e e - I
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C~ 51

~ CORRIENTES - FGZ DE IGUAGU

ot e e,

NOTAS:

e

o
Pt

3

B T

bt ot

ARGENTINA ~BRASIL

RS TR SRS UAELE S S

g_/ Son aproximadamente 300 m, de cruce en balsae

NOMENCLATURAY -

As
i

400 A

=

Aszfalto
Tieria
Concretc
Digcsel
Teléfonc
Aduara



SECCION CARRETERAr CORRIENTES . FOZ DE IGUAS!U

- 88 -

Secolién N°

¢-51

i.
Longitud: 677 Kne

Consumo combustible camiones de

Tona., Lts/Kma:

Tiempo estimado én cubrir la sesoién:

Hrs.

s

AV

SR

EC | sC | PID

K

LOCALIDADES

333 PR

669

do b e b -
i i
i g2
i 13
M g
l (=]
i [
; g
‘? ...... LY/ 3% S T IR RO R
- As ¢/n.t.7 I\
i

677

IO SR T .A,G/D N B S

G/ T

{PT0. IGUAZL .

[P,

-{ GORRIENTES

EMP. POSADAS

PORTO MEIRA -




O -

s
chups . oL

s 7 'GANTA FE - PASD DE LOS LIBRES - ARGENTIMNA

(5

NCTAS: [ R S A S R

a_/ No existe 21 dato ya oue esta-carretere recién fue terminada en

Mayc de 1773,

NOVENCLATURA: © & . . , L

[H

C Concreto
As = Astalto

G = Gasolima.
D = Diesel

T = Teléfono
Ta = Trénsito
A = Aduana



. 4 ]
SECCION CAARETERA: SANTA FE . PASO DE LOS LIBRES

- 89 -

Seaslén NO

C-52

Longttud: 46305 Kme

Conguinh combugtible camiones. de-
Tonse, Libs/¥m:

Tlewpo estluado en cubrir la secoién: 14.50 Hrs.

AB

| SR

EC

3C

cy

¥ | LOCALIDADES
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C-583 . . URUGUATANA - PORTO ALEGRE

‘NOTAS

a/ Néxdimas de cada, tramo

b/ Sélc camiones

NOLENCLATURA :

Asfalto
Gasolina
Diesel
Teléfono.
Aduanra
Tfansito

As
G
D
T
A
'TO

[

il

i

fl

H
i

f
i
i

ERVAYY]

BPASTL

oo
v uls
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' SECCTON CARRETIRA; URUGUATANA-PORTO ATEGRE

Cq:}smo cobustible camiones de
Tons,, Lts/Hm,

Longitud: 639 Ke,

1

Seccidn N0 C-53

Hra,

Tienpo estimade en cubrir la ssccidn:

ADES

Lo

PARTO ALEGRE

M

s

H
303

Gy£R0 EC { SC | PID b/} ov

W™ h8 R &R
-~ Loy 0 - Ly S e e e e e e
+ - * + .
& o . . . U S S S _ —
2 O T v DO SO F— _
S, Bl
- —_ I~ e e e —_— — — o

b 259

s 321 B

52L[. .

639




Cosd © 7 'FORTO ALEGRE - CURITIBA.

NOTAS:

E/ Vaximas de cada tramo
b/ 86lo camiones.

NOMENCLATURA ¢

As = Asfalto
G Gasolima
D = Diesel

T = Teléfono

BRASIL -



SECCION -CARRETERA:. PARTO. ALEGRE-(UR ITIBA

- 9] -

Seccifn NO C54 Longituds 697 Km, Congynio otmbustiblo camiones de
| Tons,, Lts/Km,:
Tiempo estimado en oubrir la seccidn: Hrs,
K AViAB ) SR} Ga/ |{RCjEC|SC| PIDby CV M | LOCALIDADES
3,0 +4,0%
. 3;
'
2,5 *7.0%
i
B
- 230~ g »
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E v
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3 i ! g
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245 £8,0% ] B
|
|
- 520 ! i
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i -t 7.0 9"’
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!
L]
- &g i : ; G /D47 CIRITIBA:
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- 092 -

Seccdones carreteras y ferroviarias -

B. Secciones ferroviarias (cuadros F-1/F-46)

Nemenclature para los encabezamientos de las columnas
de los cuadros gue aparecen en estas secciones:

K
YMP
RC

G
CATT
TTS
TCS
PTD

Kilomatraje

Velocidad méxima permitica

Aestricciones de circulacicn

Gradientes

Capacicad de arrastre por tren en tonelada
Trenes tctales por semana

Trenes de carga por semand

Promedio anual c¢e interrupciones de tré&fico
en dias

Me joramientos



F-mM IOUIQUE - PINTADCS CHILE

NOTAS

a, Méximas oz cada-krame 1un
b/ Loce.otcres Diesel Llpc 13 DDU
9/ Los trenes ce pasajeros son mixtes.
‘_cj/ Incluy=z tienas cobrerns

e F A AR

3
H [T .
- ~ + - i
a0 i 5§ . N
NES f
= 4.
4‘ Bl .
i L : e i
1 LA K B oy
i b S
- ]
R { ¢ oo ! .
.
Eh
oo 4



SECCION FERROVIARIA: IQUIQUR - PINTADOS

- 93 -

Seceifn K¢ F-01
Trooha: 100 m

Longitudi ibam Kus

Consuiso combugtible looomotérg

oh Lts/Mme: 4,32

Dguora tren de carga en oubrir la seocifn: 5.50 Hrse . !
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# RNERTA

Fe02 ... " PINTADOS - PALESTINA CHILE

NOTAS: o

g;’ Kdximas de cada“tramo-

b/ Lacomotcras Diesel tipo 13 00C

c/ Los trenes de pasajeros son mixtos
g__i/ Incluye trernes cobreros

P T

A N



SEGCION FERROVIARIA: PINTADOS - PALESTINA ga

Seonibén NO F.02

- Gongumo combustible losomotora
Trocha: 1,00 m : .

Longitud: 393.5 K, - on Lts/Mme: 4a32

S

Demors tren de carga en subrir la seceién: 17426 Hrse

CATT b/ %S o/d/  TCS ¢/

K VilP| RC Gg/ ? ‘ é ﬁb <'7 ? é; PTD; M LOCALIDADES
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F-03 ., .. . O'HIGGINS ~ SOCOMPA T CHILE

a/ Miximas de cada tramc

b/ Locomotoras Digsel tipo 13 obty -

¢/ Los trocnes de pasajercs son mixtos

d/ Siete dias por nisve en sector argentino y tres dias por accidentes,

[



SECCION FERRGVIARIA: OTHIGGINS . Z0COMPA c

Secolén NO F.0 ; g
l 3_“ o Longituds 2978 Kume ‘ i Consumo ocmbultible_loeomotora
{Trouha.: 1400 @} vy o SRR . i en Lits/Kme: Y432

... Demore. tren de oarga en subrir le secelén: 15.40 Hra.

; . CATT b s o/ | oS | '
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NOTAS:
g/ El dato

b/ Wiximas

SOCOMPA -~ .GRAL: G

correspondes & un. promedio. po
- Sccompa - San Antonio de
-~ San Antonio de los Cobres

JENES: ARGENTINA

noeredo, . de- los treamos:
los Cobres.
~ Galta

- Salta - General Cliemes
de cade tramo - - ' ‘

e -~



- 9f .

on Lts/Kme: 5.9 af

Consumo sombustible losometera

T

SECCION FERROVIARYA: SOCCMPA -~ GRALe GUEMES

Lengituds 6174 Kme . 7 0 |~

Demors; tren de corga en gubrir la seselfnt 30,30 Hra. .-

1400 m

{Secaidn NO F.ol
i Troeha
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Flos. - EATARANI - AREUTRA PERU

NOTAS., P R T TR ST S S L ISRV SR [P -

g/ Promecio de las locomotoras tipo 500 y S50 (de 1 800 y 2 000 H.P.,
respectivamente ).

b/ Nimero de curvas cerracas
/ Miximas dg cada tremo

Incluys seis cargueros condlcmnaleo
/ Incluye gquince cargueros crmdlr‘mnales




Consumo combustible locomotore
an L‘ts/Km.l 1"'.65 d

e

SECCION FERROVIARTAs MATARANI - ARELUIPA

F=05

on NO

”

Trochg: 1,435 m

i

Secel

|

S

S yITOR
AREQUIRA © 7

~Li JOYA

LOCALIDADES
- BATLRANT  ©
ISLAY

= m;i;ir:f;;&r..!:i..si:;=|:!:i:.:::: EN Humacwuoz Y EN Hme@cmo - W : S
o s e e NINGUNO EACEPTO POR HUZLGAS

o S T N ———|

mwulirv ~
A.ql e S Mu I —— i —

3

,Demors tren de orrg: en cubrir la seceidn: 5.U45 Hrs.

mp:nc_/! ‘o 1
?;’.
7
3.8%
;
L

3%.0

T 4 1 R e {1 LR . £ A 6o

e R et e = bt £ Bt e




¥ AESEIT

F=be. 7 T AREQUIPA ~ PUNG MUEL

NOTAS:

/ Fromedin de 1las locomoteras tipa: 380,
y 2 000 H.P., respectivamente)
Meximas de cada tramo

fv]

{faforo
Tl Ml Y

Incluye tres cargueros cohdicionales

Incluye nueve cargueres condicienales|

LLE PERAU

800 y:550 {de 1 207, 1 800
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Frw @7 e s oioow PUNG - GUARUI | .. PERBOLTVIA

'NOTAS:

Tramc lacustre




! Seceidn NoF.O7
U (Tramo lasustre)

i
i N - v -
i

SERVICIO DL VAPORES - LiGO TITICACA: PUNO - GUAQUI « PUNO

Despl Garga | T Capasidad
. ifio 95p laza arga L Are Voloclidand ' pasajeros
Baraos - construcalé miente r;orraa.l waAxima n audos -
R ™ (ton#) 7 (toms) -+ (bonmd * Camarotes Cublerta
Transbordader "Manoo Capao™ 1970 1 8oo 950 1 120 12 - -
Vapor “0llanta 1930 2 60C 750 750 15 90 600
Vapor "InegM 1505 1 809 669 669 1265 70 300
Vapor "Coya" 1892 1 200 haé hob 10 - 250
Vapor "Yepura 1871 500 180 180 10 - -

Nota: El gervicio internacional de pmsajeros entre Puno y CGuaqui se efectda los dfas Mléreoles, zarpando de
Funo a las 20,00 horas, siendo la travesla de 12 horas hasta ¢l puerto de Guequi. El servicio de
Guaqui a Puno se efeotda los dfas Viernes, zarpando a las 20.00 horas, oon una travesfa haste Puno
de 12 horass

Ambos serviclos tienen conexién eon los trenes de pasajeros de ltinerario que prestan servieclo
entre las cludades de Arequipa y Cuzcoe

El servicio de carga actuslmente se atlende son 5 viajes semanales en ambos sentides, siendo
la travesfa normal de estos vapores entre 12 y 14 horas. la programacifn de estos viajes se efsc-
tia semanalmente,

Para el trancporte de vagones, el transbordader "Manco Capao" utiliza sotualments el atraca-
dero de Puno. El atracadero de Guaqui y la planta necesaria para sl cambio de bogle de una frocha
a otra, a construirse en Puno, se espera estén en servicio a mediadoes del afio 1375.



. b/ Wéximas de cada tramo

F - 08 QUAQUT —- VIACHA
NOTAS:
a/ -l.acomotores a vapor. . . ...

c/ Incluye un tren condiciomal. y dos de

BOL IVIA

pasajeros
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SECCION FERROVIARIA: GUAGUI - VIACHA
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F -0 ™ %  ARICA = VISVIRI | CHILE

NOTAS:
PR T L NPTy RS L S
E/ Incluye dos automotores T

b/ En adherencia el ndmerc de curvas con un radio minimo de 90 m.
es de 320 y con un desarrollo pmme[dio de 171 m,
c/ De vie en ejecucidn ... .
d/ Epsciemallera el nﬂméfo,de turvas con un radio minimo.cde 100 m,
es de 173 y ¢ n un desarrollo promedioc de 150 m,
e _/ De via en estudio

AT




SECCION FERROVIARIA: ARICA - VISVIRI - 101 -

Seccion N° F~09

" on Congumo combustible locomotors
Troshnt 1+00 @ _ Lo‘xjg:.l.tud. 296.1+ Kn.

‘ L ' 9nLts/Km.:§.5

S —
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! Demora tren de osrga en cubrir la seccidn: 9.20 Hrs.
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Fe10 FRONTERA CHILE — CHARARA L VIACHA BOLTVIA

NOTAS:

&/ Locomotoras Diesel

b/ Méximas de cada tramo

¢/ Incluye un automotor condicional
d/ Incluye dos trenes de cerga condicionales
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B S T L AL TN N . N - PR T A

Foal o o VIACHA - LA PAZ | BOLIVIA

NCTAS:

a/ Locomatoras Diesel

b/ Wéximas de cada tramo
g_/ Incluye un coche motor candi_c‘iq.n;al, dos coches motores y gquince

ferzﬁobu;.é.s _ o Ben ‘
d/ Incluye tres trémes ce carga .‘gpndicflonc_ales.‘
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SECCION FERROVIARIA: VIACHA - Li PAZ

P —
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Fe12.. e  VIAGHA - OFRDT [ BOLIVIA

NOTAS:

. I I AL SRR O RO ERE RS
a/ Mximas de’ cdca tramo

E/ Locomotoras £01=-C0C de wvapor
¢/ Incluye quince ferrobuses
d/ Incluye tres trenes de carga condiciorales

A
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SECCION FERROVIARIA: VIACHA - ORURO

Gonsu.;;o ecombustible losomotors

22 Vapor
3 Diesel

en Lts/Km,:

Longitud: 202 Kme: -

[ Seceién N° F-12

i Trocha: 1,00 m

Demorae tren ds sargs en cubrir la secsidn: 5.15 Hrs,

?

'LOCALIDADES-
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ORURO
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Fola 0 ORURD - UYUNT | " BOLIVIA

NOTAS :

a/ WMiximas de cada tremo

b/ Locomotoras S01-80° dg vapor
¢/ Tncluye cuatro cargueros condiciorales
d/ Incluye trece trenes metaleros ..
e/ Incluye :un ferrcbus .
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22 Vapor
3. Diesal

en Lts/Km,:

Consume combustible looomotora

SECCICH FERROVIARI4: ORURC - UYUNI

Longitud: 313 Km,

Demore tren de carge en oubrir la zeecién: 9,00 Hre,

Sacolén N9 P.13

Trocha: 1,00 m
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Fmda i ANTOFAGASTA - CLLARUE CHILE -

NOTAS:

a/ Méximas de cada tramo

b/ Locemetoras Diesel tipo 13 000
¢/ Por invierno boliviano




SECCION FERROVIARIA: ANTOFAGASTA - OLLAGUE

- 106 -

Consumo ccmbustible locomotorpa

P

Y2

en Ltg/Mmn,:

Longitud: 438.0 Km,

F-14

Trocha: 100 m

Seccién No

Domora tren de carga en oubrir la secoifn: 23.U40 Hrae
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PR TR

F-1% CLLAGUE - .UYUNT

NOTAG:

a/ locomotoras a vapor
b/ Méximas ce cada tramo
¢/ Locomotorms S01-S0¢ a vapor

v CHILE~BOL IVIA
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SECCION FERROVIARIA: OLLAGUE « UTUNI

- 107 -

Consumo combustible lecometora
on Lts/Kme: 22 &/

Lengitud: 176,0 ke

ocha: 100 m

Demore iren de carge en cubrir lo ssceidn: 5,30 Hrea

Saseldn NO Ful5
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T L . L atDopuriumed
F-16 & 70 UYUNT - VILLAZON BOL TVTA
NOTAS: -
FECRI o . b !
a/ Miximas de cada tramo
9/ Locamoteras S01-50% a vapor
g/ Incluye tres trenes cargueros condiciongles y dos cmnibusss de

carga
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22 Vapor
3 Diesel .

"ESCRIAL
‘TUPIZA

~ATOCHA

en Lis/Kn,:

Consumo oonbustible locomotora
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SZCCIOH FERROVIMIA: WIT - VILLAZON

Longitud: 286 Km,
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Demora tren de oarga en oubrir la secoidn: 13,50 Hrs,
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Fw17 ° " LA QUIACA.- TUCUNAN

NOTAS:

a/ El datc corresponde a un promedio p

- La Quiaca=-Jujuy
~ Jujuy-General Clemes
= Gererel Glemes~Tucumér
b/ WAximas de cada tramc o
¢/ Incluye coches motores

_ARGENTINA

e N W
onderado de los tramos:
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LA GUIACA - - }-

:
!

on Ltg/kmes b7 g/

- Congumo combustibla locomotorn
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SECCION FERROVIARTA: -LA-QUIACA.~ TUCUMAN
Longitud: €39.1 ¥m,

2 160 1 170

01 :380 895/ 1005/

126

Demors tren de carge on cubrir la seccidn: 26,00 Hrs,

Secoifn No P17
Trocha: 1.00 m
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F-18 TUCUBAN - CORDOSA ARGENTINA

NOTAS:

a/ Méximas de cada tramo
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SECCI0N FIRROVIARTA: TUCIHAL - CORDOBA

345
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NOTAS:

a/ Méximas'de cddd trmmoss e e s

TUCUKAN ~ ROSABTO: =

ARGENTINA
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dectitN FERROVIARIA: TUCUMAN - ROSARIO

Conzumo eombustible locomotors

Seccifn N0 Ful§

Traohat 1,676 m

Longitud: 855 Xm,

3

en Lts/¥m.: 4

. !..l.ilcm..

Demora tren de sarge en cubrir la seccifn: 33,00 Hree
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areremonsl alc! oo

F2%0 . TUCUMAN = SANTA FE
NOTAS:

a/ Méxines de odde tramo ¢ T

RIS R AT

ARGENTINA



SECCION FERROVIARIA: TUCUMAN - SANTA FE - 112 -
Sesolsn N° .20 Consume ocombustible losomotora
Trocha: L.00m . { Longltud: 7%‘7_ Kme en Lis/imet 3
Demera tren de oarga en cubrir la ssccifn: 32,00 Hrs,
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Fogl o FORPES - CORDOBA |

ARGENTINA“'“"'

NOTAS:
LT ST UL P T 2

a/ WMiximas de cada i:rémo




- 113 -

en Lte/Kn, s

Consume combustlble losomotora

SECCION FERROVLARIA: FORRES = CORDOBA

bengitud: 530 Kme

P21

Trochat 1,676 m

Seceidn NO

Demorz tren de carga en cubrdr la seesién: 18,00 Hrs.
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PO X R T R Y M- ‘ A
Fa 22 ool CORDOBA ~'ROSARIO =" ARGENTINA 4 .
o ' - (trocha métrica)

+

ettt Tlanl e bie e oF o B R St

NOTAS:

a/ Wéximas de cada tramo




SECCION FERROVIARIA: CORDOBA - ROSARIO

- 114 -

Seccidn N® pF-22
Trochs: 1le00 m

Longltud: 630.2 Hne

[ SSp——

Congumo combustibla locomotorn
en Lts/Kna: 3

Demoro tren de carge en cubfir lo seccidn: 17.40 Hra.
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NOTAS:

a/ Néximas de cada tramo

"CORDOBA = ROSARIO

A

L

(trocha 1,676 m.)

ARGENTINA



SECCTON FERROVIARTA: CORDOBA - ROSARIO s

Secoidn N® P.23 ‘ Censumo combustible losomotors
‘Trocha: 1,676 m ‘Longitud: 395.4 Km. . en Lta/Kme: 4 -

Damers, tren da sarga en cubrir la seooﬁnx 17400 Hrs.
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Foo24 . SAN FRANCISCO - BUENOS AIFES . ARGENTINA

NCTAS:

a/ Nximas de cada trand
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SECCIMI FERRTVIMIA: SAI'FRAICISCO ~ BUSHUS ALRSS

mary o

o Al g b b b 4

e T et
.

Consume ecombustible looomotora

3

en Lis/Kn,

Demora tren de carga en oubrir la seceidn: 15,15 Hrs,
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e - ';','ﬂ.{ P o e . . :
F =25 : ROSARIO ~ BUENOS|AIRES - ARGENTINA .

NOTAS:

a/ Wiximas de cada tramo
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b

en Lts/Kn,:

Consumo combustible locomotora

SECCIGH PERROVIARIA: ROSARIO = BUENOS AIRES
Longituds 303 Kue

Dewora tren de sargo en eubrir la sécéidﬁ: 11,00 Hrs,
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~FE~ 26 . -, OPURO = COCHABAMBA | BOLIVIA

NOTAS:

a/ WMéximas de cada tramo .
b/ Locomotoras 501-809 de vapor

c/ Incluye veintiun ferrobuses

4/ Incluye tres tremes cz carga condicionales




SECGCION FERROVIARTA® ORURO ~ COCHABAMBA 118

ISecoién N® Fu26 Conaumo combustible looomotora

ha - Longitud:. 212,90 fng
- R . A e 22 Va
Trosha: 1.00 m. en Lts/Kme: 3 Dissel

Demore tren de sarga en oubrir la secolén: . 15.50 Hrss. -
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"“J"’m SRS L R LY P LR LTS | B e
-2 SANTA CRUZ = YACUTEA BOLIVIA -

< -
LBEE .

NOTAS:

a/ Précticaments plane 7 T
b/ Incluye decs ferrobuses, un autccarril y dos trenes mixtos

c/ La locomotore Diesel tiene uma capacided de arrestre de 850 tonela-
das brutas, ta locomotore, de vapor tigne un arrestre de €00
topeladas brutas., . " s : S

d/ Incluys dos ferrobuses y dos trenes mixtos



SECCION FERROVIARTA: SANTA CRUZ - YACUIBA 115
- -

Seceldn N© P27 .
Trocha: 1,00 m

‘ . } ) ‘ Consume combustible looemotersa
Longituds 536 Km, - i, ~Vepor
i 1

17
| en Lts/Kme: =) ¢ hiesel

Demora tren de carga en subrir lo secoldn: 17.30 Hrs, . .-
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SITSA N I P TARE DS (R A A

PCOITOS ~+PERICE:-:: - : ARGENTHA

NOTAS:

a/ Néximaritggadal bramo’ v T h ne o ums




SECCION FERROVIARTA: POCITOS = PERICO - 120

b

Sesoidn NO PF-28 . Longltuds 3%4e6 Kme +f  Consumo oombustible logomotora’
Troche: 1,00 m AR I n Lts/Kme: 4 -

Demora tren de oargna en cubrir la secoldn: 16,00 Hrs,
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TUME - 29 0 % PICHANAL -+ JOAQUIN V, “GONZALEZ ARGENTINA

NOTAS:
No hay R PR e e mDoai.




SECCION FERROVIARIA: PICHANAL - JOAUUIN V, GONZALEZ
- 121 -

Seasién N° F-29
Trechas 1.00 m

Conaume sombustible losomotore

Lorgitad: 219.0-Km.
ongity 7 en Lta/Km, 3

Demora tren de cargs on oubrir la sescifni 7,30 Hrs,
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R

CF-26T 7 VETAN - RESISTENCIA © ARGENTIMA |
| NDTP\S:

2/ Maximas de cadgittramo .’ ~ooNe g s cw o
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SECCICN FERROVIARIL: HETAN - RESISTENCIA

|

3

Consume combust:,l_ala locomotora
en Lis/Km.?

Kme -

Longltud: 649,0 -

Secoidn N9 P.30
Trocha: 1400 m

|
i

%

Demora tren de cargs sn cubrdr la secoién? 4,00 Hrs,

PFTD

2 2 g 2 5
2 - . : - & :
3 - e & m.m i 5
W m S8 & &5 o] K
: A

o ————— zo E% e T A e e A e ———— ——— - — e —— — S - —_— - -

L

Yo,

20 # - B N

G . S N S e e R B A e

-

va R - - SRR e - S S S

AT: .~ S ﬁ\ — SR RU - S S S
| g
I O R R g
® G- 8 ] R <m S — ;

n

[

1}5

0.9

- 10546

. 2lio,6

. gpl,




CUF-a o T TOSTADG - AVIA TERAT - ARGENTINA

NOTAS:

No hay B A T S ST UL B TC I R



SEQCION FERROVIARLA;POSTADO = AVIA TERAI

- 123 -
Seosidn N° F-31 _ 1 Censumo combustible losemetors
Trooha: 1300 m Longituds - 30ts" Kie ? en Ltg/Kmat
i
Demora tren dp- carga-en oubririle secsién: 9,40 Hra, !
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Pt 0 SANTA CRUZ - eaﬂmmws BOL TVIA~BRASIL

NOTAS:

a/ Incluye =seis autccarrildsﬁmt$as=#Errohuses y dos tirenes mixtos
internaciomales

b/ Précticemente plano

¢/ Incluye tres ferrobuses y dos trenes mixtos intermaciorales

d/ La locomotora Diesel tiene und capacidad de arrastre de 760

~toreladas brutas. La lecemgtora |de vapor tiene une capacidad de

arrastre de 600 toreladas brutasA

g/ Incluye cos trenes mixtos, tres flerrobuses y dos trenes mixtos

intermacionales,




SECCION FERROVIARIA: SANTA CRUZ « CORUIMBA

Secoidn N Fu32 v - .
Trocha: 1400 m

Langitud: 651 Kme

- 124 -

J

Cohsumo conbustible lgcmtora
i epor
en Lis/fmet 5,6 Diesel

I -

Demora tren de coarge en cubrir Ja seseldn: 24,00 Hrs. . ;
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CORUMBA ~ BAURL, ...

BRASIL

IV E TN

Ina

et



SKCCION FERRCVIARIA: CORUMBA ~ BAURU
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Segsldn N°. F-33
Troohat 1,00 m

- Longituds 1 352 Kma™ 7"

e —

Consume sowbustible Josemotora

on Lta/Kmg s

11,37 1dtros/
1 600 TKB,

RO

T

Demera tren de sarga en oubrir la Q‘a&&i‘spi: 3950 Hrn,
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COF=ta T BAURAY - IPERD - MAYRINK | BRASIL.,

NOTAS:

a/ Méximas.de.cada. trame : -
b/ Locomotoras U.12.8,
¢/ Locomotoras eléciricas




SECCION PERROVIARIA: BAURU - IPERO - MAYILINK

- 126 —

o S i

Conaumo combustible locomotora
an Lta/ﬁn. :

Longitud: 320 K

Secéldn W P-3h

Trocha: 1.00 m

Domora tren de sargu an subrdr la -secvidn: -12.,00 Hrs,
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CF=EET T T BAURU = JUNDIAT e BRASIL "

NOTAS:

a/ Wdximas de cada Etremo i vivioe o ap
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BAURD

LOCALIDADES

- ITIRAPINA

Consumo oombustible locomotora
M

R4

CLMPINAS
-+ JUNDIAL

b e meene RECTIFICACION DE LA VIA -

en Lts/Mria: Trcchowulectrnioudo

FID

SECCION FERROVIARIA: BAVRU ~ JUNDIAL

- Longitud: 340 Kn,”

Demors tren de sangs en oubrir la gecoién: 11,30 Hrs,
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Seasiln NO
Trooha: 1,60 m
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PSR
i

F =36 . . - . NAYRINK ~-SANTOST " © BRASTL - - -

NOTAS:

a/ Miximas'de cada ‘frdmos o

b/ Date para uma locomotora U.18.C.; rare ure locomotora G.L.0 el
tenelaje brutc es de 280,

c/ Inicio en 1974 o - o

d/ 45 km/hora en el sentido inverso, jes decir, Santos-Evangelista.
de Scuza S A

e/ bLocomotore eléctrica
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{
?
|

Traceién eldoirica en-
tre loa ¥ms, 90 y 153,

Consume sombustible looonotora

an Lts/Ka.

Pt

S2CCION FIRROVIMRIA: MARLIK o SANTOS

Longitud: 153 I{m.

Dénior'a tren dé carge en oubrir la seceiny 7,00 Hrs,
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Fe3o MAYRINK ~ SAO PAULO BRASTL

NOTAS:

§_/ Waximas ‘de‘}-,ftéc!a £Femo




SECCION FERROVIARIA: MAYRINK - SAO PAULO

- 126 ~

Consume conbustible loconotore
en Lts/im.: Precho sleatrificado

Longttad: 69 Bbs

B-37

Y00 m

Troehs

Demars tren de carga en oubrir la seoplén: 2.45 lrs.
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e PR SN
Yot o ATVOR,eM 0
1

©F =387 77 JUNDIAI - SAGPAULO - SANTOS . BRASTL -
NCTAS:
g_/ Mdximas de cada’tramec :
E/ Adguisicidn de ocho lotomotores jcon sistema de cremalleras
c/ Ouplicacién de la linea

d/ Instalacién del C.T.C. comcab-sigral y speed-control, Ademds
. instalacidn del sistema de cremalleras




SECCION FERROVIARIA: JUHDIAL = SZ0 PAULO = SANTOS

- 13C -
Secolfn HO Fe38 e Consune ocombusiible loccmotora
T 0. 3 Longitud:- 139 Km, . - 11,63 litres/
roosai 1,60 m ‘ en Ls/Kme: 1 ggg TG,

PO—

Deniora tren de ocarga en cubrir lz ssccidn: 4,30 Hrs,
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FLa © DOMINGOS [DE MOBAES. (SAD pAULc)-EG?\‘Nrﬂ;Sfﬁ
N : DE.SOUZA . -

BRASTL

NOTAS:

a/ WNéximas de cada tremo




SECCION PERROVIARIA: DOMINGOS DE MORAES {(SX0 PAULO) - EVANGELISTA DE SOUZA

- 131 -

Seccifn 0 F - 39
Trocha: 1400 m -

.. Longitud: 5Y4 Kne

Congume combustible locomotora N

" en Lte/Koe: Trecho slvctrificado

!.._._-..-—......‘

Demora tren de enrge en cubrir 1ls secoildn: 2.00 Hrse
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6. Puntos de transbordo (Cuadros T-1 al T-24)
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Punto de transbordo: AREQUIPA, ESTACION F,LC,

1. Descripcidn general del patic ferroviario o camionero

1,1  Superficie:
1,2 Cantidad de 1fneas (principales y secundarias)

1.3 Capacidad'total en nimero de vagonres:
1.4 Locomotoras de maniobras (cantidad y tipo)
2. LIneas o espactio dedicados al transbordo

2.1 Maniobrabilidad de vehiculos en los accesos:

2.2 Tipo de pavimentos de los accesos:@

2.3 Capacidad de vagones o camiones en operacidn simultdnea:

2.4 Cantidad m&xima de vagones o camiones transbordados por dia:

3. Bodegas u atroc almacermje para depdsito temporal

3.1 Superficie:
3.2 Condiciones de seguridad:

a4, Equipos mecanizados para transbordo de centenedores o bultos pesados

4,1 Uso normal (camién/vagén, vagén/barco, etc.):
4,2 Tipo de instalaciores {puentes grdas, grdas de horquilla, etc.):

4.3 Tonelaje méximo admisible en cada operacidn:

4,4 Cantidad de contenedores que se puede operar por dia
(indicar jorrada de trabajo): °

4.5 Tarifas de transbordo por contenedor o por hora de operacidn:

5. Cuadrillas de personal pare transbordo bulto a bulto

5.1 Cantidad de personal disponible en forma permanente:

5.2 Cantidad de persormal disponible en forma ocasioral:

5.3 Horario normal de trabajo por dia:

5.4 Horario maximo de trabajo por dia:

5.5 Ofias de trabajo semanal o mensual:

5.6 Aendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla:

5.7 Precic de transbordo por hora, por dia o por ton:

5.8 % de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de cargas

G. Supervisidn del transhordo

Gl Existe perscral local que podria responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con responsabilidad civil?

6.2 Indicar tipo de personal (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.)

7 Otros comentarios o notas adicionales:
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Punto de tramsbordo: PUNG, ESTACION F. C.

1, Descripcidn gensral del patio ferroviarioc o camionero
l.1 GSuperficie:
1.2 Cantidad de 1fneas (principales y secundarias)

1.3 (Capacidad total en ndmero de wvagones:
1.4 \Locomotoras de maniobras {cantidad y tipo)

2, { Trneas o espacic dedicados al transkordo

2.1 Maniobrabilidad de vehfculos en los accesos:

2.2 Tipo de pavimentos de los accesos:

2.3 Capacidad de vegores o camiones en operacidn simultdnea:
2.4 Cantidad mdxima de vagornes o camiones transbordados por dia:

3 Bodegas u otrc almacenaje para depdsito temporal

3.1 Superficie:
3.2 Condiciones de seguridad:

a, Equipas mecanizados para transbordo de contenedores o bultos pesados

4,1 Uso normal (camién/vagén, vagdn/barco, etc.):
4,2 Tipo de instalaciocnes [pqentés grias, grdas de horgquilla, etc.]:

4.3 Tornelaje mdximo admisible en cada operacidn:
4.4 Cantidad de contenedores que se puede operar por dia
{indicar jorrade de trabajo)s -
4,5 Tarifas de transbordo por conternedor o por hora de operacidn:

5. Cuadrillas de personal pars transbordo bulto a bulto

5.1 Cantidad de persoral disponible en forma permanente:

5.2 Cantidad de personal disponible en forma ocasional :

5,3 Horario normal de trabajo por dfa:

5.4 Horario mdximo de trabajo por dia?

5.5 Dias de trabajo semanal o mensual:

5,5 Rendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla:

5.7 Precio de transbordo por hora, por dia o por ton:

5.8 % de p€rdidas en el transbhordo para diferentes tipos de carga:

6. Sunervisidn del transbordo

6.1 Existe persornal local gque podrfa responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresaric de Transporte Combinado
con responsabilidad ciwvil?

6.2 Indicar tipo de persoral (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.)

7 {tros comentarios o notas adicionales:
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Punto de transbordo: ARICA, ESTACION CHINCHORRC DEL FERROCARRIL

1.

2e

3.

4,

S

ARICA-LA PAZ

Descripcién gereral del patio ferroviario o camiorero

1.1
1.2

Superficie: 45,000 m2

Cantidad de 1freas {principales y secundarias)

1 linea principal

10 1fress secundarias (sector dsnominado "La Pera)

15 1lfreas secundarias {patio estacién)}

Capacidad total &n nimeroc de vagores: 300

Locomotoras de menicbras {cantidad y tipe)}: 2 locomotoras
Diesel-eléctricas tipo 8000

Lfneas o espacio dedicados al transbordo (Sector "La Pera")

2'1
2.2

2.3

Maniobrabilidad de vehfculns en los accesos: Regulaer

Tipo de pavimentos de los accesos: Tierra y @s preciso cruzar
1fneas para llegar a los puntos de transbordo

Capacidad de vagornes o camicres en operacidn simultédrea:
Actualmente 8 vagores. Esia puede elevarse a 25 vagones si
fuera necesario con pequefios trabajos de despeje y adecuecién
Cantidad méxima de vagones o camiones transbordados por dfa:
15 vagones

Bocegas u otro almaceraje para depdsito temporal

3.1 Supsrficie: No hay bodegs

3.2

Condiciores de seguridad: Salo las que ofrece el patic con
guardias de vigilancia,

Equipos mecanizados para transbordo de conteredores o bultos pesados

4,1
4.2

4,3
4.4

4.5

Uso normal (camién/vagdn, vagén/barco, etc,):iMaestranza F.C,
Tipo de instalacicres {puentes grdas, grdes de horquilla, ete, )
Fescante a vapor de 20 ton

Tonelaje méximo admisible en cada operacidn: 20 ton

Cantidad de contenedores que se puede operar por dia

(imdicar jornada ds trabajo): 20 contensdores{l turno de 8 horas )
Tarifas de transbordo por contermedor o por hora de operacidn:
aproximad-mente & 1,750 /cont & €° 4,375/hora pescante

Cuadrillas de persoral para transbordo bulto a bulto

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6

5.7
5.8

Cantidad de persomal disponible en forma permarente: Ver nota
Cantidad de personal disponible en forma occasional:

Horarioc normal de trabajo por dfa:

Horario mdximo de trabajo por dia:

Dias de trabajo semanel o mensual :

Rendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla:Sacos 1 vagdn por cuadrilla(6 personas)-
hora

Precio de transbordo por hora, por dfa o por ton: B 1,000 ton

% de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:
En sacos, %,

Supervisidn del transhordo

6'1

Existe personal local que podria responsabilizarse por supervisar
gl transbordo y responder a un Empresario de Transporte Cembinado
con responsabilidad civil? No

/6.2 Indicar
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6.2 Indicar tipo de personal (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc,) -

Otros comentarios o notas adicionales:

Nota 1: (5.1 - 5,5} E1 personal se contrata directamente por el
usuario con el sindicato de movilizadores.
Hay suficiente personal disponible.

Nota 2: En el recinto del puerto de Arica existe grda portal sobre
rieles para transhordo de contenedores y bultos pesados, con
urna linea ferroviaria y accesc de camiones. Puede operar en
forma aproximada 12 vagongs en forma simultédrea,

Nota 3: La firma CORFO-CITROEN tiene una grie de horguilla para el
transbordo de sus propios conteredores,
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Punto de transbordo: IQUIGUE, ESTACION DE F.C,

1.

3,

Descripcidn general del patio ferrcviario o camiorero

1.1 Superficie: 67.000 m2
1.2 Cantidad de 1freas (principales y secundarias)
1 linea principal de trocha 1 m
1 1lfnea principal mixta (trocha 1,435 m y 1 m)
4 lfneas secundarias mixtas
16 lineas secundarias de trocha 1,435 m
1.3 Capacidad total en nlmero de vagones: 40 vagores de trocha
1 my 15C vagores de trocha 1,435 m
1.4 Locomotoras de maniobras {cantidad y tipo):
2 locomotoras a vapor tipo ¥ de trocha 1 m
¥ locomotora a vapor tipo WMikado de trocha 1,435 m

Lineas o espacio dedicados al transbordo

2.1 Menicbrabilidad de wvehfzulos en los accesos: Busra

2,2 Tipo de pavimentos de los accesos: Pavimento de concreto en
los accesos y cancha de transbordo con estabilizaedo de tierra.

2.3 Capacidad de vagones o camiornes en operacidn simultdrea: 20
vagones - 15 camlones

2.4 Cantidad mdxima de vagores o camiones transbordados por dia:
12 wvagones

Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

2
3.1 Superficie: 380 m Bodega para bultos pequefios
3.2 Condiciornes de seguridad: Buerna. Bultos grandes y contenedores
solo pueden quedar schre vagén dentro del recinto ferroviario.

Equipos mecanizados para transhordo de contenedorgss o bultos pesados

4,1 Uso normal (camidn/vagén, vagén/barco, etc.): ——

4,2 Tipo de instalaciones (puentes grdas, grdes de horgquilla, etc.):
Pescante a vapor sobre trocha 1,43 m que debe ser treido desde
estacidn Colorado de Iguigue.

4.3 Tonelaje mdximo admisible en cada operacién: 40 ton

4.4 Cantidad de contenedores que se puede operar por dia
(indicar jornada de trabajo}:24 (1 turno de 8 horas)

4,5 Tarifas de transbordo por contenedor o por hora de operacidén:
£ 8.050/Contensdor § F 24,200f/hora pescante

Cuadrillas de personal para transbordo bulto a bulto

5.1 Cantidad de personal disponible en forma permangnte: Ver nota

5.2 Cantidad de personal disponible en forma ocasional:

5.3 Horarip normal de trabajo por dia:

5.4 Horario méximo de trabajo por dia:

5.5 Dias de trabajo semanal o mensual:

5.6 Rendimiento promedic de transbordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla: Sacos: 1 vagdn por cuadrilla {6 personas )-
hora

5,7 Precio de transbordo por hora, por dfa o por ton: £ 1,000/ton

5.8 9% de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:

En sacos, 1%.

Supervisién del transbordo

/6.1 Existe
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6.1 Existes personal local gue podria responsabilizarse por supervisar
el transhords y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con rasponsabilidad civil? No

6.2 Indicar tipo de persomal (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.)

Otros comentarios o notas adicionales:

Nota 1! (5.1 - 5.5), E1 personal se contrata por el usuario con el
sindicato de movilizadores. G&e puede contar
hasta con 30 persoras permarentemente.

Nota 2: En Iquique estd ademds la estacién de F.C, de Colorado donde

se halla ubicada la Maestranza del Ferrocarril. Esta estacidn
puede ofrecer mejores condiciores pare el transbordo de con-
tenedores y bultos pesados. En ella hay capacidad para 200
vagores sobre 1fneas de trocha 1 m y cuenta con espacio para
mantener contenedores sobre piso, Colorado estd a 2 km de dis-
tancia de la Estacifin Iguigque.
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Punto de transbordo: PINTADGS, ESTALION F, C.

1,

2

5.

Descripcidn general del patio ferroviario o camiorero

2
1.1 Superficie: 2,500 m

1.2 Cantidad de lfneas {principeles y secundarias):

1 1lfrea principal mixta {trochas 1 m y 1,435 m)

2 lineas secundarias mixtas

1 lfrea secundaria trocha 1 m

Capacidad total en ndmero de vagones: 85 vagones trocha 1 m
Locomotoras de maniobras {cantidad y tipo): 1 locomotora a vapor
tipo W de trocha 1 m cinco dfas a la semara (lures a viernes)

=
£ W

Lfneas o espacio dedicades al transbordo

2.1 Varniobrabilidad de vehfculos en los actesos: Regular
2.2 Tipo de pavimentos de los accesos: Tierra. FEs preciso cruzar
lineas para el accesc a los puntos de transbordo,
2.3 Capacidad de vagores o camiores en operacidn simultdénsa: 15 vagones
2.4 Cantidad md»xima de vagores o camiones transbordados por dfa:
10 vagones (cemento para Sagasca)

Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

2
J.1 Superficie: 60 m Bodega cerrada. o
3.2 Condiciones de seguridad: Buena. Hay ademds cancha ds 4C0 m
para depositar contenedores al sicance de pescarnte.

Equipos mgcanizados para transbordo de conteredores o bultos pssados

4,1 Uso normal {camidn/vagdn, vagdn/barca, etc,): ——

4,2 Tipo de instalaciores {puentes grdas, grdas de horquilla, etc,):
Pescante a vapor sobre trocha 1,435 m con capacidad de levante
de 40 ton, que debe ser trasladada desde Estacidn Colorado en
Iguique,

4,3 Tonelaje miximo sdmisible en cada operacifn: 40 ton

4,4 (Cantidad de conteredores gue se puede operar por dia
(indicar jornada de trabajo): 24 (1 turnoc de 8 horas),

4.5 Tarifas de transbordoe or contenedor o por hora de operacidn:
£ 18.800/Conteredor; £ 56,400/ hora pescante.

Cuadrillas de personal para ‘ransbordo bulto a bulto

5.1 Cantidad de personal disponible en forma permanente: Ver nota

5.2 Cantidad de persoral disponible en Torma ocasional:;

5.3 Horario normal de trabajo por dfa:

5.4 Horaric maximo de trabajo por dia:

5.5 DBfas de trabajo semanal o mensual:

5.6 FHendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carga .
por hombre o cuadrilla:Sacos: 0.6 vagén por cuadrilla {5 hombres)-
hora

5.7 Precio de transbordo por hora, por dia o por ton: E 500/ton

5.8 % de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:

1% en sacos

Supervisién del transbordo

6.1 Existe personal local gque podria responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresario de Transporte Combirado
con responsabilidad ¢ivil? No

/6.2 Indicar
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6.2 Indicar tipo de personal (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc. )

Ctros comentarios o notas adicionales:

Nota 1: {5-1 - 5.5): &5 funcionarios ferroviarios de la estacién traba-—
jan en transhordos, fuera del horario de trabajo.
Otro perscoral para transbordos debe ser traido
por el usuario desde alguna lpcalidad cercaena.
Nota 2: En estaci®n anexa (a 410 m) se puede depositar hasta 60 vagones
de trochg 1 m, En estas estacidn anexa hay ademds una bodega
de 180 m y ura romara de 40 ton en buen estado,
Nota 3: Las tarifas de transbordo por conteredor o por hora de operacifén,
incluye costo del traslado del pescante desde Iquique.
Nota 4: En Baguedano hay un pescante menor de 30 ton que de justifi-
carse podria dejarse en forma permanente en Pintados, lo gue
reba jarfa la tarifa de transbordo.
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Punto de transbordo: BAQUEDANO, ESTACION F,C,.

1,

2.

3.

5.

7.

Dascripcidn general del patio ferroviario o camionero

1.1
1.2

1.3
1.4

Superficie: 20,000 m2

Cantidad de 1ineas (principales y secundarias )
1 1frea principal

7 1lireas secundarias

Capacidad total en nimero de vagores: 400
Locomotoras de maniobras (cantidad y tipo):

1 locomotora vapor Vikado tipo Wde 1930

Lineas o espacio dedicadns sl transhordo

Maniobrabilidad de vehiculos en los accesos: Regular

Tipo de pavimentos de los accesos: Tierra

Capacidad de vagones o camiones en operacifn simultdnea: 30 vagones
Cantidad mdxima de vagores o camiones transhordades por dia:

6 vagones,

Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

3.1
3.2

2
Superficie: 30 m  {Equipaje y Carga)
Condiciones de seguridad: Buenas

Equipos mecanizados para transbordo de contensdores o bultos pesados

4.1

4.2

4.3
4,4

4.5

Uso normal {camidn/vagdén, vagdén/barco, etc.): No hay operaciores
de este tipo en la actualidad.

Tipo de instalaciores (puentes grdas, grias de horquilla, etc.):
Fuente grda en maestranza., eléctrico de corriente continua y

15 ton de capacidad, Pescante de siniestro de 60 ton de capa-
cida:: que podria utilizarse eventualmente.

Torelaje mdximo admisible eén cada operacidén: -——

Cantidad de contenedores aue se puede operar por dia

(indicar jornada de trabajo): ——

Tarifas de transbordo por contenedor o por hora de operacidn: ———

Cuadrillas de psrsonal para transbordo bulto a bulto

5.1
5.2

5.3
5.4
5.5
5.0

5.7
5.8

Cantidad de persornal disponible en forma permanente! «—-
Cantidad de personal disponible en forma ocasiomsl: —-

Horario normal de trabajo por dfa: 7~ 19 horas

Horario méximo de trabajo por dfa: 24 horas

Dias de trabajo semaral o mensual: 30 dfas mensual

Hendimiento promedioc de transbordo para diferentes tipos de carge
por hombre o cuadrilla: —w—

Precio de transbordo por hora, por dia o por ton; —-

o, de pérdidas en el transbardg para diferentes tipos de carge:

Supervisidn del transbordo

6.1

Otros comentarios o notas adicionales: ——

Existe personal local que podrfa responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresaric de Transporte Combinado
con responsabilidad civil? 5i.

Indicar tipo de personal {ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.) Inspector del Sector del F, C,
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Punto de transbordo: GUABUI, ESTACION F,C, y PUERTD LACUSTRE

1. Descripcidn gereral del patio ferroviario o camionero

l.1 Superficie: 120.000 m2

1.2 Cantidad de 1lfneas (principeles y secundarias)
1l principal
7 secundarias

1.3 Capacidad total en ndmero de vagores: 300
1.4 Locomotoras de maniobras (cantidad y tipo)

2. Lineas o espacio dedicados al transbardo

2.1 Maniobrabilidad de vehicules en los accesos: Buena

2.2 Tipo de pavimentos de los accesos: ripio

2.3 Capacidad de vagones o camiones en operacidn simultdrea: 3

2.4 Cantidad mdxima de vagones o camiones transbordados por dfa: 3

3. Badegas u otro almacenaje para depdsito temporal

2
3.1 Superficisg: 1.800 m
3.2 Condiciones de seguridad: Buenas

4, Equipos mecanizados para transbordo de conteredorss ¢ bulios pesados

4,1 Uso normal {camidn/vagdn, vagdn/barco, etc.) vagin-almacén-barco

4.2 Tipo de instalaciores (puentes grias, g Uas dz horquilla, etc,.):
Brida (5 ton)

4.3 Torelaje mdximo admisible en cada operacidn: 5 ton

4.4 Cantidad de contenedores que se puede operar por dia
{indicar Jjorrmada de trabajo): 3

4,5 Tarifas de transbordo por contensedor o por hora de operacidn:

. US55 1 por ton

5. Cuadrillas de personal para transhordo bulto a bulto

5.1 Cantidad de persoral disponible en forma permanente : 35 agentes
5.2 Cantidad de persormal disponible zn forma ocasional: 10 agentes

5.3 Horario normal de trabajo por dfa: 8 horas

5.4 Horario m& imo de trabajo por dia: 12 horas

5.5 Dfas de trabajo semanal o mensual: 26 mensual

5.6 Rendimiento promedio de transhordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla: 8 agentes por vagdn

5.7 Precio de transbordo por bora, por dia o por ton: US: 1 por ton

5.8 % de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:
0,5h en peso para mirerales a gransl

6. Supervisidn del transbordo

G.l Existe persoral locel gue podrfa responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresarig de Transporte Combinado
con responsabilidad civil? 5i

6,2 Indicar tipo ce personal {ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.} Agencia Despachacdora con sede en el puerto de
Matarani {Pend).

7 Otros comentarios o notas adicionales:; ——
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Punto de transbordo: VIACHA, ESTACION F.C,.

1,

3.

5.

7

Descripcién gereral del patio ferroviario o camiorero

1.1 Superficie: 217.000 m2
1.2 Cantidad de lfneas (principales y secundarias)
‘ 1 principal
7 secundarias
1.3 Capacidad total en ndmerc de vagones: 440
1.4 Locomotoras de maniobras {cantidad y tipo): 1 vapor

Lfneas o espacio dedicados al transbordo

2.1 Waniobrabilidad de vehiculos en los accesos: —=-

2.2 Tipo de pavimentos de los accesos: ——

2.3 Capacidad de vagores o camiones en operacifin simultdnea: ——
2.4 Cantidad méxima de vagones o camiores transbordados por dia: ——

Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

2
3,1 Superficies; 48 m
3.2 Condiciones de seguridad: Bueras

Equipos mecanizados para transbordo de contenedores o bultos pesados

2,1 Usp normal (camidn/vagén, va én/barce, etc.) — -

4.2 Tipo de instalaciores puentes grdas, grdas de norquilla, etc):
1 grda {5 ton)

4,3 Torelaje méximo admisible en cada operacidn; ——

4,4 Cantidad de conternedores que se puede operar por dia
(indicar jorrada de trabajo):

4,5 Tarifas de transbordo por contenedor o por hora de operacidn:
US . 1 por ton

Cuadrillas de personal para transbordo bulto a bulto

5.1 Cantidad de persoral disponible en forma permanente: 2 agentes

5.2 Cantidad de personal disponible en forma ocasional:

5.3 Horario normal de trebajo por dia: 8 haoras

5.4 Horario méximo de trabajo por dfa: 12 horas

5.5 Dias de trabajo semanal o mensual: 26 mensual

5.6 PRendimiento promedic de transbordo paras diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla: 8 agentes por vagdn

5.7 Precio de transbordo por hora, por dfa o por ton: b, 80 por vegdn

5.8 % de pérdidas en el transhordo para diferentes tipos de carga:
C,%: en peso para minerales a granel

Supervisidn del transbordo

6,1 Existe personal local que podria responsabilizarse por supervisar
el trensbordo y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con responsabilidad civil? =— :

6.2 Indicar tipo de personal (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.) —

Otros comentarios o notas adicicnales: ——-
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Punto de transbordo: ORURO, ESTACION F.C.

1.

2

3.

Descripcidn general del patio ferroviario o camiorero

1.1 Superficie: 24C.C00 m2
1.2 Cantided de lireas (principales y secundarias)
1 principal
14 secundarias
1.3 Capacidad total en ndmero de vagones: 550
1.4 Locomotoras de maniobras (cantidad y tipo): 1 & vapor

Lfreas o espacio dedicados al transbordo

2.1 Maniocbrabilidad de vehfculos en los accesos: Buena

2.2 Tipo de pavimentos de los accesos: Ripio

2,3 Capacidad de vagones o camiores en operacién simultdrea: ——-

2.4 Cantidad mdxima de vagores o camiones transbordadas por dia: e

Bodrgas u otro almacenaje para depdsito temporal

2
3.1 Superficie: 200 m
3.2 Condiciorns de seguridad: Buenas

Egquipos mecanizados para transbordo de contenedorss o bultos pesados

4,1 Uso normal {camidn/vagén, vagdn/barco, etc.): —--

4,2 Tipo ¢e instalacicnes (puenmies grias, grias de norquilla, etc,):
1 grda puente { 5 ton); 1 grda (5 ton)

4.3 Tonelaje mdximo admisible en cada operacidn: ——

4.4 Cantidad de conternedores gque se puede operar por dia
(indicar jorrada de trabajo): —-—

4.5 Tarifas de transbordo por contenedar o por hora de operacidn:
US. 1 por ian

Cuadrillas de personal para transbordo bulto a bultco

5.1 Cantidad de personal disponible en forma permanente: 40 agentes

5.2 [antidad de persornal disponible en forma ocasioral: 10 agentes

5.3 Horario normal de trabajo por dia: 8 horas

5.4 Horario méximo de trabajo por dia: 12 horas

5.5 Dfas de trabajo semanal o mensual: 7 semanal

5.6 Rendimiento promedic de tramsbordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla: 8 agentes por vagdn

5,7 Precio de transbordo por hora, por dfs o por ton: § b, 80, por
vagdn.

5.8 9 de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:
U,35 en pesa para minerales a grarel

Supervisidn del transhordo

6.1 Existe personal local que podria responsabilizarse por supervisar
el transhordo y responder a un Empresarioc de Transporte Combinado
con responsabilidad civil? Si

6.2 Indicar tipo de persocnal [Ferruuiarios, expedidores, agentes de
segura, etc,) Agentes despachadores.

0tros comentarios o notas adicionales: ———
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Punto de transbordo: VILLAZON, ESTACION F.C.

1.

2.

3.

5.

7

Descripcidén ceneral del patio ferroviario o camiorero

1.1
1.2

1.3
1.4

Superficie: 110,0C rn2

Cantidad de 1freas (principales y secundarias):
1 principal

B secundarias

Capacidad total en ndmero de vagores: 400
Locomotoras de maniobras (cantidad y tipo): —-

Lfneas o espacio dedicados al transbordo

2.1
242
2.3
2.4

taniobrabilidad de vehiculos en los accesost ——

Tipo de pavimentos de los accesos: ———

Capacidad de vagores o camiores en operacidn simultdnea; —-
Cantidad maxima de vagornes o camiores transbordados por dia:——-

Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

3al
3.2

Superficie: 60 m
Condiciornes de seguridad: Bueras

Eguipos mecanizados para transbordo de conteredores o bultos pesados

4,1
4.2

4.3
4,4

4.5

Uso normal {camién/vagén, vagdn/barco, etc,)i——

Tipo de instalaciones (puentes grdas, gruas de horquilla, etc,):
No existen

Torelaje mdximo admisible en cada operacidn: ——.

Cantidad de conteredores que se puede operar por dia

(indicar jornada de trabajo): —-

Tarifas de transbordo por conteredor o por hora de operacifni ——

Cuadrillas de perscral para transbordo bulto a bulto

5.1
5.2
5.3
5,4
5.5
5.6

5.7

5.8

Cantidad de perscnal disponible en forma permanente: 3 agentes
Cantidad de personal disponible en forma occasional ;i —--

Horario normal de trabajo por dfat: 8 horas

Horario ndéximo de trabajo por dia: 12 horas

Dfas de trabajo semanal o mensual: 26 mensual

FAendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla: 8 agentes por vagdn

Precio de transbordo por hara, por dfa o por ton: b, 8J. por va-
geén. ;
. de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:

,&5 en peso para minerales a grarel.

Q.
IS
i
L)

Supervisidn del transbardo

6.1

6.2

Existe persoral local que podrfa responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresario de Transporte Combimado
con responsabilidad civil? Gi.

Indicar tipo de persoral {ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.) Agentes despachadores

Ctros comentaricos o notas adicionales: ——
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Punto de transbordo: SANTA CRUZ, ESTACION F. C.

1.

3.

Descripcidén general del patio ferroviario o camionero

1,1
1.2

1,3
1.4

Superficie:
Canticad de 1fneas {principales y secundarias)

Capacidad total en nimero de vagones:
Locomotoras de maniobras (cantidad y tipo)

Lfneas o espacio dedicados al transbordo

2.1
2.2
2.3
2.4

Maniobrabilidad de wvehiculos en los accesos:

Tipo de pavimentos de los accesos:

Capacidad de vagones o camiones en operacidn simulténea:
Cantidad méxima de vagones o camiones transbordados por dfa:

Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

3.1
3.2

Superficie:
Condiciones de seguridad:

Equipos mecanizados para transbordo de contenedores o bultos pesados

4,1
4.2

4,5

Uso normal (camién/vagén, vagdn/barco, etc.):
Tipo de instalaciones (puentes grdas, grdas de horquilla, etc.):

Tonelaje mdximo admisible en cada operacidn:

Cantidad de contenedores gue se puede operar por dia

(indicar jornada de trabajo)s -

Tarifas de transbordo por contenedor o por bora de operacidn:

Cuadrillas de perscral pars transbordo bultc a bulto

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6

5.7
5.8

Cantidad de personal disponible en forma permarente:

Cantidad de personal disponible en forma ocasional:

Horario normal de trabajo por dfa:

Horario mdximo de trabajo por dia:

Dias de trabajo semaral o mensual:

Rendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla:

Precic de transbordo por hora, por dia o por ton:

% de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:

Supervisidn del transbordo

6.1

6.2

Existe personal local que podria responsabilizarse por supervisar
el transhbordo y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con responsabilidad ciwvil?

Indicar tipo de personal [Ferroviarios, expedidores, agentes de
5eguro, etc.]

Otros comentarios o notas adiciocnales:
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Punto de transbordo: COCHABAWBA, ESTACION F.C,

1.

3.

5.

Descripcidn general del patio ferroviario o camiorera

1.1
1,2

1.3
1.4

2
Superficie: 120.000 m

Cantidad de lfneas{principales y secundarias)

1 principal

5 secundarias

Capacidad total en nimeroc de vagones: 400

Locomotoras de manichras {cantidad y tipo)}: Ura a vapor

Lireas o espacio dedicados al transbordo

2.1
2.2
2.3
2.4

kaniobrabilidad de vehiculos en los accesos: =

Tipo de pavimentos de los accesos: ——

Capacidad de vagones o camiones en operacifdn simultdrnsa jee—
Cantidad mixima de vagones o camiones transbordadoes por dfa: ——

Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

3.1
3.2

2
Superficie: 200 m
Condiciones de seguridad: Buenas

Equipos mecanizados para transhordo de conteredores o bultos pesados

ﬂ,l
Q4.2

4.3
4,4

4.5

Uso normal (camidn/vagdn, vagén/barco, etc,): —

Tipo de instalaciores {puentes grdas, grdas de horguilla, etc,):
1 grda puente (5 ton)

Tonelaje mé&ximo admisible en cada operacién: ———

Cantidad de conternedores gue se puede operar por dia

(indicar jornada de trabajol:

Tarifas de transbordo por contenedor o por hora de operacidn:
US" 1 por ton.

Cuadrillas de personal para transbordo bulto a bulto

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5

5.6

5.7

5.8

{antidad de personal disponible en forma permarente: 25 agentes
Cantidad de persoral dispornible en forma ocasional: 7 agentes
Horaria normal de trabajo por dia: B horas

Horerio mdximo de trabajo por dia: 12 horas

Oias de trabajo semanal o mensual : 26 mensual

Rendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla: 8 agentes por vabdn

Precio de transbordo por hora, por dia o por ton: 5H.80= por
vagdn,

°, fe pdrdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:
C,5% en peso para minersles a gramel

Supervisidn del transbordo

6,1

5.2

Existe persomal local gue podria responsabilizarse por supervisar
el franshordo y respander a un Empresaric de Transporte Combinado
con responsabilidad civil? 5i.

Indicar tipo de persomal (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.): Agentes despachadores.,

Dtros comentarios o notas adicionales: ~—
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Punto de transbordo: LA QUIACA, ESTACION F, C.

1.

2,

3.

4.

Descripcidn gemsral del patio ferroviario o camionero

1.1
1.2

1.3
1.4

Superficie:
Canticad de 1fneas (principales y secundarias)

L{apacidad total en ndmero de vagones:
L.ocomotoras de manicbras (cantidad y tipo)

t freas o espacio dedicados al trensbordo

2.1
2.2
2.3
2.4

Maniobrabilidad de wvehiculos en los accesos:

Tipo de pavimentos de los accesos:

Capacidad de vagones o camiones en operacidn simultdnea:
Cantidad mdxima de vagores o camiones transbordados por dia:

Bodegas u otro almaceraje para depdsito temporal

3.1
3.2

Superficie:
Condiciores de seguridad:

Equipos mecanizados para transbordo de contenedores o bultos pesados

4.5

Uso normal (camidn/vagén, vagén/barco, etc.):
Tipo de instalaciores [pqentés grdas, grdas de horquilla, etc, )

Torelaje méximo admisible en cada operacidén:

Cantidad de contenedores que se puede operar por dia

{indicar jornada de trabajo): -

Tarifas de transbordo por conternedor o por hora de operacidn:

Cuadrillas de personal pare transbordo bulto a bulto

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6

5.7
5.8

Cantidad de personal disponible en forma permanenfe:

Cantidad de personal disponible en forma ocasioral!

Horario normal de trabejo por dia:

Horario mé&ximo de trabajo por dfa:

DHas de trabesjo semaral o mensual:

Rendimiento promedio de transborde para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla:

Precio de transbordo por hora, por dia o por ton:

o de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:

Sunervisidn del transbordo

L.l

6.2

Exists personal local que podria responsabilizarse por supervisar
el transborde y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con responsabilidad civil? |

Indicar tipo de perscral (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.)

Otros comentarios o notas adicionales:t
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Punto de transbordo: SALTA, ESTACION F, C, PATIO CONTENEDCRES

1. Descripcitn general del patio ferroviario o camionero
1,1 Superficie:
1,2 Canticad de lfneas (principales y secundarias )

1.3 Capacidad total en ndmero de vagores:
1.4 Locomotoras de maniobras {cantidad y tipo)
2. Lfneas o espacio dedicados al transbordo
2.1 Maniohrabilidad de vehiculos en los accesos:
2.2 Tipo de pavimentos de los accesos:
2.3 Capacidad de vagores o camiones en operacidn simultdnes:
2,4 Cantidad mdxima de vagones o camiones transbordados por dfa:

3. Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

3.1 Superficie:
3.2 Condiciores de seguridad:?

d, Equipos mecanizados para transhordo de conternedores o bultos pesados

4,1 Uso normal (camidén/vagén, vagér/barco, etc,.):
4,2 Tipo de instalacionss [pqentés grdas, grdas de horquilla, etc.):

4,3 Tonelaje méximo admisible en cada operacidn:

4,4 Cantidad de contenedores que se puede operar por dia

(indicar jorreda de trabajo): -

4.5 Tarifas de transborde por contenedor o por hora de operacidén:

5. Cuadrillas de personal pare trarishordo bulto a bulto

5.1 Cantidad de persoral disponible en forma permanente:

5.2 {Lantidad de personal disponible en forma ocasioral :

5,3 Horario normal de trabajo por dfa:

5.4 Horario mdxima de trabajo por dfa:

5.5 Dias de trabajo semaral o mensual:

5,6 Rendimiento promedic de transbordo para difersntes tipos de carga
por hombre o cuadrilla:

5.7 Precio de transhordo por hora, por dia o por ton:

5,8 % de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:

[ Sunervisidn del transhbordo

.1 Existe personal local gue podria responsabilizarse por supervisar
gl transbordo y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con responsabilidad civil?

6.2 Indicar tipo de persormal {ferroviarios, expedidores, agentes de
segura, etc.)

7. Otros comentarics o notas adicionales:
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GAALL CEENES; ESTACION F, C.

Descripeidn gereral del patio ferroviarioc o camionero

1,1
1.2

—
bW

Superficie!
Cantidad de linmeas {principales y secundarias)

Lapacidad total en ndmero de vagores:
Locomotoras de maniobras [cantidad y tipo)

Lfneas o espacio dedicados al trenshordo

Maniobrabilidad de vehiculos en los accesos:

Tipo de pavimentos de los accesos:

Capacidad de vagones o camiones en operacién simultdnea:
Cantidad mdxima de vagones o camiones transbordados por dia:

Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

3.1
3.2

Superficie:
Condiciornes de seguridad:

tguipos mecanizados pera transbordo de contenedores o bultos pesados

4,1
4.2

4.3
4,4

4.5

Uso normal (camién/vagén, vagén/barco, etc,):
Tipo de instalaciores ({puentzs grdas, grdas de horquilla, stc.):

Tonelaje méximo admisible en cada cperacidn:

Cantidad de conternedores que se puede operar por dia
(indicar jornada de trabajo)s: -

Tarifas de transbordo por contenedor o por hora de operacifn:

Cuadrillas de persoral pare transbordo bulto a bulto

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6

5.7
5.8

Cantidad de personal disponible en forma permanente:

Cantidad de personal disponible en forma ocasional:

Horario normal de trabajo por dia:

Horario médximo de trabajo por dia:@

Dias de trabajo semanal o mensual:

Rendimiento promedic de transborde para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla:

Precio de transbordo por hora, por dia o por ton:

°% de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:

Supervisidn del transbordo

€l

6.2

Existe personal local que podrfa responsabilizarse por supervisar
el transborde y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con responsabilidad civil?

Indicar tipo de persoral (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc,)

Otros comentarios o notas adicionales:
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Punto de transbordo: RESISTENCIA, ESTACION FERRCCARARIL

1.

2

Se

Descripcidn general del patio ferroviario o camicnero

1.1
1.2

Superficie:

Cantidad de 1lfreas (principales y secundarias)

2 lirmeas principales

12 1lineas secundarias

6 1lfreas para descarga

Capacidad total en ndmero de vagones: 20C

Locomotoras de maniobras {cantidad y tipo):

4 locomotoras de vapor que en turnos de 2 locomotoras cubren
las 24 horas del dia.

tfneas o espacio dedicados al transbordo

2.1
242

2.3

2.4

Maniobrabilidad de vehfculos en los accesos: Buera

Tipo de pavimentos en los accesos: Aecinto de contenedores pavi-
mentado con acceso directo a2 la carretera con 3CC m de ripio

y acceso por la ciudad con 100 m de ripio, BRecinto Conteredores
100 x 3C m con cerca de alambre de ples. Hay vigilancia ferro-
vieria 24 horas.

Capacidad de vagones o camiones ¢n operacidn simultdnea: 3C
Vagonas.

Cantidad mdxima de wvagones o camiones transbordados por dfat—

Bodegas u otro almaceraje para depdsito temporal

3.1
342

Superficie: 1,200 m2

Condiciores de seguridad: Buera, puertas con llave y hay vigi-
lancia, Galpones con acceso de ripio a veces inundado,

Equipos mecanizados para transbordo de conteredores o bultos pesados

4.1

4,2

4,3
4,4

4.5

Uso normal {camidn/vagdn, vagén/barco, etc,): Camién/vagdn,
vagsn/ camién

Tipo de instajaciores (puentes grdas, gnias de horquilla, etc,)
Puente grda.

Torelaje mdxime admisible en cada operacidn: 32 ton

Cantidad de conteredores gue se puede operar por dia

(imdicar jornada de trebajo) —

Tarifas de transbordo por contenedor o por hora de operacidn:

Cuadrillas de personmal para transhordo bulto a bulto

5.1
542
5.3
5.4
5,5
5.6

5.7
5,8

Cantidad de personal disponible en forma permanente: ——

Cartidad de mrsonal disponible en forma ocasiomal 1 ——-

Horario normal de trabajo por dfa: ———

Horario mdximo de trebajo por dfai——-

Dias de trabajo semanal o mensual: s

fAendimiento promedic de transbordo para diferentes tipos de carge
por hombre o cuadrilla:——

Precio de transbordo por hora, por dia ¢ por ton: ——

% de pérdidas en el transbordo pere diferentes tipos de carga:-—

Supervisién del transbordo

6.1

5.2

Existe personal local gue podrfa responsabiilizarse por supervisar
g} transbhordo y responder a un Empresario de Transporte Combirado
con respaonsabilidad civil? —-—-
Indicar tipo de personal {ferroviarios, expedidores, agentes de
seqguro, etc, )-—

/7. Otros
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7 Otros comentarios o notas adicionales:

Actualmente se usa la gria casi exclusivamente para transbordar 4
contenedores por dfa cargados con plomo,
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Purto de transbordo: TUCUMAN, ESTACION F. C. MITRE
1. Descripcidn gereral del patio ferroviario o camionerc

1.1 Superficie:
1.2 Canticad de 1fneas (principales y secundarias)

1.3 Capacidad total en ndmero de vagores:
1.4 Locomotoras de maniobras (cantidad y tipo)

2. Lfneés 0 espacio dedicados al transhordo

2,1 Maniobrabilidad de vehfculos en los accesost

2.2 Tipo de pavimentos de los accesos:

2.3 Capacidad de vagones o camiones en operacidn simultdnea:

2,4 Cantidad mdxima de vagones o camiones transbordados por dfa:

3. Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

3.1 Superficie:
3.2 Condiciores de seguridad:

4, Equipos mecanizados para transbordo de contenedores o bultos pesados

4,1 Uso normal {camién/vagén, vagdn/barco, etc.):
4,2 Tipo de instalaciones [pqentes grias, grnias de horgquilla, gtc, )t

3 Torelaje meximo sdmisible en cada operacidn:
.4 Cantidad de contenedores que se puede operar por dia
{indicar jormada de trabajo)s °
4.5 Tarifas de transbordo por conteredor o por hora de operacidnt

5. Cuadrillas de personal pare trarsbordo bulto a bultao

5.1 Cantidad de personal disponible en forma permarente:

5.2 Cantidad de persoral disponible en forma ocasional:

5.3 Horaric normal de trebajo por dia:

5.4 Horario mdximo de trabajo por dfa:

5.5 Dias de trabajo semanzl o mensual:

5.6 FRendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carge
por hombre o cuadrilla:

5.7 Precio de transbordo por hora, por dfa o por ton:

5.8 ¢ de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:

G. Supervisidn del transbordo

&1 Existe persoral local gue podria responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresario de Transporte Combirado
Con responsabilidad civil?

6.2 Indicar tipo de personal {ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.)

Ve Otros comentarios o notas adicionales:
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1.

2,

5.

7.

Descripcidn general del patio ferroviario o camionero

1.1
1.2

1.3
1.4

L

Superficie:
Canticad de 1fneas {principales y secundarias)

Capacidad total en nlmero de vagores:
Locomotoras de maniobras {cantidad y tipo)

Lfrneas o espacio dedicados al transbordo

2.1
2.2
2.3
2.4

Maniobrabilidad de vehfculos en los accesos:

Tipo de pavimentos de los accesos:

Capacidad de vagores o camiones en operacifn simultdnea:
Cantidad mdxima de vagores o camiomes transbordados por dfa:

Bodegas u otro almaceraje para debdsito temporal

3.1
342

Superficie:
Condiciones de seguridad:

Equipos mecanizados para transbordo de contensdores o bultos pesados

4.1
4.2

4.3_

4,4

4.5

Uso normal (camién/vagén, vagdén/barco, etc.):
Tipo de instalaciores {puentes grdes, grdas de horquilla, etc.):

Torelaje méximo admisible en cada operacidn:

Cantidad de contenedores gue se puede operar por dia

(indicar jormada de trebajo)tr

Tarifas de transbordo por contensder o por hora de operacidn:

Cuadrillas de persocral pare transhordo bulte a tulto

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6

S.7
5.8

Cantidad de persornal disponible en forma permanente:

Cantidad de persongl disponible en forma ocasional:

Horario normal de trabajo por dia:

Horario mé&ximo de trabajo por dia:

Dias de trabajo semanal o mensual:

Rendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla:

Precio de transhordo por hora, por dfa o por ton:

% de pérdidas en el transbordoc pars diferentes tipos de carga:

Supervisién del transbordo

Gl

6.2

Existe personal local que podria responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresario te Transporte Combirnado
con responsabilidad civil?

Indicar tipo de personsl (Ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.)

Otros comentarics o notas adicionales:
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Punto de transbordo: CORRICNTES, ESTACION F, C. URQUIZA

1,

2,

3.

Descripcidn general del patioc ferroviario o camionero

1.1 Superficie:
1.2 Canticad de lfneas {principales y secundarias)

1,3 Capacidad total en ndmerc de vagones:
1,4 Locomotoras de maniobras {cantidad y tipo)

Lfneas o espacio dedicados al transbordo

2.1 WNaniobrabilidad de vehfculos en los accesos:

2.2 Tipo de pavimentos de los accesos:

2.3 Capacidad de vagones o camiones en operacidn simulténea:

2.4 Cantidad mdxima de vagones o camiornes transbordados por dfa:

Bodegas u otro almacermaje para depdsito temporal

3.1 Superficie:
3.2 Condiciores de seguridads:

Equipos mecanizados para transbordo de conternedores o bultos pesados

4,1 Uso normal (camién/vagén, vagénfbarco, etc.):
4.2 Tipo de instalaciones [pqenteé grdas, grdas de horguilla, etc.):

4,3 Tonelaje méximo admisible en cada operacidn:
4,4 Cantidad de contensdores que se puede operar por dia
(indicar jormada de trabajo): -
4.5 Tarifas de transbordo por conteredar o por hora de operacidn:

Cuadrillas de personal pars transbordo bulto a bulto

5,1 Lantidad de persoral disponible &n formas permarente:

8.2 Cantidad de persoral disponible en forma ocasional:

5.3 Horario normal de trabajo por dia:

5.4 Horario médximo de trabajo por dias

5.5 Dias de trabajo semaral o mensual:

5.6 Rendimiento promedic de transbordo pare diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla:

5.7 Precio de transbordo por hora, por dia o por ton:

5.8 % de pérdidas en el transborde para diferentes tipos de carga:

Supervisién del transbordo

61 Existe personal local gue podria responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con respansabilidad civil?

6.2 Indicar tipo de personal (ferroviariocs, expedidores, agentes de
seguro, etc,)

Otros comentarios o notas adicionales:
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Punto de transbordo: PARANA, ESTACION F. C. URQUIZA

1. Descripcidn general del patio ferroviario o camionero
1.1 Superficie:
1,2 Canticad de 1fneas (principales y secundarias)

1.3 Capacidad total en ndmero de vagores:
1.4 Locomotoras de maniobras (cantidad y tipc)

2. Lfneas o espacio dedicados al transhordo

2.1 Manicbrabilidad de vehiculos en los accesos:
2.2 Tipo de pavimentos de los accesos:
2.3 Capacidad de vagores o camiones en operacidn simultdrea:

2.4 Cantidad mdxima de vagones o camiones transbordados por dia:
3. Bodegas u otro almacemaje para depdsito temporal

3.1 Superficie:
3.2 Condiciores de seguridad:

4, fquipos mecanizados para transbordo de contenedores o bultos pesados

4,1 Uso normal (camidn/vagén, vagénfbarca, etc.):
4.2 Tipo de instalaciores [pqenteé grdas, grias de heorquilla, etc.):

4,3 Tonelaje mdximo admisible en cada operacién:

4,4 Cantidad de conternedores gue se puede operar por dia

(indicar jormada de trabajo):

4.5 Tarifas de transbordo por contenedor o por hora de operacidn:

5. Cuadrillas de personal pare transbordo bulto a bulto

5.1 Cantidad de persoral disponible en forma permanente:

5.2 Cantidad de personal disponible en forma ocasiomal:

5,3 Horario normal de trabajo por dia:

5.4 Horario mdxima de trasbajoc por dias

5.5 Dias de trabajo semamal o mensual :

5.6 Rendimiento promedic de transbordo para diferentes tipos de carga
por haombre o cuadrilla:

5.7 Precioc de transbordo por hora, por dia o por ton:

5.8 % de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:

6. Supervisidén del transbordo

€.l Existe personal local gue podria responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con responsabilidad civil? |

6.2 Indicar tipo de personal {ferroviarios, expedidores, agentes de
segurc, etc,)

7 Otros comentarios o notas adicionales:
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Punto de transbordo: PASO DE LOS LIBRES, ESTACION F, C, URRUIZA

1. Descripcidn general del patic ferroviario o camionero
1,1 Superficie:
1.2 Cantidad de lfneas (principales y secundarias)

1.3 Capacidad total en ndmerc de vagores:
1.4 Locomotoras de maniobras (cantidad y tipo)

2. LIneas o espacio dedicados al transbordo

2.1 Maniobrabilidad de vehiculos en los accesos:

2.2 Tipo de pavimertos de los accesos:

2.3 Capacidad de vagones o camiones en operacién simultdrea:

2.4 Cantidad mixima de vagones o camiones transbordados por dia:

3, Bodegas u otro almaceraje para depdsito temporal

3.1 Superficie:
3.2 Condiciores de seguridad:

4, Equipos mecanizados para transbordo de contenedores o bultos pesados

4,1  Uso normal {camién/vagén, vagdn/barco, etc.):
4,2 Tipo de instalaciones [pqentés grdas, grdas de horquilla, etc.):

4,3 Tonelaje mdximo admisible en cada operacidn:
4,4 Cantidad de contensdores que se puede operar por dia
{indicar jorrada de trabajo): - :
4,5 Tarifas de transbordo por conteredor o por hora de operacidn:

S. Cuadrillas de personal pare transbordo bulto a bulto

5.1 Cantidad de persoral disponible en forma permanente:

5,2 Cantidad de persormal disponible en forma ocasional:

5.3 Horario normal de trabajo por dia:

5.4 Horario mdximo de trabajo por diar

5.5 ©Dias ds trabajo semanal o mensual:

5.6 PRendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carge
por hombre o cuadrilla:

5.7 Precic de transbordo por hora, por dia o por ton:

5.8 % de pgrdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:

65, Supervisidn del transbordeo

t.,1 Existe personal local que podria responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con responsabilidad ciwvil?

6.2 Indicar tipo de personal (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc.)

7. Otros comentarios o notas aditionales:
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Punto de transbordo: URUGUAIANA, ESTACION F, C,. REGICMAL SUL

1.

Descripcidn general del patio ferroviario o camionero

1,1
1.2
1.3
1.4

L]

Superficie:
Canticad de 1fneas (principales y secundarias)

Capacidad total en ndmero de vagones:
Locomotoras de maniobras {cantidad y tipo)

Lfreas o espacio dedicados al transbordo

2'1
2.2
2.3
2.4

Maniobrabilidad de wehfculos en los accesos:

Tipo de pavimentos de los accesos:

Capacidad de vagores o camiones en operacidn simulténea:
Cantidad mdxima de vagones o camiones transbordados por dia:

Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

J.1
3.2

‘Superficie:

Condiciones de seguridad:

Equipos mecanizados para transbordo de contenedores o bultos pesados

4-1
4.2

4.3
4.4

4.5

Uso normal (camién/vagdén, vagdn/barco, etc.):
Tipo de instalaciones (pqentes gréas, grdas de horquilla, etc.]:

Torelaje mdximo admisible en cada operacidn:

Cantidad de contenedores que se puede cperar por dia

(indicar jorrmada de trabajo):

Tarifas de transbordo por contenedor o par hora de operacidn:

Cuadrillas de persoral pare transbordo bulto a bulto

5.1
5,2
5.3
5.4
5.5
5.6

5.7
5.8

Cantidad de persornal disponible en forma permanente:

Cantidad de perscral disponible en forma ocasional:

Horario normal de trabajo por dia:

Horario médxime de trebajo por diat

Dias de trabajo semanal o mensual :

Rendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carga
por hambre o cuadrilla:

Precio de transbordo por hora, por dia o por ton:

% de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:

Sunervisidn del transhordo

6.1

6.2

Existe persoral local gue podria responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con responsabilidad civil?

Indicar tipo de persoral (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, etc, )

Otros comentarios o notas aditicnales:
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Punto de tramsbordo: CAMPG GRANDE - PATIO FERROVIARIC ACTUAL
1. Descripcidn general del patio ferroviario o camionero

1.1 Superficie:
1.2 Cantidad de 1freas (principales y secundarias )
LTnea muerta para pesaje - 1
Lfnea para transbordo - 3 { 36 vagores)
LIrea principal -1
Desvlos vinculados - ~ 6 {200 vagores)
Lfreas para cargar vehfculos en plataforma - 1
Lfrea almacén de carga vinculada - 1 {12 vagones)
1.3 Capacidad total en ndmero de vagones: 25C
1.4 Locomotoras de maniobras (cantidad y tipe):
Gt - 600 HP dos locomotoras - 24 horas
GE -~ 1200 HP ura locomcotora auxiliar para distribucién
a estaciones cercaras y a desvios particulares— 6 a 18 horas

2a Lireas © espacio dedicados al transbordo

2.1 lhaenicbrebilidad de vehfculos en los accesos: Buera
2.2 Tipo de pavimentos de los accesos: Piedra
2.3 (apacidad de vagones o camiones en operacidn simultdnea:
36 vaganes en 3 1ireas para vagdn completo
12 vagores en le 1fnea del almacén
244 Cantidad mixima de vagomes o camiones transbordados por dfa:
en vagdn completo: 52 operaciones
en vagén parcial almacédn: 20 operaciocres

Ja Bodegas u otro almacemaje para depdsito temporal

3.1 Superficie: almacédn para lotes: 00 m mdximo
3,2 Condiciores de seguridadi Bueras

a, Equipos mecanizados para transbordo de contenedores o bultos pesados

4,1 Uso normal {camidn/vagbn, vagén/barcao, etc,):——

4,2 Tipo de instalaciores (puentes grdas, grias de horguilla, etc.):
En la actualidad no existe equipo mecanizado eltuno, .Van a
recibir grda sobre neumdticos, de & ton,

4,3 Torelaje miximo admisible en cada operacidn: Serd 6 ton

4.4 Cantidad de conternedores gque se puede operar por dia
(indicar jornada de trebajo): No pasan contenedores

4,5 Tarifas de transbordo por contenedor o por heora de cperacidn: —

5. Cuadrillas de persormal para transbordo bulto a bulto

5.1 Centidad de persoral disponible en forma permarente: S8lo en
almacén, 30-40 hambres para camidn- F.C.

5.2 Cantidad de persoral disponible e&n forma ocasioral: Sin lImite

5.3 Horarioc normal de trabajo por dfa: 7-11 y 13~17 con conferancia

5.4 Horario méximo de trabajo por dia: 6 a 18

5,5 Dias de trabajo semarmal o mensual: S

5.6 Aendimiento prumedio de transbordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla: 20 ton/hora usandc 6 hombres para sacos

5.7 Precio de transbordo por hora, por dfa o por ton: 6 cruceiros/ton
para cuadrilla de & hombres

5.8 % de pérdidas en el transbordo para diferentes tipos de carga:
Nulo

/6., Supervisidn
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Supervisidn del transbordo

6.1 FExiste persoral local gque podrfa responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresario de Transporte Combinado
con responsabllidad civil?

6.2 Indicar tipo de personal (ferroviarios, expedidores, agentes de
seguro, stc, )

Otros comentarios o notas adiciorales

Hay 12 desvios particulares,

Vagones de 33 y 42 ton

No hay almacén para depfsito actualmente que reciba vagdn completo

Plaza libre - 12 horas (tiles despué&s de notificacién
1,50 cruzeiros por ton te registro primeros 6 dfas
3,C0 cruzeiros haste 10 dfas

Fe Ce interviere en carga y/o descarga (conferencia) a pedidc del
cliente sin cobro,

Si se constata ura averfa durante la conferencia, se la anota en el
conocimiento de embargue (documento ferroviario)

Hay aduara en el aeropuerto inrtermacioral, HNeo h-ay aduana en Campo
Grande, de modo que carga de exportacidn debe revisarse en
Corumb&. En cambio, carga que se origina en Sao Paulo estéd
revisada allf por aduanas y sellads pars seguir directamente
a Santa Cruz,

Se descarga 3 veces lo que se carga, lo que limita la capacidad del pa-
tio.

RFFSA usa autoseguro,

F.Ca no desea facilitar el transbordo en Campo Grande desde camidn per

temer que se perderfa carga gque actualmente se origima en Sao
Pal)lo.



i
~ 168 -~

W
[ Ne T-24

e

Punto de transbordo: BAURU. PATIO FERROVIARIO DE FEPASA

1.

2a

3

Se

Descripcidn gemeral del patio ferroviario o camiorero

1.1 Superficie: 1,000,000 m2
1.2 Cantidad de lfneas (principales y secundarias) .
43 desvios, trocha 1,60 m
21 desvfos, trocha 1 m
20 desvfos, trocha mixta (tres rieles)
1.3 Capacidad total en nfmero de vagones: 1 000
1.4 Locomotoras de maniobras {cantidad y tipo):
1 locomotora eléctrica, trocha 1,60 m de O a 24 horas diariamente
1 locomotora diesel eléctrica, trocha 1,6C m de 8 a 24 horas, de
lunes a sébado _
1 locomotora diesel eléctrica, trocha 1 m de O a 24 horas de
lures a sdbado,

Lfrneas o espacio dedicados al transbordo

2,1 Maniobrabilidad de wehfculos en los accesos: Regular

2.2 Tipo de pavimentos de los accesos: Este patio se dedica exclusi-
vamente a transbordo de vagén a vagdn por cambioc de trocha

2+3 Capacidad de vagones o camiones en operacién simultdrea: ——

2.4 Cantidad mdxima de vagores o camiones transbordados por dfa:
40 vagornes

Bodegas u otro almacenaje para depdsito temporal

2
3.1 Superficie: 1.200m
3.2 Condiciores de seguridad: Buenas

fquipos mecanizados para transbordo de contengdores o bultos pesados

4.1 Uso rormal {camidn/vagdn, vagdn/barco, etc.):vagdn/vagdn

4,2 Tipo de instalacionss {puentes grdas, grdas de horquilla, etc.):
2 grifas para 5 ton} 1 orda para 10 ton

4,3 Torelaje mdximo admisible en cada operacidn: ——

4.4 Cantidad de contenedores que se puede operar por dia
{ indicar jornada de trabajo):———

4,5 Tarifas de transbordo por conternsdor o por hora de operacién: ——-

Cuadrillas de personal para transbordo bulto a bulto

S5l Cantidad de perscoral disponible en forma permanente: 14

5.2 Cantidad de persoral disponible en forma ocasional: 10C

5.3 Horaric normal de trabajo por dfa: 7 a 16 horas

5.4 Horario mdximo de trabajo por dfa: 7 a 22 horas

5.5 Dfas de trabajo semarel o mensual: 6 dfas por semans

5,6 PBendimiento promedio de transbordo para diferentes tipos de carga
por hombre o cuadrilla: Grandes volUmenes con auxilio de grdas:
25,5 ton/personae-dfa, Pequefios voldmenes: 5,5 ton/perscra-dfa

5.7 Precio de transbordo por hora, por dia o por ton:
Cr.. 2,50/ton

5.8 ¢ de pérdidas en el transbordc para diferentes tipos de carga:
No hay

Supervisidn del transbordo

6,1 Existe persoral local que podrfa responsabilizarse por supervisar
el transbordo y responder a un Empresario de Transporte Combinado

/con responsabilidad
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con responsabilidad civil? Si
6.2 Indicar tipo de persoral (Ferroviarios, expedidores, agentes
de seguro, etc.) Ferroviario

Otros comentarios o notas adicionales

El transbordo camifn-vagdén y viceversa se realiza en el patio de RFFSA
en Baurd,



